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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

18. 6. 2020, 14:46/14:59 h.

stfet vlaku Os 9143 nebo Os 9419 se zaméstnancem externi
spolec€nosti (bezpec€nostni hlidkou) stfezici pracovni misto nachazejici
se v neprovozované vyloucené tratové koleji €. 1 OdbocCka Karany —
Lysa nad Labem v blizkosti provozované tratové koleje €. 2 Lysa nad
Labem — Odbocka Karany.

draha zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem - Praha-
Vysoc€any, usek Lysa nad Labem — Celakovice, tratova kolej €. 2 Lysa
nad Labem — Odbocka Karany, km 3,645.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaki Os 9143 a Os 9419);

zaméstnanec externi spolecCnosti (bezpecCnostni hlidka) stfezici
pracovni misto (zaméstnanec spole¢nosti ANIRAM, s. r. 0.).

1 osoba usmrcena;

materialni Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficina:
nedovoleny vstup zaméstnance vykonavajiciho cinnost bezpecnostni hlidky do
prijezdného prafezu provozované tratové koleje v dobé jizdy vlaku Os 9143 nebo

Os 9419.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

18" June 2020, 14:46/14:59 (12:46/12:59 GMT).
accident to person caused by rolling stock in motion.

collision of the regional passenger train No. 9143 or No. 9419 with an
external worker at operated open line track No. 2.

the regional passenger train No. 9143 or No. 9419.

open line between Lysa nad Labem station and Karany junction point,
track line No. 2, km 3,645.

SZ,s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9143 and No. 9419);

the external worker (employee of maintenance service company
ANIRAM, s. r. 0.).

1 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* unauthorized entry of the external worker performing the activity as
a security patrol into the structure gauge of operated open line
track No. 2 while the regional passenger train No. 9143 or No.
9419 was moving around the working place.

none.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CPS cizi pravni subjekt

CD, a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost
DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EUROVIA EUROVIACS, a. s.

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

ROV rozkaz o vyluce

RZS rychla zachranna sluzba

RDV fidici drazni vozidlo

SDV specialni drazni vozidlo/vozidla
SK stani¢ni kolej

SR staniéni fad

SzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZ,s. o. Sprava Zeleznic, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo/tazena drazni vozidla
TK tratova kolej

TPC technologicky pocitac

TS tratovy souhlas

TZ2Z tratoveé zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

Uuo usekovy odpojovad

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

vnitini pfedpis SZDC Bp1

ROV €. 63063

TP SO 02-10-01

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady ¢&. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, s. 0., ,ROZKAZ
O VYLUCE ¢. 63063¢ ve znéni platném v dobé vzniku
MU

predpis zhotovitele Lysa ,TECHNOLOGICKY POSTUP
Optimalizace tratového useku Lysa n. L. (mimo) —
Celakovice (mimo) SO 02-10-01 Odb. Lysa n. L. —
Karany, Zelezni¢ni spodek®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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2. SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 6. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a opakovani stfetu viaku
se zaméstnancem, ktery pracoval v provozované dopravni cesté, nebo ktery vstoupil do
provozované dopravni cesty.

Statni ufad inspekce prace na dotaz DI, zda a jaka opatieni byla Statnim uradem inspekce
prace v souvislosti s danou MU (pracovnim urazem zaméstnance vykonavajiciho €innost
bezpecnostni hlidky) u€inéna nebo pfijata, resp. jaka opatfeni jsou pfipravovana nebo
budou pfijata, se vyjadfil, Ze uzemné prislusny Oblastni inspektorat prace pro StfedoCesky
kraj nezahdjil kontrolu pfiin a okolnosti vzniku pracovniho urazu, nebot uraz se stal
v provozované TK, kam inspektofi Oblastniho inspektoratu prace nemaji pfistup, a organy
inspekce prace na provozovanych kolejich nevykonavaiji svou plsobnost.

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, které negativné
ovlivnily zpisob a postupy pfi Setfeni:

* MU byla oznamena na COP DI dne 18. 6. 2020 v 16:30 h jako stfet nezjisténého
vlaku s osobou — bezpecnostni hlidkou (zaméstnancem bliZze nespecifikované firmy
na vyluce, kdy zhotovitelem stavby méla byt spole¢nost EUROVIA), ke které doslo
18. 6. 2020 v cca 15 h mezi Zst. Lysa n. L. a Celakovice v blizkosti Zelezniéniho
pfejezdu P3611 v km 2,832.

* Oznameni vzniku MU na DI pfedchazelo zjiSténi osoby v oranZové reflexni vesté,

lezici vné dvoukolejné trati ve sméru jizdy DV do Lysé n. L. vlevo provozované TK
€. 2 Lysa n. L. — Odb. Kérany. Osobu lezici bezvladné vedle trati oznamil
telefonicky cestujici jedouci vlakem Os 9419 z Prahy do Lysé n. L., a to na
sluzebnu Méstské policie Lysa n. L. Po pfijezdu hlidky Méstské policie na misto MU
byla v bezvladné lezici osobé ztotoznéna bezpecCnostni hlidka strfezici pracovni
misto nachazejici se v neprovozované vylou¢ené TK ¢. 1 Odb. Karany — Lysa n. L.,
v blizkosti provozované TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany, pfiéemz konkrétni DV, jez
bylo zu€astnéné na MU, nebylo zjisténo. Po pfijezdu inspektortd DI na misto MU
byly, na zakladé cCasu zjisténi vzniku MU cestujicim vlaku Os 9419 okolo 15 h,
informaci z mista MU a prvotni analyzy zaznamu o pribéhu fizeni drazni dopravy
v zst. Lysan. L. a v pfilehlych tratovych usecich, vytipovany jediné v uvahu
prichazejici vlaky Os 9143 a Os 9419. Naslednym ohledanim DV na obratovych
vlacich v Zst. Lysa n. L. nebyly zjiStény zadné stopy, které by prikaznym
(dolozitelnym) zplsobem (napf. zbytkem tkani, odévu, ochrannych pracovnich
pomucek) prokazaly stret s predmétnou osobou (naraz ¢i zachyceni), a to jak
predni, tak bo¢ni ¢asti DV, viz bod 3.1.3 této ZZ.
Nemoznost zjistit konkrétni DV, jez bylo zuCastnéné na vzniku MU, umocnila
skute€nost, ze MU nebyli pfitomni zadni pfimi svédci, kdy ani strojvedouci vlaku
Os 9143 a Os 9419 vznik MU podle svych vyjadfeni nezaregistrovali, viz body 3.1.9
a 3.2.1 této ZZ;

10
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sanacni stroj PM 200-2R nebyl v souladu se schvalenymi technickymi podminkami
vybaven zaznamovym zafizenim registrujicim jeho polohu pfi praci, tzn. také
rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy. Stavebni prace v TK ¢&. 1
nebyly po zjisténi vzniku MU zhotovitelem zakazky ,Optimalizace tratového useku
Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)‘ spoleénosti ,Lysa“ preruseny
a sanacni prace s pokladkou kolejového roStu nadale pokraCovaly smérem
k zst. Celakovice. Uvedené mélo za nasledek nemozZnost zjisténi mista prace
sanacniho stroje PM 200-2R v dobé vzniku MU, a tim také vzdalenost konce stfeZzeného
useku od konce pracovniho mista.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha (3etfenim pfigin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, zhotovitele a dalSich subjektl
a osob podilejicich se na realizaci stavby ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem
(mimo) — Celakovice (mimo)“, PCR, Mé&stské policie Lysa n. L. a Statniho Gfadu inspekce
prace.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektd zugastnénych na MU a ostatnimi subjekty, se
kterymi DI pfi Setfeni MU spolupracovala, byla standardni, poZadované informace pro
Setfeni pficCin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU, v&. zu€astnénych DV v uvahu pfichazejicich vlaki Os 9143
a Os 9419, a infrastruktury drahy;

* analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, zhotovitele
a dalSich subjektd a osob podilejicich se na realizaci stavby ,Optimalizace
tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo), PCR, Méstské
policie Lysa n. L. a Statniho ufadu inspekce prace, v€. ostatnich subjektu, se
kterymi DI pfi Setfeni MU spolupracovala;

+ analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Lysa n. L. a Celakovice;

11
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analyza zaznamuU pofizenych kamerovymi systémy monitorujicimi prostory
nastupist’ Zst. Milovice, Lysa n. L. a Celakovice;

* analyza dat zaznamenanych registraénimi rychloméry vedoucich DV vlaku Os 9143
a Os 9419;

* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu a svédku a jejich analyza;

* analyza komunikace osob Fidicich drazni dopravu (dale jen vypravéi) zst. Lysa n. L.
a zst. Celakovice, zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 3 umisténym
v zst. Lysa n. L. a zst. Celakovice;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3. POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 18. 6. 2020.
Cas: 14:46/14:59 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-

Vlyso&any, Usek mezi zst. Lysa n. L. a Celakovice, TK &. 2 Lysan. L. —
Odb. Karany, km 3,645.

GPS souradnice: 50.1884078N, 14.7930703E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU se nachazi na draze zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa n. L. — Praha-
Vyso€any, v useku Lysa n. L. — Celakovice, v TK &. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany, v km
3,645. Draha je dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnym napétim 3 kV.
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Obr. & 1: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: DI

Pfi ohledani bylo nejprve ohledano misto MU, v€. ovéfeni funkce vystrazného zafizeni
sanacniho stroje PM 200-2R a radiového spojeni mezi jednotlivymi bezpecnostnimi hlidkami,
a po vytipovani v Uvahu pfichazejicich vlaku byla na obratovych vlacich v Zst. Lysa n. L.
ohledana DV vlaku Os 9143 a Os 9419.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Stav infrastruktury:

v dobé& vzniku MU v useku Lysa n. L. — Celakovice probihala planovana nepretrzita
vyluka — rekonstrukce TK &. 1 Celakovice — Odb. Karany a TK &. 1 Odb. Karany —
Lysa n. L., které byly pro tento u€el neprovozované — vylou€ené. Stavebni prace na
zelezniénim svrsku a Zelezni¢nim spodku TK €. 1 probihaly v dobé vzniku MU dle
ROV 63063 ,Stavba Lysa nad Labem — Celakovice, vystavba odb. Karany“.
V Useku trati Lysa n. L. — Celakovice byl zaveden jednokolejny provoz vedeny po
TK & 2. Vlaky mezi zst. Lysa n. L. a Odb. Karany, resp. Odb. Karany
a zst. Celakovice jezdily obousmérné po TK &. 2, viz bod 3.1.8 této ZZ;

bezpeCnost zaméstnancu a pracovisté sanacniho stroje PM 200-2R v TK &. 1
Odb. Karany — Lysa n. L., nachazejici se v blizkosti provozované TK €. 2, byla zajiSténa
stfeZzenim bezpecnostnimi hlidkami, které varovaly zaméstnance pfi praci sanacniho
stroje o jizdé DV po TK €. 2 ze sméru od zst. Lysa n. L. a Odb. Karany, kdy:

o 1. Clen bezpec€nostni hlidky zaujal misto pfed sanacnim strojem a hlasil DV
pfijizdéjici k pracovnimu mistu ze sméru od Odb. Karany (dale jen bezpecnostni
hlidka 1),
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o 2. Clen bezpec€nostni hlidky zaujal misto za sanacnim strojem a hlasil DV pfijizdéjici
k pracovnimu mistu ze sméru od Zst. Lysa n. L. (dale jen bezpecnostni hlidka 2),

o 3. €len bezpecnostni hlidky zaujal misto u sanac¢niho stroje a na zakladé hlaseni
0 jizdé DV po TK &. 2 bezpecnostni hlidkou 1 a 2 obsluhou vystrazného zafizeni
sanacniho stroje PM 200-2R varoval stfezené zaméstnance na pracovnim misté
0 jizdé DV,

hlaseni o jizdé DV byly bezpecnostnimi hlidkami davany prostfednictvim

pfenosnych radiostanic znatky MOTOROLA DP 2600e. Ovéfenim radiového

spojeni mezi jednotlivymi bezpecnostnimi hlidkami nebyly zjiStény zavady;

zameéstnanci obsluhujici sanacni stroj byli o jizdé DV po provozované TK €. 2

varovani zvukovou a svételnou vystraznou signalizaci oranzovymi svétly majaku

umisténymi na jednotlivych SDV sanacCniho stroje. Tuto vystrahu spoustéla
obsluhou ovladacich prvkl vystrazné signalizace bezpecnostni hlidka 3, a to na

zakladé hlaseni jizd DV bezpecnostni hlidkou 1 nebo 2;

bezpecnostni hlidka 2 nasledkem stfetu s DV jedoucim po TK €. 2 utrpéla ujmu na
zdravi s nasledkem smrti. Po vzniku MU se nachazela v travnatém porostu vné
dvoukolejné trati vpravo TK €. 2 Odb. Karany — Lysa n. L., v km 3,645, a to ve
vzdalenosti 4,25 m od osy TK, mezi stozary trakéniho vedeni ¢. 88 a 90 (ve sméru
do zst. Lysa n. L. ve vzdalenosti 3,6 m pfed betonovymi zaklady pfihradové
konstrukce stozaru trak&niho vedeni ¢. 88). Osoba méla viditelné poranénou hlavu
a dolni koncetiny. Odéna byla mj. do oranzové reflexni vesty opatfené napisem
,EUROVIA®. V blizkosti osoby se mj. nachazela oranzova bezpelnostni pfilba
s napisem ,EUROVIA® a pfenosna radiostanice znacky MOTOROLA DP 2600e,
typu PANR302F, &. 867TVX3165;

na zelezni¢nim svrSku obou TK, tj. na kolejnicovych pasech, podkladnicich,
upevnovadlech, kolejnicovych podpérach a v kolejovém lozi, ani na travnatém
terénu v okoli mista vzniku MU se nevyskytovaly Zadné stopy dokladajici smykani
nebo vleceni postizené osoby;

pro potfeby Setfeni této konkrétni MU byl za km mista vzniku MU uren km 3,645,

ve kterém byla bezpecnostni hlidka 2 nalezena po MU;

pro zajisténi bezpeCnosti zaméstnancl v misté stavebnich praci pfi nepretrzité

vyluce TK €. 1 byla provozovatelem drahy dle ROV 63063 v TK €. 2 zavedena

bezpecénostni pomala jizda 50 km-h™'. Pfenosné neproménné navéstidlo ,Zacatek

pomalé jizdy“ bylo ve sméru jizdy DV od:

o zst. Lysa n. L. umisténo v km 1,200, tzn. ve vzdalenosti 2 445 m pfed mistem
vzniku MU, vpravo vné TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany,

o zst. Celakovice umisténo v km 6,280, tzn. ve vzdalenosti 2 635 m pfed mistem
vzniku MU, vlevo vné TK &. 2 Odb. Karany — Celakovice;

TK byly v misté vzniku MU, ve sméru od zst. Lysa n. L., vedeny v pravém oblouku
o poloméru 10 000 m bez pfechodnic a prevyseni kolejnicovych pasl, a to na
nizkém naspu v urovni okolniho terénu;

v neprovozované vylouc¢ené TK €. 1 byla ve sméru od Zst. Lysa n. L na nové
zfizené (sanované) plani zelezni¢niho spodku polozena kolejova pole (kolejovy
rost) bez Stérkového loZze a podbiti, ktera umoznovala jizdu pracovnich stroju a DV
dopliujicich pracovni linku sanacniho stroje PM 200-2R potfebnym materialem
a odvazejicich vyziskany prebytecny material zpét do Zst. Lysa n. L. Kolejovy rost
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byl tvofen betonovymi podporami (dale jen prazec) B91/T a kolejnicemi tvaru 60E2
R260 zakladni délky 75 m, které po konsolidaci Zelezni¢niho svrSku mély byt
svareny do bezstykové koleje;

Zeleznicni svrSek provozované TK €. 2 byl tvofen kolejnicemi tvaru T, upevnénymi
k betonovym prazcim SB3, s rozdélenim prazci ,e“. Stérkové loze z lomového
kameniva frakce 31,5/63 mm bylo mirné znecisténé spadem substratd z DV
pfevazejicich sypké materialy. Zelezniéni svrdek byl do TK vioZen v roce 1968
a téhoz roku svaren do bezstykové koleje;

v misté prace sanacniho stroje PM 200-2R byla viditelnost misty zhorSena, a to
zvitfenym prachem. V prostoru pfed a za sanaCnim strojem se zvifeny prach
nevyskytoval.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

TK & 2 Lysa n. L. — Odb. Karany byla vybavena obousmérnym automatickym
hradlem typu AH-88A s tratovymi souhlasy (dale také TS). Cinnost TZZ byla
v zavislosti na jizdé DV automaticka, volnost prostorovych oddilt byla kontrolovana
kolejovymi Useky. Ovladaci prvky TZZ byly integrovany do JOP Zst. Celakovice
alysan. L., vizbod 3.1.8 této ZZ.

Stav DV:

sanacni stroj PM 200-2R byl tvofen SDV tvoficimi technologickou soupravu

sestavenou z:

o hnaci jednotky s motory a hydraulickym zafizenim,

o recyklacniho stroje,

o ffidiciho vozu,

o téZiciho stroje pro téZeni materialu prazcového podlozi a zfizovani jednotlivych
vrstev Zelezni¢niho spodku a svrsku,

o podbijecky,

o prfivésného vozu s palivovymi nadrzemi.

Sanacni stroj pracoval v technologické lince se soupravou specialnich TDV pro

odvoz vytéZeného materialu a pfisun materialu pro konstrukCni vrstvy a kolejové

loZze. Ovladaci prvky vystrazného zafizeni sanacniho stroje se nachazely na boc¢ni

strané tfidiciho vozu. Bezpec€nostni hlidka 3 tyto prvky obsluhovala ze strany od

provozovaneé TK €. 2.

Ovérenim funkce vystrazného zafizeni nebyly zjiStény zavady;

vlak Os 9143 byl tvofen elektrickou dvoupodlazni jednotkou 471 (Skoda 1Ev)

sestavajici ze 3 nize uvedenych DV v poradi:

o CZ-CD 94 54 1 471 008-3 (dale jen 471.008-3) — dvoupodlazni elektricky vz,

o CZ-CD 94 54 1 071 008-7 (dale jen 071.008-7) — dvoupodlazni vioZeny viiz,

o CZ-CD 94 54 1 971 008-8 (dale jen 971.008-8) — dvoupodlazni Fidici viz.

Vlak Os 9143 byl strojvedoucim fizen z kabiny strojvedouciho vedouciho HDV

471.008-3;

HDV 471.008-3 bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem

dat typu METRA LT, €. 8003;

ohledanim DV vilaku Os 9143 nebyly zjistény zavady v technickém stavu;
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« vlak Os 9419 byl tvofen dvoijici elektrickych dvoupodlaznich jednotek 471 (Skoda
1Ev) sestavajici ze 6 nize uvedenych DV v poradi:
o CZ-CD 94 54 1 471 020-8 (dale jen 471.020-8) — dvoupodlazni elektricky v(iz,
o CZ-CD 94 54 1 071 020-2 (dale jen 071.020-2) — dvoupodlazni vioZeny vz,
o CZ-CD 94 54 1 971 020-3 (dale jen 971.020-3) — dvoupodlazni fidici viiz,
o CZ-CD 94 54 1 971 041-9 (dale jen 971.041-9) — dvoupodlazni fidici viiz,
o CZ-CD 94 54 1 071 041-8 (dale jen 071.041-8) — dvoupodlazni vioZeny viiz,
o CZ-CD 94 54 1 471 041-4 (dale jen 471.041-4) — dvoupodlaZni elektricky viiz.
Vlak Os 9419 byl strojvedoucim fizen z kabiny strojvedouciho vedouciho HDV
471.020-8;

« HDV 471.020-8 bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem
dat typu Unicontrols-Tramex RE1xx, €. 5032;

* ohledanim DV vliaku Os 9419 nebyly zjiStény zavady v technickém stavu;

« na DV vlaki Os 9143 a Os 9419 nebyly zjistény zadné prikazné stopy, jez by
prokazaly jejich u€ast na MU, viz bod 2.3 této ZZ.
Pouze na Cele HDV 471.020-8, které bylo fazené v Cele viaku Os 9419, byl zjistén
otér provozniho prachu ovalného tvaru o rozmérech cca 25,5 x 12 cm, nachazejici
se 129 az 141 cm vlevo od podélné osy DV (v misté zaobleni ¢ela HDV), ve vysce
91,3 az 116,8 cm nad temenem koleje. ProtoZe otér neobsahoval sebemensi
prukazné stopy dokladajici ¢as vzniku otéru a skuteCnost, ze vznikl nasledkem
kontaktu DV s bezpec€nostni hlidkou 2, nebylo mozné pfedmétny otér povazovat za
dikaz. Pod timto otérem byla zjisténa drobna tvarova deformace rohové plenty
mezi skfini a smetadlem HDV. Ta v8ak vzhledem k pokryti provoznimi necistotami
vznikla nepochybné vyrazné dfive, nez byl vznik MU;

* ovéfenim viditelnosti osoby odéné do oranzové reflexni vesty, leZici v travnatém porostu
ve sméru do Lysé n. L. vlevo TK €. 2, a to v misté nalezeni smrtelné zranéné
bezpecCnostni hlidky 2, bylo zjisténo, Ze pfi pohledu zpét podél soupravy viaku z levého
bo¢niho okna kabiny strojvedouciho HDV fady 471 byla tato zfetelné viditelna do
vzdalenosti 21 m za mistem vzniku MU, ze vzdalenosti od 21 m do 42 m za mistem
vzniku MU byla osoba viditelna omezené (pouze nékteré Casti jejiho téla) a ze
vzdalenosti vétSi nez 42 m za mistem vzniku MU nebylo moZné danou osobu
zahlédnout vlbec.

Povétrnostni podminky: oblatno s preharfikkami, + 18 °C, vitr, viditelnost nebyla
povétrnostnimi podminkami sniZzena.
Geografické udaje: Clenity terén, misto MU se nachazelo na nizkém naspu

v blizkosti soubé&zné obsluzné pozemni komunikace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU byla usmrcena osoba vykonavajici ¢innost bezpecnostni hlidky 2.

Skoda na DV, pfepravovanych vécech, zavazadlech, souéastech drahy, Zivotnim prostiedi
a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

MU neméla jiné nasledky ani dopad na pravidelné Cinnosti zu€astnénych subjektu, vyjma
provozovatelem drahy zavedené bezpecnostni neoznacené pomalé jizdy 10 km-h™" po
vzniku MU v km 3,500 az 3,700 po dobu Setfeni a odstranovani nasledkd MU
v obousmérné pojizdéné TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD, a. s.):

» strojvedouci vlaku Os 9143, zaméstnanec CD, a. s.;

+ strojvedouci vlaku Os 9419, zaméstnanec CD, a. s.

Treti strana:
» stavbyvedouci, vedouci praci, zaméstnanec EUROVIA;

» stavbyvedouci, €len pracovni skupiny povéfeny vedoucim praci k plnéni povinnosti
vedouciho praci, zaméstnanec EUROVIA;

* bezpecnostni hlidka 1, osoba poskytnuta fyzickou podnikajici osobou;
* bezpecnostni hlidka 2, zaméstnanec spole¢nosti ANIRAM, s. r. 0.;
* bezpecnostni hlidka 3, fyzicka podnikajici osoba.
Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi 1 (vypravéi vnitini sluzby) Zst. Lysa n. L., zaméstnanec SZ, s. 0.;
+ vypravéi 2 (vypravéi vnéjsi sluzby) Zst. Lysa n. L., zaméstnanec SZ, s. o.;
+ vypravéi zst. Celakovice, zaméstnanec SZ, s. 0.;
» strojvedouci vlaku Os 9422, zaméstnanec CD, a. s.;
* hlavni stavbyvedouci, feditel stavby, zaméstnanec EUROVIA;
» stavbyvedouci, koordinator stavby, zaméstnanec EUROVIA.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Lysa n. L. — Praha-VysocCany, byla
Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonavala SZ, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa n. L. — Praha-Vysocany, byla
SZ,s. 0.

Dopravcem vlaku Os 9143 a Os 9419 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

Zhotovitelem stavby ,Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice
(mimo)“ byla spole€nost ,Lysa“ na zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo na zhotoveni stavby
Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celdkovice (mimo)*, &islo
smlouvy objednatele E618-S-1516/2019, uzaviené dne 3. 5. 2019, mezi spole¢nosti ,Lysa“
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a objednatelem SZ, s. o. (dfive Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace),
Stavebni sprava zapad (dale jen Smiouva o dilo na zhotoveni stavby). U&astniky
spole¢nosti ,Lysa“ byla na zakladé smlouvy ,SpoleCenska smlouva €. 1524.912045JST*,
uzaviené dne 14. 12. 2018, spole¢nost EUROVIA, GJW Praha spol. s r. 0., a Elektrizace
Zeleznic Praha, a. s.

Soucasti Smlouvy o dilo na zhotoveni stavby jsou podle €l. 1 pism. c) a d) m;j.:

,Zvlastni podminky pro stavby Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
schvalené Centralni komisi Ministerstva dopravy Ceské republiky, dne 6. 6. 2017,
pod €. j.: 78/2017-910-1ZD/1, ve kterych je v Cl. 1 bodu 4.8 ,BezpecCnost prace”
mj. uvedeno: ,Zhotovitel je povinen dodrzovat veskeré platné technické a pravni
predpisy, tykajici se zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci ...
,TECHNICKE = SPECIFIKACE VSEOBECNE TECHNICKE PODMINKY
ZHOTOVENI STAVBY VTP/R/F06/18%, ze dne 24. 10. 2018, ve kterych je v bodu
12 ,PRAVNI PREDPISY“ uveden vyget pravnich predpisi a technickych
dokument(, jimiz je zhotovitel povinen se Fidit. Mezi témito dokumenty je také
vnitfni predpis SZDC Bp1.

Stavebni prace v neprovozované vyloucené TK €. 1 ve dnech 15. az 20. 6. 2020, tzn. také
v dobé& vzniku MU, realizovala spole¢nost EUROVIA, od$tépny zavod oblast Zelezniéni
stavby a mosty, zavod Zelezniéni stavby, se sidlem Brozikova 564, 530 09 Pardubice.
Stavebni prace pro spole¢nost EUROVIA realizovala ve dnech 15. az 20. 6. 2020 m;.:

spole¢nost MATADEX, s. r. 0., se sidlem Husinecka 903/10, 130 00 Praha 3, ato na
zakladé objednavky €. 4245412410 pro realizaci stavby ,Optimalizace tratového
Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)*, ze dne 9. 6. 2020, jejiz
zaméstnanci vykonavali prace souvisejici se zajisténim bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci, pozarni ochrany a ochrany Zivotniho prostredi;

spoleC¢nost Manitas group, s. r. 0., se sidlem Vrb&any 8, 280 02 Kolin, na zakladé
smlouvy ,Smlouva o dilo“, ¢islo smlouvy objednatele: PP 004-0425-20, dCislo
objednavky objednatele: 4244400532, ,NA REALIZACI CASTI STAVBY
,Optimalizace tratového Gseku Lysa nad Labem (mimo) — Celékovice (mimo)*, ze
dne 1. 8. 2020, uzaviené mezi spoleCnostmi EUROVIA a Manitas group, s. r. 0.,
jejiz zaméstnanci mj. vykonavali ¢innost bezpecnostnich hlidek.

Spole¢nost Manitas group, s. r. 0., pro zajisténi pozadovaného pocétu zameéstnanct
vykonavajicich mj. bezpec&nostni hlidky uzaviela smlouvu ,Smlouva o dilo“, Cislo
smlouvy objednatele: SoD 022020, ,NA REALIZACI CASTI STAVBY ,Optimalizace
tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)*, ze dne 22. 1.
2020, se spole¢nosti ANIRAM, s. r. 0., se sidlem Sedlackova 209/16, 301 00 Plzen;

fyzicka podnikajici osoba, a to na zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo“, €islo smlouvy
objednatele: PP 004-0425-20, Cislo objednavky objednatele: 4244400532, ze dne
28. 8. 2019, uzavrené se spolecnosti EUROVIA, ktera poskytla ve vySe uvedenych
dnech 3 osoby pro ¢innost na stavbé, resp. pro vykon Cinnosti bezpecnostni hlidky.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 9143 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 79,2 HDV: 471.008-3 PE
Pocet naprav: 12 DV: 071.008-7 R
Hmotnost (t): 180 RDV: 971.008-8 R
Potfebna brzdici procenta (%): 111

Skute¢na brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 50

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 9143:
» vychozi stanici byla zst. Lysa n. L., cilovou Zst. Strancice;
» vlak byl sestaven vylu¢né z vozl pro pfepravu cestujicich;
+ drzitelem véech DV byly CD, a. s;
* veskera DV méla v dobé vzniku MU platnou technickou kontrolu;
» skutecny stav vlaku odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 471.008-3 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti ll, PFilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — elektronickym
rychlomérem METRA LT, & 8003. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 9143 od
zastaveni v Zst. Lysa n. L. do zastaveni na zastavce Celdkovice-Jifina, po zohlednéni
korekce Casu -8 s a zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, drahovych Udajl na
celé metry a rychlostnich Gdajd na celé km-h™", mj. vyplyva:

* ve 14:40:58 h |vlak uveden do pohybu v Zst. Lysa n. L. (na odjezdu byl zpozdén
o necelou 1 min);

e ve 14:42:50 h |vlak rychlosti 48 km-h™ minul Groveri pfenosného navéstidla
s navésti ,ZaCatek pomalé jizdy“. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
2 445 m pfed mistem vzniku MU;

* ve 14:42:59 h |strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahajil davani zvukové navésti ,Pozor®. Vlak jedouci rychlosti
41 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 2 246 m pied mistem vzniku
MU;

* ve 14:43:02 h strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
ukoncil davani zvukové naveésti ,Pozor. Vlak jedouci rychlosti
41 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 2 206 m pied mistem vzniku
MU;

* ve 14:43:03 h |strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahgjil davani zvukové naveésti ,Pozor®, jez ukonCil ve stejné
sekundé. Vlak jedouci rychlosti 41 km-h™ se nachazel ve
vzdalenosti 2 193 m pfed mistem vzniku MU,
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ve 14:43:54 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahajil davani zvukové navésti ,Pozor‘. Vlak jedouci rychlosti
44 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 1 550 m pied mistem vzniku
MU;

ve 14:43:55 h

strojvedouci obsluhou vySe uvedeného ovladaciho prvku ukonil
davani zvukové navésti ,Pozor. Vlak jedouci rychlosti 44 km-h"' se
nachazel ve vzdalenosti 1 538 m prfed mistem vzniku MU;

ve 14:44:31 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahgjil davani zvukové navésti ,Pozor‘. Vlak jedouci rychlosti
42 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 1 113 m pfed mistem vzniku
MU;

ve 14:44:34 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
ukoncil davani zvukové navésti ,Pozor®. Vlak jedouci rychlosti
42 km-h™' se nachazel ve vzdalenosti 1 072 m pfed mistem vzniku
MU;

ve 14:45:29 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahajil davani zvukové navésti ,Pozor“. Vlak jedouci rychlosti
48 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 462 m pied mistem vzniku
MU;

ve 14:45:32 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
ukoncil davani zvukové navésti ,Pozor. Vlak jedouci rychlosti
49 km-h”" se nachazel ve vzdalenosti 422 m pied mistem vzniku
MU;

ve 14:46:03 h

vlak rychlosti 49 km-h" projel mistem vzniku MU. Ve stejné
sekundé, a to 3 m za mistem vzniku MU, strojvedouci obsluhou
ovladaciho prvku lokomotivni houkacky zahajil davani zvukové
naveésti ,Pozor

ve 14:46:05 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
ukonCil davani zvukové navésti ,Pozor®. Vlak jedouci rychlosti
49 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 30 m za mistem vzniku MU;

ve 14:46:06 h

strojvedouci obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky
zahajil davani zvukové navésti ,Pozor”, které ukonCil ve stejné
sekundé. Vlak jedouci rychlosti 49 km-h?' se nachazel ve
vzdalenosti 43 m za mistem vzniku MU;

ve 14:48:02 h

vlak po minuti pfenosného naveéstidla s navésti ,Konec pomalé
jizdy* zacal zvy$ovat rychlost nad 50 km-h"";

ve 14:49:50 h

vlak zastavil na zastavce Celakovice-Jifina;

* v celém useku jizdy:

o byla mobilni ¢ast vlakového zabezpelovale zapnuta a strojvedoucim v celém
pribéhu jizdy vlaku periodicky obsluhovana, pfi€emz mobilni ¢asti viakového
zabezpecovace nebyly na HDV pfenaseny zadné informace,

o nejvy$Si dovolena rychlost vlaku 50 km-h"' v misté vzniku MU nebyla

prekroCena.
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Viak: Os 9419 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 158,4 |HDV: 471.020-8 PE
Pocet naprav: 24 DV: 071.020-2 R
Hmotnost (t): 360 RDV: 971.020-3 R
Potfebna brzdici procenta (%): 110 RDV: 971.041-9 R
Skutecna brzdici procenta (%): 121 DV: 071.041-8 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 HDV: 471.041-4 PE
Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 50

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 9419:

vychozi stanici byla zst. Praha Masarykovo nadrazi, cilovou zst. Milovice;
vlak byl sestaven vyluéné z vozu pro pfepravu cestujicich;

drzitelem véech DV byly CD, a. s.;

veskera DV méla v dobé vzniku MU platnou technickou kontrolu;

skuteCny stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 471.020-8 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb.,
elektronickym rychlomérem RE1xx, €. 5032. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 9419
od zastaveni na zastavce Celakovice-Jifina do zastaveni viaku Os 9419 v Zst. Lysa n. L.,

zaokrouhleni Casovych udaji na celé sekundy,

vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani

dat —

drahovych udaji na celé metry

a rychlostnich udajl na celé km-h™", mj. vyplyva:

ve 14:55:07 h

vlak uveden do pohybu na zastavce Celakovice-Jifina (na odjezdu
byl zpozdén o 2 min). Nachazel se ve vzdalenosti 3 200 m pred
mistem vzniku MU;

ve 14:55:53 h

vlak po ujeti 446 m od rozjezdu ze zastavky a naslednym snizenim
rychlosti dosahl 50 km-h™". V prabéhu dalsi jizdy byla rychlost viaku
udrZzovana na konstantni hodnoté 50 km-h™";

ve 14:59:12 h

vlak rychlosti 50 km-h' projel mistem vzniku MU;

ve 14:59:17 h

strojvedouci pfi rychlosti 50 km-h” zavedl rychlo¢inné brzdéni
vlaku obsluhou jizdni paky. Ve stejném Case je registrovan rychly
pokles tlaku v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavni potrubi) ze jmenovité hodnoty 4,975 bar na 2,975 bar, a to
ve vzdalenosti 74 m za mistem vzniku MU,

ve 14:59:21 h

strojvedouci pfi rychlosti 43 km-h”" manipulaci s jizdni pakou
zapocal snizovat brzdici u€inek vlaku — tlak v hlavnim potrubi zacal
naruUstat. Vlak se nachazel 128 m za mistem vzniku MU;

ve 14:59:27 h

strojvedouci pfi rychlosti 15 km-h™" zaved! opét rychloginné brzdéni
vlaku obsluhou jizdni paky, a to ve vzdalenosti 177 m za mistem
vzniku MU. Rychloc€inné brzdéni vlaku ukonCil o 1 s pozdé&ji ve
vzdalenosti 182 m za mistem vzniku MU;
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 ve 14:59:34 h |vlak zastavil 193 m za mistem vzniku MU:;

v 15:00:12 h |vlak po mimofadném zastaveni na trati uveden do pohybu;

v 15:00:59 h |po ujeti 450 m vlak dosahl rychlosti 50 km-h™, ktera byla dale
udrzovana na konstantni hodnoté;

v 15:05:10 h |vlak zastavil v Zst. Lysa n. L.;

v celém useku jizdy vlaku:

o byla jizda vlaku fizena v reZzimu automatické regulace rychlosti,

o byla mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace zapnuta a strojvedoucim v celém
pribéhu jizdy vlaku periodicky obsluhovana, pfi€emz mobilni ¢asti viakového
zabezpecCovace nebyly na HDV prenaseny zadné informace;

o nebyla dana zvukova navést ,Pozor®,

o nejvy88i dovolena rychlost vlaku 50 km-h”" v misté vzniku MU nebyla
prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Obé TK mezi zst. Lysa n. L. a Celakovice byly ve sméru od Zst. Lysa n. L., a to od km
0,863 do km 2,034, tzn. do vzdalenosti 1 611 m pfed mistem vzniku MU, vedeny v pfimém
sméru. Od km 2,034 do km 2,186, tzn. do vzdalenosti 1 459 m pfed mistem vzniku MU,
v pravém oblouku o poloméru 10 000 m bez pfechodnic a pfevyseni kolejnicovych pasu.
Od km 2,186 do km 3,541, tzn. do vzdalenosti 104 m pfed mistem vzniku MU, v pfimém
sméru. Od km 3,541 (pfes misto vzniku MU) do km 3,964, tzn. do vzdalenosti 319 m za
mistem vzniku MU, v pravém oblouku o poloméru 10 000 m bez pfechodnic a prevySeni
kolejnicovych past. Od km 3,964 do km 4,107, tzn. do vzdalenosti 462 m za mistem
vzniku MU, v pfimém sméru. Od km 4,107 do km 4,416, tzn. do vzdalenosti 771 m za
mistem vzniku MU, v levém oblouku o poloméru 631 m s pfechodnicemi a prevySenim
kolejnicovych pasu 57 mm. Od km 4,416 do km 4,739, tzn. do vzdalenosti 1 094 m za
mistem vzniku MU, v pfimém sméru, kdy v TK &. 1 pfes kratky levostranny a navazuijici
pravostranny oblouk o poloméru 3 500 m bez pfechodnic a pfevySeni kolejnicovych pasu
pro rektifikaci osové vzdalenosti obou TK s napojenim na konec vyhybky €. 2 v km 4,825
Odb. Karany, nachazejici se ve vzdalenosti 1 180 m za mistem vzniku MU.

TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany byla v misté vzniku MU vedena v primérném klesani
0 %o az 1,15 %o v urovni okolniho terénu na nizkém naspu. Od Zelezni¢niho piejezdu
P3611 v km 2,832, tzn. ve sméru od zst. Lysa n. L. ve vzdalenosti 813 m pfed mistem
vzniku MU, byla soubézné s trati vpravo TK €. 2 vedena obsluzna pozemni komunikace
s hlinitopis€itym povrchem.

Mezistaniéni Useky Lysa n. L. — Odb. Karany a Odb. Karany — Celakovice byly vybaveny
TZZ 3. kategorie — obousmérnymi automatickymi hradly typu AH-88A s TS, které pfi
spravné c¢innosti eliminovalo sou€asnou jizdu vlaki opacnych sméri mezi dvéma
sousednimi dopravnami, tzn. mezi zst. Lysa n. L. a Odb. Karany, resp. Odb. Karany
a zst. Celakovice, po téze TK. Cinnost TZZ byla v zavislosti na jizdé DV automaticka,
volnost prostorovych oddilt byla kontrolovana kolejovymi Useky. Ovladaci prvky TZZ byly
integrovany do JOP umist&nych v dopravnich kancelafich Zst. Lysa n. L. a Celakovice.
Dopravny — Lysa n. L., Odb. Karany a Zst. Celakovice byly vybaveny SZZ 3. kategorie —
elektronickymi stavédly typu ESA 44 ovladanymi z JOP, jez byla situovana v dopravnich
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kancelafich zst. Celakovice a Lysa n. L. Pfi fizeni drazni dopravy v usecich drahy
Zst. Lysa n. L. — Odb. Karany — Zst. Celékovice ovladal:
* vypravCi 1 zst. Lysan. L.:
o SZZzst. LysanlL.,
o v souginnosti s vypravéim Zst. Celakovice TZZ v mezistaniénim oddilu Lysa n. L.
— Odb. Karany ;
+ vypravéi zst. Celakovice:
o SZZ Odb. Karany a zst. Celakovice,
o v souc€innosti s vypravéim 1 zst. Lysa n. L. TZZ v mezistani¢nim oddilu
Lysa n. L. — Odb. Karany,
o TZZ v mezistaniénim oddilu Odb. Karany — Celakovice.

Z analyzy dat zaznamenanych TPC 1 SZZ Zst. Lysa n. L., ktera mj. obsahovala ukony
provadéné obsluhujicim zaméstnancem — vyprav¢im 1 Zst. Lysa nad Labem, mj. vyplyva:

* ve 14:33:48 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 5826
ze SK ¢ 5 od hlavniho (odjezdoveho) navéstidla (dale jen
odjezdové naveéstidlo) L5 pfes vyhybky €. 59, 60, 63a/b a 71 na TK
€. 2 Lysa nad Labem — Odb. Karany;

* ve 14:33:54 h |po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od odjezdového navéstidla L5 na TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany
byla postavena vlakova cesta pro odjezd viaku Os 5826.
Odjezdové navéstidlo L5 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a volno*;

* ve 14:35:00 h |pfedni Celo vlaku Os 5826 minulo odjezdové navéstidlo L5
a nasledné vjelo na prazské zhlavi zst. Lysa n. L. O 1 s pozdéji
automatickou c¢innosti SZZ zménéna navést odjezdového
navéstidla L5 z navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ na navést
»StUj;

* ve 14:35:07 h|vlak Os 5826 uvolnil SK €. 5 a vjel cely na prazské zhlavi
zst. Lysan. L,;

* ve 14:36:25 h |pfedni Celo vlaku Os 5826 minulo hlavni (vjezdové) navéstidlo
(dale jen vjezdové navéstidlo) 2PS Zst. Lysa n. L. (opacného
sméru) a o 7 s pozdéji vjel cely vlak na TK €. 2 Lysa n. L. —
Odb. Karany;

* ve 14:40:28 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9143
ze SK €. 4 od odjezdového naveéstidla L4 Zst. Lysa n. L., pfes
vyhybky €. 51, 53, 54, 57, 58, 61, 63a/b a 71, na TK €. 2 Lysa n. L.
— Odb. Karany;

* ve 14:40:47 h |po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
od odjezdového navéstidla L4 na TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany
byla postavena vlakova cesta pro odjezd viaku Os 9143.
Odjezdové navéstidlo L4 zacalo naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a volno*;
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ve 14:41:36 h

predni Celo vlaku Os 9143 minulo odjezdové navéstidlo L4
a nasledné vjelo na prazské zhlavi zst. Lysa n. L. O 1 s pozdéji
automatickou Cinnosti SZZ zménéna navést odjezdového
navéstidla L4 z navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ na navést
~StUj;

ve 14:42:49 h

predni Celo vlaku Os 9143 minulo vjezdové navéstidlo 2PS
zst. Lysa n. L. (opaCného sméru) a o 5 s pozdéji vjel cely vlak na
TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany;

ve 14:51:44 h

na zakladé zadosti o zménu TS udélil vypravéi 1 Zst. Lysa n. L.
obsluhou TZZ vyprav€imu Zst. Celakovice TS v TK €. 2 pro jizdu
vlaku z Odb. Karany do zst. Lysa n. L;;

ve 14:54:40 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9419
z TK €. 2 Odb. Karany — Lysa n. L. od vjezdového navéstidla 2PS,
pres vyhybky €. 71, 63a/b a 61, na SK €. 3 Zst. Lysan. L.;

ve 14:54:48 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 2PS na SK €. 3 Zst. Lysa n. L. byla
postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 9419. Vjezdové
navéstidlo 2PS zacCalo naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®;

v 15:03:22 h

predni Celo vlaku Os 9419 minulo vjezdové navéstidlo 2PS
a nasledné vjel vlak na zahlavi zst. Lysa n. L.;

v 15:04:30 h

vlak Os 9419 vjel na SK €. 3. O 13 s pozdéji opustila DV tohoto
vlaku prazské zhlavi a cely vlak vjel na SK €. 3 zst. Lysan. L.;

v 15:04:51 h

na zakladé zadosti o zmé&nu TS udélil vypravéi zst. Celakovice
obsluhou TZZ vyprav€imu 1 zst. Lysa n. L. TS v TK €. 2 pro jizdu
vlaku z Odb. Karany do zst. Lysa n. L;;

v 15:05:47 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9422
ze SK C. 4 zst. Lysa n. L. od odjezdového navéstidla L4, pres
vyhybky ¢&. 51, 53, 54, 57, 58, 61, 63a/b a 71, na TK ¢&. 2
zst. Lysa n. L. — Odb. Karany;

v 15:06:07 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
od odjezdového navéstidla L4 na TK €. 2 Lysa na. L. -
Odb. Karany byla postavena vlakova cesta pro odjezd vlaku
Os 9422. Odjezdové navéstidlo L4 zaCalo navéstit navést
»Rychlost 40 km/h a volno*;

v 15:06:52 h

pfedni Celo vlaku Os 9422 minulo odjezdové navéstidlo L4 a vlak
nasledné vjel na prazské zhlavi zst. Lysa n. L. O 2 s pozd§;ji
automatickou cCinnosti SZZ zménéna navést odjezdového
navéstidla L4 z navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ na navést
St}

v 15:08:30 h

predni Celo vlaku Os 9422 minulo vjezdové navéstidlo 2PS
zst. Lysa n. L. (opacného sméru) a o 8 s pozdéji a vjel cely vlak na
TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany.
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Z analyzy dat zaznamenanych TPC 1 SZZ zst. Celakovice a dalkové fizené Odb. Karany,

ktera

obsahovala

ukony provadéné obsluhujicim zaméstnancem - vypravéim

zst. Celakovice, mj. vyplyva:

ve 14:35:51 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 5826
zTK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Kéarany od vjezdového navéstidla 2L
Odb. Karany, pfes vyhybky €. 2 a 3, na TK €. 2 Odb. Karany — Zst.
Celakovice;

ve 14:35:58 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 2L Odb. Karany na TK &. 2 Odb. Karany
— Celdkovice byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku
Os 5826. Vjezdové navéstidlo 2L Odb. Karany zacCalo navéstit
naveést ,\Volno;

ve 14:40:35 h

pfedni Celo vlaku Os 5826 minulo vjezdové navéstidlo 2L
Odb. Karany a o 1 s pozdégji automatickou cinnosti SZZ zménéna
navést viezdového naveéstidla 2L z navésti ,Volno* na naveést ,Stuj*;

ve 14:41:44 h

pfedni Celo vlaku Os 5826 minulo vjezdové navéstidlo 2S
Odb. Karany (opacného smeéru) a o 10 s pozdéji vjel cely vlak na
TK €. 2 Odb. Karany — Celakovice;

ve 14:45:14 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9143
zTK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany od vjezdového navestidla 2L
pres vyhybky €. 2 a 3 na TK €. 2 Odb. Karany — Celakovice;

ve 14:45:18 h

po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdoveého navéstidla 2L Odb. Karany na TK €. 2 Odb. Karany
— Celakovice byla postavena vlakova cesta pro jizdu viaku
Os 9143. Vjezdové navestidlo 2L Odb. Karany zacCalo naveéstit
navést ,Volno*;

ve 14:47:18 h

predni Celo vlaku Os 9143 minulo vjezdové navéstidlo 2L
Odb. Karany a o 1 s pozdéji automatickou cinnosti SZZ zménéna
navést viezdového naveéstidla 2L z navésti ,Volno* na navést ,Stuj*;

ve 14:48:23 h

pfedni Celo vlaku Os 9143 minulo vjezdové navéstidlo 2S
Odb. Karany (opacneho sméru) a o 5 s pozdeji a vjel cely vlak na
TK €. 2 Odb. Karany — Celakovice;

ve 14:51:28 h

vypravéi zst. Celakovice obsluhou TZZ zménil TS v TK €. 2 pro
jizdu vlaku opacného sméru, tzn. ze Zzst. Celakovice na
Odb. Karany;

ve 14:51:39 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9419
ze SK ¢. 1 od odjezdového naveéstidla S1 zst. Celakovice, pres
vyhybky €. 6, 3 a 2, na TK €. 2 Odb. Karany — Celakovice;

ve 14:51:42 h

po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od odjezdového navéstidla S1 Zst. Celdkovice na TK &. 2
zst. Celakovice — Odb. Karany byla postavena vlakova cesta pro
odjezd vlaku Os 9419. Odjezdové navéstidlo S1 zacCalo navéstit

naveést ,Rychlost 40 km/h a volno®;
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* ve 14:51:44 h na zakladé Zadosti o zménu TS udélil vypravéi 1 zst. Lysa n. L.
obsluhou TZZ vyprav€imu zst. Celakovice TS v TK €. 2 pro jizdu
vlaku z Odb. Karany do Zst. Lysa n. L;

* ve 14:53:08 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu viaku Os 9419
z TK &. 2 Odb. Karany — Celakovice od vjezdového navéstidla 2S
Odb. Karany, pfes vyhybky ¢. 3 a 2, na TK €. 2 Lysa n. L. —
Odb. Karany;

* ve 14:53:14 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 2S Odb. Karany na TK €. 2 Lysa n. L. —
Odb. Karany byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku
Os 9419. Vjezdové navéstidlo 2S Odb. Karany zacCalo navéstit
naveést ,\Volno;

* ve 14:57:03 h |pfedni Celo vlaku Os 9419 minulo vjezdové naveéstidlo 2S
Odb. Karany a o 1 s pozdéji automatickou cinnosti SZZ zménéna
navést viezdového navéstidla 2S z navésti ,Volno“ na navést ,Stuj;

* ve 14:58:12 h |pfedni cCelo viaku Os 9419 minulo vjezdové navéstidlo 2L
Odb. Karany (opa¢ného sméru) a o 15 s pozdéji a vjel cely vlak na
TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany;

* v 15:03:50 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu viaku Os 9422
zTK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Kérany od vjezdového naveéstidla 2L
Odb. Karany pfes vyhybky €. 2 a 3 na TK €. 2 Odb. Karany —
Celakovice;

* v 15:03:56 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 2L Odb. Karany na TK &. 2 Odb. Karany
— Celakovice byla postavena vlakova cesta pro jizdu viaku
Os 9422. Vjezdové navéstidlo 2L Odb. Karany zacalo navéstit
naveést ,Volno;

« v 15:04:51 h na zakladé Zadosti o zmé&nu TS vypravéi zst. Celakovice udélil
obsluhou SZZ vyprav€imu 1 Zst. Lysa n. L. TS v TK €. 2 pro jizdu
vlaku ze zst. Lysa n. L. na Odb. Karany;

* ve 15:12:41 h|pfedni cCelo viaku Os 9422 minulo vjezdové navéstidlo 2L
Odb. Karany a o 1 s pozdégji automatickou cinnosti SZZ zménéna
naveést vjezdového navéstidla 2L z naveésti ,Volno“ na naveést ,Staj;

* ve 15:13:50 h |pfedni Celo vlaku Os 9422 minulo vjezdové navéstidlo 2S
Odb. Karany (opacného smeéru) a o 10 s pozdgji vjel cely vlak na
TK €. 2 Odb. Karany — Celakovice.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze vSechna SZZ a TZZ vykazovala v dobé vzniku pfedmétné
MU normalni, tzn. bezporuchovy stav.
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Od 15. 6. 2020 probihala v mezistani¢nich usecich Lysa n. L. — Odb. Karany a Odb.
Karany — Celakovice planovana nepretrzita vyluka, a to rekonstrukce TK &. 1 Odb. Karany
— Lysa n. L. a Celakovice — Odb. Karany. Stavebni prace na zelezniénim svrsku
a zeleznicnim spodku TK €. 1 probihaly dle ROV 63063 ,Stavba Lysa nad Labem —
Celakovice, vystavba odb. Karany*, etapy:

* A1 -—kolejové vylou¢ena TK €. 1 Odb. Karany — Lysa n. L.;

+ C1 - kolejové vylougena TK &. 1 Celakovice — Odb. Karany;

+ E1 — napétové vylou¢ena TK &. 1 Odb. Karany — Lysa n. L., a to od UO 401

Odb. Karany po UO 403 Zst. Lysan. L.;
+ G — napétové vylouéena TK &. 1 Lysa n. L. — Odb. Karany, a to od UO 401
zst. Celakovice po UO 401 Odb. Karany.

Jizda vlakG mezi Zst. Lysa n. L. — Odb. Karany a Odb. Karany — Zst. Celakovice byla
uskuteChovana obousmérné po TK €. 2. Stavebni prace v neprovozované vylou¢ené TK
€. 1 probihaly v blizkosti provozované TK €. 2, viz bod 3.1.3 této ZZ, kdy v bodu 11
Bezpecénostni opatfeni ROV 63063 je uvedeno: ,Bezpecnost prace na vyluce bude
zajisténa ve smyslu znéni predpisu SZDC Bp1, za bezpeénost zaméstnanc(i provadéjicich
Stavebni prace odpovidaji provadéjici stavebni organizace.”.
Nejvyssi dovolena rychlost, tzn. také vlaki Os 9143 a Os 9419, byla v misté vzniku MU
v souladu s ROV 63063, vydanym SZ, s. o., Oblastnim feditelstvim Praha, dne 27. 2.
2020, pod &. j.: 906/2020 SZDC-OR PHA-NRP, a to v km 1,200 aZ 6,280 TK &. 2 Lysa n. L.
— Odb. Karany a Odb. Karany — Celakovice, 50 km-h™".
Pro rekonstrukci TK €. 1 byla zvolena technologie sanace prazcového podlozi bez snaseni
kolejoveého rostu pomoci sanac¢niho stroje PM 200-2R pracujiciho v technologické lince se
soupravou specialnich TDV (9 TDV pro dopravu materialu s vysypnou jednotkou
MFS 100, kontejnery a 2 portalovymi jefaby). Sanacni stroj pracoval nepretrzité 24 h
denné. Obsluhujici zaméstnanci pracovali ve 12 h sménach, se zaCatkem denni smény
v 6 h a koncem smény v 18 h, resp. se zaCatkem noCni smény v 18 h a koncem smény
nasledujici den v 6 h rano. Dne 18. 6. 2020 na denni sméné pracovalo ve vyloucené
neprovozované TK ¢&. 1 celkem 22 zaméstnancl, v€. 3 zaméstnancl vykonavajicich
¢innost bezpecnostni hlidky, viz bod 3.1.3 této ZZ. Podle pisemného potvrzeni prevzeti
funkce bezpec€nostni hlidky — zaznamu ,Zaznam o dennim pouceni zaméstnancu na
stavbé: ,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)"
a v prohlaseni zaméstnanci o provedeni poucCeni zplnomocnénym pracovnikem
(stavbyvedoucim) EUROVIA o chovani bezpecnostnich hlidek na stavbé ,Optimalizace
tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celdkovice (mimo)“ u pracovniho mista dle
predpisu SZDC Bp 1 — o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci“ (dale jen Zaznam
o prevzeti funkce bezpelnostni hlidky) méla bezpecnostni hlidku 1, 2 a 3 vykonavat
fyzicka podnikajici osoba, spolu s dalSimi dvéma osobami poskytnutych touto osobou. Ve
skute€nosti bezpecCnostni hlidku 1 vykonavala osoba poskytnuta fyzickou podnikajici
osobou, bezpec€nostni hlidku 2 vykonaval zaméstnanec spole¢nosti ANIRAM, s. r. o.,
a bezpeclnostni hlidku 3 vykonavala fyzicka podnikajici osoba, viz bod 4.1.7 této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:
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vyprav€i 1 zst. Lysa n. L. — Zapis se zaméstnancem:

o cca v 15:30 h mu strojvedouci vlaku Os 9136 jedouci od zst. Milovice do
zst. Lysa n. L. ohlasil, ze mezi Odb. Karany a zst. Lysa n. L. lezi Clovek a na
misté je jiz PCR. Udalost ohlasil podle Ohlasovaciho rozvrhu,

o kratce na to mu provozni dispeCer oddéleni operativniho fizeni provozu CDP
Praha dal pokyn, aby prokazatelnym zplsobem zpravoval strojvedouci vlakl ve
sméru do Celakovic o bezpeénostni neoznadené pomalé jizdé 10 km-h" v TK
€. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany v km 3,500 az 3,700;

vypravCi 2 zst. Lysa n. L. — Zapis se zaméstnancem:

o o vzniku MU byl informovan se zpozdénim, kdy mu provozni dispeCer oddéleni
operativniho fizeni provozu CDP Praha dal pokyn, aby prokazatelnym
zpGsobem zpravoval strojvedouci vlaki ve sméru do Celakovic o bezpeénostni
neoznac¢ené pomalé jizdé 10 km-h”" v TK &. 2 Lysa n. L. — Odb. Kéarany v km
3,500 az 3,700;

vypravéi Zst. Celdkovice — Zapis se zamé&stnancem:

o cca v 15:40 h byl pfi telefonické komunikaci s provoznim dispeCerem oddéleni
operativniho fizeni provozu CDP Praha pozadan, aby prokazatelnym zplsobem
zpravoval strojvedouci vlakid ve sméru do Lysé n. L. o bezpecnostni
neoznacené pomalé jizdé 10 km-h™ v TK ¢. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany v km
3,500 az 3,700, a to z duavodu nalezu usmrcené osoby v blizkosti provozované
TK €. 2;

strojvedouci vlaku Os 9143 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o v pribéhu smény dne 18. 6. 2020 Fidil DV vlaku Os 9143 z vychozi
zst. Lysa n. L. do Strandic,

o v zst Lysa n. L. byl vyprav€im 2 zpraven pisemnym rozkazem o pomalé jizdé
50 km-h"' v TK &. 2 Lysa n. L. — Celakovice,

o cca 500 m za urovni pfenosného navéstidla ,ZaCatek pomalé jizdy“ se
v neprovozovaneé vyloucené TK €. 1, a to za zelezni¢nim pfejezdem P3611 v km
2,832, nachazel pracovni vlak,

o kdyz vidél prvni osoby pohybujici se u pracovniho mista, zacal davat
lokomotivni houkaCkou opakované navést ,Pozor‘. Tuto navést daval
opakované také pfi jizdé kolem sanacniho stroje,

o zaregistroval, Ze na sana¢nim stroji blikala oranzova vystrazna svétla majaka.
Zda byla sou€asné davana zvukova vystraha, si nevybavuje,

o osoby pracujici u sanacniho stroje se nachazely vné prijezdného prufezu jim
pojizdéné TK €. 2. Z jejich gestikulace bylo ziejmé, Ze o jizdé jeho viaku védély,

o prostorem pfed a podél pracovniho mista v neprovozované vylou¢ené TK ¢&. 1
projel, aniz by zaregistroval jakykoli zvuk doprovazejici stfet vlaku s osobou
nebo prekazkou (pfedmétem),

°o je presvédCen, Ze i pres hluk vyvolany praci sanacniho stroje by naraz do
predniho Cela HDV zaregistroval,

o v prubéhu jizdy s nikym nekomunikoval, a to ani prostfednictvim vozidlové
radiostanice ¢i mobilniho telefonu,
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cca uprostfed sanacniho stroje se vpravo u stroje nachazela obsluha
vystrazného zafizeni stroje. V blizkosti sanacniho stroje pak byly dalSi osoby.
Nevybavuje si, zda pfi jizdé k sanaCnimu stroji vidél osobu stfezici pracovni
misto ze strany od Zst. Lysan. L.;

strojvedouci vlaku Os 9419 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

v prubéhu smény dne 18. 6. 2020 fidil DV vlaku Os 9419 ze Zst. Praha
Masarykovo nadrazi do Milovic. Souprava vilaku byla tvofena dvéma
elektrickymi jednotkami fady 471. Jizda probihala bez zavad, rovnéz
v technickém stavu pfidélenych DV neshledal zavady,

ze zst. Celakovice jel po TK &. 2. V kabiné strojvedouciho byl sam, s nikym
nekomunikoval, a to ani prostfednictvim vozidlové radiostanice ¢i mobilniho
telefonu,

za zelezni€nim mostem pfes Labe minul pfenosné navéstidlo ,Zacatek pomalé
jizdy“, od jehoz urovné pokracoval v jizdé rychlosti 50 km-h". V prostoru
Odb. Karany vidél osoby v oranzovych reflexnich vestach,

v neprovozované vylouCené TK €. 1 se za ZzelezniCnim mostem pfes Labe
nachazelo HDV se soupravou TDV pro odvoz sypkého materialu, nasledoval
sanacni stroj PM 200-2R, na kterém blikala vystrazna svétla — oranZzové majaky,
jez byly doprovazeny zvukem houkacky v kolisavem tonu,

pfi jizdé podél sanacniho stroje se misty vifilo velké mnoZstvi prachu, ktery mu
omezoval vyhled z kabiny strojvedouciho na trat,

zda se na TK €. 1 za sanaCnim strojem nachazela dal$i DV, si nevybavuije,

cca 100 m za koncem sanacniho stroje, v pfimém useku trati, nahle na kratkou
chvili postfehl v blizkosti pfedniho Cela vlaku, a to na zZelezni¢nim naspu vilevo
TK €. 2, podle jeho vyjadfeni ,néco oranzového®, pficemz zadny naraz ani jiny
neobvykly zvuk nezaregistroval,

vzdalenost, na kterou podle svého vyjadreni vidél ,néco oranZového®, nedokaze
odhadnout. Pfi jizdé sledoval situaci pfed vlakem, pficemz periferné sledoval
okoli. Zda se jednalo o osobu, nevédél,

protoZe si nebyl jisty, co vlastné postfehl, a vznikla situace ho prekvapila,
reflexivné zavedl obsluhou ovladaciho prvku brzdéni vlaku az do zastaveni,

po mimoradném zastaveni na trati pohledem z levého bo¢niho okna kabiny
strojvedouciho zkontroloval situaci podél vlaku vlevo. Protoze nic mimofadného
nevidél, uved| vlak do pohybu a pokraCoval v jizdé do Zst. Lysa n. L. a nasledné
do cilové zst. Milovice,

v zst. Milovice jej pfi pfechazeni na opacnou stranu soupravy DV vlakvedouci
zadni jednotky informoval, Ze mu cestujici sdélil, Ze mezi Zst. Celakovice
a Lysa n. L. zahlédl osobu lezici vedle TK,

po odjezdu ze Zst. Milovice s vlakem do Zst. Lysa n. L. se prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni dotazal vypravCiho zst. Lysa n. L., zda mu nebyl
ohlasen vznik MU, resp. vyskyt osoby u TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany.
VypravCi mu mél odvétit, Ze nikdo nic neohlasil,

ze zst. Lysa n. L. vezl vlak zpét do Zst. Milovice, odkud pokracoval s dalSim
vlakem zpét, pfes Lysou n. L., do Prahy, pfiemz v Zst. Lysa n. L. byl zpraven
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pisemnym rozkazem o bezpecénostni neoznatené pomalé jizdé 10 km-h
v misté pfed sanacnim strojem pracujicim v neprovozované vyloucené TK €. 1,

pfed pracovnim mistem — mistem prace sanacniho stroje v neprovozované
vylou€ené TK €. 1 nebyla umisténa zadna varovna navéstidla,

pfi jizdé kolem pracovniho mista — mista prace sanaéniho stroje, navést ,Pozor*
lokomotivni houkackou nedaval,

pfi jizdé kolem a za pracovnim mistem pfi jizdé vlaku Os 9419 vznik MU
nezjistil;

» strojvedouci vlaku Os 9422 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

v zst. Praha Masarykovo nadrazi byl obsahem VSeobecného rozkazu pro viak
Os 9422 prokazatelnym zplsobem zpraven o pomalé jizdé 50 km-h”" v TK &. 2
Lyséa n. L. — Celakovice,

pfi jizdé po TK €. 2 Odb. Karany — Lysa n. L. v misté bezpeénostni pomalé jizdy
uvidél vlevo TK, a to v travnatém porostu vné prijezdného prufezu TK €. 2,
lezici osobu, u které se nachazeli pfislusnici Méstské policie. Sou¢asné postrehl
sluzebni vozidlo Méstské policie,

protoZze osoba nebyla viditelné zranéna, domnival se, Ze je pod vlivem
alkoholu,a Zze Méstska policie situaci fesi. Proto se vice vénoval samotné jizdé
a déni v neprovozované vyloucené TK €. 1, kde probihaly stavebni prace,
v8echny osoby se v misté praci sanacniho stroje nachazely za bezpe¢nostnim
lanem, Zadna osoba nevstupovala ani nevystupovala z prujezdného prufezu jim
pojizdéné TK. Na sanacnim stroji byla aktivni vystrazna oranzova svétla majaka,
0 osobé lezici v blizkosti TK €. 2 a pfitomnosti hlidky Méstské policie nebyl
pfedem informovan,

ackoli mu nebylo nafizeno pfi jizdé kolem pracovniho mista v TK €. 1 davat
zvukovou naveést ,Pozor, tak pro jistotu tuto navést opakované daval.

Souhrn podanych vysvétleni jinych osob a sveédku:

* hlavni stavbyvedouci, feditel stavby — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

dne 17. 6. 2020 v 19:00 h nastoupil na no¢ni sménu, kterou ukoncil nasledujici
den v 6:00 h, kdy pracovisté — misto praci pfedal stavbyvedoucimu, vedoucimu
praci,

v dobé vzniku MU nebyl v praci, nachazel se ve svém osobnim volnu na nadrazi
v Berounég,

v 15:20 h mu stavbyvedouci, koordinator stavby, prostfednictvim mobilniho
telefonu, oznamil vznik MU, stfet vlaku se zaméstnancem — bezpecnostni
hlidkou u sanacniho stroje PM 200-2R,

informace o MU nahlasil spravci stavby zastupujiciho SZ, s. o., koordinatorovi
BOZP a vedeni spoleCnosti EUROVIA (fediteli zavodu Zeleznice a specialistovi
BOZP),

na stavbu pfijel v 17:45 h. Provozovatele drahy SZ, s. o., o vzniku MU dale
neinformoval, protoZe provozovatel drahy byl jiz o vzniku MU informovan PCR,
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o

ktera pozadala o zavedeni bezpecCnostni pomalé jizdy pfi Setfeni a odstrafiovani
nasledku MU,

bezpecnostni hlidku 2 osobné neznal,

» stavbyvedouci, koordinator stavby — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

po pfijezdu do kancelafe stavbyvedouciho v Celakovicich se dne 18. 6. 2020
vénoval vyfizovani bézné agendy,

kolem 15:00 h odjel sluzebnim vozidlem k mostu pfes Labe, kde prestoupil do
svého odstaveného sluzebniho automobilu a odjel k sanacnimu stroji
PM 200-2 R provést kontrolu provadénych praci,

v 15:13 h za jizdy sluzebnim vozidlem mu telefonoval zastupce spolecnosti
GJW Praha, spol. s r. 0., ktery mu sdélil, Ze na stavbé se pohybuje PCR a ze
doslo ke stfetu vlaku s osobou, ktera ma vestu s napisem EUROVIA,

v 15:15 h v prabéhu jizdy k sana&nimu stroji, prostfednictvim mobilniho telefonu
komunikoval se stavbyvedoucim, vedoucim praci, kterému sdélil, Ze jede na
misto vzniku MU a aby tam pfijel take,

v 15:16 h prostfednictvim mobilniho telefonu hovofil se stavbyvedoucim, ¢lenem
pracovni skupiny povéfenym vedoucim praci k plnéni povinnosti vedouciho
praci a nasledné v 15:17 h s feditelem stavby, se kterym se vzajemné
informovali o vzniklé udalosti,

po pfijezdu na misto MU tam byla jiz pfitomna Méstska Policie a stavbyvedouci,
Clen pracovni skupiny povéfeny vedoucim praci k plnéni povinnosti vedouciho
praci,

po pfijezdu RZS Nymburk a prohlidce lezici osoby v blizkosti TK ¢&. 2,
konstatoval |ékar smrt,

v 15:34 h po ptijezdu PCR byl pozadam o sdéleni, s kym bezpeé&nostni hlidka 2
naposledy hovofila. Proto s PCR odjeli k sanaénimu stroji za ostatnimi &leny
bezpecnostni hlidky zjistit prabéh udalosti,

s bezpecnostni hlidkou 2 se osobné neznal,

» stavbyvedouci, vedouci praci — Zaznamy o podaném vysvétleni DI:

@)

béhem praci na zakazce stavby ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem
(mimo — Celdkovice (mimo)* v souladu s Rozkazem o vyluce ROV 63063 ve
dnech 15. 6. 2020 do 20. 6. 2020 vykonaval funkci stavbyvedouciho, vedouciho
praci,

dne 18. 6. 2020 po pfichodu na sménu v 5:30 h do kancelafe stavbyvedouciho
v Celakovicich a po nastupu v8ech zaméstnancti na sménu provedl denni
pouceni, pouceni o bezpecnosti prace a pouceni bezpecnostnich hlidek,

o provedeni denniho poucCeni o bezpecCnosti prace a pouceni bezpecnostnich
hlidek vyhotovil samostatné zapisy, které nasledné zaméstnanci podepsali,

po provedeni kontroly ochrannych pomucek u vdech zaméstnancl a provedené
kontrole a pfidéleni vysilaCek bezpecCnostnim hlidkam v poctu 3 vysilacek
(4. vysilacka je vzdy rezervni), které byly nabité a funkéni na kanale
EUROVIA 5, dal pokyn k odchodu na jednotliva pracovisté,
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po dobu své nepfitomnosti na misté praci povéfil plnénim povinnosti vedouciho
praci u sanacniho stroje PM 200-2R ¢&lena pracovni skupiny. O povéfeni €lena
pracovni skupiny plnénim povinnosti vedouciho praci proved| zapis v ,Deniku
BOZP a OZP*,

v dobé, kdy se nachazel v Kostomlatech nad Labem na nakladce DV pro
sanacni vlak, mu na jeho mobilni telefon telefonoval stavbyvedouci, koordinator
stavby. Ve stejnou dobu mél na mobilnim telefonu nepfijatou zpravu od
stavbyvedouciho, €lena pracovni skupiny jim povéfeného k plnéni povinnosti
vedouciho praci, pfiemz stavbyvedouci, koordinator stavby, mu sdélil, ze
v obvodu stavby je néjaky problém, a Ze doslo ke stfetu vlaku s osobou pracujici
na stavbé. Po ukonceni hovoru ihned odjel na misto prace sanac¢niho stroje PM
200-2R,

v 15:17 h mu na jeho mobilni telefon telefonovala bezpecnostni hlidka 1
a informovala ho, Ze bezpecnostni hlidka 3 nema odezvu — nehlasi se ji
bezpecnostni hlidka 2 s tim, aby zjistil, co se stalo,

za jizdy k mistu, kde méla strezit bezpecnostni hlidka 2, mu v 15:19 h
telefonoval stavbyvedouci, €len pracovni skupiny povéfeny vedoucim praci
k plnéni povinnosti vedouciho praci, ktery mu sdélil, ze na misté vzniku MU je
srazena bezpecnostni hlidka 2,

v 15:23 h, v prabéhu jizdy sluzebnim motorovym vozidlem, oznamil fediteli
stavby ujmu na zdravi bezpecnostni hlidky,

po pfijezdu k mistu vzniku MU, kde jiz byla pfitomna PCR, zjistil, Zze
bezpecnostni hlidka 2 ma poranénou hlavu a obli¢ej a nehybe se,

bezpecnostni hlidku 2 osobné neznal. Po pracovni strance osobu bezpecnostni
hlidky 2 hodnotil jako rozumného, pracovitého, klidného a spolehlivého
zaméstnance,

sanacni stroj PM 200-2R ve dnech 15. az 21. 6. 2020 v ramci nepfetrzité vyluky
TK €. 1 pracoval nepfetrzité. Obsluhujici zaméstnanci pracovali ve 12h
sménach, se zaCatkem denni smény v 6 h a koncem smény v 18 h, resp. se
zaCatkem nocni smény v 18 h a koncem smény v 6 h rano,

misto prace sanacCniho stroje PM 200-2R bylo v ramci jednotlivych smén
upravovano operativné a bylo zapsano do Soupisu praci sanac¢niho stroje,

pro zajisténi bezpecnosti zaméstnancl pracujicich v blizkosti provozované TK
C.2 ve dnech 17. 6. a 18. 6. 2020 u sanacniho stroje PM 200-2R povéfil
vykonem bezpecnostni hlidky fyzickou podnikajici osobu spolu s dal$i osobou,
jez fyzicka podnikajici osoba pro tento ucel poskytla, a zaméstnance spolecnosti
ANIRAM, s. r. 0.,

dokumentaci o zdravotni zpUsobilosti zaméstnancu k praci vykonavajicich funkci
bezpecCnostni hlidky mél k dispozici, kontrolu a vizualni zjiSténi stavu pfi nastupu
na sménu provadél u vSech zaméstnancl, v€. zaméstnancl povérenych
vykonem bezpecnostni hlidky, sam,

pouceni bezpecnostnich hlidek o jejich povinnostech a pisemné prevzeti funkci
bylo jimi pisemné potvrzovano vyluéné v Zaznamu o prevzeti funkce
bezpec€nostni hlidky. Po provedeném pouceni bezpecnostni hlidky se poucené
osoby zapsaly do Zaznamu o prevzeti funkce bezpecnostni hlidky, kde uvedly
své jméno, pfijmeni a po provedeni pouceni se podepsaly. Samotné Zaznamy
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o pfevzeti funkce bezpec€nostni hlidky byly pfipraveny na predepsaném
tiskopise, které v jeho horni €asti stavbyvedouci provadéjici pouceni
pisemné potvrzuje, a to pred, nékdy v prabéhu nebo az po provedeném
pouceni,

zaméstnanec vykonavajici dne 18. 6. 2020 bezpecénostni hlidku 2 potvrdil
pisemné prevzeti funkce do Zaznamu o prevzeti funkce bezpecnostni
hlidky platného pro no¢ni sménu dne 17./18. 6. 2020. Ackoli tohoto
zaméstnance proskolil a povéril funkci bezpeénostni hlidky dne 17. 6. 2020
a opétovné dne 18. 6. 2020, tak on pisemné prevzeti funkce potvrdil do
Zaznamu o prevzeti funkce bezpeénostni hlidky pro denni sménu dne
17. 6. 2020 a nasledujici den nespravné do Zaznamu o prevzeti funkce
bezpecénostni hlidky pro noéni sménu 17./18. 6. 2020, a to na misto
zaméstnance, ktery funkci bezpeénostni hlidky vykonaval na no€¢ni sméné
17./18. 6. 2020 bez toho, ze by prevzeti funkce pisemné potvrdil;

» stavbyvedouci, €len pracovni skupiny povérfeny vedoucim praci k plnéni povinnosti
vedouciho praci — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

béhem praci na zakazce stavby ,Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem
(mimo — Celakovice (mimo)“ ve dnech 15. az 21. 6. 2020, tj. v dobé& praci
v neprovozované vyloucené TK ¢&. 1, byl vedoucim praci povéfen plnénim
povinnosti vedouciho praci,

dne 18. 6. 2020 po pfichodu na sménu v 5:30 h do kancelare stavbyvedouciho
v Celakovicich a po nastupu vSech zaméstnanci na sménu, stavbyvedouci,
vedouci praci, provedl denni pouceni, pouceni o bezpec€nosti prace a pouceni
bezpecnostnich hlidek, tohoto pouceni zaméstnancl a bezpecnostnich hlidek
byl pfitomen,

okolo 15. h, kdy se nachazel u sanacniho stroje PM 200-2R v blizkosti
bezpecnostni hlidky obsluhujici ovladaci prvky vystrazného zafizeni sanaéniho
stroje PM 200-2R a prechazel na druhou stranu sanacniho stroje za ucelem
kontroly provadénych praci, zjistil, ze bezpecnostni hlidka 3 obsluhujici ovladaci
prvky vystrazného zafizeni sanacniho stroje PM 200-2R na posledni chvili, pred
prujezdem vlaku po TK &. 2 ze sméru od Zst. Lysa n. L., vystrahou varovala
stfezené zaméstnance. Proto Sel ihned zjistit divod pozdniho obslouzeni
vystrazného zafizeni. BezpecCnostni hlidka 3 mu sdélila, Ze ji jizdu daného viaku
bezpec€nostni hlidka 2 nehlasila. Proto ihned nastoupil do sluzebniho automobilu
a odjel k mistu, kde se méla nachazet bezpecnostni hlidka 2,

po pfijezdu na misto bezpecnostni hlidky 2 stfezici pracovni misto ze sméru od
Zzst. Lysa n. L. zjistil, Ze se na misté nachazi pfislusnici Méstska policie
z Lysé n. L. a zjistuji Zivotni funkce na zemi leZici bezpec€nostni hlidky 2,

v 15:15 h mobilnim telefonem volal stavbyvedoucimu, vedoucimu praci, mobilni
telefonni Cislo bylo vSak obsazeno. Nasledné mu v 15:16 h volal stavbyvedouci,
koordinator stavby, a pak v 15:19 h stavbyvedouci, vedouci praci, oba
informoval o Ujmé na zdravi s nasledkem smrti bezpecCnostni hlidky 2 a pfijal
informaci o jejich pfijezdu na misto vzniku MU,

pro zajisténi stfezeni pracovniho mista v blizkosti provozované TK €. 2, kdy
jesté nebyla nalezena pfenosna radiostanice bezpecnostni hlidky 2, pozadal
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telefonicky zaméstnance v misté kancelafe stavbyvedouciho v Celdkovicich
o doruceni nahradni pfenosné radiostanice,

po doruCeni nahradni prenosné radiostanice povéfil dalSiho zaméstnance
pracujiciho na stavbé vykonem bezpecnostni hlidky stfezici pracovni misto ze
sméru od zst. Lysan. L.;

bezpecnostni hlidka 1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

o

od 15. 6. 2020 vykonaval c¢innost bezpeénostni hlidky 1, a to spolu
s bezpec€nostni hlidkou 3, ktera obsluhovala ovladaci prvky vystrazného zafizeni
sanacniho stroje PM 200-2R, a bezpecCnostni hlidkou 2, ktera stfezila pracovni
misto ze sméru od zst. Lysa n. L. Tak tomu bylo také dne 18. 6. 2020,

bezpecnostni hlidka 3 spoustéla pferuSovanou zvukovou a svételnou vystrahu
zafizenim sanacCniho stroje na zakladé hlaseni bezpelnostnich hlidek 1 a 2
stfezicich pracovni misto od zacatku a od konce pracovniho stroje,

cca v 15:15 h slySel prostfednictvim prfenosné radiostanice bezpecnosti hlidku
3, jak se dotazuje bezpecCnostni hlidky 2 na konci sana¢niho stroje, pro¢ mu
nenahlasila vlak jedouci ze sméru od Zst. Lysa n. L. Ackoli byl dotaz
bezpecCnostni hlidkou 3 nékolikrat opakovan, tak bezpecnostni hlidka 2
neodpoveédéla,

kratce na to se ho prostfednictvim prenosné radiostanice dotazala bezpecnostni
hlidka 3, zda slySel hlaSeni od bezpecnostni hlidky 2 o jizdé vlaku ze sméru od
zst. Lysa n. L. Odpovédeél, ze jeji hlaseni rovnéz neslysel,

na zadost bezpecnostni hlidky 3 prostfednictvim mobilniho telefonu kontaktoval
stavbyvedouciho, ¢lena pracovni skupiny povéfeného vedoucim praci k plnéni
povinnosti vedouciho praci, s zadosti, aby zjistil situaci na konci sanacniho
stroje,

o vzniku MU byl informovan stavbyvedoucim, koordinatorem stavby,
bezpecnostni hlidku 2 osobné neznal, potkali se az na této stavbé;

bezpecnostni hlidka 3 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

od 15. 6. 2020 vykonaval c¢innost bezpecénostni hlidky 3, a to spolu
s bezpe€nostni hlidkou 1, ktera stfezila pracovni misto ze sméru od
zst. Celakovice, a bezpeénostni hlidkou 2, ktera stfezZila pracovni misto ze
sméru od zst. Lysa n. L. Tak tomu bylo také dne 18. 6. 2020,

obsluhoval ovladaci prvky vystrazného zafizeni sanacniho stroje PM 200-2R,
a to na zakladé hlaseni bezpecnostnich hlidek 1 a 2,

komunikace mezi bezpecnostnimi hlidkami probihala prostfednictvim
prenosnych radiostanic na kanale EUROVIA 5,

asi v 15:12 h uvidél vlak jedouci po provozované TK €. 2, ze sméru od
zst. Lysa n. L., jehoz jizda mu nebyla bezpecnostni hlidkou 2 nahlasena,

ihned jesté pred prijezdem vilaku kolem jeho mista obslouzil tlacitko
vystrazného zafizeni sanacniho stroje PM 200-2R a vyckal, az vlak projede.
Nasledné prostfednictvim pfenosné radiostanice zacal zjiStovat, pro¢ mu
bezpec€nostni hlidka 2 jizdu vlaku nehlasila,
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o protoze mu bezpec€nostni hlidka 2 neodpovidala a bezpecCnostni hlidka 1 hlaseni
bezpecnostni hlidky 2 také neslySela, pozadal bezpecCnostni hlidku 1, aby
zavolala stavbyvedouciho, ¢lena pracovni skupiny povéfeného vedoucim praci
k plnéni povinnosti vedouciho praci, s zadosti, aby zjistil co se déje,

° po prijezdu stavbyvedouciho, koordinatora stavby, byl informovan o vzniku MU,

o pfed vznikem MU bezpecnostni hlidka 2 hlasila jizdy vlaki ze sméru od
zst. Lysa n. L. vzdy v predstihu a spolehlivé,

o bezpecnostni hlidku 2 osobné neznal, potkali se az na této stavbeé.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 6. 2020 probihala v mezistaniCnich usecich Lysa n. L. — Odb. Karany
a Odb. Karany — Celakovice planovana nepretrzita vyluka TK &. 1 dle ROV 63063, etapa
A1, C1, E1 a G. Jizda vlakd mezi zst. Lysa n. L. — Odb. Karany a Odb. Karany —
zst. Celakovice byla uskuteéfiovana obousmérné po TK &. 2, ve kterych byla v km 1,200
az 6,280 zavedena bezpecénostni pomala jizda 50 km-h™'. Stavebni prace v neprovozované
vylou¢ené TK €. 1 probihaly v blizkosti provozované TK €. 2. Bezpecnost zaméstnancl
a pracovisté sanacniho stroje PM 200-2R v TK €. 1 byla zajiSténa stfezenim tfiClennou
bezpecnostni hlidkou, ktera varovala zaméstnance pfi praci sanacniho stroje o jizdé DV po TK
C. 2. BezpecCnostni hlidka 1 z prostoru pfed sanacnim strojem hlasila DV prijizdéjici
k pracovnimu mistu ze sméru od Odb. Karany, bezpe€nostni hlidka 2 z prostoru za sana¢nim
strojem hlasila DV pfijizdéjici k pracovnimu mistu ze sméru od Zst. Lysa n. L. a bezpecnostni
hlidka 3 u sanacniho stroje PM 200-2R na zakladé hlaseni o jizdé DV po TK €. 2 bezpecnostni
hlidkou 1 a 2 prostfednictvim vystrazného zafizeni sanacniho stroje varovala zaméstnance na
pracovnim misté o jizdé DV. Hlaseni o jizdé DV bylo uskuteChovano prostfednictvim
pfenosnych radiostanic pouzivanych v rezimu simplex. Pokud bezpeénostni hlidka hlasila jizdu
DV, tak dané hlaSeni bylo prostfednictvim pfenosné radiostanice reprodukovano jak
bezpecnostni hlidce 3, tak bezpecnostni hlidce na opacné strané pracovniho mista, ktera byla
timto varovana o jizdé DV z opacného sméru. Stejné tomu bylo pfi jizdé vlaku Os 9419 ze
sméru od Odb. Karany.

Vzniku MU pfedchazela jizda vlaku Os 5826, ktery kolem pracovniho mista projel v cca 14:39 h
ve sméru od zst. Lysa n. L., jehoZ jizdu bezpec€nostni hlidka 2 hlasila bezpeénostni hlidce 3 bez
zavad. Nasledovala jizda vlaku Os 9143 jedouciho rovnéz ve sméru od Zst. Lysa n. L., ktery
mistem vzniku MU projel ve 14:46:03 h. Také jizdu tohoto vlaku bezpecCnostni hlidka 2 hlasila
bezpecnostni hlidce 3 bez zavad. Byl to vSak posledni viak, ktery bezpecnostni hlidka 2 hiasila.
Strojvedouci tohoto viaku pfi jizdé k pracovnimu mistu ani podél pracovniho mista nezjistil nic,
co by naznaCovalo vznik MU — stfet vlaku s osobou. Pfi jizdé podél sanacniho stroje
zaregistroval, Ze zaméstnanci na pracovnim misté byli o jeho jizdé varovani vystraznymi
oranzovymi svétly majakd. DalSim vlakem, jenz projel kolem pracovniho mista, byl viak
Os 9419 ze sméru od Odb. Karany. Jizdu tohoto vlaku hlasila bezpecnostni hlidce 3
bezpecnostni hlidka 1 bez zavad. Jizda vlaku byla strojvedoucim v misté bezpecnostni pomalé
jizdy v TK €. 2 fizena v rezimu automatickeé regulace rychlosti, rychlost viaku byla na konstantni
hodnoté 50 km-h™'. Ve 14:59:12 h, za koncem sanacniho stroje, viak projel mistem vzniku MU.
Strojvedouci v té dobé sledoval trat' pfed vlakem a periferné také okoli traté. Nahle, na kratkou
chvili, postiehl v blizkosti pfedniho €ela vlaku, na Zelezni¢nim naspu vlievo TK €. 2, podle svého
vyjadfeni ,néco oranzového, pfiCemz Zadny naraz ani jiny neobvykly zvuk, nezaregistroval.
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Protoze si nebyl jisty tim, co vlastné postfehl, a vznikla situace ho prekvapila, reagoval 0 5 s
pozdgji zavedenim rychloginného brzdéni viaku. O dali 4 s pozdéji, pfi rychlosti 43 km-h”,
brzdici Gcinek viaku snizil. Ve 14:59:27 h, pii rychlosti 15 km-h™", opétovné&, po dobu 1 s, zavedl
rychloinné brzdéni vlaku. Vlak na TK €. 2 zastavil ve 14:59:34 h. Jeho pfedni Celo se
nachazelo ve vzdalenosti 193 m za mistem, kde v travnatém porostu vlevo ve sméru jizdy
vlaku Os 9419 lezela smrtelné zranéna bezpecnostni hlidka 2. Po mimofadném zastaveni
vlaku na trati pohledem z levého bocniho okna kabiny strojvedouci zkontroloval situaci
podél vlaku vlevo. Vzhledem k travnatému porostu podél trati a stozaru trakéniho vedeni
prihnradové konstrukce €. 88, nachazejicimu se 3,6 m za na zemi lezici bezpecCnostni
hlidkou, a zejména pak vzdalenosti, ktera ho délila od mista, kde se télo bezpecnostni
hlidky 2 nachazelo, strojvedouci nic neobvyklého nezahlédl a ani zahlédnout nemonhl.
Proto v 15:00:12 h uvedI vlak do pohybu a pokraCoval v jizdé do zst. Lysa n. L. a dale do
cilové zst. Milovice.

Vznik MU zjistil cestujici vlaku Os 9419 kratce pfed mimorfadnym zastavenim vlaku na
trati, ktery v 15:02 h oznamil prostfednictvim mobilniho telefonu na oddéleni Méstské
policie Lysa n. L. osobu lezici vedle TK Odb. Karany — Lysa n. L. Na zakladé daného
oznameni byla na misto vyslana dvouclenna hlidka, ktera nalezla leziciho neznamého
muze. Hlidka Méstské policie proto prostfednictvim dozor€i sluzby pozadala o pfijezd RZS
a vyrozuméni PCR. V dobé zasahu hlidky Mé&stské policie na mist& MU projizdél kolem
vlak Os 9422 ze sméru od zst. Lysa n. L.

V cca 15:12 h zjistila bezpecnostni hlidka 3, Ze ji bezpecnostni hlidka 2 nehlasila jizdu
vlaku pfijizdéjiciho k sananimu stroji z své strany stfeZeni — jednalo se o vlak Os 9422.
Proto ihned obslouZila vystrazné zafizeni a zaCala varovat zaméstnance pfi praci
sanacniho stroje o jizdé tohoto vlaku. Po prijezdu vlaku podél sanacniho stroje se
bezpecnostni hlidka 3 snazila zjistit divod nehlaseni jizdy vlaku bezpeénostni hlidkou 2.
ProtoZe se ji prostfednictvim pfenosné radiostanice nepodafilo navazat spojeni s bezpecnostni
hlidkou 2, informovala o této skute€nosti stavbyvedouciho, ¢lena pracovni skupiny povéfeného
vedoucim praci k plnéni povinnosti vedouciho praci, ktery ihned odjel k mistu, kde se méla
bezpeCnostni hlidka 2 nachazet. Po pfijezdu stavbyvedouciho, clena pracovni skupiny
povéreného vedoucim praci k pInéni povinnosti vedouciho praci, na misto MU byla ve smrtelné
zranéném muzi ztotoznéna bezpecnostni hlidka 2.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 15:02 h |cestujici vlaku Os 9419 oznamil prostfednictvim mobilniho telefonu
Méstské policii Lysa n. L. osobu lezici vné TK mezi Odb. Karany
azst. Lysan. L,

* 15:13 h|na misto MU pfijela hlidka Méstské policie Lysa n. L.;

* 15:19 h |strojvedouci vlaku Os 9422 ohlasil vyprav€imu 1 Zst. Lysa n. L., Ze mezi
Lysou n. L. a Odb. Karany lezi ¢lovék;

* 15:24 h |strojvedouci vlaku Os 9136 ohlasil vyprav€imu zst. Lysa n. L., Ze mezi
stozary trakéniho vedeni €. 84 a 86 (spravné mezi stozary trakéniho
vedeni €. 88 a 90) lezi ¢lovék a je u néj hlidka Méstské policie;

+ 15:33 h|na misto MU piijela hlidka PCR, Obvodniho oddéleni Milovice;
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15:42 h

provozni dispeCer oddéleni operativniho fizeni provozu CDP Praha na
zadost PCR nafidil vypravéimu Zst. Lysa n. L. zavést neoznacenou
bezpe€nostni pomalou jizdu ve TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany, km
3,500 — 3,700, 10 km-h™", a o této skute¢nosti prokazatelnym zptsobem
zpravovat dotCené strojvedouci;

15:55 h

vypravCi 1 zst. Lysa n. L. ohlasil vznik MU vedoucimu dispecCerovi CDP
Praha — Oddéleni fizeni provozu pro oblast Praha;

16:00 h

pfijezd na misto MU JPO Sboru dobrovolnych hasi¢t Lysa n. L.;

16:17 h

pFijezd na misto MU HZS SZ, s. o., JPO Nymburk;

16:20 h

systémovy specialista Stavebni spravy SZ, s. o., byl informovan
stavbyvedoucim, ¢lenem pracovni skupiny povéfenym vedoucim praci
k plnéni povinnosti vedouciho praci, o vzniku MU;

16:21 h

vypravéi zst. Lysa n. L. ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti SZ, s. o.,
PO Kolin;

16:27 h

pfijezd na misto MU HZS StfedoCeského kraje, stanice Mlada Boleslav;

16:25 h

systémovy specialista Stavebni spravy SZ, s. o., ohlasil vznik MU na
uzemnée prislusny Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
SZ, s. 0. (dale jen O18 SZ, s. 0.);

16:30 h

povérena osoba 018 SZ, s. 0., oznédmila za provozovatele drahy SZ, s. o.,
a dopravce CD, a. s., vznik MU na COP DI;

17:01 h

zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

18:01 h

pfitomny inspektor DI udélil souhlas k zahajeni odklizovacich praci;

18:35 h

zruSeni neoznacené bezpecnostni pomalé jizdy ve TK €. 2 Lysa n. L. —
Odb. Karany, v km 3,500 — 3,700, v misté Setfeni a odklizeni nasledku
MU a obnoveni jizdy DV rychlosti 50 km-h"".

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan operacnim dozor¢im Méstské policie
Lysa n. L., a to na zadost hlidky z mista MU v 15:28 h, tj. 42 min, resp. 29 min, po vzniku

MU.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

Méstska policie Lysa nad Labem;

FféR, Obvodni oddéleni Milovice a Krajské feditelstvi policie StfedoCeského kraje,
Uzemni odbor Nymburk, Oddéleni obecné kriminality Nymburk;

RZS StfedoCeského kraje;

HZS SZ,

S. 0., JPO Nymburk;

HZS StfedoCeského kraje, stanice Mlada Boleslav;
JPO Sboru dobrovolnych hasi¢l Lysa n. L.
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, 4. ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Problematika zajisténi bezpecnosti osob (zaméstnancl) nachazejicich se v obvodu drahy,
v pfipadé této konkrétni MU vykonavajicich ¢innost bezpecnostni hlidky, a to bez ohledu, zda
se jedna o zaméstnance provozovatele drahy nebo zaméstnance CPS, je upraveno § 22
odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., ¢l. 3 Pfilohy 4 Nafizeni viady ¢. 168/2002 Sb, a pfislusnych
ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZ, s. o.

Bezpecnostni hlidka je jeden nebo vice zaméstnanclu urCenych ke stfezeni ostatnich
zaméstnancl pracujicich v provozované dopravni cesté, resp. v blizkosti provozované
nevyloucené koleje. Bezpecnostni hlidka dava informace o jizdé DV (SDV) tak v€as, aby
odpovédny zaméstnanec mohl dat v€as pokyn k vyklizeni pracovniho mista, resp. varovat
stfezené zaméstnance o jizdé DV (SDV).

VesSkeré prace byly v dobé vzniku MU zhotovitelem realizovany v neprovozovanych
vylougenych TK ¢&. 1 Celakovice — Odb. Karany a Odb. Karany — Lysa n. L. Z hlediska jizd
DV (SDV) po sousednich TK & 2 byly vylouené TK €. 1 bezpeCnym mistem.
Bezpecénostni hlidky 1 a 2 se prfi stfezeni pracovniho mista ze sméru od Odb. Karany
azst. Lysa n. L. pohybovaly nejen ve vylouéené TK ¢. 1, ale také v sousedni
provozované TK €. 2. Divodem bylo splnéni povinnosti bezpec€nostni hlidky — neustalé
sledovani pohybu DV (SDV) v provozované dopravni cesté, a to pro zlepSeni rozhledu na
provozovanou kolej, resp. za situace, kdy mistem stfeZzeni bezpecnostni hlidky byl po
neprovozovaneé vyloucené TK €. 1 uskuteCnovan odvoz vytéZzeného materialu, resp. pfisun
materialu, pro praci sanacniho stroje.

Bezpecnostni hlidka smi vstupovat a pohybovat se v kolejisti jen za uc¢elem vykonu
prace, a to se zvySenou pozornosti na provoz, pricemz je povinna dbat o svoji
bezpeénost — neustale sledovat pohyb DV (SDV) v provozované dopravni cesté, pred
jizdou DV (SDV) zaujmout takové postaveni, aby nebyla zachycena uvolnénym
nakladem, kladkami, retézy, provazy, otevienymi dveimi nebo jinymi ¢astmi DV (SDV),
dbat pokynl provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy. Bezpecnostni hlidka je dale mj. povinna pouzivat
vystrazné vesty nebo odévy vyrobené z fluorescenéniho materialu a vhodné prostrfedky na
ochranu hlavy.

Pro spravnou c&innost bezpecnostnich hlidek (pfedsunutych bezpecnostnich hlidek) je
mj. nezbytné, aby vedouci praci pfed zahajenim cinnosti poucil zaméstnance povérené
funkci bezpecnostni hlidky o jejich povinnostech a nechal si od nich prevzeti funkce
pisemné potvrdit, viz také bod 4.1.7 této ZZ.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpisti provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CD, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze
stanovisteé, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
za jizdy neprekroCit nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych
skuteCnosti. K varovani osob musi dat strojvedouci navést ,Pozor mj. zpozoruje-li, Ze
v prijezdném prufezu koleje, po které jede nebo pojede, se nachazeji osoby a pred pracovnimi
misty, a to s kratkymi prestavkami:
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od mista, odkud zpozoruje navést ,Pracovni misto, piskejte” svételného vystrazného

terCe, bud do urovné svételného vystrazného ter€e pro opacny smér jizdy, nebo do

urovné vjezdového navéstidla nejblizsi zst., pokud svételny vystrazny terC pro opacny
smeér jizdy nezpozoroval;

* od mista, odkud zpozoruje navést ,Pracovni misto, piskejte“ svételné rampy, bud do
urovné svételné rampy pro opacny smér jizdy, nebo do urovné vjezdového navéstidla
nejblizsi Zst., pokud svételnou rampu pro opacny smeér jizdy nezpozoroval;

* od mista, odkud zpozoruje navést ,Pracovni misto, piskejte” varovného navéstidla
s jednim zableskovym svétlem, do urovné tohoto pfenosného varovného naveéstidla;

* od urovné vystrazného terCe do urovné vystrazného terCe pro opacny smér jizdy, nebo
do urovné vjezdového navéstidla nejblizSi Zst., pokud vystrazny terC pro opacny smeér
jizdy nezpozoroval,

* od urovné vystrazného koliku s doCasnou platnosti pro pracovni misto do urovné

nepfenosného varovného naveéstidla s navesti ,Konec pracovniho mista®;

* v useku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto pfenosnymi
varovnymi naveéstidly.

P¥i jizdé DV (SDV) kolem pracovniho mista v neprovozované vylou¢ené TK €. 1 Lysa n. L. —
Odb. Karany a Odb. Karany — Celakovice strojvedouci nemuseli, pokud nezpozorovali, Ze se
v prijezdném prlrezu jimi pojizdéné TK €. 2 nachazeji osoby, davat navést ,Pozor”, protoze
pfed pracovnim mistem nebyla umisténa zadna vystrazna naveéstidla (vystrazny ter¢, svételny
vystrazny ter€ s jednim zableskovym svétlem nebo svételné rampy) a ani na samotném
pracovnim misté nebyla varovna navéstidla, a protoze pisemny rozkaz, kterym byli
prokazatelnym zpusobem zpraveni o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd
staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
jez byly osobam fidicim drazni dopravu znamy, jim tuto povinnost nestanovil. Bezpe¢nost osob
na pracovnim misté byla v souladu s pravnimi pfedpisy, technologickymi postupy provozovatele
drahy a technologickymi postupy zhotovitele, zajisténa stfezenim.
Strojvedouci vlaku Os 9143 pfi jizdé po TK &. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany daval opakované
lokomotivni houkackou zvukovou navést ,Pozor* ve vzdalenosti 2 246 az 2 206 m, 2 193 m,
1 550 az 1538 m, 1113 az 1072 m, 462 az 422 m pred mistem vzniku MU, resp. 3 az 30 m za
mistem vzniku MU. Strojvedouci viaku Os 9419 pfi jizdé po TK €. 2 Lysa n. L. — Odb. Karany
lokomotivni houkackou zvukovou navést ,,Pozor” nedaval.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produkta.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem podfizenym Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Cinnost CPS, v tomto konkrétnim pfipadé spoleénosti ,Lysa“, byla v prostorach SZ, s. o.,
tzn. v neprovozované vylouéené TK &. 1 Celdkovice — Odb. Karany a Odb. Karany —
Lysa n. L., provadéna na zakladé pisemné smlouvy, viz bod 3.1.6 této ZZ. CPS se pfi
¢innostech souvisejicich s rekonstrukci TK €. 1 fidil TP SO 02-10-01, jenz mj. obsahuje
analyzu vyznamnych rizik pro danou stavbu. Riziko stfetu DV s osobou pfi praci v kolejisti
a pohyb zaméstnancu bylo oSetfeno pokynem ,prfechazet koleje az po rozhlédnuti na obé
strany, neni-li viak/posunovy dil blizko a v pohybu; nepracovat ani se nezdrZovat
v bezprostredni blizkosti pohybujicich se vagénu“ a v €asti ,3. BOZP* tohoto postupu pak
ustanovenim: ,VSichni zaméstnanci jsou povinni dodrZovat zasady BOZP. Prace budou
probihat na vylouCené koleji dvoukolejné ftrati. Na druhé (provozované) koleji bude
zajiSténa maximalni povolena rychlost 50 km/h ... PFi praci vedle provozovanych koleji
i na vylou¢ené koleji vedle vylou¢ené koleje budou stanoveny bezpecnostni hlidky.
Pocet bezpecnostnich hlidek stanovi vedouci praci vzhledem k vyhledovym pomérdm na
trati dle predpisu Bp1. ... Minimalni pocCet hlidek budou dva lidé, v pfipadé nutnosti
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obsluhy vystrazného zarizeni na stroji PM 200-2R bude stanovena dal$i hlidka jako obsluha
vystrazného zarizeni. Bezpecnostni hlidky budou vybaveny prenosnymi radiovymi
stanicemi. ...".).
Zajisténi bezpecnosti bezpecnostni hlidky nachazejici se v obvodu drahy provozovatele
SZ, s. 0., je upraveno § 22 odst. 4 zakona &. 266/1994 Sb., &l. 3 Prilohy 4 Nafizeni viady
&. 168/2002 Sb. a pfisludnych ustanoveni vnitfnich predpisd provozovatele drahy SZ, s. o., viz
bod 3.1.6 této ZZ.
Vedouci praci pred zahajenim €innosti bezpe¢nostnich hlidek denni smény dne 18. 6.
2020 poucil 3 zameéstnance povérené funkci bezpecnostni hlidky 1, 2 a 3 o jejich povinnostech,
avsak prevzeti funkce bezpeénostni hlidky 2 si nenechal timto zaméstnancem pro danou
sménu pisemné potvrdit, kdy tento zaméstnanec nespravné pisemné potvrdil prevzeti
funkce do Zaznamu o prevzeti funkce bezpecnostni hlidky plathného pro no€ni sménu
dne 17./18. 6. 2020. Zaznam o prevzeti funkce tficlenné bezpecnostni hlidky, platny pro denni
sménu dne 18. 6. 2020, sice obsahuje jména, pfijmeni a podpisy 3 osob, avSak:
» obsahuje jméno, pfijmeni a podpis fyzické podnikajici osoby, ktera dne 18. 6. 2020
vykonavala ¢innost bezpeénostni hlidky 3;
* oObsahuje jméno, pfijmeni a podpis osoby poskytnuté vySe uvedenou fyzickou
podnikajici osobou, ktera dne 18. 6. 2020 vykonavala Cinnost bezpecnostni hlidky 1
» obsahuje jméno, pfijmeni a podpis osoby poskytnuté vySe uvedenou fyzickou
podnikajici osobou pro stavebni Cinnosti na pfedmétné stavbé, ktera dne 18. 6. 2020
¢innost bezpecnostni hlidky nevykonavala;

* neobsahuje jméno, pfijmeni a podpis zaméstnance spole¢nosti ANIRAM, s. r. 0., ktery
dne 18. 6. 2020 vykonaval ¢innost bezpe€nostni hlidky 2 a byl u€asten na vzniku MU.

BezpecCnostni hlidka 2 byla vybavena osobnimi ochrannymi pracovnimi prostfedky. V dobé
jizdy vlaku Os 9143 od Odb. Karany, resp. Os 9419 od zst. Lysa n. L., viz body 2.3 a 3.1.3
této ZZ, nedbala o svoji bezpe€nost a nezaujala takové postaveni, aby nebyla zachycena
DV, coz mélo za nasledek jeji vstup do prujezdného prafezu provozované TK €. 2 Lysan. L. —
Odb. Karany v dobé jizdy vlaku Os 9143 nebo Os 9419.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpist, tykajici se uloh

a povinnosti jinych osob v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

* § 106 odst. 4 pism. c) a d) zakona €. 262/2006 Sb.:

,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi... ... Zameéstnanec je povinen
c) ,dodrzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl radné seznamen, a Fidit se
zasadami bezpecéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,
d) dodrzovat pfi praci stanovené pracovni postupy, pouZzivat stanovené pracovni
prostredky, dopravni prostredky, osobni ochranné pracovni prostifedky a ochranna
zafizeni a svévolné je neménit a nevyfazovat z provozu,“;

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
,0soby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokyn( provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku a vefejiného poradku
a jsou povinny zdrzet se v8eho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
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a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.*;

* ¢l. 3 pism. a) Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.:
.Zaméstnavatel je povinen zajistit zplsob organizace prace a pracovnich postupt
pfi provozovani drahy, drazni dopravy a drahy prumyslové tak, aby zaméstnanec
a) vstupoval, pohyboval se a pracoval v kolgjisti jen za ucelem vykonu prace, a to

“,

se zvysenou pozornosti na provoz, ...,%
+ ¢&l. 98 vnitiniho piedpisu SZDC Bp1:
,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostredné dotyka jejich jednani.”;
+ ¢&l. 106 vnitiniho predpisu SZDC Bp1:
.Pred otekavanym prijezdem draznich vozidel musi zaméstnanci zaujmout takové
postaveni, pri kterém nebude ohroZena jejich bezpecnost.”;
+ ¢&l. 121 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1:
~Povinnosti zaméstnancu pracujicich v provozované dopravni cesté:
b) zaujmout takové postaveni pfed jizdou vozidel, aby nebyli zachyceni uvolnénym
nakladem, kladkami, fetezy, provazy, otevienymi dvermi nebo jinymi ¢astmi vozidel; je-li
to mozné, jsou povinni stat ¢elem k predpokladané jizdé a po dobu prijezdu sledovat
projizdéjici vozidla,”.
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisi tykajici se uloh
a povinnosti jinych osob mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
+ ¢&l. 170 pism. a) vnitfniho piedpisu SZDC Bp1:
,2Dalsimi podminkami spravné cinnosti bezpecnostnich hlidek a predsunutych
bezpecnostnich hlidek jsou:
a) vedouci praci pouc¢i zaméstnance povérené funkci bezpecnostni hlidky o jejich
povinnostech a necha si od nich prevzeti funkce pisemné potvrdit,*“.
Uvedené nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze pisemné nepotvrzeni
prevzeti funkce je sice zasadni vzhledem k odpovédnosti bezpe€nostni hlidky 2 vici stfezenym
zaméstnancim, avSak v pfipadé této konkrétni MU — stfetu vlaku s bezpe&nostni hlidkou 2,
pouze nedostatkem administrativniho razu (bezpecnostni hlidka 2 byla zpusobila k vykonu
dané funkce, byla si védoma, Ze dne 18. 6. 2020 vykonava danou funkci, pfi¢emz ji vykonavala
od zacCatku smeény).

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnenych
zaméstnancul zhotovitele ,Lysa“ a dopravce CD, a. s., jejich zdravotnim stavem a osobni
situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancid podminky pro odpocinek pred
sménou a v pribéhu smény prestavku na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou dobu na
oddech a jidlo.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostrednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Vzhledem k absenci pfimych svédkd MU, viz bod 2.3 této ZZ, nebylo mozné zjistit, zda
chovani bezpecnostni hlidky 2 v souvislosti s danou MU bylo védomé nebo bylo ovlivnéné

43



it

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

jeji nevédomou chybou — nepozornosti pfi pohybu v provozované dopravni cesté a v jeji
blizkosti.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatel drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy.

Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti vzniku, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 6 obdobnych MU, kdy
doslo ke stfetu vlaku s osobou — zaméstnancem pracujicim v provozované dopravni cesté,
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nebo zaméstnancem, ktery vstoupil do provozované dopravni cesty. Bezprostfedni
pfiCinou téchto MU bylo neopusténi a pohyb zaméstnance/ll v provozované koleji,
resp. vstup zaméstnance do provozované koleje, v dobé jizdy vlaku. Nasledkem téchto
MU bylo 6 osob usmrceno, 1 osoba utrpéla ujmu na zdravi. Ani v jednom pfipadé se v8ak
nejednalo o stfet vlaku s osobou — bezpecénostni hlidkou.

5. ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byl:
* nedovoleny vstup zaméstnance vykonavajiciho ¢innost bezpecnostni hlidky do

prijezdného prafezu provozované tratové koleje v dobé jizdy vlaku Os 9143 nebo
Os 9419.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized entry of the external worker performing the activity as a security patrol
into the structure gauge of operated open line track No. 2 while the regional
passenger train No. 9143 or No. 9419 was moving around the working place.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, s. o., a dopravce CD, a. s., nepfijali a nevydali zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD, a. s., did not take any
measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U zhotovitele ,Lysa“

» vedouci praci si nenechal pisemné potvrdit pfevzeti funkce bezpecnostni hlidky 2 od
zaméstnance, kterého na denni sméné dne 18. 6. 2020 touto funkci povéfil.

Additional observations
At the maintenance service company ,Lysa”:
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the supervisor did not have a written confirmation of taking over the function of
security patrol 2 from the employee, who had entrusted with this function on a daily
shift on 18™ June 2020.

6. BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation in regard of the
found causes and conditions, because we did not find out such knowledge, which would
justify the issuing of safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 9. 12. 2020

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 3: Pohled na pfedni ¢elo HDV 471.020-8 fazené v dobé vzniku MU v Cele
vliaku Os 9419. Zdroj: DI
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