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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: SZDC, s. o.

Skupina udalosti:  ohrozeni.

Vznik udalosti: 12. 9. 2015, 3.27 h.

Popis udalosti: poskozeni trakéniho vedeni a postrkového hnaciho drazniho vozidla
vlaku Pn 66287 v pribéhu jizdy mistem déleni trakéniho vedeni.

Draha, misto: draha Zelezniéni, celostatni, Zzelezniéni stanice Usti nad Orlici, zahlavi
1. stanicni koleje, km 257,800.

Zucastneéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 66287).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 393 557 K&.

Bezprosttedni pficiny:

jizda elektrického hnaciho drazniho vozidla v Cele vlaku Pn 66287
mistem déleni tratové &asti trakéniho vedeni a staniéni ¢asti trakéniho
vedeni bez nafizeného stazeni sbérace.
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Jedinym pfispivajicim faktorem, ktery bylo mozno zjistit, byly:

- prokazané jizdy deviti vlaki v dobé od 1. 9. 2015 do 12. 9. 2015
mistem pozdéjSi mimoradné udalosti s nestazenym sbéraCem, které
vystavovaly trolejovy drat v misté déleni velké tepelné zatézi nad
ramec béznych provoznich podminek.

Jedinou zasadni pficinou, kterou bylo mozno zjistit, bylo:

- nerespektovani navésti ,Stahnéte sbérac® davané neproménnym
navéstidlem pro elektricky provoz, umisténym pfed mistem
mimoradné udalosti, strojvedoucim hnaciho drazniho vozidla v Cele
vlaku.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

- nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

incident.
12" September 2015, 3.27 (1.27 GMT).
damage of overhead contact line.

damage of overhead contact line and locomotive during the ride of the
freight train No. 66287 at the place of connection of two overhead
contact lines.

freight train No. 66287 .
head of Usti nad Orlici station, station track No. 1, km 257,800.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 66287).

total damage CZK 393 557,-

ride of locomotive of freight train No. 66287 without ordered
lowering the pantograph at the place of connection of two
overhead contact lines.

in the time between 1. 9. 2015 and 12. 9. 2015 have been proven
that nine trains drove across the place where incident happened
without lowering the locomotive pantograph and put the contact
wire into large thermal load beyond the normal operating
conditions.

failure to comply with the stationary sign “pantograph down”
located before the place of the incident by the train driver.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CNB Ceska narodni banka

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GTN graficko-technologicka nastavba k SZZ

HDV hnaci drazni vozidlo

HDV1 elektrické hnaci drazni vozidlo v Cele vlaku

HDV2 postrkové elektrické hnaci drazni vozidlo

HZS Hasicky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

N11 napajec trakéniho vedeni

NS napajeci stanice trakéniho vedeni 3
0SB Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy SZDC
oTV opravna trakéniho vedeni

PJ Provozni jednotka

PO Pracovni obvod

PP Provozni pracovisté

ROV rozkaz o vyluce

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SK stani¢ni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej 3
TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty, organizacCni jednotka SZDC
TV trakCni vedeni

TVS trakéni vedeni — stani¢ni Cast

TVT trakCni vedeni — tratova Cast

Vi vrchni inspektor

VOS v8eobecna operativni radiova sit

VS vlastni Setfeni

7 ZavéreCna zprava

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SZDC D1

SzDC D17-1

SZDC Bpf1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
Znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

v

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.

2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s tG&innosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti, v platném znéni

,Predpis o bezpeCnosti a ochrané zdravi pfi praci”
SZDC, s. o., schvaleny dne 2. 9. 2013, pod ¢C. j.
31893/13-PERS, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném
znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12.9. 2015.

Cas: 3.27 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501A Ceska Tfebova — Praha-Liben, Zst. Usti nad Orlici, zahlavi 1. SK,
km 257,800.

GPS: 49°58'22.066"N, 16°21'37.510"E.

Ko
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Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: CD Cargo, a. s..

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 9. 2015 ve 3.27 h vlak Pn 66287 (dale také vlak), jedouci ze sefadovaciho
nadrazi Washington, nachazejiciho se na vle¢ce ,Komorany“ (pfipojna zst. TfebuSice), do
zst. Zvolen nakladna stanica (Slovenska republika), projizdél misto déleni napajeni TV
(dale také misto déleni) v prostoru zahlavi 1. SK v Zst. Usti na Orlici (dale také stanice).
Ve stanici probihala vyluka, ktera si kromé jinych opatfeni vyzadala vypnuti trakcniho

12
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vedeni nad stani¢nimi kolejemi €. 1, 1c, 1d, 3. Z tohoto divodu byla pfed misto déleni na
pozadovanou vzdalenost umisténa prenosna navéstidla pro elektricky provoz nafizujici
stazeni sbéraCe. Oba strojvedouci vlaku byli o vySe uvedené skuteCnosti zpraveni
pisemnym rozkazem. Pfesto po prujezdu vlaku mistem déleni doSlo k poskozeni TV,
vypadku napajeni TV a poskozeni karoserie a sbérace HDV2.

TV smér Usti.nad Orlici
(stanicni, vypnuté,
zazKratované)

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce a Mapy. CZ

V ohledani mista MU bylo (bez u€asti DI) povéfenou osobou provozovatele drahy a drazni
dopravy uvedeno:

.k MU doslo v km 257,800;

- vpravo ve sméru jizdy vlaku bylo od km 257,330 do km 257,842 podél koleji
vysypano uhli;

- v km 257,400 bylo vysypano vétSi mnozstvi uhli, z ddvodu zachyceni a otevieni
dvefi TDV spadlou troleji pfi prvnim zastaveni viaku;

- pojizdéna kolej byla bez zavad,;
- Celo vlaku se nachazelo v dobé prvniho zastaveni v km 257,078;

- po prohlédnuti obou HDV a TV strojvedoucimi v misté prvniho zastaveni vlak
popojel na 2. SK a zastavil elem v km 256,359;

- obé HDV jela stanovistém €. 2 vpfed ve sméru jizdy vlaku;
- 28 TDV bylo typu Eas-u'""%;

13
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v misté druhého zastaveni doslo k vypnuti TV a probéhla prohlidka stfechy obou
HDV;

na HDV1 byly na smykadlech sbéraCe nad stanovistém ¢&. 1 nalezeny stopy po
opaleni a utrzeny vésak od TV;

nejvyraznéjSi stopa po opaleni na smykadle se nachazela vpravo od stfedu
sbéraCe ve sméru jizdy;

v uhli, které tvofilo naklad, byly v 1., 2., 4. a 24 TDV patrné ryhy po kontaktu
s poskozenymi soucastmi TV;

u 23. TDV byly zjiStény oteviené pravé druhé dvefe ve sméru jizdy vlaku a v misté
prvniho zastaveni bylo vysypano vétsi mnozstvi uhli;

uzaviraci prvky vySe uvedenych dvefi mély stopy po kontaktu se soucastmi
poskozeného TV,

TV bylo ohledano mezi trakénimi podpérami €. 25 az 7, v km 258,000 — 258,650;
v celém vySe jmenovaném useku bylo nad 1. TK trakéni vedeni provéseneé;

podpéra TV ¢. 11 méla pfetrzenou kotvu velkého pevného bodu a cela podpéra
byla ohnuta;

TV bylo déle ohledano mezi trakénimi podpérami €. 131 az 125, v km 258,000
— 257,650;

u podpéry TV €. 131 v km 258,000 bylo provéSené nosné lano a trolejovy drat.
Padu na zem zabranilo proudové propojeni k jiskfisti;

u podpéry TV €. 129 byly utrzeny zavésy svislé izolované konzoly. TV lezelo
CasteCné na zemi a nebo viselo na napajecich prevésech od uUsekovych
odpojovacu €. 421 a 101;

u podpéry TV €. 127 byly utrzeny zavésy svislé izolované konzoly. TV lezelo
Castecné na zemi u protihlukové stény nebo viselo pfes sténu;

u podpéry TV €. 125 v km 257,650 bylo provéSené TV. Nosné lano i trolejovy drat
drzelo pfed padem na zem propojeni k zesilovacimu vedeni. Lano ke kotveni TV
bylo pretrzené, zavaZzi viselo na voditku, kotveni viselo na lanové brzdé, kotevni
nastavce lezely volné na zemi u 1. SK.

PFfi MU nebyl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohladSena na COP DI dne: 12. 9. 2015, 4.20 h (tj. 0.53 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12.9. 2015, 4.20 h (tj. 0.53 h po vzniku MU).

14



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 11. 2015, a to na zakladé zadosti o nezavislé
Setfeni vySe uvedené MU doruCené Drazni
inspekci a odborném zhodnoceni vysledkl Setfeni
MU provozovatelem drahy a dopravcem.

Slozeni VI DI na misté MU: DI nebyla na misté MU.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: 1 x VI DL
Externi spoluprace: Elektrizace zeleznic Praha, a. s.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni video a fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z dokumentu externich spolupracovniku.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CDC):
. strojvedouci HDV1 v &ele vlaku, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Tiebova;
. strojvedouci HDV2 vlaku, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Trebova.
Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi stanice, zaméstnanec SZDC, PO Ceska Trebova;
. staniéni dozorce ve stanici, zaméstnanec SZDC, PO Ceska Trebova;
Treti strana:
+ nezucastnéna.
Ostatni osoby, svédci:

. vedouci provozniho stfediska OTV Ceska Tiebova, zaméstnanec SZDC, SEE
Pardubice (osoba zucastnéna az na ohledani mista MU, dilezity svédek);

- mistr OTV Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC, SEE Pardubice (osoba zt&astnéna
az na ohledani mista MU, dulezity svédek).
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 66287 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 411 (428) HDV1(v &ele) 94 547 123 004 — 4 ¢DC, a.s.
Pocet naprav: 116 (120) TDV (za Hov1):

Hmotnost (t): 2272.640 31545955844 -3 CDC, a.
Potfebna brzdici %: 53 31545969694 -6 CDC, a.
Skute¢na brzdici %: 61 31 54 59 64 566 — 1 CDC, a.
Chybéjici brzdici %: 0 31545961064-0 CDC, a.
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 90 31545962445-0 CDC, a.
Zpusob brzdéni: l. 31545954 572 - 1 CDC, a.
RezZim brzdéni: P 315459 63841-9 CDC, a.

31545963951 -6 CDC, a.
31545963177 -8 CDC, a.
315459587897 CDC, a.
315459 47 038 -3 CDC, a.
315459 64 743 -6 CDC, a.
31545963190 - 1 CDC, a.
31545963046 -5 CDC, a.
31545963 641-3 CDC, a.
31545947 377-5 CDC, a.
3154 59 47 286 — 8 CDC, a.
31545947 340-3 CDC, a.
3154 59 47 299 — 1 CDC, a.
315459 47 070 - 6 CDC, a.
315459 54 974 -9 CDC, a.
3154 59 47 576 - 2 CDC, a.
315459547396 CDC, a.

N MNDNM NN A A A A A A A A A=
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N
=

315459630457 CDC, a.

25. 3154 59 47 354 — 4 CDC, a.

26. 315459 63839-3 CDC, a.

27. 3154 59 47 260 - 3 CDC, a.

28. 31545954 761-0 CDC, a.
HDV2 (postrk) 94 54 7 122 011 -0 CDC, a.

Pozn. k vlaku:

Strojvedouci HDV1 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak 66287, ¢. 899-308, ze dne 11. 9. 2015, v zst. Nymburk hl. n.
Strojvedouci HDV2 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem ,VSeobecny
rozkaz pro vilak 66287, €. 217578 ze dne 12. 9. 2015, v zst. Zamrsk.

Stav vlaku zjiStény povérenou osobou provozovatele drahy a dopravce na misté
MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru na vyvySeném
naspu a stoupa 4,9 %.. Stav Zelezni¢niho svrSku vzhledem k charakteru MU nebyl
posuzovan v pficinné souvislosti s MU.

SZZ elektronické, typu ESA 44, ovladane z JOP bylo uvedeno do provozu v roce
2014. Cinnost SZZ nebyla vzhledem k charakteru MU posuzovana v pfi¢inné souvislosti
s MU.

NejvysSi dovolena rychlost viaku v misté vzniku MU nebyla pfekroCena. Navést pro
vlak davana svételnym navéstidlem 1S dovolovala jizdu v mist¢ MU az 100 km.h".
Strojvedouci HDV1 v cCele vlaku projizdél mistem MU dle vyhodnoceni rychloméru
rychlosti 60 km.h.

Posledni méfeni TV v useku Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici, 1. tratova kole;j,
av zst. Usti nad Orlici, 1. staniCni kolej, bylo provedeno méficim vozem CZ-SZDC 99 54
93-63 001-7 TUDC Bohumin dne 19. 03. 2015 s vysledkem: ,Trakéni vedeni je
v méfenych usecich sjizdné bez zavad".

Kontrola TV v useku mezi Zst. Brandys nad Orlici a Zst. Usti nad Orlici, 1. tratova
kolej, a v zst. Usti nad Orlici v misté MU byla provedena 1. — 2. 9. 2015 méficim vozem TV
02 -12. Zavady v misté vzniku MU nezjistény.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

3.31.02 h (Cas REDAT) pouzil strojvedouci HDV1 vysilaCku a oznamil vyprav€imu
informaci o zastaveni z ddvodu mozného zvinéni troleje, obdrzenou od
strojvedouciho HDVZ2;

- 3.38.10 h (¢as REDAT) strojvedouci HDV1 v Cele oznamil vysilackou vyprav€imu, Ze
nedoslo ke zjisténi zavady a Ze s vlakem popojel do kone¢ného mista zastaveni;

. 3.38.51 h (8as REDAT) oznamil vypravéi telefonicky provoznimu dispeéerovi SZDC
informaci o mozném poskozeni troleje a sdélil vylou€eni jizd vlakt po 1. TK od Zst.
Brandys nad Orlici do doby zjisténi skutecného stavu;

3.39.57 h (Cas REDAT) oznamil vypravCi telefonicky elektrodispeCerovi SEE
Pardubice informaci o mozném poskozeni troleje v prabéhu jizdy viaku. B&hem
zaznamu telefonického hovoru je sekundarné mikrofonem telefonniho sluchatka
zapojovaCe zaznamenan hovor uskutecnény pomoci vysilacky mezi staniCnim
dozorcem vyslanym na misto MU a vyprav€éim. V zaznamu je slySet informaci
o ,hofeni troleje® v misté MU. Zaroven je mikrofonem sluchatka telefonniho
zapojovace sekundarné zachycena informace z komunikace se strojvedoucim
uskuteCnéna vysilatkou. Obsahem je zjisténi posSkozeni HDV2. Obsahem
komunikace pomoci telefonu ve vySe uvedeném Case je dale nasledna urgentni
vyzva vypravciho elektrodispeCerovi SEE Pardubice k vypnuti napéti do troleje nad
1. TK a zpétna informace o vypnuti TV. Jako posledni je po vypnuti napajeni TV
mikrofonem sluchatka telefonniho zapojovae zachycena sekundarni informace
z vysilacky od stani¢niho dozorce o padu troleje na zem.

17



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Misto MU vSak
bylo technicky omezeno ve funkénosti v segmentu infrastruktury. Misto déleni TV se
vlivem vyluky provadéné dle ROV 53095 stalo nesjizdnym pro zdvihnuté sbérace
elektrickych HDV. Podrobnosti o této skute¢nosti jsou uvedeny v kapitole 4.2.1 této ZZ.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

3.39 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu Zst. Usti nad Orlici;

3.57 h MU ohladena vypravéim dle ohlaSovaciho rozvrhu na HZS SZDC (bez
vyjezdu) a OSB;

420 h MU ohladena povéfenou osobou OSB na COP DI a udélen souhlas
s uvolnénim drahy;

14.26 h obnoveni provozu v 1. TK.
DI nebyla na misté MU pfitomna (podrobnosti v kapitole 4.2.1. této ZZ).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci HDV2 a staniéni dozorce vypravéimu zst. Usti nad Orlici.
Plan 1ZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
HDV2 31 400 Kg;
zarfizeni drahy 362 157 K¢;
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- 8koda na Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 393 557 K¢ / 14 538 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 9. 2015, 1 € = 27,07 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 10 °C, viditelnost pfi umélém osvétleni nad 100 m.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

- strojvedouci HDV1 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:

-+ pfi vjezdu do Zst. Usti nad Orlici on osobné nezaznamenal Zadnou zavadu na
troleji (byla tma);

- zaznamenal vyvéSena trakCni znaCeni pro stazeni sbéraCe a vCas je
respektoval;

« byl upozornén radiopojitkem strojvedoucim zadni lokomotivy, Ze pozoruje
vyrazné vinéni troleje nad svou lokomotivou;

- neprodlené zastavil zvlasté proto, ze také zaznamenal vinéni troleje nad svoji
lokomotivou;

« po zastaveni pozadal zadniho strojvedouciho, aby zkontroloval stav své
lokomotivy a Sel prohlédnout stav svoji lokomotivy;

- zadné zavady nezjistil a zadni strojvedouci také ne;

- dotazal se zadniho strojvedouciho také na jim viditeIné jiskfeni a obdrzel
zapornou odpovéd;

- jiskfeni, které sledoval pfi jizdé (z jeho pohledu Slo o jiskieni bé&zné), bylo
jiskfeni pfi stahovani a zvedani sbéraCe dané necistotami na TV, rozbéhy
motoru apod., které je ve dne neviditelnég;

- situaci vyhodnotil spoleCné se skuteCnosti, ze v troleji bylo napéti, ze Slo
o vinéni troleje zapfiCinéné manipulaci se sbéracem;

« po zastaveni vlaku vinéni ustalo, takze nabyl pfesvédceni, ze je vSe v poradku.
Strojvedouci zadni lokomotivy ho ujistil, ze je téz vSe v poradku;

- zadni strojvedouci mu sdélil, Ze vypravCi zZzada potazeni vlaku pro uvolnéni
zadniho namezniku;
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toto proved| s tim, Ze neustale sledoval chovani troleje a jizdu viaku. Béhem
tohoto nezaznamenal zadné mimoradnosti a zastavil tak, aby vlak nebranil
provozu po sousednich kolejich;

po provedeni tohoto ukonu mu radiopojitkem vypravCi oznamil, ze jim vyslany
drazni zaméstnanec zjistil na vjezdové strané strzeni asi 200 m troleje;
poté vyCkal do pfijezdu vySetfovacich organd;

pfed navéstidlem s navésti ,Stahnéte sbérac” provedl stazeni sbéracCe, ale
vzhledem k tomu, zZe vlak byl tézky, byl nucen tdhnout maximalni moznou dobu,
aby pfikaz ke stazeni provedl bez uvaznuti. Citil, Ze postrkova lokomotiva
nevyviji tlacnou silu jiz delSi dobu. Mél obavy z uvaznuti, ale kazdopadné asi
100 m pfed oznaCenim dal impuls ke stazeni sbérace;

kontrolu na hnacim draznim vozidle ma o tom, Ze je sbéra¢ staZzeny — indikace
na kilovoltmetru se pfestavi do polohy ,0% Vypnul na fidicim pulté tlaCitko
hlavniho automatu;

tato kontrola byla aktivni pfed mistem s navésti ,Stahnéte sbérac”;
vlak zastavil nouzovym brzdénim;

na otazky tykajici se kontroly HDV, TDV, TV a co zjistil v misté prvniho zastaveni
vlaku odpovédél, Ze nic;

o dal$i jizd& vlaku po prvnim zastaveni rozhodl vypravéi zst. Usti nad Orlici
prostfednictvim strojvedouciho HDV2.

strojvedouci HDV2 — ze Zaznamu o podaném vysveétleni DI mimo jiné vyplyva:

v Zamrsku, kdyz najel s HDV na vlak, tak pfiSel znovu vypravci a zeptal se na
,V“rozkaz na ,stahovacku“ v Usti nad Orlici;

pfi prijizdéni k zst. Usti nad Orlici za poslednim obloukem stahl sbérag;
voltmetr trolejového napéti ukazal beznapétovy stav;

predni strojvedouci mu oznamil budto, ze jedou do odbocCky, a nebo, Ze je tam
,Stahovacka“. Uz si nepamatuje pfesny obsah informace;

kdyz bylo HDV v misté déleni, tak se zacala vinit trolej a bylo vidét zablesky nad
lokomotivou;

okamzité upozornil pfedniho strojvedouciho, ze se néco déje s troleji a at
zastavi;

po zastaveni na 2. koleji zkontroloval stav TV a sbéracd lokomotivy;

nic nevidél, a tak po nasledné domluvé s vyprav€im dovolil poté popotahnout
vlak pro uvolnéni zhlavi;

ve vysilaCce slySel, Ze vypravci posila stanicniho dozorce, a ten posléze sdélil,
Ze se trolej vali po zemi v 1. koleji;

ve stanici, kde jiz svitily stozary osvétleni, zjistii mirné poskozeni zadniho
sbérace;

pfed navéstidlem s navésti ,Stahnéte sbérac” provedl staZeni sbérace
u posledniho oddilového navéstidla autobloku;
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- na otazku, jakou kontrolu na HDV ma o tom, ze je sbérac stazen, odpovédél, ze
voltmetr napéti TV,

- tato kontrola byla aktivni pfed mistem s navésti ,Stahnéte sbérac”. Bylo vidét
beznapétovy stav;

- nestandardniho stavu TV si vSiml uz pfed vjezdovym navéstidlem;

- jiskfeni Ci blesky spojené s elektrickym vybojem od trakéniho vedeni vidél pfi
jizdé uz pfed vjezdovym navéstidlem;

.- zaregistroval kontakt padajici troleje s jeho HDV;

« kontrolu HDV po prvnim zastaveni vlaku provadél ve tmég;

- kontrola probéhla tak, Ze vyhlédl z obou stran stanovisté strojvedouciho
(zadniho ve sméru jizdy vlaku). Nic neobvyklého nevidél a sbérace byly stazeny;

- kontroloval také stav TDV po prvnim zastaveni vlaku, ale pouze ze stanovisté
kam dohlédl;

- kontroloval stav TV po prvnim zastaveni vlaku a to Cast, ktera byla vidét ze
stanovisté strojvedouciho;

- na otazku, co zjistil, odpovédél, Ze nic a odkazal se na odpovéd na pfedchozi
bod;

« na otazku, kdo rozhodl o dalSi jizdé vlaku po prvnim zastaveni, odpovédél, ze
vypravei pokynem do vysilacky.

. vypravéi zst. Usti nad Orlici — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:
- pokud si pamatuje, pfi vjezdu tohoto vlaku do stanice ohlasil strojvedouci
postrkové lokomotivy, Ze na troleji néco vidi;

- po zastaveni vlaku na koleji poslal stani¢niho dozorce ke zjisténi stavu;

- staniéni dozorce mu do vysilaCky oznamil, Ze tam na zemi hofi trolej, takze
zavolal elektrodispecera a nechal vypnout proud;

- potom zavolal dle ohladovaciho rozvrhu pfislusné zaméstnance;

- staniéni dozorce po vypnuti proudu prohlédl sousedni kolej, zda tam neni néjaka
prekazka;

- na otazky tykajici se dalSi jizdy vlaku z mista prvniho zastaveni do konec¢ného
mista zastaveni odpovédél, Ze si jiZ nevzpomina.

. staniéni dozorce Zst. Usti nad Orlici — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo
jiné vyplyva:

. jako staniéni dozorce v Usti mé&l ve sluzbé i jiné povinnosti, takze o jizdé vlaku
neveédél zadné podrobnosti;

- pFed pfijezdem vlaku sedél na svém pracovnim misté a v momenté, kdy se viak
blizil ke stanici, Sel ven pred dopravni kancelafr;

- vlak uz byl ve stanici, kdyZ mu vypravCi oznamil, Ze se asi néco stalo a vyslal ho
na misto za ucelem zjisténi skuteCného stavu;
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s vysilaékou se vydal podivat na misto. Sel mimo kolejist&, pod protihlukovou
sténou po cyklostezce;

na konci protihlukoveé stény vidél horet travu a tak vyprav€imu fekl, Ze je tam asi
trolej na zemi;

poté, co mu vypravCi oznamil, Ze je vypnuta trolej, Sel se podivat blize a zjistil,
Ze trolej lezi mezi kolejemi na zemi a betonova zavazi jsou pokfivena;

na otazku, jestli vidél vlak Pn 66287 pfi chuzi na chocenské (brandyské) zhlavi,
odpovédél, ze ne;

na otazku, odkud az kam prohlidku mista poSkozené troleje proved| a co pfi ni
zZjistil, odpovédél, Ze Sel asi 100 m smérem do stanice a zpét. Trolej byla vidét
na zemi;

nevidél pfi prohlidce pfimo misto, kde doslo k prepaleni trolejového vedeni nebo
prepalenou trolej.

vedouci provozniho stfediska OTV Ceska Tiebova — ze Zaznamu o podaném
vysveétleni DI mimo jiné vyplyva:

byl dne 12. 9. 2015 soucasti tymu zaméstnancu Spravy elektrotechniky
a energetiky SZDC, ktera opravovala poskozené trakéni vedeni v misté MU;
vidél béhem opravnych praci na poSkozené troleji stopy po pfepaleni na jedné
z Casti poSkozeného trolejového dratu.

mistr TV OTV Ceska Tfebova — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:
byl dne 12. 9. 2015 soucasti tymu zameéstnancu Spravy elektrotechniky
a energetiky SZDC, ktera opravovala poskozené trakéni vedeni v misté MU;

vidél béhem opravnych praci na poskozené troleji stopy po prepaleni na visicim
trolejovém draté.
3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby podani vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU nebyl shledan nedostatek.
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V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek v jeho dodrzovani.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a fizeni drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC zu&astnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné& zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha-Liben, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Libed, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 66287 byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2¢c
170 00 Praha 7 - Holesovice, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DUI/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013, &. j.:
DUCR-49890/13/Pd, ev. ¢.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 10. 2010, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen... se Tridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhladky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

§ 9 odst. 4 pism. f) vyhlagky & 376/2006 Sb.:

,Povéfena osoba na misté mimoradné udalosti... zejména zjisti a zaznamena
vSechny dostupné okolnosti vzniku mimoradné udalosti, na elektrizované ftrati
stav trak¢niho vedeni...”.

r v

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 3415, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Navést Stahnéte sbérac ... prikazuje strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla
Jizdu se staZzenym sbéradem nejpozdéji v urovni této naveésti

bod c) pfiloha &. 4 ¢ast B TRAKCNI VEDENI opatfeni SZDC D17-1:
»,Pokyn k Sefeni mimoradné udalosti... zjistit opotfebovani trolejového dratu”;
bod e) pfiloha ¢&. 4 ast B TRAKCNIi VEDENI opatfeni SZDC D17-1:

»,POKyn k Sefeni mimoradné udalosti... provéfit umisteni navéstidel pro elektricky
provoz a jejich viditelnost”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ESA 44 ma platny Prakaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. C..
PZ 0720/14-E.45, vydany DU dne 17. 8. 2014, s platnosti 31. 12. 2016.
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TV v zst. Usti nad Orlici ma platny Prakaz zpusobilosti vydany Draznim Gfadem
v Praze dne 12. 11. 2013 pod eviden&nim c&islem PZ 1352/13-E.15, s platnosti do 12. 11.
2015.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism I) vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV1 123.004-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ
5001/00-V.01, vydany DU dne 23. 5. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 4. 5. 2015 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

HDV1 123.004-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu TELOC (vyrobce Hasler-Bern) €. 05221.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

3.21.00 h projel vlak zst. Brandys nad Orlici rychlosti 73 km.h™;

3.27.00 h projel vilak mistem MU rychlosti 60 km.h™";

3.27.20 h rychlost klesa plynule na hodnotu 57 km.h™' (na draze 300 m pred prvnim
zastavenim);

3.27.45 h vlak zastavil z rychlosti 57 km.h”" v misté prvniho zastaveni po
predchozim nouzovém brzdéni.

Staticka charakteristika aktivniho sbérace vyhovéla. Zkusebni protokol aktivniho
sbérace ze dne 12. 9. 2015, vyhotoveny v DKV Ceska Tfebova, po zméfeni kalibrovanym
pristrojem ,KM-11%, neuvadi Zadné zavady a konstatuje stav ,vyhovél“.

HDV2 nebylo povéfenymi osobami SZDC a CDC posuzovano v souvislosti se
vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU byla pfed jejim vznikem uskute¢néna opatfeni zaméstnanci
provozovatele drahy souvisejici se vznikem MU. Misto déleni TV se vlivem vyluky
provadéné dle ROV 53095 stalo nesjizdnym pro zdvihnuté sbéraCe elektrickych HDV.
V km 257,880 (zahlavi 1. SK ve sméru od Zst. Brandys nad Orlici) bylo umisténo vpravo
od koleje prenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac.
Bezprostfedné za timto navéstidlem se nachazelo mezi stozary €. 127 a 129 misto déleni
TV. V km 258,695 (1. TK mezi stanici a zst. Brandys nad Orlici) bylo v souladu
s ustanovenim &l. 3437 predpisu SZDC D1, dle pisemné dokumentace od SZDC a CDC,
umisténo prenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,Pfipravie se ke stazeni
sbérace”. Fotodokumentace umisténi vySe zminéného navéstidla z doby vzniku MU
nebyla DI pfedana (vice v kapitole 4.4.1 této ZZ).

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Stanice je vybavena dvéma telefonnimi zapojovaci IP Touchcall. Hovory provadéné
vyprav€éim pomoci vySe uvedeneého zafizeni byly zaznamenany. Dale byla zaznamenana
komunikace pomoci fidici radiové stanice sité VOS mezi vyprav€im a strojvedoucim
HDV1. V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze DI posoudit, nebot nebyla na misté MU pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci HDV1, ve sméné dne 11. 9. 2018 od 17.06 h, odpocinek pfed sménou
16.38 h; pfestavka na oddech a odpoc€inek byla ¢erpana 12. 9. 2015 od 0.10 h do
1.40 h;

strojvedouci HDV2, ve sméné dne 11. 9. 2015 od 21.20 h, odpocinek pfed sménou
34.45 h; prfestavka na oddech a odpocCinek byla ¢erpana 12. 9. 2015 od 1.25 h do
3.06 h;

vypravéi zst. Usti nad Orlici, ve sméné dne 11. 9. 2015 od 18.00 h, odpoginek pied

sménou 12 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od 23.08 h do 23.23
haod 0.30 hdo 1.00 h;
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staniéni dozorce zst. Usti nad Orlici, ve smé&né& dne 11. 9. 2015 od 18.00 h,
odpocCinek pfed sménou 24 h; prestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od
23.08 h do 23.23 h a od 0.30 h do 1.00 h, ve shodé s nadfizenym vyprav€im Zzst.
Usti nad Orlici.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU Drazni inspekce eviduje 48

vrwve

s celkovou vySi Skody 7 567 566 K¢.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 12. 9. 2015 ve 3.27 h vlak Pn 66287, jedouci ze sefadovaciho nadrazi
Washington, nachazejiciho se na vleCce ,Komorany“ (pfipojna zst. TrebuSice), do Zst.
Zvolen nakladna stanica (Slovenska republika) projizdél misto déleni napajeni TV
v prostoru zahlavi 1. stani¢ni koleje v zst. Usti na Orlici. Ve stanici probihala vyluka, ktera
si kromé jinych opatfeni vyzadala vypnuti trakéniho vedeni nad stani¢nimi kolejemi 1, 1c,
1d, 3. Z tohoto duvodu byla pfed misto déleni na poZadovanou vzdalenost umisténa
pfenosna navéstidla pro elektricky provoz nafizujici stazeni sbéraCe. Oba strojvedouci
vlaku byli o vySe uvedené skutecnosti zpraveni pisemnym rozkazem. Pfesto po prijezdu
vlaku mistem déleni doslo k poskozeni TV, vypadku napajeni TV a poSkozeni karoserie
a sbérace HDV2.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V uvodu rozboru jsou nejprve uvedeny zasadni skuteCnosti, které ovlivnily Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku MU Drazni inspekci. Vlastni nehodovy déj je zvyraznén
tuénym pismem. DuleZité poznamky pro objasnéni nehodového dé&je a vysvétleni
nékterych skuteCnosti jsou nezvyraznéné:

proces nezavislého Setfeni tedy DI zahgjila 68 dni po vzniku MU, po kontrole
vysledku Setfeni provozovatele drahy a dopravce, uvedenych ve vyhodnoceni.

DI nebyla osobné pfitomna u zadného z procesnich ukond, které jsou dulezité
a jejich vysledky jsou nenahraditelné v procesu Setfeni MU. Vystupy z téchto ukonu
DI obdrzela, nem(ze vSak odpovidat za jejich objektivitu;

Setfeni DI bylo tedy provadéno pouze na zakladé rozboru obsahu dozZadanych
materiald od subjektd zucastnénych na MU a materiala, které DI shromazdila
dodate¢né, v dobé po vydani Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
provozovatelem drahy a dopravcem;

v prubéhu Setfeni DI byly zjiStény nedostatky v procesu Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku MU zu€astnénymi subjekty (vice v Casti 4.4.1 této Z2);
nezajisténi dulezitych dukazi z mista MU povéfenou osobou zucastnénych

subjektt, ktera provadéla ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku,
vytvofilo mezeru a podstatnou dikazni nouzi.

vrvse

shromazdénych materiall, které obdrzela od subjektt zucastnénych na MU. Dale si DI
vyzadala zaznamy z doby vzniku MU z archivu SZZ Zst. Usti nad Orlici, archivu
zaznamenanych udalosti elektrodipe€inku SEE Pardubice, archivu N11 v NS Kerhartice
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a podrobny rozbor rychloméru HDV1. Zaroven DI pofidila k zorientovani vlastni foto
a videodokumentaci z mista MU, v€etné méfeni a kontrolni jizdy montazniho vozidla rady
JMVTV-2* OTV Ceska Trebova mistem MU. Pro rozbor byly DI shromazdény materialy od
odborné zpusobilych osob zucastnénych subjektt a zhotovitele rekonstrukce N11 v NS
Kerhartice a TV (dale také zhotovitele), které velkou mérou pfispély k objasnéni
nehodového déje. V rozboru jsou také zohlednény odpovédi pfedvolanych osob k podani
vysvétleni DI. Jejich vyjadfeni byla konfrontovana s udaji ziskanymi z vySe uvedenych
archivu technologickych zafizeni a ostatnich materiala.

V nasleduijici ¢asti rozboru DI je uveden popis nehodového déje, tak jak se podafil
prokazat diky analyze vSech dostupnych a shromazdénych materiall, elektrotechnickych
pravidel a zakonitosti platnych jak obecné tak i v souvislosti se stejnosmérnou napajeci
soustavou TV 3 kV a odbornych vyjadfeni poskytnutych DI odborné zpusobilymi osobami
provozovatele drahy a zhotovitele. Dale je nutné uvést skuteCnost, Zze v dobé vzniku MU
nebyly €asy zaznamu jednotlivych technologii jednotné synchronizovany.

V misté déleni ¢ast TVT (v dobé MU pod napétim) vedouciho z 1. TK od Zst.
Brandys nad Orlici odstupuje z drahy sbérace elektrickych HDV. Zarover se v tomto misté
pFipojuje do aktivniho priubéhu ¢ast TVS patficiho do vedeni nad lichou skupinou koleji ve
stanici. Obé ¢asti TV tvofi ve vzdalenosti 40 cm od sebe v délce 6 m soubéh, poskytujici
plynuly pfechod sbéracu jedoucich elektrickych HDV. Je tim docileno pfechodu bez
vypadku napajeni HDV pfi jizdé. V prabéhu vySe uvedené vyluky byla vSak jizda se
zdvizenym sbé&radem mistem déleni zakazana. Cast TVS nad lichou skupinou koleji ve
stanici byla vypnuta. Jednim z opatfeni, patficiho do zplsobu ochrany pracovniho mista
pred Urazem elektrickym proudem, bylo zkratovani vypnuté &asti TV. Pro vypocty Casu
prijezdu HDV1 vilaku mistem déleni TV a celym KO ,2SK* bylo pouzito ¢asu technologie
SZZ a skuteCnych naméfenych vzdalenosti jednotlivych dalezitych technologickych prvku.
Duvodem k pfesnému zamérfeni byla skute¢nost, Ze v misté MU se nachazi ,Abnormaini
hektometr® (pouzity pojem v obdrzené dokumentaci), neboli skok ve staniCeni. Diky
provedeni modernizace stanice doSlo k rozdilim v kilometrazi trati a vyrovnani nového
a stavajiciho staniceni bylo provedeno v useku mezi km 257.800 a 257.900. Z tohoto
dlvodu je vzdalenost mezi vySe uvedenymi staniéniky ve skute¢nosti o 23,448 m kratsi,
neni tedy 100 m, ale 76,552 m (viz obrazek ¢. 3).
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Obr. ¢. 3: Rozdil v kilometrazi traté Zdroj: SZDC

Od 1. 9. 2015 do 8. 10. 2015 probihala ve stanici vyluka dle ROV 53095.
Soucasti vyluky bylo i vypnuti TV nad staniénimi kolejemi €. 1, 1c, 1d a 3. Tato
skuteénost si vyzadala kromé jiného jizdy viaku s elektrickymi HDV z 1. TK od zst.
Brandys nad Orlici na sudou skupinu koleji ve stanici se stazenymi sbéraci. V km
257,880 (zahlavi 1. SK ve sméru od zst. Brandys nad Orlici) bylo umisténo vpravo od
koleje prenosné navéstidlo pro elektricky provoz s navésti , Stahnéte sbérac”.
Bezprostiedné za timto navéstidlem se nachazelo mezi stozary €. 127 a 129 misto
déleni TV. V km 258,695 (1. TK mezi stanici a zst. Brandys nad Orlici) bylo v souladu
s ustanovenim cl. 3437 predpisu SZDC D1, dle pisemné dokumentace od SZDC
a CDC, umisténo prenosné naveéstidlo pro elektricky provoz s navésti ,,Pripravte se
ke stazeni sbérace“. Fotodokumentace umisténi vyse zminéného navéstidla z doby
vzniku MU nebyla pro DI pfedana (vice v kapitole 4.4.1 této ZZ).

Dne 12. 9. 2015 ve 3.26.37 h (€as SZZ) vjelo ¢elo viaku do obvodu stanice. SZZ
indikovalo v uvedeny €as obsazeni KO ,1SK“, ktery se nachazi za vjezdovym
navéstidlem 1S. Po ujeti drahy 124,9 m se celo vlaku nachazelo na zac¢atku mista
déleni TV, s umisténym navéstidlem pro elektricky provoz s navésti ,,Stahnéte
sbérac".

30



ml.ﬁ Zorava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

INSPEKCE

Ve 3.26.43.84 h (vypoéteny €as DI, setiny vtefiny jako dolni index, nutné pro
déje v kratké vzdalenosti, dale ¢as DI) se jizdou dostalo HDV1 polohou zadniho
sbérace do mista stozaru TV €. 129 a vjelo do mista déleni TV.

Obr. ¢. 4: Stav polohy TV — vjzd do mista déleni TV, stozéré. 129 Zdroj: SZDC — TUDC

Na obrazku ¢. 4 je vidét smérovani TV v draze sbérace. Obrazky byly
vytvofeny z videodokumentace SZDC - TUDC. Jedna se o videozaznam
z posledniho kontrolniho méreni stavu smérovani TV (klikatosti), provedeného
v misté MU pfed jejim vznikem. Smér jizdy méficiho vozu byl shodny se smérem
jizdy vlaku. Cast TVT ve sméru od zst. Brandys nad Orlici byla na vstupu do mista
déleni smérovana 0,25 m vilevo od osy koleje (viz udaj z jiné dokumentace). TVT
bylo v dobé vzniku MU pod napétim. V misté na obrazku €. 4 mélo HDV1 mit stazeny
sbéraé. Vlevo od pojizdéného TVT je vidét zacatek vstupu trakéniho vedeni TVS
pokracujiciho do liché skupiny stani€énich koleji. Za svislou izolovanou konzolou
byla v TVS elektricka izolace smérem zpét k prihradovému stozaru s napinacim
zarizenim. TVS bylo v dobé vzniku MU vypnuto a zkratovano.
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Po ujeti 34 m, v ¢ase 3.26.45.84 h (¢as DI) se dostalo HDV1 polohou sbérac¢e na
zacatek Sestimetrového soubéhu TVS a TVT.

' I

=0 e e G N L R

Obr. . 5: Stav polohy TV — zacatek soubéhu TVT a TVS Zdroj: SZDC — TUDC

Na obrazku €. 5 je vidét misto, od kterého byl sbéra¢ v kontaktu s TVT i TVS.
Provozné tak dochazi k plynulému prechodu z jedné €asti TV na druhou. HDV
béhem jizdy neztraci napajeni. V_dobé vzniku MU vSak toto propojeni dvou TV pres
smykadla sbérace zpusobilo zacatek zkratovani napéti TVT pres zkratovaci

soupravu ve vypnutém TVS.
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Ve 3.26.46.14 h (¢as DI) se HDV 1 polohou sbérace dostalo na konec
Sestimetrového soubéhu TV.
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Obr. & 6: Stav polohy TV — konec soubéhu TVT a TVS Zdroj: SZDC — TUDC

Na obrazku €. 6 je vidét misto, od kterého byl sbéra¢ v kontaktu uz jen s TVS.
Provozné tak doslo k ukonceni plynulého prechodu z jedné ¢asti TV na druhou.
V dobé vzniku MU vsak toto spojeni dvou TV pres liSty sbérace ve vysSe uvedeném
misté ukoncilo zkratovani napéti TVT pres zkratovaci soupravu ve vypnutém TVS.

Nutno také uvést, Ze systém TV je vystaven interakci zpusobené pfitlacnou silou
sbéracCe. V dobé stani HDV vytvafi sbéraC v misté kontaktu zdvih trolejového dratu. Za
jizdy pak dochazi k vytvareni ,viny“ na trolejovém draté. Jeji charakteristika je zavisla na
misté trolejového vedeni (tratovy usek, stanicni usek, rovny usek, usek v oblouku, pevny
bod TV, ¢ast mezi pevnymi body jen s vésaky, misto déleni), rychlosti viaku, poctu viak
v useku TV, vzdalenosti sbéracl a také povétrnostnich podminkach.
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Chovani TVT a TVS v dobé kontaktu se sbéracem elektrického HDV1 v misté
déleni TV objasnuje graf z kontrolniho méreni klikatosti.

Obr. ¢. 7: Reakce snimaci umisténych na sbéracCi pfi kontrole klikatosti v soubéhu TVT a TVS (mezi
zvyraznénymi ryskami) Zdroj: SZDC -TUDC

Na obrazku €. 7 je vidét chovani trolejového dratu TVT a TVS pri vjezdu
sbérace do mista soubéhu TV (smér od stozaru 129 ke stozaru 127). Vlak jel drahu
238,2 m (KO ,,1SK*“) priimérnou rychlosti 61,2 km.h"' a méfici viiz 64 km.h"'. Reakce
je tedy adekvatni k posouzeni situace, ktera nastala. V pozici sbéraée cca 110 m
(vodorovna stupnice a kolma ryska) doslo ke kontaktu s TVS v misté soubéhu.
Krivka reaguje Spickou ve sméru od TVT k TVS. Interakce sbérac¢/vedeni zpuisobuje
druhou vinu ve vedeni TVS. V useku 5.80 m je vidét, jak snimace stridavé
vyhodnocuji skuteénost dvou vedeni v kontaktu se sbéraéem. V dobé MU zacal N11
v NS Kerhartice zaznamenavat vznik nadproudu a dochazi k reakci ochrannych
prvki proti pretizeni. V pozici sbérace cca 115 m (vodorovna stupnice a kolma
ryska) je zaznamenan posledni kontakt sbérace s odstupujicim TVT a dale jiz sbérac
registruje pouze TVS (v dobé vzniku MU vypnuté a zkratované).

V rozboru je dale uvedeno, jak se doposud uvedené skute€nosti k obrazkim ¢&. 6
a ¢. 7 projevily v archivu technologii napajecich, ovladacich a dohledovych zafizeni TV.
Jednotlivé udalosti jsou uvadény v Casech zaznamenanych vlastnimi technologiemi.
Rozdily v ¢asech v jednotkach sekund byly zplsobeny absenci jednotné synchronizace
Casu. Navaznost je prokazana skuteCnostmi, které vychazi z analyzy na zakladé
elektrotechnickych pravidel a situace nastalé v dobé vzniku MU.
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Ve 3.26.48.40 (¢as DI) opustil sbéra¢é HDV1 v ¢Eele vlaku misto déleni TV
a zacala faze nehodového déje, ve které strojvedouci postrkového HDV2 informoval
strojvedouciho HDV1 v cele vlaku o tom, ze vidi vinici se trolej. Reakci na toto
sdéleni bylo zastaveni vlaku a provedeni prohlidky obou HDV a TV obéma
strojvedoucimi v misté prvniho zastaveni. Z materiald CDC a obsahu ¢lanku €. 3388
predpisu SZDC D1 vyplynulo, ze postupy a zpUsoby prohlidky TV a HDV po
zastaveni byly strojvedoucimi provedeny pravdépodobné dle stanovenych pravidel.
Pfi zjiStovani poskozeni TV nebo HDV se nesmi strojvedouci vystavit riziku
mozného urazu elektrickym proudem. Podrobnosti obsahuje privodni dopis
»Zasady BOZP PERs46-B-2013“ a pravidla z prevzatého predpisu SZDC Bp1.

Jak vyplynulo ze Zaznamli o podaném vysvétleni obou strojvedoucich (viz
kapitola 3.1.1 této ZZ), nebyly zjiStény zadné zavady v misté prvniho zastaveni. Vlak
poté dokong¢il jizdu do mista druhého zastaveni. Tam bylo, diky lepSim svételnym
podminkam, zjisténo poskozeni HDV2. Zaroven bylo staniénim dozorcem zjisténo
a nahlaseno vypravéimu stanice poskozeni TV v misté déleni. Od této chvile byla
celd udalost vyhodnocena jako MU a probéhly kroky spojené s ohlasenim
a nasledné Setfenim pri€in a okolnosti vzniku MU povéfenymi osobami
zucastnénych stran.

Ve 3.26.53.32 h (¢as technologie N11) zaregistrovala technologie N11 v NS
Kerhartice vznik nadproudového pretizeni napajeci linky a aktivovala ochranné
prvky pro vypnuti napajeni z didvodu nadlimitniho proudového zatizeni. Ve 3.26.57 h
(Gas elektrodispecinku) registruje dohledové zafizeni elektrodispecinku SEE
Pardubice informaci z N11 v NS Kerhartice o zapusobeni ochran z divodu pretizeni
zpusobeného zkratem TV.
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Obr. & 8: Graf hodnot proudu a napéti N 11 v NS Kerhartice v dobé zkratu TV v misté déleni (9. 9. 2015)

Zdroj: Elektrizace Zeleznic, a. s.

Na obrazku €. 8 je vidét charakteristika zmén proudu a napéti v TV, zpUusobena
propojenim TVT pod napétim a vypnutého TVS (situace ze dne 9. 9. 2015, podrobnosti
dale v této kapitole ZZ). Propojenim obou vedeni dochazi nejprve k poklesu napéti v TVT
z cca 3,2 kV na cca 1,6 kV. Tento strmy pokles zplsobeny velkym proudovym zatizenim
trva do doby, kdy zkratovy proud dosahne urovné cca 12,6 kA, a poté dojde k vypnuti
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napajeni TVT. Cely proces byl vyfeSen technologii za cca 0,030 s. V prabéhu Setfeni byl
specialistou dodavatele technologie N11 v NS Kerhartice, pomoci udaji z grafu a hodnot
stanovenych pro parametry usekl TV, proveden vypocet vzdalenosti mista zkratu TVT od
napajece. Ve vypoctu je uvedena vzdalenost cca 1 km. Dle vyjadfeni odborné zpusobilé
osoby SZDC bylo misto umisténi prvni zkratovaci soupravy pro potfebu ochrany
pracovniho mista ve vylou¢ené koleji v urovni navéstidla L1. Vzdalenost napajeci stanice
TV a mista zkratovani TVT byla dle kilometraze trati, s korekci minus 23,448 m (viz
abnormalni hektometr) cca 1 125 m. Tim doSlo k vylou€eni moznosti, Zze vypadek N11
v NS Kerhartice byl zplsoben provoznim pretizenim v celém useku napajeni TVT.

VySe popsana situace se tyka vlaku €. 155001, ktery dne 9. 9. 2015 vjel ve
13.59.25.62 h (Cas DI) ¢elem HDV do mista déleni TV. Ve 13.59.33.12 h misto déleni Celo
HDV opustilo. Ve 13.59.40 h registruje dohledové zafizeni elektrodispeCinku SEE
Pardubice informaci z N11 v NS Kerhartice o zaplUsobeni ochran z dldvodu pfetizeni
zpusobeného zkratem TV. Podrobny monitoring této udalosti byl soucasti prokazani
elektrotechnickych déjl, které nezménéné probéhly v dobé vzniku MU. Graficka data
zN11 v NS Kerhartice z doby vzniku MU jiZ nebyla pro potfebu Setfeni k dispozici.
Rozhodujici parametry vSak kromé rychlosti vlaku byly do doby vzniku MU neménné.
Popsana situace pouze nevyustila z poruchového stavu do MU. Vice dale v této kapitole
ZZ.

V nasledujici fazi rozboru jsou doposud vySe uvedené skutecnosti porovnany se
zjisténimi z ohledani mista MU povéfenymi osobami zu¢astnénych provozovatell. Nize je
uvedena analyza postaveni HDVZ2 v dobé vzniku MU a provazanosti stop na smykadle
¢inného sbérate HDV1, zdokumentovanych v misté druhého zastaveni vlaku, stop
poSkozeni TDV a HDV2 s vySe popsanymi zjisténymi skuteCnostmi z technické casti
rozboru.

Ve 3.26.57 h (Cas elektrodispe€inku) registruje dohledové zarizeni
elektrodispecinku SEE Pardubice informaci z N11 v NS Kerhartice o zaptlsobeni
ochran z duvodu pretizeni zplisobeného zkratem TVT. HDV2 vsSak teprve v dobé
3.27.03 h (¢éas SZZ) vstoupilo koncem viaku do obvodu stanice. Mélo tedy v dobé
registrace vypadku N11 pred sebou jesté 126,9 m jizdy k navéstidlu s navésti
»Otahnéte sbérac”.
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Obr. & 9: HDV?2 je koncem viaku ve stanici Zdroj: SZDC
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Na obrazku €. 10 jsou zachycena smykadla ¢inného zadniho sbérace HDV1 po
prajezdu mistem déleni TV. Pohled je z pozice proti sméru jizdy vilaku mistem déleni.
V pravé casti jsou vidét stopy po elektrickych obloucich, které vznikly v dobé vjezdu
sbéracde do mista soubéhu TVT a TVS. Stopy souhlasi se smérovanim TV na
obrazku €. 6 a charakteristice chovani TV v misté soubéhu zachyceném na obrazku
€. 8. Nejvyraznéjsi stopa po elektrickém oblouku se nachazi vievo na vzdalenéjSim
smykadle sbérace. Elektricky oblouk vznikl v misté, kdy se zadina od sbérace
vzdalovat konéici TVT. Jeho ucinek na TV je patrny i z Gkapl materialu trolejového
dratu, které se zachytily na ¢asti bezprostredné pod kontaktni liStou sbérace. Tato
stopa odpovida smérovani TV v misté déleni na obrazku €. 7.

Obr. €. 10: Pohled na smykadla aktivniho sbérace HDV'1 Zdroj: CDC

V souhrnu lze zavérem uvést, ze ze vSech dostupnych materialti, které DI
shromazdila a analyzovala, vyplynulo:

- ke zkratu napajeni TVT doslo v dobé, kdy se mistem déleni TV pohybovalo
HDV1;

-z archivnich ¢asovych udaju jednotlivych technologii bylo zaroven vylouéeno
pochybeni na strané strojvedouciho HDV2;
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stopy na ¢Einném sbéraéi HDV1 v cele viaku odpovidaji kontaktu se
soubéznym vedenim TV v kritickém Useku mezi stozary ¢. 127 a ¢. 129, kde jiz
nemél byt zdvizen do pracovni polohy;

vypocet délky odporové smycky z udaja stanovenych pro usek TV a udaju
dosazenych v hodnotach zkratového proudu a napéti odpovida vzdalenosti
mezi napajeci stanici a prvni zkratovaci soupravou umisténou z divodu
ochrany pred urazem elektrickym proudem ve vypnutém TVS. Tim doslo
k vylouceni vypadku N11 v NS Kerhartice z diivodu provozniho pretizeni;

poskozeni TVT bylo masivnéjsi z divodu podminek, které bezprostredné po
vzniku MU nastaly. Provésené a poskozené c¢asti TVT byly podjizdény celym
vilakem vyjma HDV1. Tato skuteénost vyplyva ze stop na TDV, sypkém

nakladu v TDV a HDV2 (viz obrazky €. 1 a 13 v této Z2);

navéstidla pro elektricky provoz, nafizujici jizdu se stazenym sbéraCem
elektrickym HDV pfi prajezdu mistem déleni, byla dle dokumentace od SZDC
a CDC umisténa v souladu s ustanovenimi predpisu SZDC D1.

Nehodovy déj v datech archivu technologii je v obrazku ¢.11.

Sel2 3

VI.ACR =====
R =-ge1d At

Vyjezd HDV1 z KO 1SK (3:26:51h)

EIEYIEH sitras PRO SW V1.05.12 | History Printed 2016-02-24 08:51

C:\Users\kobulej\Desktop\TM Kerhartice\Config\SIEMENS\ASM1_N11\HISTORY\
N11_00080824_1.history

2016-02-01 07:10:16.858

Serial number: 00080824 Device name: N11 192.168.0.254
23564 [3154 [2015-09-12 03:26:57.151|C Alarm:_Line voltage available [cu = o
23563 [3137 [2015-09-12 03:26:54.351 |G Alarm: Transfer trip to neighboring substation active B - i
23562 [3137 |2015-09-12 03:26:54.051|C Alarm: Transfer trip to neighboring substation active |2 o e T
23561 {3160 |2015-09-12 03:26:54.051 |C/G Alarm: Overcurrent tripping (breaker tripping, primary tripping) |0 Q Tl
23560 |3154 |2015-09-12 03:26:53.351 |G Alarm: Line voltage available cu e
13559 [3381 |2015-09-12 03:26:53319|C | |PLC send bit 19.1 POLLAT 117 PLC o
18558 [3135 [2015-00-12 0326:53311/C | |OB open (Feedback) - . = |imput T o
18557 [3136 |2015-00-12 0326:53.305|G | |0B closed (Feedback) P VALNS . [input o
13556 |3489 2015-09-11 10:00:01.084 |G Failure: SNTP loss . Comm. o
13555 (3489 [2015-09-11 09:50:09.030|C |Failure: SNTP loss _~~ © | . /78T [comm. o
13554 (3489 [2015-00-11 09:47:08.125G [Failre: sNTP Inss lramem e

Vypadek N11 v NS Kerhartice
viraioe SO ey T
12.9.2015 NS_UOMN_N11 PUSOBENI_OCHRA
3:26:57 UNACK_ALM N .stav 1 NS_UON_P ZAC
Vypadek N11 v NS Kerhartice - dispecink SEE Pardubice
Obr. ¢. 11: Vypisy archivu technologii Zdroj: SZDC a Elektrizace Zeleznic, a. s.
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DI dale zjistila, Ze prujezd vlaku mistem déleni s nestazenym sbéraem od
zacCatku vyluky nebyl ojedinélym pfipadem. V archivech technologie N11 v NS Kerhartice
a elektrodispeCinku SEE Pardubice je od zacdatku vyluky zaznamenano 9 vypadku
napajeni TVT. V €asech vypadkd mistem déleni dle archivu SZZ a GTN projizdély viaky
(pfiklad viz vySe uvedena analyza k obr. €. 8). Seznam vlaku, které projely misto déleni
pfed vznikem MU s nestazenym sbéracem, obsahuje tabulka viz nize.

Viak €. 405 Dne 5. 9. 2015 v 19:09:53 h
Vlak €. 869 Dne 7. 9. 2015 v 15:44:20 h
Viak €. 1365 Dne 7. 9. 2015 ve 20:25:23 h
Viak €. 1017 Dne 7. 9. 2015 ve 21:32:12 h
Vlak €. 55053 Dne 8. 9. 2015 v 00:23:04 h
Viak €. 169621 Dne 8. 9. 2015 v 02:14:24 h
Viak ¢. 155001 Dne 9. 9. 2015 v 13:59:40 h
Viak €. 48325 Dne 9. 9. 2015 v 19:05:35 h
Vlak €. 503 Dne 11.9.2015v 09:11:39 h

Z uvedeného vyplyva, Zze misto soubéhu TVT a TVS bylo pfed MU vystaveno
situacim, které mély z elektrotechnického hlediska podobny pribéh jako nehodovy déj
v dobé MU. Nevyustily vSak svymi nasledky do poSkozeni TV a nasledné v MU. Je zfejmé,
Ze takové opakované vystavovani jednoho mista TV teplotam, které vznikaji pfi
elektrickém oblouku s proudem fadové desitek kA, mélo vliv na strukturu trolejového dratu.
Prokazani této skuteCnosti se vSak vzhledem absenci dulezitych stop z ohledani mista MU
omezilo pouze na vySe uvedené skuteCnosti tykajici se interakci sbéraCe a TV v misté
déleni v navaznosti na zakonitosti platné v elektrotechnice.

V pfipadé, Ze by k MU doslo v misté, kde neni mozné pro zjisténi pficin a okolnosti
vzniku MU vyuzit, kromé jiného, archivy CcCinnosti modernich technologii
v zabezpecovacich zafizenich a silnoproudé elektrotechnice, je zajisténi dllezitych stop
z procesu ohledani mista MU nezastupitelnym procesem. Stopy na poskozeném TV
a jeho soucastech jsou pro analyzu nehodového déje nenahraditelné. Zjistit na rozhrani
sbéra¢ HDV a TV pfiCiny vzniku MU, v€etné okolnosti Ci pfispivajicich faktorud, které ke
vzniku MU pfispély, je v mnoha pfipadech velmi slozité.

Metodika, podle které méla pracovat povéfena osoba na misté MU, stanovi mimo
jiné zjistit opotfebovani trolejového dratu v misté MU a provéfit umisténi naveéstidel pro
elektricky provoz a jejich viditelnost.

Casti TV z mista MU, které by nesly znamky poskozeni, a stopy, ze kterych by bylo
mozno analyzovat, co se na rozhrani sbéra¢ HDV a TV stalo, nebyly povéfenou osobou
zdokumentovany ani zajistény. Umisténi a viditelnosti navésti ,Pfipravte se ke stazeni
sbérace” také nebyla obsahem dokumentace pfedané DI. Uvedené zjisténi je v navaznosti
nedodrzenim § 9 odst. 4 pism. f) vyhlasky &. 376/2006 Sb., v navaznosti na § 49 odst. 3
pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. (podrobnosti v kapitole 4.4.1 této ZZ).
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

jizda elektrického hnaciho drazniho vozidla v Cele vlaku Pn 66287 mistem déleni
tratové cCasti trakéniho vedeni a stani¢ni ¢asti trakéniho vedeni bez narizeného
stazeni sbérace.

Jedinym pfispivajicim faktorem, ktery bylo mozno zjistit, byly:

prokazané jizdy deviti viakd v dobé od 1. 9. 2015 do 12. 9. 2015 mistem pozdé;si
MU s nestazenym sbéraCem elektrickych HDV, které vystavovaly trolejovy drat
v misté déleni velké tepelné zatézi nad ramec béznych provoznich podminek.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Jedinou zasadni pfi€inou, kterou bylo mozno zjistit, bylo:

nerespektovani navésti ,Stahnéte sbérac“ davané neproménnym navéstidlem pro
elektricky provoz umisténym pfed mistem MU strojvedoucim HDV v Cele viaku.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

DI v pribéhu Setfeni MU byla kromé jiného odkazana na materidly pofizené
a shromazdéné na misté MU pfi ohledani povéfenou osobou. Z divodld absence
zdokumentovani stavu poskozeného trolejového dratu z mista soubéhu TVT a TVS
tak chybéla v pfedané dokumentaci podstatna a neopomenutelna soucast;

povéiena osoba se v dobé ohledani nefidila vSemi pokyny uvedenymi v pfiloze €. 4
gasti B TRAKCNi VEDENI dokumentu ,Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni
a $etfeni mimoradnych udalosti* SZDC D17-1, v platném znéni. DI nebyly pfedany
dokumenty prokazujici provedeni pokynu z bodu c) ,zjistit opotfebovani trolejového
dratu“ a pokynu z bodu e) ,provéfit umisténi navéstidel pro elektricky provoz a jejich
viditelnost® (tyka se umisténi a viditelnosti navésti ,Pfipravie se ke staZeni
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sbérace”). Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 9 odst. 4 pism. f) vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., v navaznosti na § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.

U dopravce CDC, a. s.:

Povéfena osoba SZDC, s. o., zajistovala na zakladé smlouvy provadéni nékterych
procesnich ukonu v prabéhu Setfeni i pro dopravce. Pochybeni z ohledani mista
MU se tak prenesla i do procesu samostatného Setieni pfiin a okolnosti vzniku MU
dopravcem. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 9 odst. 4 pism. f) vyhlasky
€. 376/2006 Sb., v navaznosti na § 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o. nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce CDC, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

feditel PJ C. Trebova vyda Pouény list;

strojvedouci HDV v Cele vlaku absolvuje komisionalni provéreni znalosti v rozsahu
pracovniho zafazeni strojvedouci;

strojvedoucimu HDV v Cele vlaku bude pfedano upozornéni na zavazné poruseni
pracovni kazné;

strojvedoucimu HDV v Cele vlaku bude snizeno osobni hodnoceni o 100 %.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na vySe uvedené zaveéry, resp. zjisténé skutecnosti, Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 15. 8ervna 2016

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 12: Pohled na po$kozené TVT od stozaru ¢. 129 Zdroj: SZDC
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Obr. &. 13: Poskozeni dela HDV2 Zdroj: CDC
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