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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: SZDC, s. o.

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 3. 11. 2015, 19:01 h.

Popis udalosti:

Draha, misto:

Lc 403.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce obou posunovych dil().

Nasledky: 1 zranéni;

2. zalohy.

Zelezni¢ni stanice Ceska Trebova, trat 501C Ceska Trebova

skupina — Odb. Parnik. Misto srazky se nachazelo pfed navéstidlem

celkova Skoda 7 680 500 KE&.

vrwve

nedodrzeni podminek pro jizdu dle rozhledovych pomért pfi

provadéném posunu.

prudké najeti tazeného posunového dilu na konec posunového dilu
2. zalohy, stojiciho na Jizni spojovaci koleji €. 90 pfed navéstidlem
Se 239 v poloze ,Posun zakazan“, s naslednym vykolejenim
poslednich dvou tazenych draznich vozidel stojiciho posunového dilu

draha zeleznicCni, celostatni, Jizni spojovaci kolej ¢. 90, km 0,865,
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Pfispivajici faktory:
« neuvolnéni posunoveé cesty pfed navéstidlem Lc 403 pfedchozim
posunovym dilem, stojicim pfed navéstidlem Se 239 v poloze
,Posun zakazan®.

Zasadni pficiny:

- nedodrzeni technologickych postupl pro posun, které jsou
stanoveny vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy, ze strany
dopravce.

Priciny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
3“ November 2015, 19.01 (18.01 GMT).
trains collision with consequent derailment.

collision of shunting operation with another shunting operation
standing on connection track No. 90 with consequent derailment of
last two wagons.

2x shunting operation.
Ceska Tiebova station, junction track No. 90, km 0,865.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operations).

1 injury;
total damage CZK 7 680 500,-.

failure to comply with condition for running on sight by train driver
during the shunting operation.

failure to release of shunting route in front of the signal device Lc 403
with stop signal by the previous shunting operation.

failure to comply with technological procedures of the infrastructure
manager and railway undertaking for shunting operation by the railway
undertaking employees.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CcbC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
JPO Jednotka pozarni ochrany

MRS mistni radiova sit

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

0SB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnhami

PO Provozni obvod

ROV Rozkaz o vyluce

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3. 11. 2015.

Cas: 19:01 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 501C Ceska Trebova vjezdova skupina — Odb. Parnik, zst. Ceska

Trebova, Jizni spojovaci kolej €. 90, km 0,865.

GPS: 49.8833236N, 16.4609681E.

Obr. ¢é. 1 Pohled na mlsto MU o o | Zdro: sch s.o

11
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

/nisto MU,
km 0, 865
JiZni spojovaci kolej €. 90

- Lc 102 O® Lc 403 OCOB@O

1. posunovy dil

J\Qb‘ 2. posunovy dil Cb

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Dne 3. 11. 2015 v 19:01 h doSlo v Zst. Ceska Tfebova pfi posunu posunového dilu,
tvofeného posunujicim HDV a dopravovanym HDV (dale také 2. posunovy dil) po Jizni
spojovaci koleji €. 90 (dale také 90. spojovaci kolej) k jeho prudkému najeti do konce
posunoveho dilu 2. zalohy (dale také 1. posunovy dil), jenz stal pfed navéstidlem Se 239
v poloze ,Posun zakazan“ a jehoz konec stal jesté pred navéstidlem Lc 403, které zustalo
z davodu neprojeti celé posunové cesty v poloze ,Posun dovolen®.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

1. posunovy dil mél 15 DV, 52 naprav, 199 m, 639 tun a byl brzdény prabézZnou
brzdou;

2. posunovy dil mél 2 DV, 8 naprav, 31 m, 150 tun;

Celo 1. posunového dilu stalo prfed navéstidlem Se 239 v poloze ,Posun zakazan®,
jeho konec se nachazel 8,3 m pfed navéstidlem Lc 403, které bylo v poloze ,Posun
dovolen®;

pfed mistem MU nebyly nalezeny stopy piskovani, k uniku provoznich kapalin
nedoslo;

550 m pred mistem MU je rovny usek trati a tato trat byla dobfe osvétlena
osvétlenim z pfilehlého nakladisté firmy METRANS;

nasledkem narazu se posunula ¢ast 1. posunového dilu od jeho 12. DV smérem
dopfedu o 480 cm (pozn. DI — protoze ze zavérl komisionalnich prohlidek DV
€. 31 54 0807 748-7 a 31 54 0807 331-2, tedy 13. a 14. DV 1. posunového dilu,
vyplyva, ze nebyly poskozeny Sroubovky a tazné haky téchto vozu, doslo tedy
k vyklesnuti Sroubovky z tazného haku vlivem narazu, viz kapitola 3.4.4 této Z2);

12
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nasledkem narazu bylo poskozeno TDV Tams 31 54 0807 331-2, (fazené jako 13.
DV 1. posunového dilu);

nasledkem narazu bylo poskozeno TDV Tams 31 54 0807 748-7, (fazené jako 14.
DV 1. posunového dilu), které zaroveri vykolejilo pfednim dvojkolim;

nasledkem narazu bylo poskozeno TDV Tams 31 54 0807 937-6, (fazené jako 15.
DV 1. posunového dilu), které zaroven vykolejilo prednim podvozkem;

nasledkem narazu bylo poskozeno HDV 2. posunového dilu 130.021-9;

nasledkem narazu bylo poskozeno dopravované HDV v 2. posunovém dilu
742.156-3;

vzhledem k poskozeni nebylo mozné na misté MU ovéfit €innost brzdovych
zarizeni HDV 2. posunového dilu 130.021-9;

vykolejenymi dvojkolimi doslo k poSkozeni upeviovadel a prazcu, v prostoru
vykolejeni doSlo ke smérové deformaci koleje.

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 3. 11. 2015, 19:34 h (1j. 0:33 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3. 11. 2015, 19:34 h (tj. 0:33 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 11. 2015, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU a vysledku jejiho
Setfeni provozovatelem drahy, =zvlasté pak
upfesnéni vySe vzniklé Skody.

Slozeni VI DI na misté MU: k této MU Drazni inspekce nevyjizdéla.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z fotodokumentace pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy,
z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

13



wok® Zprava o vysledoich

trent pficin a okolnost! vzniku mirnofadng udalost

(GRIS
QL

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
. strojvedouci 1. posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Tiebova;
. strojvedouci 2. posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Tiebova.

Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi ,Vjezd“ Zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové;
. vypravéi ,Stied” Zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové;
. vypravéi ,panel Jih“ Zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kréalové.

Svédci:

. staniéni dispeder na pracovisti vypravéiho ,Vjezd®, zaméstnanec CDC, PJ Ceska
Trebova.

14
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: 1. p°§?'|"°"y Sestava 1. posunového dilu: Dritel:

Délka posunového dilu (m): 199 HDV: 92542742095-3 CDC, a. s.

Pocet naprav: 52 TDV (za HDv):

Hmotnost (t): 639 1. 33877919195-0 ERMEWA
2. 8154 6679 732 -2 CDC, a.s.
3. 23 807464 815 -1 Wascosa AG
4. 21 54 5556 099 — 9 CDC, a. s.
5. 21 54 5557 890 — 0 CDC, a.s.
6. 21 54 5541 467 — 6 CDC, a. s.
7. 31 54 5968 650 — 9 CDC, a. s.
8. 3154 0807 427 - 8 CDC, a. s.
9. 31540807 333 -8 CDC, a.s.
10. 31540807 931-9 CDC, a.s.
1. 31 54 0807 952 - 5 CDC, a. s.
12. 31 54 0807 331 -2 CDC, a. s.
13. 3154 0807 748 - 7 CDC, a. s.
14. 31 54 0807 937 - 6 CDC, a. s.

Pozn. k. 1. posunovému dilu:

Zde uvedeny stav posunového dilu byl zjistény povéfenou osobou provozovatele
drahy na misté MU.

Viak: 2. poZ?Inovy Sestava 2. posunového dilu: Drzitel:
Délka posunového dilu (m): 31 HDV: 91547130021-9 CDC, a. s.
TDV
(dopravované
Pocet naprav: 8 HDV za HDV):
Hmotnost (t): 150 1. 92542742156 -3 CDC, a.s.
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) dle rozhledu
Rezim brzdéni: P

Pozn. k 2. posunovému dilu:

Zde uvedeny stav posunového dilu byl zjistény povéfenou osobou provozovatele
drahy na misté MU.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat' v misté MU ve sméru jizdy 2. posunového dilu je ve vzdalenosti 550 m vedena
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v pfimém smeéru nad urovni okolniho terénu a vede soubézné s nakladistém spolecnosti
METRANS, odkud byla v celém tomto Useku dobfe osvétlena. Zst. Ceska Tiebova je
vybavena reléovym staninim zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie se svételnymi na
sobé zavislymi navéstidly.

Stav Zeleznicniho svrSku ani zabezpec€ovaciho zafizeni nebyl v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

19:06 h pouzil strojvedouci 2. posunoveho dilu radiostanici k ohlaseni vzniku
MU vypravéimu ,Vjezd“ Zst. Ceska Trebova;

19:11 h vypravéi ,Vjezd“ zst. Ceskd Trebova, po prijeti ohlaseni od
strojvedouciho 2. posunového dilu o vzniku MU, postupoval dale dle
,Ohlasovaciho rozvrhu®.

Komunikace mezi strojvedoucim 2. posunového dilu a vypravéim ,Vjezd“ nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU probihala v obvodu Smérové skupiny Zst. Ceska Tiebova vyluka
dle ROV 53205 z divodu opravnych praci na kolejové brzdé KB 02. Z toho divodu nebylo
mozné provadét sefadovaci prace pres spadovisté, tyto ukony byly mimo jiné Castecné
provadény i v obvodu Vjezdové skupiny, kam byla zatéz pfesunovana po 90. spojovaci
koleji. Tato skute€nost méla vliv na zvySenou frekvenci posunu na této koleji, neméla vSak
bezprostfedni vliv na vznik MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

19:06 h ohlaseni vzniku MU vypravéimu ,Vjezd“ zst. Ceska Trebova strojvedoucim
2. posunového dilu;

19:11 h ohlasen vznik MU vypravcim ,Vjezd" dle ohlasovaciho rozvrhu zaméstnanci
nehodové pohotovosti PO Ceska Trebova;

19:23 h ohlasen vznik MU vypravéim ,Vjezd“ dle ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu
dispecerovi CDP Praha;

19:25 h ohlasen vznik MU provoznim dispecerem CDP Praha zaméstnanci
nehodové pohotovosti 018 SZDC;

19:34 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP DI a vzapéti byl COP
DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

19:45 — 23:15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce;

19:48 h zaméstnanec nehodové pohotovosti dopravce aktivoval IZS;
15:25 h dne 4. 11. 2016 obnoveni provozu na 90. spojovaci koleji.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci 2. posunového dilu vypravéimu ,Vjezd“ Zst. Ceska Trebova.
Plan IZS byl aktivovan v 19:48 h zaméstnancem nehodové pohotovosti dopravce.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, s. o., JPO Ceska Trebova.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
ujmé na zdravi u strojvedouciho 2. posunového dilu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 92 54 2 742 095-3 (1. posunovy dil) 373 500 Kg;
TDV 31 54 0807 331-2 (13. DV 1. posunového dilu) 100 000 K¢;
TDV 31 54 0807 748-7 (14. DV 1. posunového dilu) 220 000 K¢;
TDV 31 54 0807 937-6 (15. DV 1. posunového dilu) 450 000 K¢;
HDV 91 54 7 130 021-9 (2. posunovy dil) 5 000 000 Kg;
HDV 92 54 2 742 156-3 (dopravované HDV 2. posunového dilu) 1 537 000 K¢;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 7 680 500 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, 0 °C, tma, viditelnost nebyla snizena vlivem
povétrnostnich podminek pod 100 m, misto MU bylo dobie
osvétleno osvétlenim z pfilehlého nakladisté.

Geografické udaje: misto MU na pfimém useku koleje, rozhled nesnizen pfirodnimi
Ci jinymi prekazkami.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci 1. posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
se 14 vozovym posunovym dilem odjel ze 102. koleje vjezdové skupiny na
navést ,Posun dovolen® davanou navéstidlem Lc 102 vjezdové skupiny na jizni
spojovaci kolej smér stied,;
pfi jizdé po této koleji dostal radiostanici od vypravéi ,Stfed” informaci, ze
zastavi pfed navésti ,Posun zakazan“ navéstidla Se 239;
kolem navéstidla Lc 403 na jizni spojovaci koleji projel na navést ,Posun
dovolen®
pfed navéstidlem Se 239 zastavil asi v 18:55 h a asi v 19:00 h doSlo zezadu
k silnému narazu;
narazem doslo k posunu celého dilu asi o 5 m a uniku vzduchu z hlavniho
potrubi;
tuto skutecCnost ihned nahlasil obéma vyprav€éim a strojmistrovi a Sel zjistit
pfi€inu narazu;
po pfijezdu vySetiujicich organu se podrobil detalkoholové zkousce s vysledkem
negativni a odevzdal rychlomérny prouzek.

Strojvedouci 2. posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
lokomotivou 130.021-9 vezl z Lichkova do Ceské Trebové viak Pn 144250;

na tomto viaku byla za vlakovou lokomotivou zafazena v zavésu lokomotiva
742.156-3, ktera byla neobsazena a méla vypnutou brzdu;

po zastaveni na koleji €. 104 odvésil lokomotivy od vlaku a u vlakové lokomotivy
pfepnul rozvadéc¢ do polohy ,O. Rozvadéc¢ u lokomotivy v zavésu také zapnul
do brzdy a vykonal zkouSku brzdy, ktera byla v pofadku, polohu prestavovace
,N/O“ nekontroloval;

poté byl vypravéim ,Vjezd“ informovan, Ze z duvodu vyluky na vjezdovém
nadrazi se pro jeho dalSi jizdu z koleje €. 104 navéstidlo neobsluhuje a ze proti
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,StUj“ je posun dovolen na obsazenou ,Jizni spojovaci kolej. Tuto zpravu
opakoval do vysilacky;

po zahdjeni posunu jesSté zastavil na prejezdu, kde odevzdal vozmistrovi
vlakovou dokumentaci a pokraCoval v jizdé;

po ujeti asi 400 m po ,Jizni spojovaci koleji“ doslo asi v 19:00 h k narazu do
stojiciho vlaku, ktery nebyl ozna¢en koncem viaku;

k narazu doSlo pred navéstidlem Lc 403 na ,Jizni spojovaci koleji“, na kterém
svitilo bilé svétlo, které zaregistroval pro svoji jizdu;

konec vlaku, do kterého narazil, pfesahoval asi o Ctyfi metry navéstidlo Lc 403
a z duvodu Spatné viditelnosti ho uvidél asi 30 m pfed sebou;

pres pouziti rychlobrzdy a pfidavné brzdy se mu nepodafilo narazu zabranit,
stihl vSak vypnout sbérac a hlavni automat a zalehnout na podlahu lokomotivy;
zada o zjisténi, zda pfi vyluce ,Vjezdového nadrazi a vypnuti hlavnich
naveéstidel ho u odstupovani z koleje €. 104 muze vypravCi vyrozumét, Ze je
posun dovolen na obsazenou kole;j.

Strojvedouci 2. posunového dilu — z Dopliujiciho Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
zapisujici (pozn. DI — povéfena osoba provozovatele drahy) informuje
strojvedouciho 2. posunového dilu k jeho Zzadosti z plvodniho Zapisu se
zaméstnavatelem ze dne 09. 11. 2015, ze v prubéhu Setfeni této mimoradné
udalosti nebylo zjisténo poruseni predpisovych ustanoveni vypravéim Vjezd.

Vypravéi . Vjezd* Zst. Ceska Trebova — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- asi v 18:45 h byla s vyprav€éim ,panel Jih“ a nasledné s vypravéi ,Stfed”
sjednana jizda posunového dilu do obvodu vypravéiho ,Stfed”;
strojvedouciho tohoto posunového dilu informoval o jizdé do obvodu ,Stfed“ po
koleji €. 90 a postavil posunovou cestu;
v té dobé pfijel na kolej €. 104 vjezdového nadrazi vlak Pn 144250, od kterého
mélo odstoupit vlakové HDV, a za nim fazeny ,studeny” stroj nezavislé trakce;
z duvodu nepretrzité vyluky na svazném pahrbku se provadél velky objem
posunovych praci na ,severnim® zhlavi vjezdové skupiny. Proto sjednal
nasledny posun odstupujicich vozidel z koleje €. 104 na jizni spojovaci kolej;
po provedeném zavéru posunové cesty z koleje €. 104 informoval
strojvedouciho tohoto posunového dilu o jizdé proti neobsluhovanému
naveéstidlu a upozornil ho, Ze jizni spojovaci kolej je obsazena;
tato komunikace probihala na vysilaCce na kanalu €. 3 pro Pn vlaky;
strojvedouci posunového dilu na jeho pokyn reagoval a pokyn, v€etné informace
o jizdé na obsazenou kolej, opakoval;
po odjezdu posunového dilu mu mobilem volal strojvedouci 2. posunové zalohy
(pozn. MU — 1. posunového dilu), ktery stal u navéstidla Se 239, o najeti na jeho
posunovy dil;
dale postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu pfi vzniku MU.
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Vypravéi Stied“ zst. Ceska Trebova — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- zhruba pfed devatenactou hodinou s ni sjednal vypravci stanovisté ,Vjezd® jizdu
posunoveho dilu z vjezdového nadraZzi na stanovisté ,Stfed”;
z divodu vylukovych praci bylo nutné tento posunovy dil zastavit u navéstidla
Se 239;

nasledné dostala radiostanici informaci od strojvedouciho druhé posunové
zalohy (pozn. DI — 1. posunového dilu), ze ucitil na stanovisti naraz.

Vypravéi .panel Jih“ Zst. Ceska Tfebova — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné
vyplyva:
- zhruba pfed devatenactou hodinou s nim sjednal vypravéi ,Vjezd® jizdu
posunovéeho dilu z vjezdového nadrazi na ,Stfed”;
pro tento posunovy dil obslouzil navéstidlo Lc 403;
jako dalSi posun po jizni spojovaci koleji byla sjednana jizda odstupovych HDV
od vlaku Pn 144250 (pozn. DI — 2. posunovy dil) do odjezdové skupiny;

pro tento posunovy dil mohl postavit navéstidlo Lc 403 az po dokonceni posunu
ve sméru na ,Stred”, k éemuz nedoslo;

o vzniku MU se dozvédél z telefonatu dozorgiho provozu CDC se strojvedoucim
odstupujicich lokomotiv.

3.1.2 Jiné osoby

svédek. staniéni dispe¢er CDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
prfevaznou ¢ast smény se zdrzoval na stanovisti vypravciho ,Vjezd*;
na konkrétni pfipad, kdy odstupovala lokomotiva od vlaku 144250 se
,studenym® strojem, si vzpomina;
vypravéi ,Vjezd“ pfed zahajenim posunu na jizni spojovaci kolej informoval
strojvedouciho o jizdé proti neobsluhovanému navéstidlu a dale o jizdé na
obsazenou jizni spojovaci kolej.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti dopravce CD Cargo, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD Cargo, a. s.,
souvisegjici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledu strojvedoucim 2. posunoveého dilu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zu&astnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V' postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova Vjezdova skupina
— Odb. Parnik, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova Vjezdova
skupina — Odb. Parnik, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00,
na zakladé Ufredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev.
&.: UP/2008/9002.

Dopravcem 1. a 2. posunového dilu bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU
dne 19. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni o bezpeénosti dopravce, vydaného DU dne
13. 9. 2013, €. j.: DUCR-49890/13/Pd, ev. €.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/2010
o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
g) se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi

11

pfi organizovani drazni dopravy,*;
§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro ucely této vyhlasky se rozumi

m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpecena jizda drazniho vozidla
fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo
zastavilo pred jinym draznim vozidlem ohrozujicim jeho jizdu i pred jinou
pfekazkou,”;

§ 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici DV

g) pri posunu pfizptsobila rychlost jizdy podle rozhledovych pomért tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost posunu, ...

§ 35 odst. 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici DV

pfi posunu, v obsazeném oddile automatickeho bloku, a je-li to narizeno, Fidila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra,“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 65, predpisu SZDC D1:

,05. Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zplsob jizdy, pfi kteréem je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
ohroZzujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.*;

&l. 66, predpisu SZDC D1:

,06. PFi jizdé podle rozhledovych poméra musi jet vlak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého vlaku nebo posunoveho dilu) vidi ...*

&l. 1753 pism. d) a g) pfedpisu SZDC D1:

,1753. Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

d) sledovat volnost posunové cesty (fj. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pfipadné jiné prekazky, které muze ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi
vozidel;

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pfi
posunu ...%

&l. 1756 predpisu SZDC D1:

»,1756. Pri posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomérd ...~

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. Ceska Trebova, na vjezdové skupiné 014 (pozn. DI — stanovisté vypravéiho
,Vjezd"), je SZZ 3. kategorie typu reléové zafizeni — AZD, které ma platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 5729/96-E.45, vydany DU Praha
dne 15. 8. 1996, s platnosti na dobu neurcitou. Na ustfednim stavédle 019 (pozn. DI —
stanovisté vypravéiho ,panel Jih“), je SZZ 3. kategorie typu reléové zafizeni — AZD, které
ma platny Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. C.: PZ 5726/96-E.45,
vydany DU Praha dne 14. 8. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ.
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SZZ vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav a zplUsob jeho obsluhy
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucéasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

PFi organizovani posunu probé&hla verbalni komunikace mezi vypravéim zst. Ceska
Trebova ,Vjezd“ a strojvedoucim HDV 2. posunového dilu v radiové siti SRV, kanal S03.
Tato komunikace neni zaznamovym zafizenim zaznamenavana.

Pouziti komunikaénich prostfedku prfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 1. posunujiciho dilu 742.095-3 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 8354/02-V.20, vydany DU dne 6. 11. 2002. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 19. 5. 2015 s vysledkem bez
zavad. HDV bylo dopravcem CD Cargo, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.095-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem typu
RT 13, €. A12.374.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

18:52 h, rozjezd 1. posunového dilu ze 102. SK;

na draze 450 m se rychlost pozvolné zvySuje a poté sniZzuje na rychlost 10 km.h;
dale se rychlost zvySuje na hodnotu 20 km.h7;

ve vzdalenosti 200 m pred mistem zastaveni rychlost snizena na hodnotu 5 km.h ;
dale se rychlost opét zvySuje na hodnotu 20 km.h";

z této rychlosti zastaveno v Case 18:58 h;

celkova ujeta drahy od mista rozjezdu do mista zastaveni je 1350 m.

Nedostatky nebyly zjistény.
HDV 2. posunujiciho dilu 130.021-9 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho

vozidla, ev. &.: PZ 6415/99-V.01, vydany DU dne 1. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka
kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 28. 5. 2015 s vysledkem bez zavad. HDV
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bylo dopravcem CD Cargo, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti. V ramci komisionalni prohlidky, ktera probéhla po MU dne 16. 11. 2015,
nebylo zjisténo, Ze by technicky stav HDV byl v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.

HDV 742.095-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem typu
RT 9, ¢. A09.215.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

18:57:45 h — 18:58:00 h, rozjezd 2. posunového dilu ze 104. SK a nasledné jizda
rychlosti max. 10 km.h"na draze 70 m;

v ¢ase 18:58:00 h — 18:58:30 h zaznamenano stani;
po opétovném rozjezdu v ¢ase 18:58:30 h dosazeno rychlosti 19 km.h7;

poté se rychlost na draze 200 m snizuje na 15 km.h ' a vzapéti stoupa na rychlost
30 km.h";

touto rychlosti posunovy dil pokraCuje v jizdé az do 19:01:10 h, kdy dochazi
k nahlému snizeni rychlosti na 0 km.h 7;

celkova ujeta draha od mista rozjezdu do mista zastaveni je 1150 m;
nejvy$si dovolena rychlost 40 km.h ' nebyla béhem jizdy prekrocena;

rychlost jizdy 2. posunového dilu nebyla pfizpisobena jizdé podle rozhledovych
poméru, o které byl strojvedouci zpraven.

Byly zjistény nedostatky.

TDV Tams 31 54 0807 331-2, jehoz drzitelem byla spole¢nost CD Cargo, a. s., bylo
fazeno jako 13. vozidlo 1. posunoveého dilu. Jeho posledni revizni prohlidka byla vykonana
dne 22. 6. 2012 s platnosti na Ctyfi roky. V ramci komisionalni prohlidky, ktera probéhla po
MU dne 19. 11. 2015, nebylo zjisténo, Ze by technicky stav tohoto DV byl v pfi€inné
souvislosti s jejim vznikem.

TDV Tams 31 54 0807 748-7, jehoz drzitelem byla spole¢nost CD Cargo, a. s., bylo
fazeno jako 14. vozidlo 1. posunoveho dilu. Jeho posledni revizni prohlidka byla vykonana
dne 22. 6. 2012 s platnosti na Ctyfi roky. V ramci komisionalni prohlidky, ktera probéhla po
MU dne 19. 11. 2015, nebylo zjiSténo, Ze by technicky stav tohoto DV byl v pfi€inné
souvislosti s jejim vznikem.

TDV Tams 31 54 0807 937-6, jehoz drzitelem byla spole¢nost CD Cargo, a. s., bylo
fazeno jako 15. a posledni vozidlo 1. posunového dilu. Jeho posledni revizni prohlidka
byla vykonana dne 22. 6. 2012 s platnosti na Ctyfi roky. V ramci komisionalni prohlidky,
ktera probéhla po MU dne 19. 11. 2015, nebylo zjisténo, Ze by technicky stav tohoto DV
byl v pfiinné souvislosti s jejim vznikem.

HDV 742.156-3, které bylo dopravovano jako tazené ve 2. posunovém dilu, mélo
platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 10051/00-V.20, vydany DU dne
5. 9. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
13. 8. 2015 s vysledkem bez zavad. HDV bylo dopravcem CD Cargo, a. s., pouzivano

v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vypravéim ,Vjezd“, tzn.
predavani pokyna k posunu, byla pfed zapoc€etim posunu provadéna pomoci radiostanic.
Nedostatky nebyly zjistény.

Zameéstnancem provozovatele drahy byla u€inéna opatfeni souvisejici se vznikem
MU (viz kapitola 3.5.2)
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladi ze zaznamového zarizeni

Mezi zuCastnénymi zaméstnanci probéhla verbalni komunikace souvisejici se
vznikem MU.

Vypravéi ,Vjezd“ Zst. Ceska Tiebova pred zahajenim posunu na 90. spojovaci kolej
informoval strojvedouciho 2. posunového dilu o jizdé proti neobsluhovanému navéstidlu
Lc 104 a dale o jizdé na obsazenou 90. spojovaci kolej. Strojvedouci jeho pokyny
opakoval.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze DI posoudit, nebot nebyla na misté MU pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci 1. posunového dilu, ve sméné dne 3. 11. 2015 od 17:32 h, odpocinek
pfed sménou 23:19 h; do doby vzniku MU narok na prestdvku na oddech
a odpocinek jesté nevznikl.

Strojvedouci 2. posunového dilu, ve sméné dne 3. 11. 2015 od 11:50 h, odpocinek
pfed sménou 33:05 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana od 17:45 h
do 18:23 h.

Vypravéi ,Vjezd" Zst. Ceska Tiebova, ve sméné dne 3. 11. 2015 od 18:00 h,

odpocinek pfed sménou 24:00 h; do doby vzniku MU néarok na prestavku na oddech
a odpoc€inek jesté nevznikl.
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Vypravéi ,Stred” zst. Ceska Trebova, ve sméné dne 3. 11. 2015 od 18:00 h,
odpocinek pfed sménou 24:00 h; do doby vzniku MU narok na pfestavku na oddech
a odpocCinek jesté nevznikl.

Vypravéi ,panel Jih“ zst. Ceska Tfebova, ve sméné& dne 3. 11. 2015 od 18:00 h,
odpocinek pfed sménou 24:00 h; do doby vzniku MU narok na pfestavku na oddech
a odpocinek jesté nevznikl.

Zaméstnavatelé CD Cargo, a. s., a SZDC, s. o., zajistili podminky pro odpoginek
pfed sménou a v pribéhu smény v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s narizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uUprava pracovni doby
a doby odpodinku zaméstnancu v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zjisténo, Zze na vznik MU
neméla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, nékolik desitek obdobnych MU, jejichz
pFicinou vzniku bylo nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru osobou fidici
drazni vozidlo. Na zakladé zjisténych nasledkd provadéla DI Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku MU s vydanim zavére¢nych zprav u nasledujicich MU:

Dne 10. 4. 2011 v Zst. Praha-Zizkov, kdy do$lo ke srazce posunujiciho dilu se
stojicimi DV. Nasledna Skoda byla vycislena na 8,3 mil. K& Jako faktor, ktery pfispél ke
vzniku MU, bylo mimo jiné i nedodrzeni nejvyssi povolené rychlosti pfi vjezdu PMD do
nakladisté Praha-Zizkov.
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Dne 10. 2. 2013 v zst. Praha-Béchovice, kdy doSlo pfi posunu ke srazce
s odstavenymi DV a naslednému vykolejeni. Nasledkem MU bylo zranéni 3 osob a Skoda
ve vysi 9,8 mil. K. Bezprostfedni pfiCinou této MU bylo nedodrzeni podminky jizdy dle
rozhledovych pomérlt posunovym dilem v zst. Praha-Béchovice.

Dne 12. 4. 2014 v zst. Praha-Liben, kdy doslo pfi posunu k prudkému najeti HDV
na odstavené vozy a naslednému vykolejeni. Nasledkem MU bylo zranéni 1 osoby
a Skoda ve vySi 5,1 mil. KE. Bezprostfedni pfiCinou této MU bylo nedodrzeni podminek
stanovenych pro jizdu posunového dilu podle rozhledovych pomér osobou fidici HDV.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 3. 11. 2015 v 19:01 h doslo na 90. spojovaci koleji v zst. Ceska Tiebova
k najeti 2. posunového dilu do konce 1. posunového dilu, ktery stal pred navéstidlem
Se 239 v poloze ,Posun zakazan®.

V dobé& vzniku MU probihala v obvodu Smérové skupiny v Zst. Ceska Tiebova
vyluka, pfi které se provadély opravné prace na kolejové brzdé KB 02. Z toho duvodu
nebylo mozné provadét sefadovaci prace pfes spadovisté a provadély se tedy Castecné
v obvodu Vjezdové skupiny a CasteCné v obvodu severni strany Smérové skupiny,
v obvodu vypravciho ,Stfed”. Do tohoto obvodu byla potfebna zatéz dopravovana po 90.
spojovaci koleji.

Asi v 18:45 h domluvil vyprav¢i ,Vjezd“ s vyprav¢imi ,Stfed” a ,panel Jih“ posun
1. posunového dilu po 90. spojovaci koleji do obvodu vypravéi ,Stfed” a poté o této jizdé
informoval i strojvedouciho 1. posunového dilu, 1. posunovy dil odjel z koleje ¢. 102
vjezdové skupiny na 90. spojovaci kolej na navést ,Posun dovolen® navéstidla Lc 102.
Béhem jizdy dostal strojvedouci informaci od vypravéi ,Stfed”, ktera ve svém obvodu
zajistovala jesté jiny posun, Ze bude u navéstidla Se 239 zastaven. 1. posunovy dil pfed
timto navéstidlem zastavil asi v 19:00 h, avSak z divodu jeho délky 199 metr( zustal jeho
konec stat asi 8 metrd pfed navéstidlem Lc 403. ProtoZe nebyl uvolnén cely posunovy
usek pred navéstidlem Lc 403, zlstala na tomto navéstidle navést ,Posun dovolen®.

Na kolej €. 104 vjezdové skupiny vjel vilak Pn 144250, jehoz vlakové HDV spolu
s dopravovanym HDV, které bylo fazeno za nim, mélo jet do obvodu odjezdové skupiny.
Vyprav¢éi ,Vjezd“ domluvil tuto jizdu s vypravéim ,panel Jih“ opét po 90. spojovaci koleji.
Vypravéi ,Vjezd“ postavil pro tento 2. posunovy dil posunovou cestu po 90. spojovaci
koleji, ale protoze jeSté nebyla 1. posunovym dilem projeta posunova cesta k navéstidlu
Lc 403, uskutecnil se pouze jeji zavér, ale navést ,Posun dovolen“ se na navéstidle Lc 403
nerozsvitila. Vypravéi informoval vysilaCkou strojvedouciho 2. posunového dilu, ze je
posun kolem neobsluhovaného navéstidla dovolen a zaroven jej informoval o tom, ze
90. spojovaci kolej je obsazena. Strojvedouci na tyto pokyny reagoval tim, Ze je do
vysilacky opakoval. Tato komunikace probihala v radiové siti SRV, nezaznamenavana
zaznamovym zafizenim, avSak potvrdil ji v Zapisu se svédkem stanicni dispeCer CD
Cargo, ktery se v té dobé nachazel na stanovisti vypravciho ,panel Jih“.
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Strojvedouci 2. posunového dilu po zahajeni posunu jesSté na chvili zastavil na
prejezdu, kde odevzdal strojmistrovi vlakovou dokumentaci od viaku Pn 144250, a potom
pokraCoval v jizdé po 90. spojovaci koleji. Na navéstidle Lc 403 zaregistroval pro svoji
jizdu navést ,Posun dovolen“ a poté asi 30 metru pfed sebou uvidél konec 1. posunového
dilu. Pfes pouziti rychlobrzdy a pfidavné brzdy se mu nepodafilo rychlost posunového dilu
snizit a rychlosti 30 km.h "' do néj narazil.

V dusledku narazu byl 1. posunovy dil od 12. DV smérem k HDV posunut dopfedu
0 480 cm. Bylo poskozeno jeho 13., 14. a 15. DV, 14. a 15. DV zaroven také vykolejilo.
U 2. posunového dilu bylo poSkozeno HDV i dopravované HDV. Dne 4. 11. 2015, druhy
den po MU, strojvedouci 2. posunového dilu nahlasil po navstéve Iékare zranéni.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Posun DV se v zst. Ceska Tiebova provadi podle pfisludnych ustanoveni internich
predpist provozovatele drahy a Zakladni dopravni dokumentace Zzst., dle které byl
strojvedouci 2. posunoveého dilu zaméstnancem fidicim posun.

Kontrolou SZZ v zst. Ceska Trebova dne 3. 11. 2015 bylo zji$téno, Ze posunova
cesta pro 2. posunovy dil od navéstidla Lc 104 po 90. spojovaci koleji k navéstidlu Lc 403
byla fadné postavena a zajisténa obsluhou SZZ s tim, Zze z duvodu obsazeni posunového
useku pred navéstidlem Lc 403 koncem 1. posunového dilu, se na navéstidle Lc 104
nerozsvitil navéstni znak ,Posun dovolen®. V souladu s vnitfnimi predpisy provozovatele
drahy povolil vypravéi ,Vjezd“ vysilackou strojvedoucimu 2. posunového dilu jizdu kolem
tohoto neobsluhovaného navéstidla a zaroven ho upozornil, Ze posunovy uUsek
k navéstidlu Lc 403 je obsazeny pfedchozim posunovym dilem, tzn. Zze povoleni jizdy
posunovych dilu bylo uskuteénéno dle technologickych postupu.

Tato komunikace mezi vypravéim ,Vjezd“ a strojvedoucim 2. posunového dilu
probihala v radiové siti SRV. Hovory v této siti nejsou zaznamenavany zaznamovym
zarizenim a informace o probéhlé komunikaci byly ziskany z dokumentl ,Zapis se
zaméstnancem®, a to vypravCim ,Vjezd® a strojvedoucim 2. posunového dilu, a potvrzeny
svédkem, staniénim dispeéerem CD Cargo, v dokumentu ,Zapis se zamé&stnancem?®.

Rozborem rychlomérného prouzku bylo zjisténo, ze HDV 2. posunového dilu se
bezprostiedné pred vznikem MU pohybovalo rychlosti 30 km-h™.

Ze zjisténych skuteCnosti uvedenych vySe v této ZZ je zifejmé, Ze strojvedouci
2. posunového dilu poté, co minul navéstidlo Lc 104, nevénoval dostateCné pozornost
fizeni HDV, nesledoval trat’ a nejednal adekvatné dle situace, nesplnil podminky jizdy dle
rozhledovych pomért. Z vypovédi strojvedouciho dale vyplyva, ze mél pred sménou
dostate¢né dlouhou dobu na odpocinek, ktera odpovidala ustanoveni zakoniku prace.
Pfestavku v inkriminované sméné Cerpal v dobé od 17:45 h do 18:23 h.

Rychlost a zpusob jizdy 2. posunového dilu nebyly v souladu s ustanovenim ¢lanku
&. 65, 66, 1753 pism. d) a g) a &lanku &. 1756 predpisu SZDC D1 v navaznosti na
ustanoveni § 1, pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 35, odst. 1 pism. g) a p) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., a § 35, odst. 1 pism. a) a g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
Nasledkem srazky utrpél strojvedouci 2. posunového dilu zranéni, kvali kterému
navstivil dne 4. 11. 2015 Iékare a byl jim pfeveden do stavu pracovni neschopnosti.
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Viditelnost konce 1. posunového dilu na 90. spojovaci koleji nebyla sniZena
povétrnostnimi vlivy a byl intenzivné osvétlen z pfilehnlého nakladisté, rozhledové
podminky pro jizdu podle rozhledovych poméru tedy nebyly naruseny.

4.3 Zavery
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
nedodrzeni podminek pro jizdu dle rozhledovych poméra pfi provadéném posunu.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:
neuvolnéni posunove cesty prfed navéstidlem Lc 403 predchozim posunovym

dilem, stojicim pfed navéstidlem Se 239 v poloze ,Posun zakazan®.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupl pro posun, které jsou stanoveny vnitfnim
predpisem provozovatele drahy, ze strany dopravce.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. o., nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
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INSPEKCE

Dopravce CD Cargo. a. s, vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Opatreni Provozniho feditele CD Cargo, a. s., &. 12/2016:
Opatreni k MU:

1. Provést mimoradnou zkou$ku odborné zpusobilosti (ZOZ) dle IN PERs28-B-2009 pro
funkci strojvedouci u odpovédného zaméstnance ... T: po ukonéeni pracovni
neschopnosti ...;

2. SniZit osobni ohodnoceni za tfi po sobé jdouci mésice roku 2016 ve vysi 100 %
u odpovédného zaméstnance ... T: po ukonceni pracovni neschopnosti ...;

3. Podrobit strojvedouciho ... mimoradnému psychologickému vyS$etieni pro funkci
strojvedouci dle IN PERs28-B-2009. T: Po ukonc¢eni pracovni neschopnosti ...;

4. Prledat strojvedoucimu ... upozornéni na zavazné poruseni pracovni kazné. T: po
ukonceni pracovni neschopnosti ...;

5. Vydat ,Poucény list“ k pfedmétné MU a zajistit jeho postoupeni véem JOS CD Cargo,
a. S. k prokazatelnému seznameni vdech provoznich zaméstnancu. T: 15. 03. 2016;

6. Pouény list postoupit prostfednictvim vedouci skupiny 013/22 GR CD Cargo, a.s. na

DVI za uéelem zahrnuti do népiné pravidelného Skoleni zaméstnanct CD Cargo, a.s. ve
funkci strojvedouci v prabéhu roku 2016. T: 31. 03. 2016.".

Body 1 — 4 ,Opatfeni Provozniho feditele CD Cargo, a. s., 6. 12/2016 dopravce nemohl
splnit z ddvodu pracovni neschopnosti, ¢erpani fadné dovolené a posléze ukonéeni
pracovniho poméru strojvedoucim 2. posunového dilu.

~Poucny list ¢. 01/2016 k MU ¢. 10187/2015" dopravce vydal dne 14. 3. 2016 pod €. j.:
112/2016-PJ C.T.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 16. dervna 2016

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. & 3: Misto MU B Zdroi: SZC, 5. 0.

Obr. ¢. 4: Vykolejené 14. (predposledni) DV 1. posunového dilu
Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr C. 5 ykolejene 15 (poslednl) DV 1. posunoveho dilu
Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr. ¢. 6 Poskozené DV 742.156.3 T Zaroj: SZDC, 5. o.
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Obr. ¢. 7: Rovny usek 90. spojovaci koleje pfed navéstidlem Lc
403 Zdroj: SZDC, s. 0.

Obr. ¢. 8: Postaveni 13. a 14. DV po MU " Zuroj: SZDC. 5. o.
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