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Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
1% July 2009, 10:20 (08:20 GMT)
level crossing accident

EuroCity train No. 30276 collided with rear part of a lorry passing the
crossing.

EuroCity train No. 30276

passive level crossing in km 2,067 between Hodonin-zastavka stop and
Hodonin station

Ceske Drahy, a. s. (RU)
Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. 0. (IM)
Vodovody a kanalizace Hodonin, akciova spolecnost (owner of the lorry)

no fatality
no injury
total cost CZK 1 244 209,-

poor level crossing condition (insufficient visibility)

improperly calculated visibility
improper procedure for level crossing inspection and maintenance

safety management system didn't prevent use of IM's internal regulation No.
SZDC (CSD) S 4/3, which is not in line with valid legislations and technical
norms

not issued
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: nehoda
Vznik udalosti: 01. 07. 2009, 10:20 hodin
Popis udalosti: stfetnuti vlaku EC 30276 s nakladnim automobilem
Draha, misto: dréha Zeleznicni, celostéatni, tratovy Usek mezi zastavkou Hodonin—zastavka

a Zelezni¢ni stanici Hodonin, Zelezni¢ni pfejezd v km 2,067 zabezpeceny
vystraznymi KkFiZi

Zucastnéni: Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy)
Ceské drahy, akciova spoleCnost (dopravce vlaku EC 30276)

Vodovody a kanalizace Hodonin, akciova spoleCnost (provozovatel
nakladniho automobilu)

Nasledky: pfi mimofadné wudalosti nedoSlo k Zzadné amé na zdravi osob,
celkova 3koda vznikla v dlsledku mimofadné udalosti ¢ini 1.244.209 K&

Bezprostf. pfiCiny:  nedostatecné rozhledové poméry na Zeleznicnim prejezdu

Zasadni pficiny: nespravny zplsob provadéni prohlidek a méreni Zelezni¢niho prejezdu
nespravné hodnoceni rozhledovych pomérl na Zelezniénim prejezdu

Pficiny v syst. bezp.:  pfipusténi pouzivani vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD)
S 4/3, ktery je v rozporu s platnou legislativou a technickymi normami

Bezp. doporuceni:  nebylo vydano

2 UDAJE TYKAJiICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drézni dopravé (dale jen MU), ve smyslu ustanoveni § 49 zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisti (dale jen zakon €. 266/1994 Sh.), doslo
dne 01. 07. 2009 v 10:20 hod., na draze celostatni, provozovatele drahy Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC, s. 0.), na trati 319D Hodonin — Holi¢ nad
Moravou, mezi zastavkou Hodonin-zastavka a Zelezni€ni stanici (dale jen Zst.) Hodonin, na
prejezdu s vystraznymi kiizi v km 2,067.

2.1.2 Popis mimofradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doslo na Zelezni¢nim pfejezdu (dale jen ZP) v km 2,067 mezi zastavkou Hodonin-zastavka
a zst. Hodonin, ktery umozriuje kfizeni drahy zelezni¢ni s pozemni komunikaci, mistni komunikaci
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1I. tfidy, v Grovni koleje. ZP je oznacen a zabezpecen pouze vystraznymi kFiZi.

Vychozi stanici viaku EC 30276 byla Zst. Katy, cilovou stanici Zst. Hodonin. Po trati 319D,
v tratovém Useku Holi¢ nad Moravou — Hodonin, jel tento viak jako odklon kmenového viaku EC
276 z dlvodu vyluky tratové koleje mezi Zst. Lanzhot a Zst. Bfeclav. Vlak byl tvofen hnacim
drdznim vozidlem (dale jen HDV) 363.128-0 a &tyfmi osobnimi vozy. Od Urovné varovného
navéstidla s navésti ,Piskejte, které se nachazi v km 2,347, tj. 280 m od ZP, davala osoba fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) opakované zvukovou navést ,Pozor* lokomotivni houkackou,
7e se k ZP blizi vlak. Vlak jel rychlosti 39 km/h. Ve vzdalenosti cca 13 m pied ZP zavedl
strojvedouci rychloCinné brzdéni, jelikoz zpozoroval zprava ve sméru jizdy vlaku nakladni
automobil MAN TGA (déle jen NA), vjizdgjici na ZP bezprostfedné pied pfijizd&jici viak. Délka NA,
ktery se k ZP bliZil ve smé&ru od centra mésta Hodonin, byla 9,6 m, nepfekrogila tedy maximalni
povolenou délku silni€niho motorového vozidla 10 m, stanovenou dopravni znackou B17,
umisténou pred ZP.

Stietnuti vlaku se jiz pro velmi kratkou vzdalenost nedalo zabranit a doSlo k nému v rychlosti viaku
39 km/hod. Celo HDV narazilo do zadni ¢asti levého boku silniéniho vozidla ve vzdalenosti 7 m od
Cela silni¢niho motorového vozidla, které pokracovalo déle v jizdé a zastavilo ve vzdalenosti 52 m
za ZP. Celo vlaku EC 30276 zastavilo v km 2,002, to je 65 m za ZP.

Strojvedouci vlaku EC 30276 pomoci vozidlové radiové stanice tratového radiového systému TRS
TESLA (dale jen radiova stanice TRS) ihned informoval o vzniku MU vypravciho Zst. Hodonin,
ktery aktivoval slozky Integrovaného zachranného systému (dale jen 12S).

Schématicky nakres mista MU

[ Prejezd v km 2,067



a® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiSt'ovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

Vv

zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pFicin a okolnosti vzniku

Vznik MU, ktera vznikla v 10:20 hodin, byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci
pracovisté (dale jen COP) oznamen v 10:36 hodin zaméstnancem provozovatele drazni dopravy.
Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU na misté byli povéfeni dva VI Uzemniho inspektoratu
Brno. Souhlas k zahajeni odklizovacich praci byl DI vydan prostfednictvim COP ve 13:15 hodin.

DI se rozhodla zahdjit Setfeni této MU z dlivodu ziskani poznatk(l pro zvySeni bezpecnosti na
pfejezdech zabezpeCenych pouze vystraznymi kfizi a prevence obdobnych MU. Samotné
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s 8§ 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon ¢. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12
vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Zplsob postupu zjistovani pricin a okolnosti vzniku MU byl stanovovan operativné dle vyvoje
Setfeni. PFi Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatkl, zjisténi na mist¢é MU a dale
z dokumentace pofizené provozovatelem drahy, provozovatelem drazni dopravy, véetné zapisl se
zUCastnénymi osobami.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:
e strojvedouci vlaku EC 30276 — zaméstnanec operatora dopravce ZSSK Slovensko, a. s.;
e strojvedouci — pilot vlaku EC 30276 — zaméstnanec operatora dopravce ZSSK Slovensko,
a.s.,;
e vlakvedouci vlaku EC 30276 — zaméstnanec dopravce Ceské drahy, a. s. (dale jen
CD, a.s.)
DalSi zGuCastnéni:
e fidi¢ nakladniho automobilu MAN TGA;
e spolujezdec fidiCe nakladniho automobilu MAN TGA;
e cestujici vlaku EC 30276.

2.2.2 Vlaky a jejich Ffazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 30276 byl sestaven z HDV 363.128-0 a ¢tyf osobnich vozU:

e 51541941 060-7

e 51542041 825-0

e 51542041670-0

e 51542041 597-5
Souprava méla 20 naprav, délku 115 m a hmotnost 263 tuny. Pro vlak byla stanovena potfebn&
brzdici procenta 103. Vlak byl brzdén I. zplisobem brzdéni v reZimu R, skute¢na brzdici procenta
byla 104. Vlastnikem a provozovatelem HDV jsou CD, a. s., Depo kolejovych vozidel Brno-
Maloméfice. Vlastnikem a provozovatelem vozl jsou CD, a. s., Depo kolejovych vozidel
Praha hl. n.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se naghézi na draze Zeleznicni, celostatni, jednokolejné trati 319D Hodonin —
Holi¢ nad Moravou, na ZP v km 2,067, mezi zastavkou Hodonin-zastavka a zst. Hodonin. Tento
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ZP umozfiuje kfizeni drahy Zeleznini s mistni komunikaci lll. tfidy. Tato komunikace neni v
pasportu mistnich komunikaci evidovdna pod Zadnym pofadovym cislem, pouze jako ulice ,Na
Salajce” a je zausténa do pozemni komunikace, evidované jako ulice ,U elektrarny”. Hranice
kfizovatky uvedenych pozemnich komunikaci se nachazi v blizkosti ZP. Vzdalenost mista
odboceni silni€nich motorovych vozidel ze silnice ulice ,U elektrarny”, jedoucich ve sméru z centra
obce Hodonin a odbodujicich na silnici ulice ,Na Salajce*, se od ZP nachazi ve vzdalenosti 80
metrd.

ZP v km 2,067 je oznaten a zabezpeen vystraznymi kfizi. Ve sméru jizdy od centra obce
Hodonin byl vystrazny kfiz umistén vpravo od pozemni komunikace ve vzdalenosti 3,3 m od osy
tratové koleje, ve sméru jizdy do centra obce Hodonin byl umistén vpravo od pozemni komunikace
ve vzdalenosti 4 m od osy tratové koleje. V obou smérech pozemni komunikace je pred ZP
umisténa svisla dopravni znacka B17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav, jejichz délka pfesahuje
vyznacenou mez“ (dale jen dopravni znacka B17), s omezenim délky nejdelSiho vozidla na 10 m.
Dle evidence provozovatele drahy ma intenzita silni¢ni dopravy hodnotu 50 vozidel za 24 hodin.
Pozemni komunikace kfizi drahu Zelezni¢ni pod udhlem 85°, povrch prejezdové vozovky je
asfaltovy. Komunikace neni oznaCena svislymi dopravnimi znackami A31A, A31B a A31C
,Navéstni deska“.

Tratova rychlost v tratové koleji mezi zastavkou Hodonin-zastavka a Zst. Hodonin ve sméru jizdy
vlaku EC 30276, tj. i v misté vzniku MU, je 40 km/h.

Varovna navéstidla s navésti ,Piskejte” jsou umisténa v km 1,817 ve sméru od zst. Hodonin
a v km 2,347 ve sméru od zastavky Hodonin-zastavka.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

e radiova stanice TRS na HDV 363.128-0, pouzitd strojvedoucim viaku EC 30276, ktery
ohlésil vyprav€imu Zst. Hodonin vznik MU;

e zakladnova radiostanice TRS, umisténd v dopravni kancelafi Zst. Hodonin, pouZzita
vyprav€im Zst. Hodonin pfi komunikaci se strojvedoucim viaku EC 30276, kterou pfijimal
ohlaSeni vzniku MU od strojvedouciho tohoto viaku;

e telefon, kterym vypravc€i Zst. Hodonin aktivoval I1ZS;

e telefon, kterym vrchni inspektor CD, a. s., regionalniho inspektoratu bezpe&nosti Zelezniéni
dopravy Brno, ohlasil v 10:36 hod., tj. 16 minut po jejim vzniku, vznik MU Drazni inspekci.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU ani v jeho blizkosti nebyly v dobé vzniku MU provadény zadné stavebni ani udrzovaci
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Po ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku EC 30276 postupoval vypravCi zst. Hodonin dle
OhlaSovaciho rozvrhu provozovatele. Vznik MU byl ohldSen vedoucimu smény Regionalniho
centra provozu Brno a Policii Ceské republiky (dale jen PCR). VI Regionalniho inspektoratu
bezpecnosti Zelezniéni dopravy Brno CD, a. s. (dale jen RIBZD), ohlasil vznik MU na COP DI
v 10:36 hodin. VI COP DI ohlésil v 10:46 hodin vznik MU na Uzemni inspektoréat Brno.

MU byla DI ozndmena bez zbyte¢ného odkladu ihned po zjisténi skutecCnosti potfebnych pro
prvotni hlaSeni. Za provozovatele byla zjiStovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU povéfena odborné
zpUsobila osoba, VI RIBZD Brno. Postup dle ohlasovaciho rozvrhu CD, a. s., byl dodrZen.

Po ohledani mista MU PCR, VI RIBZD a pfitomnymi VI DI byl ve 13:15 hodin dan DI souhlas
k zahajeni odklizovacich praci.

Na misté MU byla zajisSténa dokumentace viaku EC 30276 a HDV tohoto vlaku.

Strojvedouci vliaku EC 30276 a fidi¢ NA byli PCR podrobeni detalkoholové zkousce s negativnim
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vysledkem. Zapisy jsou soucasti spisu.

Na z&kladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimorfadnych udélosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich drazd*, uzaviené dne 30. ¢ervna 2008 mezi SZDC, s. o.,
a CD, a. s., byl vznik MU Dréazni inspekci ohlasen vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD Brno, tj.
osobou poveéfenou k zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU (dale jen povéfena osoba) ve smyslu
§ 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.),
v 10:36 hod.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlaSovacim pracovistém provozovatele drahy, v souladu s ustanovenimi vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam IZS.
Na misté zasahovaly:

e Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, s. 0., Jednotka pozarni ochrany Bfeclav;

e PCR, Skupina dopravnich nehod Hodonin.

2.3 Umrti, zran&ni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
v€etné osob ve smluvnim poméru

P¥i MU nedosSlo k imrti ani zranéni osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Nasledkem MU byl poskozen nakladni automobil MAN TGA. Celkova Skoda byla firmou Vodovody
a kanalizace Hodonin, a. s., vycislena ve vysi 855.934 K&. Skoda na pfepravovanych vécech,
zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Nasledkem MU bylo poSkozeno HDV 363.128-0, k poSkozeni zafizeni drahy a ke Skodé na
Zivotnim prostfedi nedoslo. Vyse Skody na HDV byla provozovatelem drazni dopravy vycislena ve
vySi 388.275 KE. K Uniku latek ohroZujicich zivotni prostfedi pfi MU nedoSlo.

Druhotnou Skodou vzniklou v ddsledku MU bylo pferuseni provozovani drazni dopravy v tratovém
Useku Hodonin — Holi¢ nad Moravou v dobé od 10:20 hod. do 13:30 hod., tj. 190 minut. Celkem
bylo odfeknuto osm vlak( osobni dopravy, které provozovatel drazni dopravy nahradil nahradni
autobusovou dopravou. Vlak EC 30276 byl zpoZzdén o 168 minut.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +26 °C, slunec¢no, jasno, sucho, bezvétri, viditelnost nesniZzena.
GPS souradnice pfejezdu v km 2,067 jsou: 48° 50' 39.83032" N 17° 07' 14.89051" E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

K mimoradné udalosti podali vysvétleni niZze uvedeni zUCastnéni zaméstnanci operatora dopravce
a podana vysvétleni jsou soucésti spisu MU:

e strojvedouci vlaku EC 30276;

e strojvedouci — pilot viaku EC 30276.

3.1.2 Jiné osoby

K mimoradné udalosti podali vysvétleni nize uvedeni zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele
nakladniho automobilu a podana vysvétleni jsou soucasti spisu MU:

e TidiC silni€niho motorového vozidla;

e spolujezdec fidi¢e silnicniho motorového vozidla.
Z vypovédi obou vyplyva, Ze vlak EC 30276 nevidéli ani neslySeli, ve vyhledu na trat' vlevo ve
sméru jizdy NA jim branily vzrostlé stromy a plechova stavba Cekarny a vlak spatfili az
bezprostfedné& pred ZP. Vzhledem ke kratké vzdalenosti NA od ZP vyhodnotil fidi¢ situaci tak, Ze
jiz nestihne pfed ZP zastavit, a proto se ho pokusil zvySenou rychlosti prejet.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zplsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Pokyn provozovatele drahy k upozornéni uzivateld pozemni komunikace na ZP byl dan
vystraznymi kfizi umisténymi z obou stran pfed ZP vpravo u pozemni komunikace.

Strojvedouci vlaku EC 30276 se za jizdy v pfedmétném tratovém Useku Fidil pokyny — navéstmi
a skutecnostmi, které pozoroval ze svého stanovisté, nachazejiciho se v €ele vlaku, na pravé
strané stanovisté strojvedouciho 2. Vzniku MU predchéazel pokyn provozovatele drédhy dany
strojvedoucimu vlaku EC 30276, varovnym navéstidlem s navésti ,Piskejte”. Navéstidlo bylo
umisténo v km 2,347, tj. 280 m pred ZP v km 2,067.

Nasledoval pokyn dopravce navésti ,Pozor”, danou strojvedoucim vlaku EC 30276 prostfednictvim
lokomotivni houkaCky. Dle vyjadfeni strojvedouciho a strojvedouciho — pilota vlaku EC 30276, a
jak zaroven vyplyva z rozboru rychloméru vlaku, byla navést ,Pozor* davana opakované. Pokyn byl
varovanim uZivatel(i pozemni komunikace, Ze se k ZP bliZi drazni vozidlo.

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynl pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy. Tyto postupy nebyly poruseny.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl dopravce a jeho operatora je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢.101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpisobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen vyhlaska ¢. 101/1995
Sh).
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V dobé vzniku pfedmétné MU méli na MU zaZastnéni zameéstnanci dopravce i jeho operatora
platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost, véetné zplsobu jejiho prosazovani, stanovi vnitini predpis
dopravce CD Ok 2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a. s. (dale jen predpis CD Ok 2).
Zucastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné zpdsobili k vykonu zastavané
funkce.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona ¢. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku EC 30276, zaméstnanec operatora dopravce ZSSK Slovensko, je drzitelem
Prikazu zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla, platnym pro dané HDV a pojizdénou trat.
Strojvedouci — pilot vlaku EC 30276, zaméstnanec operatora dopravce ZSSK Slovensko, je
drzitelem Prlikazu zpUsobilosti k fizeni draZniho vozidla, platnym pro dané HDV a pojiZdénou trat’.
Pozadavky na odbornou a zdravotni zpUsobilost vSech zG¢astnénych zaméstnanct byly spinény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni komplexni prohlidka trati byla provedena dne 15. 04. 2009, posledni prohlidka ZP podle
ustanoveni § 25 odst. 12 a § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
ve znéni pozdéjSich predpisd, (dale jen vyhlaSka €. 177/1995 Sb.) byla provedena dne
30. 04. 2009 s vysledkem pfi posouzeni rozhledovych pomérl — ,bez zavad®.

Dle provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 2,067 na trati 319D Hodonin — Holi¢ nad
Moravou, pofizena dne 01. 01. 1920, viz dokument ,List €. 1 — Souhrnné Udaje o pfejezdu”, ze
dne 04. 09. 2009, €. j.: 2-519/2009/DI. Z pfedloZené projektové dokumentace dale vyplyva, Ze ZP
v km 2,067 byl ve smyslu 8§ 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., pofizen a dan do uzivani podle
predpisd platnych v dobé jeho vzniku.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a €l. 1.1 normy CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody (dale jen CSN 73 6380) smi pfedmétny ZP byt ponechan
v provozu, pokud vyhovuje normam a predpisim, platnym v dobé jeho vzniku nebo posledni
rekonstrukce. Provozovatel drahy kontroluje stav oznaceni a zabezpeeni ZP podle vnitfniho
predpisu SZDC (CSD) S 4/3 Piedpis pro spravu a udrzovani Zelezni¢nich pfejezdd a prechodil
(dale jen predpis S 4/3). V zépisu z posledni prohlidky ZP v km 2,067 jsou rozhledové poméry
klasifikovany jako ,dobré".

Pfi posuzovani rozhledovych pomérl bylo postupovano dle predpisu S 4/3 a ke stanovené tfidé
pozemni komunikace, uvedené v dokumentu ,List ¢. 1 — Souhrnné Udaje o pfejezdu” ze dne
03. 07. 2009 a ve ,ZjednoduSené projektové dokumentaci pfejezdu v km 2,067, ovéfené Draznim
Uradem Olomouc dne 04. 09. 2009 pod ¢. j. CRDUPOOOLCFV, D1 — mistni komunikace — lll. tfidy,
byla pfifazena k rozhledové délce L brzdna vzdalenost silniéniho vozidla B = 10 m. Tato brzdna
vzdalenost se dle pfedpisu S 4/3 vztahuje na pozemni komunikace IV. skupiny, do které v3ak dle
zminéného predpisu patfi pouze UCelové komunikace a mistni komunikace V. tfidy. Z vySe
uvedeného vyplyva, Ze pfedpis S 4/3 nefeSi pozemni komunikace kategorie ,Mistni komunikace
lll. tfidy* a tedy nemé&l byt pro stanoveni rozhledovych pomé&rd na ZP v km 2,067 pouZit.
Rozhledové vzdéalenost méla byt stanovena dle zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
(dale jen zakon €. 13/1997 Sb.), kde je v 8§ 6 odst. 3 pism. c) uvedena mistni komunikace Ill. tfidy,
kterou je obsluzna komunikace, a dle CSN 73 6380, ve které je v &l. 7.4.6.3 uvedeno, Ze ,Na
ZelezniCnim prejezdu mistni komunikace funkcni skupiny C a funkcni podskupiny D1 s nejvyssi
dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 30 km/h, je nejmensi D, = 20 m*.

Z uvedeného vyplyva, Ze vnitfni kontrola provozovatele drahy nesplnila jeden ze svych stéZzejnich
kol — nezjistila nedostateéné rozhledové poméry L. na ZP.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zticastnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy, je SZDC, s. 0.
Dopravcem viaku EC 30276 jsou CD, a. s., které k vozbé vlaku v uvedeném useku pouzily
zaméstnance operatora ZSSK Slovensko.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Pfislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

P¥i zjiStovani pricin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni predpisy:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisU;
zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, ktery
rozdéluje pozemni komunikace na:
- § 4 — dalnice
-§ 5 —silnice
- § 6 — mistni komunikace
a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,
b) mistni komunikace Il. tridy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace
S omezenim primého pfipojeni sousednich nemovitosti,
¢) mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluZna komunikace,
d) mistni komunikace |IV. tfidy, kterou je komunikace nepristupna provozu
silni¢nich motorovych nebo na které je umoZnén smiSeny provoz.
- § 7 — ucelova komunikace
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdg&jSich
predpisl (dale jen zakon ¢. 361/2000 Sb.);
zakon ¢&. 262/2006 Sbh., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon
¢. 262/2006 Sb.);
zakon €. 183/2006 Sb., o Uuzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich
predpisl (dale jen zakon ¢. 183/2006 Sb.);
vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zptsobilost osob pfi provozovani
drahy a dréazni dopravy, ve znéni pozdé&jSich predpisu;
vyhldSka €. 173/1995 Sb., dopravni Ffad drah, ve znéni pozdg&jSich predpisl (dale jen
vyhlaska €. 173/1995 Sb.);
vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu;
vyhldSka ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy

a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

7 vz 7 vz

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitfni pfedpisy

PTi zjiStovani pricin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici CSN:
e CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (dale jen CSN 73 6110), kter4 rozdéluje

mistni komunikace na:

1. mistni komunikace skupiny A, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace s funkci
dopravni;

2. mistni komunikace skupiny B, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace
S omezenim primého pfipojeni sousednich nemovitosti, funkce dopravné obsluzni;

3. mistni komunikace skupiny C, kterou je obsluZna komunikace s funkci obsluZnou;

4. mistni komunikace skupiny D, kterou je komunikace se smiSenym provozem
a komunikace s vylou¢enim motorového provozu;

Komunikace funkcni skupiny D se déli dale na podskupiny:

- D1: komunikace se smiSenym provozem

- D2: komunikace nepfistupné provozu silnicnich motorovych vozidel

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody, ktera stanovi:

- 7.4.6.2 Na Zeleznicnim prejezdu silnice a mistni komunikace funkCni skupiny A a B
S nejvySsi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 30 km/h je nejmensi
D,=25m.
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- 7.4.6.3 Na Zeleznicnim prejezdu mistni komunikace funkcni skupiny C a funkéni

podskupiny D1 s nejvysSi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 30 km/h je

nejmensi D, = 20 m.
Rozdéleni pozemnich komunikaci, v€etné mistnich komunikaci, je feSeno zakonem ¢&. 13/1997 Sb.
a CSN 73 6110. Toto rozdéleni je v obou téchto dokumentech obsahové shodné, lisi se pouze
pojmenovanim, kdy v zakoné ¢&. 13/1997 Sb. jsou mistni komunikace rozdéleny na tfidy
a oznaceny &islicemi I. — IV., zatimco v CSN 73 6110 jsou rozdé&leny na skupiny a ozna&eny
pismeny A — D. Z rozdéleni dle CSN 73 6110 vychazi CSN 73 6380 pfi stanoveni délky rozhledu
pro zastaveni silnicniho vozidla D, = 25 m pro silnice a mistni komunikace funk&ni skupiny A a B
a D, = 20 m pro mistni komunikace funkéni skupiny C a funkéni podskupiny D1.

s

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitini pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce:
e vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 Pfedpis pro pouZivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy (dale jen pfedpis SZDC (CD) D1);
e vnitini pfedpis SZDC (CD) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
(dale jen predpis SZDC (CD) D2);
e vnitini pfedpis SZDC (CD) Dp17 Piedpis pro hladeni a Setfeni mimofadnych udalosti;
vnitfni pfedpis CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah, a. s.;
e vnitini predpis SZDC (CSD) S 4/3 Pfedpis pro spravu a udrzovani Zelezni¢nich prejezdi
a prechod(, kde je uvedeno:
Druhy pozemnich komunikaci:
69. Z hlediska zabezpeceni prejezdi se pozemni komunikace rozdéluji do Ctyr skupin:
- 1. skupina: silnice . tridy a mistni komunikace I. tfidy (funkcni tfidy B);
- 1. skupina: silnice IlI. tfidy a mistni komunikace Il. tridy (funk¢ni tfidy C);
- Ill. skupina: silnice Ill. tridy;
- IV. skupina: uc¢elové komunikace a mistni komunikace IV. tfidy (funkéni tfidy D).
Rozhledové poméry prejezdu:
70. Rozhledové poméry prejezdu vyplyvaji z brzdnych vzdalenosti silniCnich
motorovych vozidel a z rozhledovych délek.
71. Brzdna vzdalenost je délka drahy, kterou ujede silnicni vozidlo po pozemni
komunikaci za dobu potfebnou k postiehnuti prekazky (Cela viaku nebo dréazniho
vozidla), k smyslové reakci fidiCe a k véasnému zastaveni vozidla pfed prejezdem.
72. Pfi urcovani rozhledovych pomér( prejezdu jsou smérodatné tyto brzdné

vzdalenosti:

- na pozemni komunikaci I. a Il. SkUpiny .............cccccccevvvunnns 50m

- na pozemni komunikaci Ill. SKUPINY ..........cccccovveeeeseccrrnnnnn. 25m

- na pozemni komunikaci IV. SKUDINY ..........ccccccvvvvvrvrnnnnnnns 10m
Pfedpis S 4/3 rozdéluje pozemni komunikace na skupiny oznacené Ccislicemi I. — IV., pficemz
Zadna z nich neobsahuje mistni komunikaci Ill. tfidy a tedy ani spravnou brzdnou vzdéalenost

silnicniho motorového vozidla B = 20 m.
Z obsahu tohoto bodu je tedy zfejmé, Ze predpis S 4/3 je v rozporu s platnou legislativou a jeho

pouZiti pfi stanoveni rozhledovych pomérd na ZP v km 2,067 bylo nedodrZzenim ustanoveni § 22
odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpec€eni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda vlakl mezi Zst. Hodonin a Zst. Holi€ nad Moravou je zabezpelena tratovym
zabezpecovacim zafizenim — reléovym poloautoblokem, navazanym v zst. Hodonin do dalkové
ovladaného stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11 zst. Hodonin, ovladaného jednotnym
obsluznym pracovistém z Zst. Pferov, a do mechanického stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni se
svételnymi navéstidly Zst. Holi¢ nad Moravou. Trat neni vybavena zafizenim zaznamenavajicim
data o jizdé vlakd.

Drézni doprava v predmétném tratovém Useku je fizena podle § 14 odst. 3 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sh. Jizda vlak(i je provadéna ve smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) D2.
V zabezpeceni jizdy vlaku EC 30276 mezi Zst. Holi€ nad Moravou a Zst. Hodonin nebyly shledany
zavady.

3.4.2 Soudasti drahy

ZP v km 2,067 je oznaden a zabezpecen pouze vystraznymi kfiZi. Jizda draZnich vozidel ani
pohyb Gcastnik(l silniéniho provozu pres ZP neni zaznamendvana zadnym zaznamovym
zarizenim. P¥i Setfeni na misté MU provedla Drazni inspekce méfeni na ZP s témito vysledky:

Namérené rozhledové poméry pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, a jejich porovnani s hodnotami

stanovenymi CSN 73 6380 (délka nejdelSiho silniéniho vozidla zkrdcena na 10 m):

Predepsané veli¢iny L,

pro rychlost Vz= 40 km/h Zjisténé veliciny L,
vpravo ve sméru jizdy vpravo proti | vpravo ve sméru jizdy | vpravo proti
vlaku (Holi¢ nad smeéru jizdy vlaku (Holi¢ nad sméru jizdy
Moravou) vlaku (Hodonin) Moravou) vlaku (Hodonin)
126 m 132 m >200m 173 m

Predepsané veli¢iny L,

pro rychlost Vz = 40 km/h Zjisténé veliciny L,
vlevo ve sméru jizdy vlevo proti vlevo ve sméru jizdy vlevo proti
vlaku (Holi¢ nad sméru jizdy vlaku (Holi¢ nad sméru jizdy
Moravou) vlaku (Hodonin) Moravou) vlaku (Hodonin)
132 m 126 m 143 m >200m

Z uvedeného vyplyva, Ze vSechny naméfené rozhledové délky Lp odpovidaly ustanoveni CSN
73 6380.
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Namérené rozhledové poméry pro silni¢ni vozidla Lr a jejich porovnani s hodnotami stanovenymi

CSN 73 6380:

Predepsané veliciny L. Zjisténe veliCiny L,
pro rychlost Vz= 40 km/h a brzdnou pro rychlost Vz= 40 km/h a brzdnou
Vzdélenost DZ = 20 m VZdéIenOSt Dz = 20 m
vlevo ve sméru jizdy vlevo proti vlevo ve sméru jizdy vlevo proti
vlaku (Holi¢ nad smeéru jizdy vlaku (Holi¢ nad sméru jizdy
Moravou) vlaku (Hodonin) Moravou) vlaku (Hodonin)
42 m 42 m 11 m >42m
Predepsané veliginy L, Zjistené veliciny L,
pro rychlost Vz= 40 km/h a brzdnou pro rychlost Vz= 40 km/h a brzdnou
vzdalenost D, = 20 m vzdalenost D; = 20 m
vpravo ve sméru jizdy vpravo proti | vpravo ve sméru jizdy | vpravo proti
vlaku (Holi¢ nad smeéru jizdy vlaku (Holi¢ nad smeéru jizdy
Moravou) vlaku (Hodonin) Moravou) vlaku (Hodonin)
42 m 42 m 32m >42m

Z uvedeného vyplyva, ze namérené rozhledove délky L. vlevo a vpravo ve sméru jizdy vlaku
neodpovidaly ustanoveni ¢l. 7.4.6.5 CSN 73 6380.

Namérené vzdalenosti vystrazného kfize od osy koleje a jejich porovnani s hodnotami

stanovenymi CSN 73 6380:

Predepsané veliciny Zjisténé veliciny
ve sméru do centra Hodonina 4m 4 m
ve sméru z centra Hodonina 4m 3,3m

Z uvedeneho vyplyva, ze namérena vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje ve sméru z centra
Hodonina neodpovidala ustanoveni ¢l. 6.1.3 CSN 73 6380.

Zjisténi uvedena v tomto bodé jsou nedodrZzenim ustanoveni § 4 odst. 7 vyhl. €. 177/1995 Sb.

3.4.3 Komunika€ni prostredky

Komunikace mezi strojvedoucim viaku EC 30276 a vyprav€im Zst. Hodonin byla realizovana
prostfednictvim radiostanic TRS, kanalové skupiny €. 12. ProtoZe tato komunikace probéhla az po
vzniku MU, nem@ pficinnou souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Dréazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.128-0 ma platny Prlikaz zpUlsobilosti drazniho vozidla se zaznamem o posledni
pravidelné technické kontrole provedené dne 28. 04. 2009. Toto HDV je ve smyslu pfilohy ¢&. 3
¢ast Il bod 5 vyhlaSky & 173/1995 Sb., vybaveno zdznamovym zafizenim — registracnim
rychlomérem typu METRA, €. 2947, s elektronickym zaznamem dat.
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Vyhodnocenim dat zaznamenanych registranim rychlomé&rem umisténym na stanovisti
strojvedouciho bylo zjiSténo:

Vlak EC 30276 sniZil rychlost na 39 km/h a v €asech 10:20:06, 10:20:18, 10:20:24, 10:20:36
a 10:20:44 hod. daval strojvedouci opakované naveést ,Pozor. V 10:20:44 hod. je registrovano
pouziti rychlobrzdy pfi rychlosti 39 km/h. Vlak zastavil z rychlosti 39 km/h na drdze 78 m
v 10:20:56 hod.

V Useku trati pfilehlém k ZP v km 2,067 nebyla vlakem EC 30276 pfekro¢ena nejvy3si dovolena
rychlost.

Jizda vlaku EC 30276 probihala bez zavad a nema pfi¢inou souvislost se vznikem MU.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak EC 30276 odjel z zst. Kuty v 09:57 hod. po vypravé vlaku, uskute¢néné vypravéim viakd. Od
arovné varovného naveéstidla s navésti ,Piskejte”, které se nachazi ve sméru jizdy vlaku EC 30276
v km 2,347, tj. 280 m pred ZP, daval strojvedouci opakované zvukovou navést ,Pozor" lokomotivni
houkackou. Tento pokyn byl uréen k varovani, Ze se k ZP bliZi vlak. V innosti strojvedouciho
vlaku EC 30276 béhem jizdy nebylo shledano zavad.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné
doklad( ze zaznamového zafizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim
vlaku EC 30276 radiostanici TRS vypravCimu zst. Hodonin.

Odborné zpUsobilda osoba dopravce k ¢innosti vykondvané v ramci predmétu podnikani pfi
zZjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU na misté MU zajistila stazeni dat elektronického
rychloméru, umisténého na HDV 363.128-0 vlaku EC 30276. Rozborem téchto dat nebylo zjisténo
Zadné pochybeni zi¢astnénych zaméstnanct provozovatele drazni dopravy.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfené osoby
provozovatele drahy a dopravce zajiSténa strojvedoucim vlaku EC 30276. Po pfichodu povéfené
osoby byla opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s PCR.

Souhlas k uvolnéni drahy byl Drézni inspekci udélen dne 01. 07. 2009 ve 13:15 hod., tj. 175 min
po vzniku MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku EC 30276 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 07. 2009
v 08:19 hod. Odpocinek pfed sménou mél 70 hodin, coz je v souladu s ustanovenim § 90 zakona
¢. 262/2006 Sb.

Strojvedouci — pilot vlaku EC 30276 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 07.
2009 v 07:19 hod. Odpocinek pfed sménou mél 38 hodin, coZ je v souladu s ustanovenim § 90

18



wuya Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

zakona €. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimofadnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zGcastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané

funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav

osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani stanovisté HDV nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce dosud neeviduje Zzadnou MU podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteCnosti
v bodé 3

K MU doslo dne 01. 07. 2009 v 10:20 hod. na draze Zelezni¢ni, celostatni, jednokolejné trati 319D
Hodonin — Holi¢ nad Moravou, mezi zastavkou Hodonin-zastavka a Zst. Hodonin, na ZP v km
2,067, kde trat kfizi mistni komunikaci Ill. tfidy.

Vlak EC 30276 odjel ze Zst. Bratislava hl. st. jako vlak EC 276. V Useku ze Zst. Kuty do Zst. Bfeclav
jel z dlivodu vyluky tratové koleje pres Zst. Hodonin jako vlak EC 30276. Vlak byl sestaven z HDV
363.128-0 a Ctyf osobnich vozd. Poslednim mistem zastaveni viaku pred vznikem MU byla
Zst. Katy, kde na HDV nastoupil strojvedouci — pilot.

ZP v km 2,067 je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi. Od Grovné varovného navéstidla s naveésti
,Piskejte*, které se nachazi v km 2,347, tj. 280 m pred ZP, daval strojvedouci opakované zvukovou
navést ,Pozor* lokomotivni houkackou. Rychlost viaku ve vzdalenosti 250 m pfed ZP byla
39 km/h. Ridi¢ nakladniho automobilu, pfijizdg&jiciho zprava ve sméru jizdy vlaku, zpozoroval blizici
se vlak az bezprostfedné pred pfejezdem. Situaci vyhodnotil tak, Ze jiz nestaci pfed prejezdem
zastavit, a proto se pokusil zabranit stfetnuti zvySenou akceleraci s imyslem urychlené& piejet ZP.
Ve vzdalenosti cca 13 m pfed ZP je zdznamovym zafizenim HDV registrovano zavedeni
rychloginného brzdéni, jimz strojvedouci reagoval na nakladni automobil, vjizd&jici na ZP. Po
zavedeni rychlo¢inného brzdéni strojvedouci spolu se strojvedoucim — pilotem urychlené opustili
stanovisté strojvedouciho HDV.

Stfetnuti se jiz pro velmi kratkou vzdalenost nepodafilo zabranit. Celo HDV narazilo do levého
boku zadni €asti nakladniho automobilu ve vzdalenosti 7,0 m od zacatku silni€niho motorového
vozidla. PoSkozeny nakladni automobil pokracoval v jizdé a zastavil ve vzdalenosti 52 m od ZP.
Celo vlaku zastavilo na draze 65 m v km 2,002.

Nasledkem MU nedoSlo k Zadné Gjmeé na zdravi osob ani k tniku ekologicky zavadnych latek.
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Provozovani drézni dopravy bylo v tratovém UGseku Zst. Hodonin — Zst. Holi¢ nad Moravou
nasledkem MU preruSeno od 10:20 hod. do 13:30 h, tj. 190 minut. Celkem bylo odfeknuto osm
vlakd osobni dopravy, které dopravce nahradil autobusovou dopravou. Vliak EC 30276 byl zpozdén
0 168 minut.

4.2 Rozbor

=

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak EC 30276 byl fadné oznacen navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vilaku“. Vyhodnocenim dat
zaznamenanych registratnim rychlomérem, umisténym na stanovisti strojvedouciho HDV, bylo
zjisténo, Ze strojvedouci fidil HDV v souladu s pfedpisy, pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skutec¢nosti. Pfed ZP od Urovné& varovného navéstidla s navésti ,Piskejte* daval vas
a opakované navést ,Pozor".

Nakladni automobil se blizil k ZP z pravé strany ve sméru od centra mésta Hodonin. Délka
automobilu byla 9,6 m, nebyla tedy prekro€ena maximalni povolena délka silnicniho motorového
vozidla 10 m, stanovena dopravni znackou B17, umisténou pfed ZP. Ridi¢ nakladniho automobilu
mél vyhled vlevo ve sméru jizdy omezen vétvemi stromu a pristfeSkem pro cestujici na Zelezni¢ni
zastavce Hodonin-zastavka, a proto zpozoroval vlak EC 30276 aZz v okamziku, kdy se Celo
néakladniho automobilu nachazelo v takové vzdalenosti pfed ZP, na kterou by jiZz nestagil zabrzdit.
Z tohoto diivodu se pokusil zvySenou akceleraci ZP prejet, a tim zabranit stfetnuti s dr&znim
vozidlem, av3ak to se mu pro kratkou vzdalenost vlaku EC 30276 od ZP nepodafilo.

MéFenim na mist& MU bylo zjisténo, Ze prostorové uspofadani prejezdu neodpovida CSN 73 6380.
Konkrétné rozhledové poméry L, pro silniéni vozidla pfijizdéjici k ZP ve sméru z centra mésta
Hodonin jsou vlevo, tedy vstfic pfijizdéjicimu vlaku EC 30276, 32 m misto 42 m a pro silni¢ni
vozidlo pfijizd&jici k ZP ve sméru do centra mésta Hodonin jsou vpravo, tedy vstfic prijizd&jicimu
vlaku EC 30276 pouze 11 m namisto 42 m pozadovanych normou CSN 73 6380. Déale bylo
méfenim zjisténo, Ze vzdalenost vystrazného kfize od osy koleje ve sméru od centra mésta
Hodonin neodpovida ¢l. 6.1.3 CSN 73 6380, protoZe namisto 4 m &inila pouze 3,3 m.

Z uvedenych zjisténi vyplyva, Ze fidi¢ nédkladniho automobilu nemohl spatfit pfijizdéjici vlak
EC 30276 dostatecné v&as, aby stihl zastavit vozidlo pfed ZP nebo ZP bezpetné piejet, protoZe
ZP svym zplsobem zabezpeceni podle § 4 odst. 7 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. nevyhovoval
bezpecnému provozovani drazni dopravy a nezajiStoval bezpeénost UCastnikll provozu na
pozemnich komunikacich podle § 17 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sh.

Dle podkladii pfedloZzenych provozovatelem drahy byl ZP zfizen dne 01. 01. 1920, z &ehoz
vyplyva, Ze byl ve smyslu § 88 odst. 2 vyhlaSky €. 177/1995 Sb. pofizen, dan do uzivani a uzivan
podle predpisll platnych v dobé jeho vzniku. Provozovatel drahy vSak nepredloZil schvalenou
projektovou dokumentaci ZP vyZadovanou § 125 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb., platnou ke dni
vzniku MU. PfedlozZil pouze dokumentaci schvalenou DU Olomouc dne 04. 09. 2009, tedy vice nez
dva mésice po vzniku MU. Znamena to, Ze ke dni vzniku MU schvalenou projektovou dokumentaci
k ZP provozovatel drahy nemél a veSkeré rozhodujici parametry pfedmé&tného ZP, obsahujici
technické podminky a poZadavky bezpec€nosti provozovani drahy a drédzni dopravy, provozovatel
drahy vedl na svych evidencnich tiskopisech "List €. 1 — Souhrnné Gdaje o pfejezdu” a "List €. 2 —
Provozné technické Udaje o prejezdu v koleji €. 1" (dale jen evidencni listy) pouze pomoci
vypocetni techniky, formou nemaijici charakter dokumentu konec¢né podoby. Provozovatel drahy
mél tedy moZnost v evidenénim listu ZP kdykoli upravit kterykoli z rozhodujicich parametrd
pfedmétné stavby dle své momentalni potfeby, bez védomi specialniho stavebniho Gfadu.
Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy stav oznaceni a zabezpe&eni ZP, rozhledové
poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky pfi pravidelnych prohlidkach a mérenich
nekontroloval podle projektové dokumentace, jak stanovi § 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky
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¢. 177/1995 Sbh.

Kontrola stanovenych technickych parametrd ZP byla provozovatelem drahy provadéna
pravidelng, posledni prohlidka byla provedena dne 30. 04. 2009. PFi této prohlidce byl stav
rozhledovych pomérd klasifikovan ,bez zavad“ a stav oznaceni, zabezpe&eni ZP a rozhledovych
pomé&rll byl ohodnocen jako ,vyhovujici“, tzn., Ze pfi této prohlidce nebyly na ZP zjistény
nedostateCné rozhledové pomeéry L..

Drazni inspekce svym Setfenim zjistila, Ze dle dokumentace provozovatele drahy k ZP byly
rozhledové poméry na ZP hodnoceny dle vnitfniho predpisu S 4/3, pfi¢emz byla stanovena brzdna
vzdalenost silnicniho motorového vozidla B = 10 m. Provozovatel drahy ji stanovil dle svého
predpisu S 4/3. Tato brzdna vzdalenost je vSak v uvedeném pfedpise urCena pro pozemni
komunikace V. tfidy, tedy pro Ucelové komunikace a mistni komunikace V. tfidy (funkéni skupiny
D). Pozemni komunikace, kfiZici Zelezni¢ni trat na daném ZP, je v3ak ve skutecnosti ,Mistni
komunikace llI. tfidy funkéni skupiny D1 a norma CSN 73 6380 stanovi, ze na mistni komunikaci
lll. tfidy ma byt rozhledova délka pro fidiCe motorového silnicniho vozidla stanovena podle brzdné
vzdalenosti silnicniho motorového vozidla D, = 20 m.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy pro vypoCet predepsanych rozhledovych
pomé&rll na ZP pouzil nespravnou tfidu komunikace a od ni odvodil nespravnou brzdnou
vzdalenost silnicniho motorového vozidla. Je to zplsobeno tim, Ze vnitini predpis provozovatele
drdhy S 4/3 neni aktualizovany, pouziva nespravnou kategorizaci komunikaci a je v rozporu
s platnou legislativou, tzn. se zakonem ¢. 13/1997 Sh., normou CSN 736101 a normou
CSN 73 6380. Jeho pouzitim provozovatel drahy nezajistil Fidi¢i silnicniho vozidla dostate¢né
rozhledové poméry na takovou vzdalenost, ze které by dokazal zastavit silnicni vozidlo pred
pfejezdem v pripadé, Ze se k pfejezdu blizi drédzni vozidlo.

Aplikace predpisu, ktery neni v souladu s platnou legislativou, je chybou v pouzivani systému
zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy nafizeném § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994
Sb., protoZe tento systém ma podle prilohy 1 bod 2 pism. c¢) vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
dradhach, stanovovat postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych
a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich
predpisech. Provozovatel timto neprovozuje drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drézni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a Ufedniho povoleni, jak stanovi § 22 odst. 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb.

K &innosti a nasazeni sil a prostfedkl jednotlivych slozek 1ZS, vcetné organizace a fizeni
zachrannych praci, nema Drazni inspekce vyhrady.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pfi¢iny mimoradné udalosti, véetné faktor(, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni pfi€inou mimoradné udalosti byly nedostatecné rozhledové poméry na ZP (jedna se
0 nevyhovujici zabezpeceni prejezdu stanovené 8 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.).

Vv

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrZzbou
Zasadnimi pfi¢inami mimofadné udalosti byly: 3
e nespravny zpUsob provadéni prohlidek a méfeni ZP, kdy provozovatel drahy nekontroloval
ZP dle projektové dokumentace (jedna se o poruSeni § 26 odst. 2 pism. n) vyhlasky

¢. 177/1995 Sb.); 3
e nespravné hodnoceni rozhledovych pomérli na ZP, jez bylo provadéno dle vnitiniho
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predpisu S 4/3 provozovatele drahy, ktery neodpovida platné legislativé, a tim nezajistuje
fidi€i silnicniho motorového vozidla dostatecné rozhledové poméry (nezajisStuje bezpecnost
ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich podle § 4 odst. 7 vyhlasky ¢. 177/1995
Sh.).

4.3.3 P¥iciny, které jsou zplsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajist'ovani bezpecnosti

PFiCinou v pouZzivani systému zajiStovani bezpecnosti je pfipusténi pouzivani vnitfniho pfedpisu
S 4/3, ktery je v rozporu s platnou legislativou a technickymi normami (jedna se o chybu pouZzivani
v systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy, nafizeném 8§ 22 odst. 2 pism. d) zakona
¢. 266/1994 Sb.).

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
z

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jizZ u¢inéna nebo

prijata

Na zékladé této mimoradné udalosti byla provozovatelem drahy pfijata nasledujici opatfeni:

dne 01. 07. 2009 byla pfes ZP dogasné sniZena tratova rychlost v obou smérech na
10 km/h.;

dne 02. 07. 2009 byl v rozhledovém kvadrantu L vlevo za pfejezdem (ve sméru Holi¢ nad
Moravou) proveden ofez vétvi kaStanu tak, aby nedochazelo k jejich zasahovani do
rozhledu;

dne 15. 07. 2009 bylo s PCR, Dopravnim inspektoratem Hodonin, Draznim Gfadem, Oblast
Olomouc a MU Hodonin, Odborem investic a udrzby, zahajeno projednavani osazeni ZP
dopravni znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“;

dne 20. 08. 2009 byl ZP v obou smérech osazen dopravni znackou P6 ,Stdj, dej pfednost
Vv jizdé!;

do naplné nejblizsiho technického Skoleni pracovnik(l ST Bfeclav, ktefi provadéji kontrolni
¢innost, bylo zafazeno proSkoleni z provadéni komplexnich prohlidek dle predpisu CD
S 2/3 a z ové&fovani rozhledovych pomérd na ZP dle CSN 73 6380 a predpisu CSD S 4/3;
provozovatel drahy vypracoval zjednoduenou projektovou dokumentaci ZP v km 2,067 na
trati Hodonin — Holi¢ nad Moravou, kter4 byla ovéfena Drédznim Gfadem, Oblast Olomouc,
dne 4. 9. 2009 pod €. j. CRDUPOOOLCEFYV dle platné legislativy;

Drazni inspekce podala Draznimu Gfadu navrh na zahjeni fizeni o odejmuti osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy celostatni a regionalni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na to, Ze zjisténé pfiCiny a okolnosti této mimofadné udalosti jsou porusSenimi
povinnosti stanovenych platnou legislativou, Drézni inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 22. ¢ervence 2010

Jifi Chladek, v. . Ing. Michal Miklenda, v. r.
_vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Brno
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7 PRILOHY

Foto 1: Situace na ZP po MU
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Foto 2: Potaven/’ |

viaku EC 30276 po MU

Foto 3: Postaven/’ ‘vlaku EC 302'7:6"_po-MU -
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Foto 5: Poskozeni HDV 363.128-0
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