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1 SHRNUTI

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti: 6. 10. 2020, 17:38 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Ex 334 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, obvod zelezni¢ni stanice
Holkov, Zeleznicni pfejezd P5570 v km 98,133.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 334);
fidi€ osobniho automobilu.
Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 10 903 032 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zeleznicni pfejezd P5570 v dobé, kdy jim
projizdél vlak Ex 334, zpUsobené jednanim fidi¢e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfesveédcil se, zda muze zZelezni¢ni pfejezd bezpeéné prejet.

Prispivajici faktor:
» ovlivnéni chovani fidiCe osobniho automobilu navykovou latkou.

PriCina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.



it

Z

SN

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

SUMMARY

Date and time: 6™ October 2020, 17:38 (16:38 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the long distance passenger train No. 334 with a car at the
level crossing.

Type of train: the long distance passenger train No. 334.

Location: Holkov station, the level crossing No. P5570, km 98,133.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);
Ceské drahy, a. s. (the RU of the long distance passenger train
No. 334);

driver of the car (level crossing user).
Consequences: 1 injury;

total damage CZK 10 903 032,-
Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P5570 at the time when the train No. 334 was moving, caused by
behavior of the car driver, who did not respect the light and
acoustic warning of the level crossing safety equipment and did
not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor:

* behavior of the car driver affected by an addictive substance.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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COP
CD

DI

DOZ HD

DU
DV
GTN
HDV
1ZS
MU
OA
PCR
PZM
PZS
PZZ
Szz
V4

TDV
uTZ
Ul
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladané zabezped&ovaciho zafizeni Horni Dvoristé — Ceské
Budéjovice

Drazni ufad

drazni vozidlo

graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

osobni automobil

policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni mechanické

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

staniCni zabezpecCovaci zarizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC))

tazené drazni vozidlo

uréené technickeé zafizeni

Uzemni inspektorat

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném v
dobé vzniku mimofradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 12. 11. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad( mimoradné udalosti na
dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

MU byla oznamena na COP DI prvotné dne 6. 10. 2020 v 18:03 h jako stfetnuti vlaku
Ex 334 s OA na Zelezni¢nim prejezdu P5570 s nepotvrzenou ujmou na zdravi a materialni
Skodou 200 000 K&. V 18:04 h vydala DI na zakladé téchto informaci souhlas s uvolnénim
drahy. Ve 20:39 h téhoz dne bylo ohlaSeni doplnéno, kdy byla potvrzena ujma na zdravi
fidiCe OA a celkova Skoda upfesnéna na 280 000 K¢&. Dne 12. 11. 2020 v 9:28 h pak bylo
DI oznameno doplnéni nasledkd MU, a to navySeni Skody na HDV na 10 753 031 K¢.

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vyzadané dokumentace
pofizené pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR. V ramci Setfeni
provedla DI vlastni méfeni a zdokumentovani stavu prejezdu.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* méfeni rozhledovych pomérl na zZelezni¢nim prejezdu;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR;
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat z archivu zabezpeCovaciho zafizeni.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 6. 10. 2020.

Cas: 17:38 h.

Misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvoristé statni hranice —
Ceské Budéjovice, obvod Zst. Holkov, Zelezniéni pfejezd P5570 v km
98,133.

GPS soufadnice:  548.8470494N, 14.4540158E.

3.1.3 Popis mista udalosti
Jegnokolejny ZP P5570 lezi na draze Zeleznicni, celostatni, Horni Dvoristé statni hranice
— Ceské Budéjovice, v obvodu Zst. Holkov, na zahlavi smér zst. VeleSin, v km 98,133.

Ohledani mista bezprostfedné po vzniku MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot
0 zahajeni Setfeni mimorfadné udalosti bylo rozhodnuto dodateCné, az na zakladé
doplnujici informace tykajici se navySeni Skody na HDV.

10
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smer jizdy viaku Ex 334

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mépy.cz; upravy DI

‘ konecna poloha
viaku Ex 334 po
b stretnuti

konecna poloha
OA po stretnuti

7P P5570
misto MU

Pfi nasledném ohledani mista MU bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

ZP P5570 lezi na trati Horni Dvofi$té statni hranice — Ceské Budgjovice (draha
celostatni) v obvodu zst. Holkov;

ZP je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci — silnice
II. tF. €. 155 je dle dokumentace provozovatele drahy 80°;

ZP byl z obou stran oznaden a zabezpedéen svislymi dopravnimi znagkami A 32a
JVystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pFejezd jednokolejny“ v reflexni uUpravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci ve vzdalenosti 4,2 m (ve sméru jizdy OA) od
osy koleje, z opacné strany pozemni komunikace vpravo 5,2 m a vievo 4,3 m od
osy koleje;

pod vystraznymi kfizi byly umistény svételné skfiné vystrazniki PZZ, dopinéné
tabulkami ,Pozor vlak®;

na zadnich stranach vSech svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici
félie s oznaenim ZP identifikaénim &islem P5570;

vystrazné kfize a svételné skfiné vystraznik( byly viditelné na vzdalenost vétsi nez
80 m;

ve sméru jizdy od obce Holkov, tj. ve sméru jizdy OA, byly pfed ZP na pozemni
komunikaci Il. tf. & 155 umistény svislé dopravni znacky: A 31b ,Navéstni deska“
(160 m) dopIn&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* vpravo na

11
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pozemni komunikaci, A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) vpravo i vlevo na pozemni
komunikaci;

ve sméru jizdy od obce Pfedni Svince byly pfed ZP vpravo i vlevo na pozemni
komunikaci Il. tf. €. 155 umistény svislé dopravni znacky: A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor‘, dale
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);

ve sméru jizdy od zst. Holkov byly pfed ZP vpravo na pozemni komunikaci lll. tt.
€. 15533 umistény svislé dopravni znacky: A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) doplnéna
dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dodatkovou tabulkou E 7b
~Smérova Sipka“ s vyznaenym smérem vpravo;

ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény na sloupku pravého vystrazniku dvé
svételné skfiné vystraznikd (ve sméru k obci Holkov a ve sméru k pozemni
komunikaci lll. tf. €. 15533 navazujici zprava na pozemni komunikaci Il. tf. ¢. 155
pred ZP);

vystraha PZZ davana dvéma cZervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelnd z pozemni komunikace Il. tf. €. 155 ze
vzdalenosti vétSi nez 80 m;

jizdou vlaku Ex 330 bylo DI provedeno ovéfeni doby trvani svételné a zvukové
vystrahy davané PZZ — doba odloZené vystrahy Cinila 11 s, doba vystrahy az do
okamziku, kdy HDV vlaku Ex 330 dosahlo arovné ZP, &inila 120 s;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Ex 334 naméfena vétsi nez 200 m;
vodorovné dopravni znaceni nebylo pouzZito a ZP nebyl monitorovan kamerovym
systémem,;

z obou stran zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena plastbetonovou konstrukci BODAN;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna pro silniCni vozidla
bez omezeni.

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 14 °C, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU na nizkém naspu, v blizkosti protihlukovych stén.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

ujmeé na zdravi fidiCe osobniho automobilu.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Ex 334) 10 753 032 K¢;
TDV (vlak Ex 334) 0 K¢;
zafizeni drahy 100 000 K¢;
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* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycCislena celkem na
10 853 032 K¢.

Pfi MU doslo ke Skodé na:

* osobnim automobilu zn. Volkswagen 50 000 K&.
Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vyCislena celkem na 50 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo mezi Zst. VeleSin a Holkov k pFeruSeni provozovani drazni
dopravy od 17:38 h do 20:30 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi DOZ HD zst. Ceské Budgjovice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Ex 334, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidi€ osobniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

+  fidi¢ osobniho automobilu, ktery pfijel k ZP po vzniku MU.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvoristé statni hranice — Cgské
Budéjovice byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sz, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvoristé statni hranice —
Ceské Budéjovice, byla SZ.

Dopravcem viaku Ex 334 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Ex 334 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 147 HDV: 91547 380 006 —7 R

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 339 1. 6154 85-71104 -3 R
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Potfebnd brzdici procenta (%): 155 2. 6154 84-71 031 -9 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 192 3. 61 54 20-71 092 - 8 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 61 54 20-71 089 — 4 R+Mg
Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 85 5. 61 54 21-91 522 - 9 R+Mg
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 334:

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Linz Hbf (Rakouska republika), kone€nou zst. Praha
hlavni nadrazi;

* vSechna DV patfila mezi tzv. stanovena vozidla, ktera mohou vyuZzivat vysSich
hodnot nedostatkl prevyseni;

* HDV bylo poskozeno;
+ drzitelem HDV a TDV byly CD.

Vzhledem k nepfitomnosti na misté MU nemuze DI objektivné posoudit, zda skute¢ny stav
vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 91 54 7 380 006-7 (dale také 380.006-7) mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 162157/13-V.04, vydany DU dne 17. 6. 2013. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfred vznikem MU byla provedena dne 9. 5. 2020 s platnosti do
9. 11. 2020 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahéach a je ve shodé
s TP (technickymi podminkami) k uvedené radé ZKV (Zelezniéniho kolejového vozidla)*.

HDV 380.006-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx &. 9012.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 17:37:38 h—  rozjezd vlaku Ex 334 ze zastavky VeleSin mésto;

e 17:38:43h—  dosazeni rychlosti 85 km-h™' na draze 895 m;
« 17:38:48,5h — prljezd &ela vlaku ZP rychlosti 85 km-h™:;

e 17:38:49 h—  zakmit zaznamu rychlosti na hodnotu 74 km-h™" — pravdépodobny
naraz OA do snimace rychlosti na 2. napravé HDV;

« 17:38:50 h— zadani pozadavku rychlobrzdy a prubézné brzdy pfi rychlosti
84 km-h™, tlak v prabé&zném potrubi 4,775 baru;

 17:38:52h - pokles tlaku v pribézném potrubi na 3,175 baru;

« 17:39:07 h—  zastaveni Cela vlaku Ex 334 v km 98,390, tj. 257 m za mistem
vzniku MU.

Ze zaznamu registracniho rychlomeéru vyplyva, Ze v useku mezi zastavkou VeleSin mésto
a mistem vzniku MU nebyla nejvysSi dovolena rychlost vlaku Ex 334 prekroCena.

VSechna TDV vlaku Ex 334 méla ke dni MU platnou technickou kontrolu.
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Dne 7. 10. 2020 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce a smluvniho opravce provedena
komisionalni prohlidka poskozeného HDV 380.006-7 za uc¢elem stanoveni rozsahu poskozeni.
Technicky stav DV nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni HDV vzniklo
jako nasledek stfetnuti.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru na nizkém naspu nad
urovni okolniho terénu a klesa 10,00 %.. Jedna se o jednokolejnou, elektrifikovanou trat,
v misté MU s tratovou rychlosti 80 km-h™ (pro stanovena DV, kterd& mohou vyuZivat
vy88ich hodnot nedostatkti pFevySeni, s tratovou rychlosti 85 km-h'). Pozemni
komunikace je pfed a za Zelezni¢nim pFejezdem, ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém
smeéru.

Zelezniéni pfejezd P5570 v km 98,133 je jednokolejny, ma $itku 6 m, délku 6,50 m a uhel
kiizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy 80°.
Pfejezdova konstrukce je plastbetonova typu BODAN, druh vozovky je s Zivicnym krytem
— asfaltem.

Vystrazné kfize (dopravni znacky A 32a) a svételné skfiné vystraznikl PZZ ve sméru jizdy
OA (od obce Holkov) byly umistény na obou stranach pozemni komunikace Il. tf. €. 155
v souladu s CSN 73 6380. Viditelnost vystraznych kFizd, svételnych skfini vystraznik(
a svételné vystrahy ve sméru jizdy OA byla zjist&na vice jak 80 m. CSN 73 6380 stanovuje
minimalni hodnotu této viditelnosti pro pozemni komunikaci Il. tf. v zavislosti na jejim
podélném sklonu 40 m. Hodnota stoupani pozemni komunikace ve sméru jizdy OA pred
ZP je dle podklad(i provozovatele drahy 5,2 %.

Drazni inspekci byly zméfeny hodnoty vzdalenosti svislych dopravnich znagek od ZP
P5570 na pozemni komunikaci Il. tf. ¢. 155 a lll. tf. €. 15533. Navéstni desky ve sméru
jizdy od obce Predni Svince byly umistény vpravo i vlevo na pozemni komunikaci Il. tf.
C. 155 ve vzdalenostech A31a =240 m, A31b =160 ma A31c = 80 m. Ve sméru jizdy od
obce Holkoy, tj. ve sméru jizdy fidice OA, byla vpravo na pozemni komunikaci Il. tf. €. 155
umisténa navéstni deska A 31b ve vzdalenosti 94 m a dale vpravo i vlevo na pozemni
komunikaci Il. tf. €. 155 navéstni desky A 31c ve vzdalenosti 50 m.

Na pozemni komunikaci Ill. tf. & 15533 byla umisténa navéstni deska A 31c ve
vzdalenosti 107 m.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* umisténi svislych dopravnich znacek A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m) na pozemni komunikaci Il. tf. ¢. 155 a svislé dopravni
znacky A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) na pozemni komunikaci lll. tf. ¢. 15533 od
Zeleznicniho prejezdu P5570 bylo z hlediska pfedepsanych vzdalenosti v rozporu
s Pfilohou €. 1 vyhlasky &. 294/2015 Sb.

Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje upravila ke dni 4. 2. 2021 umisténi dopravnich
znacek A31b Navéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m) pfed Zeleznic¢nim
pfejezdem P5570 v souladu s PFilohou €. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

vrve

vznik této MU a ani na velikost jejich nasledka.
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Zst. Holkov byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 se zavislymi
navestidly s rychlostni navéstni soustavou, s funkci VNPN (vystraha pfi nedovolenem
projeti navéstidla). SZZ je ovladano dalkové vypravéim DOZ HD Zst. Ceské Budéjovice.

SZZ typu ESA 11 ma platny priikaz zpusobilosti PZ 1723/20-E.48, vydany DU dne
4. 9. 2020, s platnosti na dobu neurcitou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu
o provedené technické prohlidce a zkousce €. 636 2019/01-PH ze dne 30. 10. 2019 se
zavérem: ,Urcené technické zafizeni, které bylo pfedmétem technické prohlidky
a zkouSky, je provedeno podle predloZzené technické dokumentace. Na zakladé
predloZzenych dokladu, provedené technické prohlidce a zkouSce v rozsahu uvedeném
v tomto protokolu, splriuje vyse uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpeénost.*

Z Protokolu obsluhy GTN vypravéiho DOZ HD v Zst. Ceské Budgjovice bylo zjisténo:
17:34:47 h — uvolnéni 1. stani¢ni koleje v Zst. VeleSin vlakem Ex 334;

17:38:46 h — prujezd Cela vlaku Ex 334 kolem vjezdového naveéstidla L Zst. Holkov v km
98,114;

17:46:51 h — ruSeni vlakove cesty z 1. stanicni koleje zst. Holkov na 1. tratovou kolej ve
sméru Ceské Budéjovice.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Prejezdové zabezpedovaci zafizeni ZP P5570 kategorie PZS 3SBLI, typu PZZ-EA ma platny
Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni — elektrického zabezpelovaciho zafizeni,
jehoz elektricke obvody plini funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti drazni dopravy, ev. ¢.: PZ
0805/00-E.48, vydany DU dne 15. 2. 2000, s platnosti na dobu neurcitou. UTZ je zpusobilé
k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce €. 150/2019/02-RE ze dne
1. 11. 2019.

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
obvody plni funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy €. 325/2017-LP, ze dne
29. 6. 2017 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecCovaci zafizeni uvedené v tomto
protokolu nadale plni funkci primého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.*”

Rozborem staZzeného archivu dat SZZ ESA 11 bylo zjisténo:

17:31:32 h — postaveni vlakové cesty pro vlak Ex 334 z Zst. VeleSin do Zst. Holkov;

17:36:41 h— obsazeni tratového useku T5 — zhasnuti bilého pozitivniho svétla
a zahajeni méfeni doby odloZeni vystrahy na PZZ;

17:36:52 h — zahajeni svételné a zvukové vystrahy PZZ (dvé stfidavé svitici Cervena
svétla a zvuk zvonku) po uplynuti doby odlozeni vystrahy (11 s);

17:38:51 h— vjezd &ela viaku Ex 334 na ZP P5570 — vznik MU,

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby, kdy &elo vliaku Ex 334 vjelo na ZP P5570, davana 119 s. PFiblizovaci doba vzhledem
k délce ZP P5570 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce
prejezdu (33 s) s dalsi rezervou a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2.
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Z uvedeneého vyplyva, Ze fidic OA byl Cinnosti PZZ Zeleznicniho prejezdu P5570 vcas
varovan, ze se k ZP blizi vlak.

Ze zaznamu v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni SZZ
i PZZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech a dne 6. 10. 2020 nebyla evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU bylo provedeno, dle dokumentace provozovatele drahy odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy, komisionalni pfezkouSeni PZZ — byla zjiSténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
prfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Ex 334 — Zapis se zaméstnancem:

virrw

o pfijizdél k ZP P5570 a vidél, Ze u ZP vlevo ve sméru jeho jizdy staly dva OA;

o kdyZz byl stanovidtém strojvedouciho na ZP, zahlédl zprava kapotu OA
a nasledoval naraz do pravé strany HDV;

o okamzité zahdjil brzdéni;
o po zastaveni vlaku ohlasil vznik MU vypravéimu DOZ HD zst. Ceské
Budéjovice;
+ strojvedouci vlaku Ex 334 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o fidil vlak Ex 334 v iseku Summerau — Ceské Budg&jovice;

o jizda do zst. Velesin probihala bez problému;

ok zelezni¢nimu piejezdu v Zst. Holkov pfijizdél rychlosti 80 km-h';

o v blizkosti Zzelezni¢niho pfejezdu P5570 jsou protihlukoveé stény;

o kdyz byl na ZP, zaregistroval zprava motorové vozidlo, které narazilo zhruba do
stfedni ¢asti HDV;

o ihned zahdjil rychloCinné brzdéni a vlak zastavil cca po 200 m;

o zda se motorové vozidlo odrazilo, nebo zda ho vlak tahl, nevidél;

o pozdéji, kdyz vidél situaci na misté MU, zjistil Ze se vozidlo odrazilo;

o ke zranéni cestujicich nedoslo;

+ vypravéi DOZ HD 7st. Ceské Budéjovice — Zapis se zaméstnancem:

° v 17:35 h pripravoval vlakovou cestu pro vlak Ex 334 v useku Velesin — Holkov —
Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic;

o PZZ P5570 az do doby vzniku MU nevykazovalo Zadnou odchylku od
normalniho stavu.

17



it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Q%)

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

« svédek, fidi¢ osobniho automobilu zu&astnéného na MU - Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

o

o

dne 6. 10. 2020 jel se svym vozidlem z Vele$ina na Cesky Krumlov pfes obec
Prostredni Svince;

odvazel posledni ¢ast véci, protoze se stéhovali do nového bydlisté;
za jizdy telefonoval prostfednictvim handsfree se svou pfitelkyni;
pamatuje si svétla vlaku, jeho troubeni a pak jen ranu;

nemohl se dostat ven z OA, protoZe v ném byl zaklinény, chtél rozbit okénko OA
loktem;

u vozu stal néjaky Clovék a fikal mu, aby se nehybal,

mistem stretnuti jezdi témeér denné, projizdél misto spiS po paméti;

na dotaz vySetfovatele si nevybavoval, zda na pfejezdu svitila Cervena svétla;
dle jeho nazoru mélo na nehodé roli to, Ze ten den uzival drogy;

v souCasné dobé drogy jiz neuziva a nebude je dale brat;

» svédek, fidi¢ osobniho automobilu, ktery pfijel k ZP P5077 po vzniku MU — Ufedni

zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 6. 10. 2020 jel kolem 17:45 h od obce Rimov a od kfizovatky (pozn. DI —

v

pozemni komunikace I. tf. €. 55 s pozemni komunikaci Il. tf. ¢. 155) videl
blikajici Cervena svétla ZP;

kdyz pfijel k ZP, vSiml si vpravo v pfikopu leziciho vozidla a cca 20 m od ného
motoru, ze kterého se jesté koufilo;

zastavil, vybéhl z auta a snazil se otevfit dvefe u fidiCe;

po chvilce se mu podafilo dvefe otevfit, v auté byl kluk, kterého se ptal, zda je
zranény a kolik lidi je v auté;

zavolal na linku 158 a poté také zachranku, které se snazil popsat zranéni;
pak se jesté objevil dalSi muz a po chvilce také hasiCi a zachranka,;

v prvni chvili si ani neuvédomil, Ze se auto stfetlo s vlakem, ktery nebyl kvuli
protinlukoveé sténé vidét;

Ze tam stoji vlak, zjistil pozdéji;
k ZP pfijel po vzniku MU prvni, ani v protisméru nestalo zadné vozidlo.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V 17:32 h zahéjil vypravéi DOZ HD Zst. Ceské Budgjovice pfipravu vlakové cesty pro viak
Ex 334 v Useku zst. Vele$in — Holkov — Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic. Vlak Ex 334
se v 17:37 h rozjel ze zastavky VeleSin mésto a svoji jizdou uvedl PZZ Zelezni¢niho
prejezdu P5570 do vystrahy. Od obce Holkov pfijel zprava ve sméru jizdy vlaku Ex 334
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osobni automobil a vjel na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy jim tento vlak projizdél.
Nasledovalo stretnuti, pfi némz OA narazil do pravého boku HDV vlaku Ex 334. Narazem
byl OA odhozen mimo pozemni komunikaci vpravo ve sméru jizdy na sloupek protihlukové
stény, od kterého se odrazil a zUstal lezet pfevraceny na boku vedle Zelezni¢niho naspu.
Vlak v konec¢ném postaveni po MU zastavil prednim ¢elem HDV ve vzdalenosti 257 m od
mista stfetnuti. K vykolejeni DV nedoSlo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 17:39 h— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Ex 334 vypravéimu DOZ HD
zst. Ceské Budéjovice;

* 17:40 h — zastaveni provozu v useku mezi zst. Holkov a zst. VeleSin vypravcim
DOZ HD zst. Ceské Budéjovice;

« 17:42 h— ohlaseni vzniku MU vypravéim DOZ HD zst. Ceské Bud&jovice dle
ohlasovaciho rozvrhu;

« 17:43 h - ohlaeni vzniku MU vypravéim DOZ HD zst. Ceské Budgjovice
dispeCerovi CDP Praha;

« 17:44 h — ohlaseni vzniku MU vypravéim DOZ HD zst. Ceské Bud&jovice na IZS;
« 17:48 h— ohlaseni vzniku MU dispeéerem CDP Praha na 018 SZ;

« 18:03 h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI, kterym
byl udélen na zakladé oznamenych skuteCnosti souhlas k uvolnéni
drahy;

« 18:20 h— zahajeni Setfeni na mist& vzniku MU povéfenou osobou SZ;
« 20:00 h— ukonéeni $etfeni na mist& vzniku MU povéfenou osobou SZ;
* 20:30 h— obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MVU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 17:44 h, tj. 6 minut
po vzniku MU, vyprav¢i DOZ HD zst. Ceské Budéjovice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ Policie CR, Uzemni odbor Cesky Krumlov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje;
* Hasicsky zachranny sbor JihoCeského kraje;
+ Hasiéska zachranna sluzba SZ Ceské Budé&jovice.

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit Zelezni¢ni pfejezd svislymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se
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umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby
zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni piejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km-h™' a s hodnotou dopravniho
momentu pfesahujici 10 000 se zabezpecluji svételnym pFejezdovym zabezpeCovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silnicniho provozu s dostateCnym predstihem, zZe
se k Zelezniénimu pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym pferuSovanym
svétlem a preruSsovanym zvukovym signalem.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni pravnich pFedpisd, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pfi¢inné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecneé zpravy obsahujici jemu urené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

UzZivatel pozemni komunikace si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona
&. 361/2000 Sb., podinat zvlast opatné, zejména se musi pfesvédgit, zda mize ZP bezpeéné
prejet, pfi¢emZ nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly signalu a prferuSovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti jinych osob — fidice OA v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pli Kkfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;
* §5odst. 2 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi Fidit vozidlo nebo jet na zvifeti bezprostfedné po poZiti alkoholického
napoje nebo uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poZiti alkoholickeho
napoje nebo uZiti jiné navykové latky, kdy by mohl byt jesté pod viivem alkoholu
nebo jiné navykové latky;, v pripadé jinych navykovych latek uvedenych
v provadécim pravnim predpise se fidi¢ povaZuje za ovlivnhéného takovou
navykovou latkou, pokud jeji mnozstvi v krevnim vzorku fidiCe dosahne alespori
limitni hodnoty stanovené provadécim pravnim predpisem,”;
* § 28 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha dvéma cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,...”,
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davéna vystraha preru$ovanym

“

zvukem houkacky nebo zvonku prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni, ...."

Spravce pozemni komunikace Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje nezajistil umisténi
dopravnich znacek A31b Navéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m)
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z hlediska predepsanych vzdalenosti od ZelezniCniho pfejezdu P5570 v souladu
s PFilohou €. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti spravce
pozemnich komunikaci mimo pfi€éinnou souvislost se vznikem MU:
+ pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.:
,Navéstni deska (160 m) — Znacka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred

“,

Zeleznicnim prejezdem, na néjz upozornuje. ....."

» pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.:
.,Navéstni deska (80 m) — Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
Zelezni¢nim prejezdem, na néjz upozorriuje. .....“

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZelezni¢ni

infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Zaméstnavatel zajisti u zaméstnancu podminky pro odpocinek pred
sménou a v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Ridi¢ OA si pfed ZP P5570 nepoginal zvlast opatrné tim, Ze na pokyn svételné a zvukové
vystrahy prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, které ho s dostateCnym Casovym
predstinem varovalo, Ze se k ZP bliZi vlak, nezastavil vozidlo pfed Zelezni¢nim pfejezdem.
Jak vyplyva z jeho vyjadfeni, byl znaly mistnich poméri na ZP P5570. Jeho chovani bylo
ovlivnéno navykovou latkou, jak vyplyva z jeho vyjadreni a také z vysledkd toxikologického
vysetreni.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V Postupech, metodach, obsahu a vysledkl Cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 976 obdobnych MU, kdy na zabezpelenych PZS bez
zavorovych bfeven doslo ke stretnuti DV se silnicnimi motorovymi vozidly.

Pfi téchto MU bylo usmrceno 169 osob, ujmu na zdravi utrpélo 713 osob a vznikla Skoda
Cinila 480 474 051 KC.

Drazni inspekce eviduje na ZP P5570 v uvedeném obdobi 1 MU ze dne 23. 4. 2013, kdy
doslo ke stfetnuti vlaku Pn 44504 s osobnim automobilem. Pfi MU vznikla ujma na zdravi
fidiCe OA a celkova Skoda byla vyc€islena na 302 100 K&.

Bezprostredni pfiCinou vzniku vSech vySe uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motoroveho vozidla na ZP v dobé, kdy se k nému blizilo DV.

DI od roku 2012 opakované& doporuéovala provozovateli drahy SZDC z divodu zajisténi
maximalni bezpecnosti na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni,
zvySovat uroven zabezpeleni zZelezniCnich prejezdd tak, aby pfFi rekonstrukcich
a modernizacich trati a Zelezni€nich prejezdl uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné
témito bezpecnostnimi doporucenimi doporuovala Draznimu ufadu pfijmout viastni
opatfeni smérfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovateld drah Zelezni¢nich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla
ucinnost novela zakona &. 266/1994 Sb., byla bezpelnostni doporuceni podobného
charakteru urCena v souladu s § 53e zakona ¢&. 266/1994 Sb. pouze Draznimu ufadu.
Davodem pro vydani téchto doporuceni byla skute€nost, ze nejvice stretnuti se silni¢nimi
vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na Zelezni¢nich prejezdech
zabezpecCenych pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé
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prejezdd pravé piejezdové zabezpedovaci zafizeni doplnéné o zavorova bfevna. SZDC na
tato doporuceni reagovala mj. tak, ze ,v pripadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni
technologii bude pfi projektovani preferovano budovani prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni
prekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecCovaciho zarizeni bude vzdy
respektovat platné rozhodnuti Drazniho dfadu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni
Zelezni¢niho prejezdu.”. Drazni ufad mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni
urad, jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli
drahy v co nejvysSi mire zarazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke
stavajicimu svételnému prejezdovému zabezpecovacimu zarizeni. Prioritou by mély byt
pfejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.
Drazni inspekce stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u zelezni¢nich prejezdq,
prioritné u téch s vy8§Sim dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami.
Provozovatel drahy SZ v ramci investiéni akce ,Doplnéni zavor na prejezdu P5570 v km
98,133 trati Horni Dvoristé statni hranice — Ceské Budgjovice” zvysi Uroveri zabezpedeni
tohoto ZelezniCniho prejezdu s pfedpokladanym terminem realizace stavby v srpnu 2021.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P5570 v dobé, kdy jim
projizdél vlak Ex 334, zplUsobené jednanim fidi€e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpeCovaciho
zarizeni a nepresvéddil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:
» ovlivnéni chovani fidiCe osobniho automobilu navykovou latkou.

Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P5570 at the time
when the train No. 334 was moving, caused by behavior of the car driver, who did
not respect the light and acoustic warning of the level crossing safety equipment
and did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor:
» behavior of the car driver affected by an addictive substance.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepiijali a nevydali zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplniujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zji§téné pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a vzhledem
k zafazeni tohoto ZP do investiéni akce provozovatele drahy — zvySeni urovné
zabezpeceni doplnénim svételného pFejezdového zabezpelovaciho zafizeni zavorovymi
bfevny, Drazni inspekce bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjiStény
takové poznatky, které by vydani bezpecnostniho doporuc€eni v ramci predchazeni vzniku
mimoradnych udalosti opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances and due to the inclusion of the level crossing No. 5570 to
the investment project of the infrastructure manager — increase of the level of security by
supplementing the light level crossing safety equipment with barriers. We did not find out
such knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within
prevention of occurrence.

V Plzni dne 17. Gnora 2021

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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