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1 SHRNUTI

Zdroj: Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Vznik udalosti: 29.10. 2020, 17:22 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda tramvajového vlaku linky ¢&. 7, kurz 6/402,
s naslednou srazkou s protijedoucim tramvajovym vlakem stejné linky,
kurz 7/276.

Draha, misto: draha tramvajova Dopravni podnik Ostrava, a. s., vyhybka ¢. 644

(vyhybka ¢&. 2-23 dle znaceni odboru dopravni cesta, dale jen vyhybka
C. 644) v kfizovatce ulic Opavska a Martinovska, kolej €. 2, usek mezi
zastavkami Telekomunikacni Skola a Trebovicka, resp. Sokolovska.
Mistem srazky je kolejova kfizovatka K 39, v koleji €. 1.

Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce obou
tramvajovych vlaku).

Nasledky: 10 zranénych osob;
celkova Skoda 2 471 062 K.

Bezprostfedni pfi€ina:
* nezjisténi navésti navésténé svételnym naveéstidlem vyhybky €. 644 a nespravné
polohy jazyku vyhybky €. 644 fidickou tramvajového viaku linky €. 7, kurz 6/402.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:
Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

29" October 2020, 17:22 (16:22 GMT).
trains collision.

unsecured movement of the tram No. 7 course 6/402 with consequent
collision with oncoming tram No. 7 course 7/276.

the tram No. 7 course 6/402;
the tram No. 7 course 7/276.

Ostrava, switch No. 644, the area of the road crossing Opavska and
Martinovska streets; place of the collision was rail crossing K39, track
No. 1.

Dopravni podnik Ostrava, a. s. (the IM and the RU of the trams).
10 injuries;
total damage CZK 2 471 062,-

» failure to detection the signal signaled by the signal device of the
switch No. 644 and the incorrect position of the switch blades of
the switch No. 644 by the driver of the tram No. 7 course 6/402.

none.
none.
not issued.
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BSV
COP
DC
DI
DPO
DU
DV
EDB
HZS
1ZS
MTV
MU
PCR
SSz
VTV
Y4
ZZS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezkontaktni stavéni vyhybek

Centralni ohlasovaci pracovisté
stejnosmérny proud

Drazni inspekce

Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda

Hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

motorovy tramvajovy vuz

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

svételné signalizaéni zafizeni pro tramvaje
vle¢ny tramvajovy viz

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis D1

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis DPO ,Provozni pfedpisy D1 pro provoz
draznich kolejovych vozidel®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 30. 10. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadt
MU na provozovatele drahy a dopravce a na zakladé § 53b odst. 1 zakona
C. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim, kdy se nepodafilo zjistit
presnou pfiCinu zavady — ruSeni bezdratové (radiové) komunikace mezi DV tramvajového
vlaku (dale jen tramvaj) sluzebni jizdy, tvofeného MTV typu T6A5 - CS, ev. €. 1126
a ev. €. 1122, a pfijimacem BSV bezkontaktniho stavéciho systému Herman s induk&nimi
smyCkami vyhybky €. 644, ktera predchazela vzniku MU, a jez méla za nasledek trvalé
zajisténi (blokovani) vyhybky €. 644 postavené po jizdé tramvaje sluzebni jizdy v poloze
pro jizdu DV do odbocky vlevo. Duvodem byla nemoznost zpétného zjisténi zdroje
a parametru ruSeni pfedmétné bezdratové komunikace prokazatelnym zpUsobem, viz bod
3.1.8 této ZZ. Na stanoveni pfi€in vzniku pfredmétné MU vSak vySe uvedena skuteCnost
neméla vliv.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v priibéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zZjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, PCR, HZS Moravskoslezského
kraje a ZZS Moravskoslezského kraje.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektu ztéastné&ného na MU byla standardni.

DI provedla ve spolupraci s DPO ovéfovaci pokus, a to za ucelem zjisténi viditelnosti
proménného svételného navéstidla vyhybky €. 644 (dale jen navéstidlo vyhybky &. 644)
a jim navésténé navésti ,Blokovani a poloha vyhybky“, situovaného pfed kfiZzovatkou ulic
Opavska a Martinovska, ze sméru od zastavky Telekomunikacni Skola.
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. technickych zafizeni a infrastruktury drahy, vC€. ovéfeni
viditelnosti navéstidla vyhybky €. 644 a jeho naveésti, situovaného pred kfizovatkou
ulic Opavska a Martinovska;

* provedeni brzdnych zkouSek a posouzeni technického stavu na DV linky €. 7, kurz
6/402;

+ analyza podkladt vyzadanych od DPO, HZS, ZZS a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry na MU zuc¢astnénych DV;
* analyza podanych vysvétleni za€astnénych zaméstnancu;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 29. 10. 2020.
Cas: 17:22:56 h.
Misto: draha tramvajova Dopravni podnik Ostrava, a. s., vyhybka &. 644

v kfizovatce ulic Opavska a Martinovska, kolej €. 2, usek meazi
zastavkami Telekomunikac¢ni $kola a Trebovicka, resp. Sokolska.
Mistem srazky je kolejova kfizovatka K 39, v koleji €. 1.

GPS soufadnice:  49.8294192N, 18.1882119E (misto nezajisténé jizdy) a 49.8293889N,
18.1884667E (misto srazky tramvaiji).

10


https://mapy.cz/zakladni?x=18.1883890&y=49.8295411&z=20&base=ophoto&source=coor&id=18.18846673567009%2C49.82938886191678
https://mapy.cz/zakladni?x=18.1883890&y=49.8295411&z=20&base=ophoto&source=coor&id=18.18846673567009%2C49.82938886191678
https://mapy.cz/zakladni?x=18.1883890&y=49.8295411&z=20&base=ophoto&source=coor&id=18.188211925813675%2C49.82941914043141
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3.1.3 Popis mista udalosti

Tramvajova draha Dopravni podnik Ostrava, a. s., je elektrifikovana (elektrizovana)
stejnosmérnou proudovou soustavou s napétim 600 V. Pfredmétna MU vznikla mezi
zastavkami Telekomunikacni Skola a Trebovicka, resp. Sokolska, na koleji €. 2, resp. koleji
€. 1, jez jsou soucasti trati €. 03 ,Ostrava — Poruba®“, vedené v trase Namésti Republiky —
28. fijna — Opavska — 17. listopadu — smycCka Vresinska (dale jen trat' €. 03). Dvojkolejna
tramvajova trat €. 03, o délce 20 978 m (jednokolejné), je prfed kfizovatkou s ulici
Martinovskou vybudovana na sdruzeném zemnim télese soubézné se zemnim télesem po
stranach pfilehlé pozemni komunikace /479 ulice Opavské. Ze sméru od smycCky
VFesinska, a to od pfechodu (mista pro pfechazeni tramvajové drahy) za zastavkou
Telekomunikacni Skola az po pfechod (mista pro pfechazeni tramvajové drahy) pred
kfizovatkou s ulici Martinovska, neni svrSek tramvajové trati (kolejisté) vybaven krytem
tramvajové drahy, protoze ta je urCena vyhradné pro tramvajovou dopravu. V kfiZzovatce
ulic Opavska a Martinovska je do trati ¢. 03 zausténa dvojkolejna tramvajova trat’ ¢. 06
,Poruba — Martinov“ (dale jen trat €. 06), a to prostfednictvim:

v

* vyhybky €. 623 (vyhybka €. 2-27 dle znaCeni odboru dopravni cesta, dale jen
vyhybka €. 623) nachazejici se v koleji €. 1 trati €. 03, ktera umoznuje jizdu DV ze
sméru od zastavky Trebovicka:

o proti hrotu v pfimém sméru, pfes kolejové kfizovatky K 40 a K 39, pfes vyhybku
€. 2-24 po hrotu pfimym smérem, tzn. po ulici Opavska ve sméru k zastavce
Telekomunikacni Skola,

o jizdu DV proti hrotu do odboCky doprava, pravym sloZzenym obloukem
o poloméru 27,82 m, 41,75 m a 76,13 m a po hrotu vyhybky €. 2-26 odbocCkou
zprava na kolej €. 1, tj. do ulice Martinovska, jez je soucasti trati €. 06, smér
smycCka Martinov;

* vyhybky €. 644 nachazejici se v koleji €. 2 trati €. 03, kterd umoznuje jizdu DV ze
sméru od zastavky Telekomunikaéni Skola:

o proti hrotu v pfimém sméru a po hrotu pfes vyhybku ¢&. 2-28 v pfimém sméru,
tzn. po ulici Opavska ve sméru k zastavce Trebovicka,

o proti hrotu do odboc¢ky doleva, pfes kolejovou kfizovatku K 39, levym obloukem
o poloméru 28,75 m, pfes kolejovou kfizovatku K 41, a po hrotu vyhybky ¢. 2-26
pfimym smérem na kolej €. 1, tj. do ulice Martinovské, jez je soucasti trati €. 06,
smér smycka Martinov;

v

* vyhybky & 622 (vyhybka €. 2-25 dle znaceni odboru dopravni cesta, dale jen
vyhybka €. 622) nachazejici se v koleji €. 2 trati €. 06, ktera umoziiuje jizdu DV ze
sméru od smyc¢ky Martinov:

o proti hrotu pfimym smérem, pravym slozenym obloukem o poloméru 50,25 m,
25 m a 27,82 m a po hrotu vyhybky €. 2-24 odbocCkou zprava na kolej €. 1, jez je
soucasti trati €. 03, tzn. do ulice Opavska ve sméru k zastavce Telekomunikacni
Skola,

o proti hrotu odboCkou doleva, pfes kolejovou kfizovatku K 41, levy oblouk
o poloméru 41,75 m, pres kolejovou kfizovatku K 40 a po hrotu vyhybky €. 2-28
odbockou zleva do koleje €. 2, jez je soucasti trati €. 03, tzn. do ulice Opavska
ve sméru k zastavce Trebovicka.

Tramvajova draha neni v misté vzniku MU vybavena zadnym zabezpecCovacim zafizenim.
Jizda tramvaji na trati €. 03, resp. trati €. 06, je jednosmérna a pravostranna.

11
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. tramva) I|nkyé 7, kurz 6/402
(DV ev. & 979 a 956) |

Obr. &. 1: Schéma ml'st vzniku MU - ' Zro: DI (mapovy podklad: mapy.cz)

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce a PCR o ohledani mista MU mj. vyplyva:
Stav infrastruktury:
* hlavy kolejnic koleje €. 1 a 2 byly mokré, neznecisténé biologickymi ani ropnymi
necistotami;

* vyhybka &. 644 byla pro jizdu tramvaji linky €. 7, kurz 6/402, postavena pro jizdu
proti hrotu do odbo¢ného sméru, tj. doleva, pres kolejovou kfizovatku K 39, na ulici
Martinovskou;

* nebylo zjiSténo naraZeni hrotl jazykl vyhybky &. 644;
» prostor kfizovatky ulic Opavska a Martinovska byl osvétlen umélym osvétlenim;
* infrastruktura drahy nebyla nasledkem MU poSkozena.

Stav DV:

* tramvaje linky ¢&. 7, kurz 7/276 jedouci po koleji ¢. 1, ve sméru od zastavky
Trebovicka, byl tvofen MTV ev. €. 1316 a VTV ev. €. 301,

* tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, jedouci po koleji €. 2, ve sméru od zastavky
Telekomunikacni Skola, byl tvofen MTV ev. €. 979 a 956;

* v kone¢ném postaveni po MU se predni Celo fidiciho DV ev. €. 1316, fazeného
v Cele, nachazelo na koleji €. 1, a to 20,8 m pfed sloupem, na némz bylo umisténo
navéstidlo vyhybky €. 644 platné pro DV jedouci po koleji €. 2 v opacném sméru;

12
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* v koneC¢ném postaveni po MU se predni Celo fidiciho DV ev. €. 979, fazeného
v Cele linky €. 7, kurz 6/402, nachazelo na koleji €. 2, a to 16,5 m za sloupem, na
némz bylo umisténo navéstidlo vyhybky €. 644;

* oba fidi¢i tramvaji se podrobili orientani dechové zkouSce na poZiti alkoholu
s negativnim vysledkem;

* Ujmu na zdravi utrpélo 8 cestujicich a oba fidiCi tramvaji.

DI byla po vzniku MU ohledana infrastruktura drahy od zastavky Telekomunikacni Skola az
do mista vzniku MU, pficemz méfenim byly zjiStény vzdalenosti rozhodnych soucasti
infrastruktury drahy, v€. zaznamenanych poloh DV po vzniku MU:

Poloha soucasti infrastruktury drahy a tramvaji: Vzdalenost od ozna€niku
zastavky Telekomunikacni Skola:

zacatek prostoru ur€eného k pfechazeni tramvajove 5,30 m
drahy u zastavky Telekomunikacni Skola, ktery je
vné tramvajovych pasu opatfen napisem ,POZOR
TRAM®

konec prostoru uréeného k prechazeni tramvajové 9,60 m
drahy u zastavky Telekomunikacni Skola, ktery je
vné tramvajovych pasu opatfen napisem ,POZOR

TRAM*

nepfenosné navéstidlo s trvalou navésti ,Usekovy 50,45 m
délic* ¢. 14

neprenosné naveéstidlo s trvalou navésti ,Volici misto 80,40 m
elektricky stavéné vyhybky (standardni kombinace)“

(Z-0)

konec tramvaje linky €. 7, kurz 6/402 (zadni Celo 113,20 m

fizeného DV ev. €. 956)

zacatek prostoru ur€eného k pfechazeni tramvajove 114,15 m
drahy, jenz je wvné tramvajovych pasd opatien
napisem ,POZOR TRAM“ a je pokraCovanim
prechodu pro chodce na ulici Opavska pfed pfilehlou

kfiZzovatkou

SSZ uréené Kk fFizeni provozu na pozemnich 116,93 m
komunikacich pomoci svételnych signalt

zacCatek vyhybky €. 644 121,92 m
navéstidlo vyhybky €. 644 122,40 m
hroty jazyk( vyhybky €. 644 122,85 m
predni Celo fizeného DV, ev. €. 956, linky €. 7, kurz 126,95 m
6/402
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zadni Celo fidiciho DV, ev. €. 979, linky €. 7, kurz 127,37 m
6/402
srdcovka vyhybky €. 644 133,82 m
predni Celo fidiciho DV, ev. €. 979, linky &. 7, kurz 140,86 m
71276

NejvysSi dovolena rychlost tramvaji v useku mezi zastavkou Telekomunikacni Skola
a Trebovicka byla v souladu s ustanovenim ¢l. 11.7.6 odst. 1, 4, 5 a 6 vnitfniho predpisu D1
stanovena na 60 km-h™, vyjma:
» jizdy DV proti hrotim vyhybky postavené do odbocky a v ji pfilehlych obloucich, kde
rychlost DV nesmi byt vy$$i nez 10 km-h™;
» jizdy DV proti hrotdm vyhybky postavené v pfimém sméru, kde rychlost DV nesmi byt
vyssinez 15 km-h™;
* jizdy DV po hrotech vyhybky postavené do odbocCky a v ji pfilehlych obloucich, kde
rychlost DV nesmi byt vy$$i nez 15 km-h™;
« jizdy DV po hrotech vyhybky postavené v pfimém sméru a pfi jizdé pfes kolejova
kiizeni, kde rychlost nesmi byt vy$§i nez 20 km-h™.

Povétrnostni podminky: oblacno s prehankami, + 12 °C, no¢ni doba.

Geografické udaje: rovinaty pfimy usek trati na ulici Opavska, prehledny terén
v blizkosti  kfizovatky ulic Opavska a Martinovska.
Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU. Ulice
Opavska a prostor kfizovatky byl osvétlen umélym
osvétlenim.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

Od 16:39 h do 17:06 h byla neprujezdna ulice Martinovska, a to za kfizovatkou s ulici
Opavska, ve sméru do Martinova. Dlivodem byla dopravni nehoda osobniho automobilu,
ktery se nachazel v kolejisti tramvajové drahy na ulici Martinovska. Z tohoto davodu byl
provozovatelem drahy a dopravcem zaveden odklon linky €. 4 do vozovny ,Areal Tramvaje
Poruba“ (dale jen vozovna Poruba) namisto puvodniho sméru na obratisté (dale jen
smycka) Martinov. V useku Telekomunikacni Skola — smycka Martinov a zpét byla
zavedena nahradni autobusova doprava.

V dobé vzniku MU byl tramvajovy provoz mezi kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska
a smyCkou Martinov obnoven, ¢emuz pfedchazelo vyprosténi havarovaného osobniho
automobilu z koleji$té tramvajové trati. Na misté stale jesté zasahovala PCR a dopravni
dispecink DPO.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 8 cestujicich v obou tramvajich;
* Ujmé na zdravi 2 obou fidi¢u tramvaji.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* DVIinky €. 7, kurz 7/276 835 000 K¢;
* DVlinky €. 7, kurz 6/402 1629 063 K&;*)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 2 464 063 K¢. *)
*) Vzhledem k vysi finan¢nich naklad potfebnych k opravé, tj. uvedeni do plGvodniho stavu, a s pfihlédnutim k faktu, Ze obé vyse

uvedena DV jsou planovana k vyfazeni a nahrazeni velkokapacitnimi DV v letech 2021 az 2023 v ramci obnovy vozového parku, se
DPO rozhodl tato DV neopravovat.

Pfi MU vznikla Skoda na pfepravovaném détském kocarku ve vysSi 6 999 K&. **)

**) VySe 8kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doSlo k zastaveni drazni dopravy v uUseku od kfizovatky ulic
Opavska a Martinovska po zastavku Poruba vozovna, a to od 17:24 h do 19:13 h, {j. na
dobu 109 min., v obou smérech.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (DPO):

* Fidi€ tramvaje linky €. 7, kurz 7/276, zaméstnanec DPO,;

* TfidiCka tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, zaméstnankyné DPO;

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici v obou tramvajich.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové Dopravni podnik
Ostrava, a. s., byl DPO se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2, PSC
701 71.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Tramvaj linky €. 7, kurz 7/276, sestavala z jednosmérné a jednostranné soupravy tvofené

CasteCné nizkopodlaznim MTV typu VarioLFR.E, ev. ¢. 1316, a rovnéz cCasteCné
nizkopodlaznim VTV typu VV6E0LF, ev. €. 301.

DV typu VarioLFR.E vzniklo celkovou rekonstrukci a modernizaci plvodniho DV typu T3,
ev. €. 756, pfiCemz podstata rekonstrukce vozidla spocivala v aplikaci fady zcela novych
komponentu. Mezi zasadni prvky rekonstruovaného DV patfi pouziti zcela nové Castecné
nizkopodlazni vozidlové skfiné typu VarCB3LF/P, elektrické mikroprocesorové fizené IGBT
trakéni vyzbroje TV EUROPULSE — CEGELEC, statického ménie SMTK 6,3, podvozku
KOMFORT s dvoustupfiovym vypruzenim a asynchronnimi trakénimi motory typu TAM

1004C/R. DV byla propojena specialni kabelovou spojkou a Fizena ze stanovisté DV typu
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VarioLFR.S, ev. €. 1316, umisténého v uzaviené kabiné v prostoru jeho pfedniho Cela, tzn.
z mista oddéleného od pfepravniho prostoru. Zadavani rezimu jizdy nebo brzdy ovlada
fidi€ prostfednictvim ruéni paky fadiCe jizdniho kontroléru. Na fidicim pultu stanovisté
fidiCe jsou ergonomicky umistény ovladaci prvky pro fizeni DV a jeho pomocnych pohond,
ovladani osvétleni a indikaCni svétla stavu jednotlivych prvka.

V pfipadé DV typu VV60LF se jedna o neaktivni (netrakéni) VTV bez stanovisté fidiCe,
jehoz konstrukce umoznuje sprazeni s jednim nebo dvéma MTYV, jejichz ovladaci okruhy
se propojuji specialni kabelovou spojkou, a jeho jizda je fizena ze stanovi$té pfedniho
(fidiciho) trakéniho DV. V podminkach dopravce DPO jsou DV tohoto typu provozovana
vyhradné v soupravé s jednim MTV typu VarioLFR.E.

Tramvaj linky €. 7, kurz 6/402, sestavala z jednosmérné a jednostranné soupravy dvou
spfazenych MTV typu T3R.P, ev. €. 956 a 979, které vznikly rekonstrukci a modernizaci
pavodnich DV typu T3SU - CS. Podstata provedené rekonstrukce spocivala v nahradé
pdvodni  odporové  (stykadové) elektrické vyzbroje CKD TR37 elektrickou
mikroprocesorové fizenou IGBT trakéni vyzbroji TV PROGRESS — CEGELEC a ve zméné
fizeni (ovladani) DV z nozniho, ovladaného pedaly, na rucni, kdy povely (reZim jizdy nebo
brzdéni) zadava Fidi€ prostfednictvim ruéni paky fadiCe jizdniho kontroléru. Tramvaj
sestavena ze dvou MTV (fidiciho a fizeného), jejichz ovladaci okruhy byly specialni
kabelovou spojkou zapojeny v reZzimu mnohoc¢lenného (nasobného) fizeni, byla fidi¢em
fizena ze stanovisté fidiciho DV, umisténého v uzaviené kabiné v prostoru jeho pfedniho
Cela, tzn. z mista oddéleného od pfepravniho prostoru. Ovladaci prvky pro fizeni DV
a jeho pomocnych pohona, ovladani osvétleni a indikacni svétla stavu jednotlivych prvku
byly ergonomicky usporadany na fidicim pultu stanovisté fidiCe.

VSechna ¢tyfi DV byla dopravcem DPO, vedena v inventarnim stavu stfediska Doprava
tramvaje Poruba a dislokovana ve vozovné Poruba.

Ridici DV ev. & 1316, Fazené v ¢&ele linky &. 7, kurz 7/276, bylo v dob& vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem —

elektronickym tachografem TT-32, €. 222. Ze zaznamenanych dat, po zaokrouhleni
parametrt ¢asu na celé sekundy, mj. vyplyva:

« v 17:22:01 h |tramvaj byla uvedena do pohybu, a to po pfedchozim 16 s stani,
na zastavce Trebovicka. Nachazela se ve vzdalenosti 350,5 m
pfed mistem vzniku MU;

¢ v 17:22:10 h |fidi¢ po ujeti drahy 49,1 m, pfi rychlosti 32,7 km-h™, ukongil zadani
jizdy a pokracoval v jizdé vybéhem ke kfiZzovatce ulic Opavska
a Martinovska;

e Vv 17:22:43 h |pfi rychlosti 5,7 km-h™, po ujeti drahy 275,7 m od mista posledniho
zastaveni, fidi¢ opétovné provedl zadani jizdy. Tramvaj se
nachazela 74,1 m pfed mistem srazky;

e v17:22:47 h |po ujeti drahy 289,9 m od mista posledniho zastaveni, vjela
tramvaj rychlosti 19,6 km-h" na hroty vyhybky ¢&. 623,
nachazela se 60,6 m pfed mistem srazky;

* v 17:22:48 h |po ujeti drahy 292,3 m od mista posledniho zastaveni, tzn. pfi
jizdé tramvaje pres vyhybku €. 623 proti hrotu pfimym
smérem, Fidié pFi rychlosti 20,3 km-h™"' ukondil zadani jizdy
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a okracCoval v jizdé vybéhem. Tramvaj se nachazela 57,5 m pfed
mistem srazky;

v 17:22:50 h

piedni éelo Fidiciho DV rychlosti 20,6 km:-h™ minulo Uroven
srdcovky vyhybky €. 623. Tramvaj se nachazela 45,1 m pied
mistem srazky;

v 17:22:54 h

zadni ¢éelo Fizeného DV rychlosti 20 km-h' minulo Groven
srdcovky vyhybky €. 623. Tramvaj se nachazela 20,8 m pred
mistem srazky;

v 17:22:57 h

pfi rychlosti 22,1 km-h™, fidi¢ zahajil brzdéni EDB. Tramvaj se
nachazela 8 m pfed mistem srazky.

Ve stejném Case, pii rychlosti 21,8 km-h™, Fidi¢ aktivoval nouzové
brzdéni. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 5,4 m pfed mistem
srazky;

v 17:22:58 h

predni ¢elo Ffidiciho DV rychlosti 9,9 km-h™ narazilo do
predniho cela protijedouciho tramvaje linky €. 7, kurz 6/402;

v 17:23:00 h

tramvaj po ujeti vzdalenosti 0,7 m zastavila v koneCném postaveni
po MU.

Ridici DV ev. &. 979, fazené v &ele linky &. 7, kurz 6/402, bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat - registracnim rychlomérem -
elektronickym tachografem TT-32, €. 1527. Ze zaznamenanych dat, po zaokrouhleni
parametrt ¢asu na celé sekundy, mj. vyplyva:

v 17:22:34 h

tramvaj byla po 37 s stani na zastavce Telekomunikacni Skola
uvedena do pohybu, a to aniz by Fidicka dala prostrednictvim
elektrického zvonce navést ,,Pozor“. Tramvaj se nachazela ve
vzdalenosti 135,3 m pfed mistem vzniku MU;

v 17:22:39 h

fidicka po ujeti drahy 17,2 m, pfi rychlosti 26,4 km-h"', ukoncila
zadani jizdy a pokraCovala v jizdé vybéhem:;

v 17:22:44 h

po ujeti drahy 50,45 m od mista posledniho zastaveni minulo
predni Celo fidici DV, rychlosti 25,6 km-h™', Uroven nepfenosného
navéstidla s trvalou naveésti ,Usekovy délic“ . 14;

v 17:22:48 h

po ujeti drahy 80,4 m od mista posledniho zastaveni minulo pfedni
¢elo fidici DV, rychlosti 25,1 km-h™, UGroveii nepfenosného
navéstidla s trvalou navésti ,Volici misto elektricky stavéné
vyhybky (standardni kombinace)* (Z-O). Po minuti tohoto
navéstidla zahdjila fidiCka brzdéni EDB,;

v 17:22:49 h

po ujeti drahy 89,3 m od mista posledniho zastaveni zaCala fidiCka
tramvaje pfi rychlosti 22,3 km-h™" davat elektrickym zvoncem naveést
.Pozor®, jejiz davani ukoncila o 1 s pozdéji. Ve stejném cCase
ukondila pfi rychlosti 20,2 km-h™ také brzdéni ¢innosti EDB.
Tramvaj se nachazela 33,6 m pfed hroty vyhybky ¢. 644 a 45 m
pfed mistem srazky;
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e v17:22.53 h |po ujeti drahy 111,5 m od mista posledniho zastaveni zahajila
fidicka tramvaje, pfi rychlosti 20 km-h"', opétovné brzdéni EDB.
Tramvaj se nachazela 11,35 m pred hroty vyhybky €. 644 a 22,8 m
pfed mistem srazky (od této chvile dochazi vlivem mokrych
kolejnic ke smyku kol);

« v17:22:54 h po ujeti drahy 114,15 m od mista posledniho zastaveni vjela
tramvaj rychlosti 19,4 km-h" do prostoru uréeného k prechazeni
tramvajové drahy, pFfed pfilehlou kfizovatkou ulic Opavska
a Martinovska. Tramvaj se nachazela 8,7 m pfed hroty vyhybky
€. 644 a 20,15 m pfed mistem srazky;

« v17:22:56 h |po ujeti drahy 122,4 m od mista posledniho zastaveni minulo
predni ¢elo Fidiciho DV rychlosti 16,3 km-h™" Uroverni navéstidla
vyhybky €. 644. Tramvaj se nachazela 0,45 m pfed hroty vyhybky
C. 644 a 11,9 m pred mistem srazky;

e Vv17:22:56 h |vznik MU - fidicka ukoncila brzdéni EDB a rychlosti 16,4 km-h"'
vjela s fidicim DV na hroty vyhybky ¢&. 644. Nasledovala
nezajisténa jizda tramvaje pres vyhybku €. 644 proti hrotu
doleva, do prijezdného prifezu sousedni protismérné
pojizdéné koleje €. 1.

Ve stejném Case je zaznamenano pouziti tlaCitka elektrického
zvonce fidi¢kou;

e Vv 17:22:58 h | pfi rychlosti 13,8 km-h" pfedni ¢elo Fidiciho DV narazilo do
predniho ¢ela protijedouci tramvaje linky €. 7, kurz 7/276;

« v 17:23:00 h |tramvaj po ujeti vzdalenosti 1 m zastavila v koneCném postaveni
po MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Kolej €. 1 trati €. 03 byla v misté vzniku MU, ve sméru jizdy tramvaje linky &. 7, kurz 6/402,
vedena na pfidruzeném tramvajovém pasu v pfimém sméru. Kolejovy svrSek tvofily
Sirokopatni kolejnice tvaru S49-900 na Zelezobetonovych kolejnicovych podporach SB 8P
(dale jen prazce). Kolejnice byly na prazcich namontovany nepfimym podkladnicovym
tuhym upevn&nim pomoci svérek ZS 4 s pryzovymi podlozkami vlozenymi pod patu
kolejnic a pod Zebrové podkladnice S 4pl. SvrSek tramvajové trati tvofilo zapusténé
kolejové loze tvofené lomovym kamenivem frakce 31,5/63 mm. V misté vzniku je
tramvajova trat vybavena zivicnym krytem a zlabkovymi kolejnicemi.

Tramvajova drdha nebyla v misté vzniku MU vybavena Zadnym zabezpecovacim
zafizenim. Jizda tramvaji na tratich ¢. 03 a ¢. 06 byla jednosmérna a pravostranna,
v prostoru kfizovatky Opavska a Martinovska byl provoz tramvaji fizen svételnymi signaly
,Signaly pro tramvaje“.

Vyhybka ¢&. 644 byla typu J RI57R1 L, kdy vyménova &ast byla typu VA RIS7R1 —
monoblok, srdcovka typu JS BL — monoblok a fidici (stavéci) skFin typu DT 5.

Ridici skFifi tramvajové vyhybky &. 644 byla napajena z trolejového vedeni tramvajového
stejnosmérnym napétim 600 V s pomoci ménice 600 V DC/24V DC. Jednalo se o zafizeni
typu DT 5 s bezkontaktnim stavécim systémem Herman s indukénimi smyckami (dale jen
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zatizeni vyhybky). Vyhybka je po prestaveni Cinnosti elektroventili zajisténa proti
nezadoucimu pfestaveni. Pro elektrické zafizeni vydal DU pod €. j.: PZ 1130/09-E.12, dne
23. 3. 2009, Prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafrizeni.

Podle technologickych postupt obsazenych v pfedpisu D1 v €l. I1.7.6 odst. 4 a 5 nesmi byt
vyhybky €. 622, 623 a 644, nachazejici se v kfizovatce ulic Opavska a Martinovska, DV
pojizdény rychlosti vy$si nez 15 km-h™ pfi jizdé proti hrotu pfimym smérem, resp. 10 km-h"’
pfi jizdé proti hrotu do odbocky (vlevo nebo vpravo).

Zpusob ovladani vyhybky €. 644 (€. 622 a 623) vychazi z podminky postaveni vyhybky pfi
priblizeni DV vybaveného vysilatem BSV pres v kolejisti ulozeny pfijima¢ BSV, ktery se
nachazi pfed vyhybkou, a to nasledujicim zpisobem:

* pokud Fidi€ zamysli uskuteCnit jizdu pfes vyhybku pfimym smérem, potom
neprovadi zadny ukon. Vyhybka zlstane postavena v poloze pro jizdu pfimym
smérem (vysilaC BSV automaticky bez Cinnosti fidiCe vysila trvale neutralni kod,
ktery je vyhodnocen fidicim obvodem vyhybky jako povel pro jizdu pfimym
smérem);

* pokud fidi¢ zamysli uskutecCnit jizdu pres vyhybku do odbocky, na ovladacim pultu
DV obslouzi tlagitko ,VYHYBKA®. V priib&hu pfiblizeni DV se vyhybka pfestavi do
polohy pro jizdu do odbocky (vysilac BSV vysila kod, ktery je vyhodnocen fidicim
obvodem vyhybky jako povel pro jizdu do odbocky).

Vychozim stavem je klidovy stav zafizeni vyhybky, jenz nastane, kdyZ neni ovlivnéna
zadna zemni smycka (dvé indukéni smycky instalované ve vyhybce) ani pfijimac BSV,
potom na navéstidle nesviti Zzadna navést, zafizeni vyCkava na povel ke stavéni a vyhybka
neni zajisténa proti nezadoucimu prestaveni. V okamziku, kdy pfijima¢ BSV pfijme povel
ke stavéni (DV se nachazi ve volicim misté vyhybky), zafizeni vyhybky provede kontrolu
aktualni polohy vyhybky. Pokud je poloha vyhybky souhlasna s pfijimanym kédem, poloha
vyhybky zlstane stejna. Pokud je poloha vyhybky odliSna od pfijimaného kédu, na
naveéstidle vyhybky se rozblikd znak blokovani (Zluty obdélnik), ktery blika do doby
prestaveni jazykl vyhybky do koncové polohy. Jakmile jsou jazyky vyhybky postaveny do
pozadované polohy a blokovany v této poloze, zane navéstidlo vyhybky navéstit navést
,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)“, jez fidi¢e tramvaje informuje o aktualni
poloze vyhybky. Vyhybka je nyni zajiSténa proti nezadoucimu pfestaveni, a to do doby
jizdy nasledného DV. Jizda tramvaje pfes volici misto je dovolena pouze tehdy, kdyz
pfedchazejici tramvaj opustila zjevné celou svou délkou jazyky vyhybky a na navéstidle
zhasne signalizace blokovani vyhybky. Jizda nasledné tramvaje pfes danou vyhybku je
mozna, az po opusténi prostoru vyhybky vSemi DV pfedchozi tramvaje. Pokud se vyhybka
z jakéhokoli ddvodu neprestavi do pozadované polohy, tzn. zamysSlenému sméru jizdy
neodpovidd navést ,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)® navésténa
vyhybkovym navéstidlem, jez informuje fidiCe tramvaje o blokovani vyhybky a poloze
jazykl vyhybky postavenych pro jizdu pfimym nebo odbo¢nym smérem, musi Ffidi¢ pred
vyhybkou postupovat podle jednotnych technologickych postupt dopravce, viz bod 4.1.1
této ZZ.

Ridici obvody tramvajové vyhybky &. 644 byly vybaveny zafizenim pro automatické
zaznamenavani stavu a cinnosti vyhybky. Analyzou téchto dat, po zohlednéni Casove
korekce vuci ¢asu zaznamenanému zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem
— elektronickym tachografem umisténym na fidicim DV ev. €. 979, v Cele tramvaje linky
€. 7, kurz 6/402, jenz byl pro potfebu této MU povazovan za €as vztazny, bylo mj. zjisténo:
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pfijimaC BSV pfijal pozadavek na jizdu DV proti hrotu vievo do
odbocky. Pozadavek byl vyslan vysilatem DV ev. €. 1126 (sluzebni
jizda na smycku Martinov). ProtoZe vyhybka byla postavena do
polohy pro jizdu DV pfimym smérem, tzn. v jiné, nez pozadované
poloze, byla zahajena deblokace vyhybky a nasledné prestavovani
jazykl vyhybky do polohy pro jizdu DV do odbocky;

koncové snimace polohy jazyk( prestaly byt aktivni — probihalo
prestavovani vyhybky. Ve stejné sekundé oba jazyky vyhybky
dosahly koncovych poloh pro jizdu DV do odbocky;

vyhybka byla postavena a zaji$téna proti neZzadoucimu prestaveni.
Naveéstidlo vyhybky €. 644 zacCalo naveéstit naveést ,Blokovani
a poloha vyhybky (svételna navést)‘, ktera informovala FidiCe
tramvaje o blokovani vyhybky a poloze jazykl vyhybky postavenych
pro jizdu odbo&nym smérem doleva;

e v17:20:28 h
e v17:20:29 h
e v17:20:30 h
 v17:21:41h

tramvaj sluzebni jizdy vjela predni €asti DV na vyhybku €. 644. Po
opusténi prostoru vyhybky obéma DV zlstala vyhybka nadale
zajisténa proti prestaveni, pfiCemz zafizeni vyhybky nebylo uvedeno
do klidového stavu.

Davodem byla zavada v bezdratové komunikaci mezi DV
sluzebni jizdy a prijimacéem BSV, kdy konkrétni pficinu tohoto
stavu nebylo mozné Setfenim MU zpétné zjistit. Protoze k této
zavadé pfi provozu dochazi, ma provozovatel DPO, vnitfnimi
predpisy stanoven postup €innosti, kdy po prljezdu DV prostorem
vyhybky zlstane tato trvale zajiSténa (blokovana) proti prestaveni,
a to také do sméru pozadovaného vysilatem nasledného DV, viz
bod 4.1.1 této ZZ;

e v17:22:49 h

pfijimaé BSV pfijal poZzadavek na jizdu DV proti hrotu pfimym
smérem. Pozadavek byl vyslan vysilacem DV ev. €. 979 fazenym
v Cele linky €. 7, kurz 6/402. Vyhybka €. 644 vSak byla nadale
zajisténa proti prestaveni v poloze pro jizdu DV do odbocky vievo.
Naveéstidlo vyhybky €. 644 stale navéstilo navést ,,Blokovani
a poloha vyhybky (svételna navést)“, ktera informovala ridice
tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, o blokovani vyhybky a poloze
jazyku vyhybky postavenych pro jizdu odboénym smérem,;

e v17:22:56 h

vznik MU — tramvaj linky €. 7, kurz 6/402, vjela pfedni €asti na

vyhybku ¢. 644.

DI provedla ve spolupraci s DPO ovéfovaci pokus, a to za ucelem zjisténi viditelnosti

navestidla vyhybky

C. 644 a jim navésténé naveésti ,Blokovani a poloha vyhybky®,

situovaného pred kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska, ze sméru od zastavky
Telekomunikacni Skola. Ovéfrovaci pokus byl realizovan dne 3. 11. 2020 v podvecernich
hodinach, kdy svételné podminky odpovidaly noéni dobé&. V ramci ovéfovaciho pokusu
byly provedeny jizdy s DV v useku vozovna Poruba — Martinov — vozovna Poruba, tzn.
zahrnuijici relevantni jizdu usekem drahy od oznacniku zastavky Telekomunikacni Skola az po
kfizovatku ulic Opavska a Martinovska. Ovéfovacim pokusem bylo zjisténo, ze pokud
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predchazejici tramvaj opusti celou svou délkou jazyky vyhybky €. 644, na svételném
navéstidle této vyhybky zhasne signalizace blokovani, tzn. svételna navést ,Blokovani
a poloha vyhybky“. Ridigi nasledujici tramvaje po minuti GUrovné navéstidla ,Volici misto
elektricky stavéné vyhybky (standardni kombinace)* zacne svételné naveéstidlo vyhybky &. 644
navestit navést ,Blokovani a poloha vyhybky“. Tato navést je zfetelné a jasné viditelna i za svitu
pouli¢niho osvétleni ulice Opavska a neni ruSena Zadnymi vné&jSimi vlivy a navéstidlo (naveésti)
vyhybky €. 644 je zfetelné viditelné jiz od zastavky Telekomunikacni Skola. Z provedeného
ovérovaciho pokusu jednoznacné vyplynulo, Ze:

* fidiCi tramvaje pfi sledovani trati z jedouciho DV nic nebrani ve sledovani svételného
navéstidla vyhybky €. 644 a jeho navésti od urovné navéstidla ,Volici misto elektricky
stavéné vyhybky (standardni kombinace), které je umisténo ve vzdalenosti 42 m pred
svételnym naveéstidlem vyhybky &. 644;

* fidi€ tramvaje je pfi pozorovani trati, splnéni povinnosti jizdy podle rozhledovych pomérua
a za podminky dodrzeni (nepfekroCeni) provozovatelem drahy stanovené nejvySSi
dovolené rychlosti schopen na navést tohoto navéstidla adekvatné a v€as reagovat
a v pfipadé potreby pfed vyhybkou €. 644 tramvaj také bezpecné zastavit.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci
Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl dopravce DPO, v€. osob ve smluvnim vztahu:
+ Fidi€ tramvaje linky €. 7, kurz 7/276 — HIaSeni o pojistné udalosti a Zaznam
o podaném vysvétleni DI:
o odpocinek pfed sménou travil doma, pficemz zasel na nakup do obchodu.
Zhruba 1 h pfed nastupem na sménu zajel svym osobnim automobilem do
vozovny Poruba na obéd. Po nastupu na sménu odjel tramvaji na misto
stfidani, kterym byla zastavka Svinov, mosty,
o na sménu nastoupil odpocCaty a zdravy a béhem smeény nebyl ni¢im rozrusen,
o pfi prOjezdu kfizovatkou Opavska a Martinovska pfedpokladal, ze
protijedouci tramvaj pojede pres kfizovatku pfimym smérem k zastavce
Trebovicka, kdy zadna pravidelna linka ve sméru od vozovny Poruba do
Martinova nejezdi,
o prekro€eni rychlosti pfi jizdé pfes vyhybku €. 623 si neuvédomuije,
o skute€nosti bezprostfedné predchazejici srazce tramvaji si nevybavuje;

+ Fidi¢ka tramvaje linky €. 7, kurz 6/402 — Vyjadfeni k MU v dopravé dne 29. 10. 2020:

o na odpoledni ¢ast délené smény nastoupila ve 13:13 h,

o po odbaveni cestujicich na zastavce Telekomunikacni Skola omylem vjela na
volici misto vyhybky €. 644 v dobé, kdy byla jeSté obsazena prfedchozi
tramvaji (pozn. zpracovatele: pfedchozi tramvaj sluzebni jizdy se v dobé
uvedeni tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, do pohybu na zastavce Telekomunikacni
Skola nachazela cela za kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska),

o predpokladala postaveni vyhybky €. 644 do pfimého sméru, proto vjela do
vyhybky bez pfesvédCeni se o jeji poloze.

Ridicka tramvaje linky &. 7, kurz 6/402, vyuzila svého prava a odeprela DI podat
vysvétleni.
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Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
« cestujici v tramvaji linky &. 7, kurz 7/276 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni

PCR:

o pfed kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska zaregistrovala sniZeni rychlosti
jizdy tramvaje, po kterém nasledovalo zvySeni rychlosti a srazka,

o po MU vyhledala lékafskou pomoc;

cestujici v tramvaiji linky &. 7, kurz 6/402 — Ufedni zaznamy o podaném vysvétleni

PCR:

o zaregistrovali pouziti elektrického zvonce pred kfizovatkou i v dobé srazky,

o pfi stani na zastavce Telekomunikacni Skola vidéli predchozi tramvaj jedouci
ve stejném sméru jako tramvaj, ve kterém cestovali, odbocCit doleva, ve
sméru ,Martinovska — smycka Martinov*,

o bezprostfedné pfed srazkou zaregistrovali jizdu tramvaje prfes vyhybku
C. 644 vedlejSim smérem doleva, tzn. jeji odboceni ve sméru ,Martinovska —
smycka Martinov®,

o po MU byli oSetfeni na misté, resp. pozdéji vyhledali Iékafskou pomoc
V nemochnici.

Prostor kfizovatky ulic Opavska a Martinovska a pfilehlého okoli, tzn. také misto vzniku
MU, byl monitorovan Ctyfmi kamerami méstského integrovaného kamerového systému se
zaznamem. Z analyzy téchto zaznamul, po zohlednéni Casové korekce vuc&i Casu
zaznamenanému zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem — elektronickym
tachografem umisténym na fidicim DV, ev. €. 979, v Cele linky €. 7, kurz 6/402, jenz byl pro
potfebu této MU povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

v 17:20:28 h

jazyky vyhybky €. 644 se zacCaly pfestavovat do polohy pro jizdu DV
odbo¢nym smérem doleva,;

v 17:20:30 h

navéstidlo vyhybky ¢&. 644 zacCalo navéstit navést ,Blokovani
a poloha vyhybky (svételna navést);

v 17:20:36 h

tramvaj sluzebni jizdy, tvofena DV ev. €. 1126 a 1122, zastavila prfed
SSZ pfed kfizovatkou ve sméru od zastavky Telekomunikacni Skola,
jez signalizovalo signal S 15a ,StUj* (dale jen ,Stdj“);

v 17:21:35 h

SSZ pred kfizovatkou ve sméru od zastavky Telekomunikacni Skola
zacCalo signalizovat signal S 15c ,Jizda vlevo“ (dale jen ,Jizda
vlevo®);

v 17:21:38 h

tramvaj sluzebni jizdy byla uvedena do pohybu;

v 17:21:41 h

SSZ pred kfizovatkou ze sméru od zastavky Telekomunikacni Skola
zacalo signalizovat signal ,StUj*;

v 17:22:00 h

tramvaj sluzebni jizdy opousti prostor kfizovatky ulic Opavska
a Martinovska;

v 17:22:43 h

SSZ pred kfizovatkou ze sméru od zastavky Telekomunikacni Skola
i od zastavky Trebovicka zacalo signalizovat signal S 15b ,Jizda
primo“ (dale jen ,Jizda pfimo*®);
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* Vv 17.22.46 h |pfedni Celo tramvaje linky &. 7, kurz 7/276, DV ev. €. 1316, minulo
uroven SSZ pred kfizovatkou ze sméru od zastavky Trebovicka, jez
signalizovalo signal ,Jizda pfimo*.

Ve stejné sekundé se signal ,Jizda pfimo“ zmeénil na signal ,Stuj*;

* v 17:22:48 h |na prechod pro chodce na ulici Opavska, pfes soubézné jizdni pruhy
ve sméru do Poruby, pfed/za pfilehlou kfizovatkou, ktery pokracuje
prostorem k pfechazeni tramvajové drahy, vbéhla z levé strany
tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, osoba s deStnikem;

« v 17:22:51 h|osoba s deStnikem pfebihajici po pfechodé pro chodce, pfFes
soubézné jizdni pruhy ve sméru do Poruby, pred/za pfilehlou
kfizovatkou, se zastavila za levym jizdnim pruhem, a to pfed
prostorem urenym k pfechazeni tramvajove drahy;

* v 17:22:55 h |pfedni Celo tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, minulo uroven SSZ pred
kfizovatkou ze sméru od zastavky Telekomunikacni Skola.
Ve stejném Case se signal ,Jizda pfimo“ zménil na signal ,Staj;

* v 17:22:58 h \tramvaj linky €. 7, kurz 6/402, se srazila s protijedouci tramvaji
linky €. 7, kurz 7/276;

* v 17:23:23 h |oteviely se nastupni dvefe tramvaje linky &. 7, kurz 7/276. Posléze
fidi€ této tramvaje zaCal pomahat vystoupit cestujici s koCarkem
z VTV ev. ¢. 301;

* v dobé kratce pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku stalo v blizkosti tramvajové
trati (v levém jizdnim pruhu) ulice Martinovska, ve sméru do Martinova, sluzebni
vozidlo PCR se zapnutym vystraznym zafizenim modré barvy a sluzebni vozidlo
dopravniho dispecinku DPO.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Ridicka tramvaje linky &. 7, kurz 6/402, nastoupila dne 29. 10. 2020 v Aredlu tramvaje
Moravska Ostrava (dale jen vozovna Kfiva) na dopoledni ¢ast délené smény s nastupem
v 5:43 h na linku €. 6, kurz 6/402, kterou ukoncila ve vozovné Kfiva v 8:28 h. Odpoledni
Cast délené smény nastoupila ve vozovné Kfiva ve 13:13 h, a to na linku €. 6, kurz 6/402.
V ramci odpoledni Casti smény fidila nejprve tramvaj linky €. 6, kurz 6/402, na zastavku
Rodimcevova, dale pokraCovala pres kfizovatku ulic Pavlovova a VySkovicka (mezi
zastavkami Zabfeh vodarna a Zabfeh OC, resp. zastavkou Rodimcevova (dale jen
kfizovatka u zastavky Zabfeh vodarna), jiz jako tramvaj linky €. 7, kurz 6/402, ktery fidila
na kone€nou zastavku Poruba Viesinska. Odtud pokracCovala na lince €. 7, kurz 6/402, kdy
opét od kfizovatky u zastavky Zabfeh vodarna pokraCovala jako linka &. 6, kurz 6/402 do
vozovny Kfiva. Z vozovny Kfiva fidila tramvaj linky €. 6, kurz 6/402, opét az po kfizovatku
u zastavky Zabreh vodarna, odkud pokraCovala na lince &. 7, kurz 6/402 na kone¢nou
zastavku Poruba Vfesinska. Ze zastavky Poruba Viesinska méla tramvaj fidit na lince €. 7,
kurz 6/402, opétovné pres kfizovatku u zastavky Zabfeh vodarna, tentokrat vSak az do
koneC¢né zastavky Nadrazi Vitkovice, odkud méla pokraCovat sluzebni jizdou bez
cestujicich zpét do vozovny KFiva.
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Z dlivodu neprljezdnosti tramvajové trati na ulici Martinovska, za kfizovatkou s ulici
automobilu, ve sméru do Martinova, byly dopravcem DPO operativné odklonény tramvaje
linky €. 4 jedouci na smycku Martinov, a to od kfiZzovatky ulic Opavska a Martinovska do
vozovny Poruba. Po skonCeni odklonu se tramvaj linky €. 4, kurz 206, tvofeny DV
ev.C. 1126 a ev. ¢. 1122, nasledné z vozovny Poruba vracela sluzebni jizdou pfes
zastavku Telekomunikaéni Skola a na kfizovatce ulic Opavska a Martinovska, jizdou pres
vyhybku €. 644 proti hrotu do odbocky vilevo na ulici Martinovskou, zpét na trasu linky €. 4.
Pred kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska fidiCka tramvaje sluzebni jizdy, a to po minuti
naveéstidla ,Volici misto elektricky stavéné vyhybky (standardni kombinace)®, na ovladacim pultu
obslouzila tlagitko ,VYHYBKA* pro prestaveni jazyk(i vyhybky do odbog&ky. Po prestaveni jazyku
vyhybky do koncové polohy pro jizdu DV do odboc¢ky vievo zacalo navéstidlo vyhybky €. 644
navéstit navést ,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)“. Protoze SSZ pred kfizovatkou
ulic Opavska a Martinovska, ve sméru od zastavky Telekomunikaéni Skola, signalizovalo signal
.S, zastavila tramvaj sluzebni jizdy v 17:20:36 h pfed timto SSZ. Po zméné signalu pro
tramvaje na ,Jizda vlevo® uvedla fidiCka tramvaj v 17:21:38 h do pohybu. V 17:22:00 h pak
tramvaj sluzebni jizdy opustila prostor kfizovatky.

V dobg, kdy se tramvaj sluzebni jizdy nachazela za kfizovatkou ulic Opavska a Martinovska,
tramvaj linky €. 7, kurzu 6/402, stala na zastavce Telekomunikacni skola. V 17:22:34 h uvedla
fidiCka tramvaj do pohybu smérem ke kfizovatce. SSZ pred kfizovatkou ze sméru od zastavky
Telekomunikaéni Skola signalizovalo signal ,Stij“, vyhybka &. 644 byla nasledkem zavady
v bezkontaktni komunikaci mezi DV tramvaje sluzebni jizdy a pfijimacem BSV stale postavena
a zajisténa v poloze pro jizdu DV proti hrotu do odbocCky vlevo (zafizeni vyhybky se
nenachazelo v tzv. klidovém stavu). Navéstidlo vyhybky €. 644 proto navéstilo navést
,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)‘ ve sméru do odbocky vievo.

Obr. €. 2: Navéstidlo s navésti ,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)” (levy obr. pro
jizdu do odbocky, pravy obr. pro jizdu pfimym smérem). Zdroj: DI

V té dobé se ke kfiZzovatce ulic Opavska a Martinovska, po stejné trati €. 03, blizila v opaéném
sméru od zastavky Trebovicka tramvaj linky &. 7, kurz 7/276. Ridi¢ této tramvaje pfijizdél ke
SSZ pred kfizovatkou vybéhem, kdy vyCkaval na zménu signalu ,Stdj* na signal ,Jizda pfimo*“.
Po zméné signalu v 17:22:43 h, pii rychlosti 5,7 km-h™, fidi¢ v 17:22:43 h proved! zadani jizdy
a s tramvaji vjel do kfizovatky. Na vyhybku ¢&. 623 vjel v 17:22:47 h rychlosti 19,6 km-h".
V 17:22:50 h dosahla tato tramvaj pfi jizdé pres vyhybku &. 623 nejvyssi rychlosti 20,6 km-h™,
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coz je prekro¢enim nejvy$si dovolené rychlosti 15 km-h™ pfi jizdé pfes vyhybku proti
hrotu pfimym smérem o 4,6 km-h™.

V 17:22:43 h zaCalo SSZ pred kfizovatkou ze sméru od zastavky Telekomunikacni Skola
signalizovat signal ,Jizda pfimo®“. V 17:22:48 h pfedni Celo tramvaje linky €. 7, kurzu 6/402,
minulo rychlosti 25,1 km-h™ Grover nepfenosného navéstidla s navésti ,Volici misto elektricky
stavéné vyhybky (standardni kombinace)®, oznacujici zaCatek useku urCeného k ovladani
prestaveni vyhybky €. 644. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 42 m pred svételnym
navéstidlem vyhybky €. 644, v jehoz sledovani a jim navésténé naveésti ,Blokovani a poloha
vyhybky (svételna navést)* o blokovani vyhybky a poloze jazykd vyhybky pro jizdu odbo¢nym
smérem vlevo fidi€ce tramvaje nic nebranilo. Ve stejném Case vbéhla z levé strany tramvaje na
pfechod pro chodce na ulici Opavska, a to pfes soubézné jizdni pruhy ve sméru do Poruby,
osoba s deStnikem, na coz fidiCka reagovala zavedenim brzdéni ¢innosti EDB a o 1 s pozdéji,
pfi rychlosti 20,3 km-h™', davanim zvukové navésti ,Pozor” elektrickym zvoncem.

Ve stejném Case, tzn. v 17:22:49 h, pfijal pfijimac BSV zafizeni vyhybky €. 644 pozadavek na
jizdu DV proti hrotu pfimym smeérem vyslany automaticky vysilaCem DV ev. €. 979 zafazenym
v Cele tramvaje linky €. 7, kurz 6/402. Tento signal byl vyslan automaticky — fidiCka méla v
umyslu uskutecnit jizdu pres vyhybku pfimym smérem — na ovladacim pultu na stanovisti fidice
proto nestiskla tlacitko ,VYHYBKA®, viz bod 3.1.8 této ZZ. Vyhybka &. 644 vSak byla viivem
zavady v bezdratové komunikaci po jizdé pfedchozi tramvaje sluzebni jizdy nadale zajisténa
proti pfestaveni v poloze pro jizdu DV do odbocky vilevo, a proto navéstidlo vyhybky stale
navéstilo navést ,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)‘, ktera informovala FidiCku
tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, o blokovani vyhybky a poloze jazykd vyhybky postavené pro
jizdu odbonym smérem.

V 17:22:50 h ukondila fidiCka tramvaije linky €. 7, kurz 6/402, brzdéni a davani zvukové navésti
,Pozor‘. Osoba s destnikem prebihajici po pfechodu pro chodce na zvukovou navést danou
vystraznym zvoncem reagovala o 1 s pozdé€ji zastavenim se za levym jizdnim pruhem ve
sméru do Poruby pfed prostorem urenym k pfechazeni tramvajové drahy. V 17:22:53 h fidicka
zahdjila pfi rychlosti 20 km-h™" opétovné brzdéni EDB. Pfedni Gelo tramvaje se v té dobé
nachazelo 11,35 m pfed vyhybkou €. 644. O 2 s pozdéji pfedni Celo tramvaje linky €. 7, kurz
6/402, minulo uroveri SSZ pfed kfizovatkou, jenZ stale signalizovalo signal ,Jizda pfimo*,
pficemz ve stejném Case se signal ,Jizda pfimo® zménil na signal ,Stdj“. Vzhledem k poloze
kabiny Fidi¢e nemohla fidi¢ka linky €. 7, kurz 6/402, danou zménu signalu jiz zjistit. S tramvaji
pokraCovala v dalSi jizdé, pficemz se o navesti ,,Blokovani a poloha vyhybky (svételnd navést)*
navésténé navéstidlem vyhybky & 644 ani o poloze jazykd vyhybky nepresvéddila.
Predpokladala postaveni vyhybky €. 644 automatickou Cinnosti vysilace BSV umisténého na
DV, ktery vysila trvale neutralni kdd pro prestaveni dané vyhybky do pfimého sméru. Uvedené
meélo za nasledek nezastaveni tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, pfed (pro zamyslenou jizdu
nespravné postavenou) vyhybkou €. 644 a v 17:22:56 h nezajisténou jizdu pfes danou vyhybku
proti hrotu do odbocky vlevo. Na vyhybku ¢. 644 vjela tramvaj rychlosti 16,4 km-h*, coz je
prekroéenim nejvy$si dovolené rychlosti 15 km-h"' pf¥i Fidi€kou zamyslené jizdé pres
vyhybku proti hrotu pfimym smérem o 1,4 km-h".

Ridicka tramvaje linky &. 7, kurz 6/402, na vzniklou situaci reagovala v 17:22:56 h pouze
stladenim tladitka elektrického zvonce. Ridi¢ protijedouci tramvaje linky &. 7, kurz 7/276,
reagoval v 17:22:57 h, pii rychlosti 22,1 km-h™", ve vzdalenosti 8 m pred mistem srazky,
zahgjenim brzdéni EDB a vzapéti nouzovym brzdénim. K €elni srazce protijedoucich
tramvaji doslo v 17:22:58 h. Tramvaj linky €. 7, kurz 6/402, se v okamziku srazky pohybovala
rychlosti 13,8 km-h™, tramvaj linky &. 7, kurz 7/276, se pohybovala rychlosti 9,9 km-h™.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

17:23 h
17:24 h

17:27 h

17:40 h
17:41 h

17:43 h

17:51h

17:54 h
17:56 h

18:02 h
18:05 h
19:13 h

fidi¢ tramvaje linky €. 7, kurz 7/206, pomaha s vystupem cestujicich;

vedouci smény dopravniho dispeCinku DPO se na zakladé zmacknuti
tlaitka nouze v DV ev. €. 979 (fidici DV linky €. 7, kurz 6/402) snazil
navazat spojeni prostfednictvim radiostanice s fidiCkou, avSak
neuspesne;
na misto vzniku MU se z ulice Martinovska premistil dopravni dispeCink
DPO a PCR;

na misto MU pfijelo havarijni vozidlo DPO vozovny Poruba;

dopravni dispeCer na dopravnim dispecCinku DPO oznamil vznik MU za
provozovatele drahy a dopravce DPO na COP DI jako srazku
protijedoucich tramvaji bez vykolejeni, majici za nasledek Uujmu na zdravi
6 osob a materialni Skodu ve vySi cca 380 000 K¢;

na zakladé oznamenych skuteCnosti udélila DI souhlas s uvolnénim
drahy;

dopravni dispecer na dopravnim dispec€inku DPO ohlasil vznik MU na ZZS
Moravskoslezského kraje;

na misto MU pfijelo havarijni vozidlo DPO vozovny Kfiva;

vznik MU je nahlasen ZZS Moravskoslezského kraje na HZS
Moravskoslezského kraje;

na misto MU pfijely jednotky ZZS Moravskoslezského kraje;
na misto MU pfijela prvni jednotka HZS Moravskoslezského kraje;

na kfizovatce ulic Opavska a Martinovska bylo obnoveno provozovani
drahy a drazni dopravy v obou kolejich.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan dopravnim dispecCinkem DPO.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Dopravni inspektorat Ostrava a Mé&stské feditelstvi Ostrava, Sluzba kriminalni
policie a vySetfovani, 10. oddéleni obecné kriminality;

» ZZS Moravskoslezského kraje — 2 posadky;
* HZS Moravskoslezského kraje — 1 ze 2 vyslanych jednotek.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Drazni doprava na draze tramvajové, tzn. také na trati ¢. 03 tramvajové drahy Dopravni
podnik Ostrava, a. s, musi byt organizovana v souladu s § 30 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995
Sb. podle jizdniho Fadu. Ridi¢i tramvaji linky &. 7, kurzd 7/276 a 6/402, byli vybaveni
vozovymi jizdnimi fady danych kurzt 7/276 a 6/402. Jizda tramvaji na dvojkolejné trati
€. 03 byla zabezpeCena v souladu s § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
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jednosmérnou a pravostrannou jizdou DV, fizenou na vzajemnou vzdalenost mezi DV
podle rozhledovych pomérl a naveéstidly SSZ a dopravnim znaéenim.

Ridi¢ tramvaje je, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb., § 33, 46, 47 a
48 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho predpisu D1, pfi vykonu sluzby
mj. povinen fidit se zavaznymi pravni pfedpisy, vnitfnimi pfedpisy DPO jizdnim fadem,
zachazet s DV 8etrné a spravnym zplUsobem (technikou) jizdy dbat o co nejvyssi
hospodarnost provozu pfi zachovani bezpecné a plynulé jizdy, bezpecCnosti cestujicich
i ostatnich u€astniku silniéniho a drazniho provozu, pfi€emz se za jizdy musi plné vénovat
Fizeni DV. Ridi¢ je povinen jet po stanovené trase, tj. v pfipadé DV uréenych k pfepravé
cestujicich, v trase uréené vozovym jizdnim fadem nebo sluzebnim piikazem. Ridi¢ musi
za jizdy sledovat stav kolejového svrSku a trolejového vedeni. Zjistl' -li zévadu které by
zastavit a zjisténé zavady na kolejovém svrsku a troIeJovem vedeni mu5| neprodlené
ohlasit dopravnimu dispecCinku a dale se fidit jeho pokyny.
Ridi¢ tramvaje je mj. povinen vzdy pfizpusobit rychlost a zplsob (techniku) jizdy zejména
vlastnostem tramvaje a jeji obsazenosti, stavu drahy, povétrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat. Za jizdy nesmi prekroCit nejvySSi dovolenou
rychlost, ktera je DPO stanovena mj. na:
« 10 km-h™ p¥i jizdé DV proti hrotdm vyhybky postavené do odbocky a v ji pfilehlych
obloucich (standardni kolejové kombinace);
« 15 km-h" pfi jizdé DV proti hrotdm vyhybky postavené v pfimém sméru
(standardni kolejové kombinace);
e 20 km-h™ pfi jizdé DV po hrotech vyhybky postavené v pfimém sméru (standardni
kolejové kombinace) a jizdé prfes kolejova kfizeni (standardni kolejové
kombinace);

a to bez ohledu, zda vyhybka je Ci neni zajisténa proti nezadoucimu prestaveni.

Ridi¢ tramvaje se musi bezprostfedné pfed vijezdem do vyhybky presvédéit pohledem
o spravné poloze jazykl a pfiléha-li pfislusny jazyk vyhybky k opornici vyhybky. Nema-li
fidi€ jistotu o spravném postaveni jazykl vyhybky, musi zastavit jesté pfed vyhybkou.

Pfi jizdé pFes elektricky stavéné vyhybky (standardni kombinace) jsou vyhybky ovladany
bezdratové prostfednictvim smyCek umisténych v kolejisti, kdy svételna navéstidla navésti
postaveni jizdni cesty a zajisténi vyhybky proti nezadoucimu pfestaveni, viz bod 3.1.8 této
ZZ. Dale tato navéstidla informuji o obsazeni vyhybky a blokovani voliciho mista.

Jizda tramvaje pfes volici misto (do useku pro ovladani pfestaveni elektricky stavéné
vyhybky do pozadovaného sméru) ozna¢ené nepfenosnym navéstidlem s trvalou naveésti
,Volici misto elektricky stavéné vyhybky (standardni kombinace)“ je dovolena pouze tehdy,
kdyz predchazejici tramvaj opustila celou svou délkou jazyky vyhybky a navéstidlo vyhybky
nenaveésti zadnou navést — je zhasla signalizace zajisténi vyhybky proti nezadoucimu
prestaveni (blokovani) vyhybky, nebo za dale uvedenych podminek. Vyhybky se jizdou
tramvaje pfes volici misto pfestavuji do polohy ,0“ — pfimého sméru automaticky a do
polohy ,Z“ — doleva nebo doprava stisknutim tlagitka ,VYHYBKA® Fidiéem na ovladacim
pultu stanowste rldlce Opusti- I| oredch02| tramva| orostor elektricky stavene vvhvbkv a ta

113 M

navésténi navésti Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)‘, fidi€ nasledné tramvaje
muze do voliciho mista viet s tim, Ze pfijizdi k vvhybce, kterou nelze elektricky prestavit.

27



it

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Odpovida-li navést navésténa navéstidlem vyhybky fidi€em poZadovanému sméru jizdy,
smi_po kontrole spravné polohy vyhybky pohledem z kabiny fidi€e pokraCovat v jizdé na
vyhybku. Neodpovida-li navést navésténa navéstidilem vyhybky fidicem tramvaje
pozadovanému sméru jizdy, tzn. je nezbytné jeji prestaveni do jiného sméru, musi
fidi¢ vyhybku prestavit ruéné. S tramvaji musi proto pfed jazyky vyhybky zastavit.
Nedojde-li po ru¢nim prestaveni vyhybky pomoci pfestavné tyCe k jejimu zajisténi proti
nezadoucimu prestaveni (zablokovani), tzn. navéstidlo vyhybky nenavésti navést
,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)* informujici fidice o zajisténi vyhybky a sméru
jizdy, musi fidi€ pfistoupit k opakovanému prestaveni vyhybky stavéci tyCi. Nedojde-li ani
po této manipulaci k zajisténi vyhybky proti nezadoucimu pfestaveni, musi fidi€ ovéfit, zda
prislusny jazyk vyhybky doléha k opornici s mezerou mensi nez 3 mm a manipulaci se
stavéci tyCi musi ovéfit, zda jazyky vyhybky jsou zajistény proti neZzadoucimu prestaveni.
V jizdé na vyhybku smi fidi€ pokraCovat az po ohlaseni zavady na dopravni dispecink, a to
jizdou se zvySenou opatrnosti rychlosti maximalné 5 km-h™.

Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
Ridicka tramvaje linky &. 7, kurz 6/402, celou dobu jizdy od zastavky Telekomunikaéni
Skola k vyhybce €. 644, tj. ani pfi jizdé pres volici misto, nesledovala a nezjistila navést
navésténou naveéstidlem vyhybky €. 644 ,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést)“ pro
jizdu DV ve sméru do odbocky vlevo, pficemz pfed nespravné postavenou vyhybkou tramvaj
nezastavila, aby ji pfestavila do poZadovaného pfimého sméru jizdy, a ani se pfed jizdou
pfes tuto vyhybku nepfesvédcila pohledem o spravné poloze jazyku vyhybky.
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
e Cl. I.7.4 odst. 3 vnitiniho predpisu D1:
,Za jizdy se musi ridi¢ vénovat piné fizeni viaku. ...%;
e Cl I.7.8 odst. 3 vnitiniho predpisu D1:
~Jizda viaku pres volici misto je dovolena pouze tehdy, kdyz predchazejici viak
opustil zjevné celou svou délkou jazyky vyhybky a na navéstidle zhasne signalizace
blokovani vyhybky.”;
e Cl I.7.8 odst. 4 vnitiniho predpisu D1:
,Opusti-li pfedchozi vlak ve smyslu odst. 3 tohoto ¢lanku vyhybku a ta zustane
zablokovana, fidi¢ ji projizdi za dodrZzovani ostatnich ustanoveni tohoto ¢lanku
s tim, Ze vyhybku nelze elektricky prestavit. Pokud tedy musi vyhybku prestavovat
do jiného sméru, provede to ruéné. Zavadu je povinen ohlasit na dopravni
dispecink.”,
* Cl. 11.7.8 odst. 6 vnitfiniho prfedpisu D1:
.Bezprostfedné pred vjetim do vyhybky se ridi¢ presvédci pohledem, je-li poloha
jazykua vyhybky spravna a pfiléhaji-li fadné oba jazyky. ...."%;
* Cl. 11.7.8 odst. 8 vnitiniho pfedpisu D1:
,Pri jizdé pres elektricky oviadané vyhybky musi svitit symbol pozadovaného
sméru. Pokud symbol pozadovaného sméru nesviti, musi fidi¢ zastavit vliak pfed
vyhybkou a provést jeji opakované prestaveni (tam a zpét). Nedojde-li po této
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manipulaci k uzamceni vyhybky (rozsviceni symbolu poZadovaného sméru)
a pfitom neméa v Zadané poloze mezeru mezi jazykem a opornici vétsi nez 3 mm,
ridi¢ provéfi uzamceni jazyku ... Pfi nasledné jizdé pres vyhybku nesmi byt rychlost
jizdy vy38i nez 5 km/h. Zavadu vyhybky fFidi¢ neprodlené hlasi na dopravni
dispecink. V pripadé, Ze po uvedené manipulaci je mezera mezi jazykem a opornici
vétsi nez uvedena mez, je vyhybka nesjizdna, fidi¢ tuto skutecnost neprodlené
ohlasi dopravnimu dispeCinku a v jizdé nepokraCuje do odstranéni zavady —
zmrazKy, napéchované necistoty odstrani z vyhybky sam. (Tento bod neplati, pokud
je vyhybka opatirena navéstidlem ,Mimo provoz®).“.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo porudeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem
MU:

Nedani navésti ,Pozor” elektrickym zvoncem fFidiCkou tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, pfi
odjezdu ze zastavky Telekomunikacni Skola:

* ¢l 11.5.7 odst. 9 pism. g) vnitfniho pfedpisu D1:
,Pri odjezdu ze zastavky nesmi ridi¢ ohrozit bezpecnost dopravy a v nasledujicim

1aN1%

poradi je povinen proveést tyto ukony: dat zvoncem navést ,Pozor*.”.

Prekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti 15 km-h™ fidi¢em tramvaje linky ¢. 7, kurz 7/276, pfi
jizdé proti hrotu vyhybku &. 623 postavené do pfimého sméru, o 4,6 km-h”, a fidiCkou
tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, pfi jizdé proti hrotu vyhybky €. 644, kterou zamyslela projet
pfimym smérem, o 1,4 km-h™:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* Cl. I1.7.6 odst. 5 pism. a) vnitfniho pfedpisu D1:
.Rychlost jizdy nesmi byt vy$Si nez 15 km/h pii jizdé: proti hrotim vyhybky
postavené v pfimém sméru (standardni kolejové kombinace);".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
tramvajovych produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho uJfadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
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Plsobnost draznich spravnich ufadl vykonavaji v rozsahu stanoveném zakonem
C. 266/1994 Sb. téZz obce v prenesené pusobnosti, v jejichz obvodu se nachazi draha
tramvajova, trolejbusova, lanova nebo draha specialni.

Povinnosti DU, resp. draznich spravnich Gfad(i v pfenesené plsobnosti, je ve lhaté do
12 mésicu ode dne zverejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu/jim uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporucenim
pfijal/pfijali.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod., pficemz na drahy tramvajové, trolejbusové, lanové nebo drahu specialni se ulohy
Agentury Evropské unie pro Zeleznice nevztahuiji.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatnich bezpeénostnich
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi  Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni,
resp. tramvajoveé, infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni, resp. tramvajové, infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich, resp. tramvajovych, produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, tramvajovou infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfFipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancu.

Zaméstnavatel DPO zajistil u fidi€u tramvaiji linky €. 7, kurz 6/402 a 7/276, podminky pro
odpoclinek pfed sménou, pficemz nebylo zjist€no, Ze by zaméstnavatel (dopravce)
v pribé&hu smény nezajistil pfestavku na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou dobu na oddech
a jidlo.

Setfenim pfigin a okolnosti vzniku dané MU nebyly zjistény skutednosti prokazujici
umysiné jednani fidicky tramvaje linky €. 7, kurz 6/402. Je nepochybné, Ze jeji jednani pfi
jizdé od zastavky Telekomunika&ni Skola po hroty jazyk( vyhybky &. 644 bylo ovlivnéno jeji
nevedomou chybou pfi fizeni DV, kdy vlivem nepozornosti nezjistila:

* navést navésténou navéstidlem vyhybky €. 644 ,Blokovani a poloha vyhybky
(svételna navést)“ ve sméru do odbocky vilevo, a to ani pfi jizdé volicim mistem pred
vyhybkou;

* zda jsou jazyky vyhybky €. 644 ve spravné poloze.

Ridicka tramvaje linky &. 7, kurz 6/402, byla zdravotné a odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce, kdy funkci fidi€e tramvaje u DPO vykonavala od 15. 6. 2020, pfiemz za
dobu své praxe ve funkci fidiCky byla provozovatelem DPO stanovena odpovédnou za
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2 pfredchozi MU, a to ze dne 13. 8. a 21. 9. 2020. V obou pfipadech doSlo ke srazce
tramvaje s autobusem.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti za¢astnénych dopravcti a provozovatel( drah

V pfijatém predpisovém ramci provozovatele drahy a dopravce DPO souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni. Dopravce
provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na dvoukolejnych tramvajovych
drahach eviduje celkem 52 obdobnych MU, z toho 4 na draze Dopravni podnik
Ostrava, a. s., kdy nasledkem nezajisténé jizdy proti hrotu, pfes nespravné postavenou
vyhybku, doslo ke strazce protijedoucich tramvaji. Bezprostfedni pficinou téchto MU bylo
nezjisténi nespravné polohy jazykl vyhybky, resp. navésti navésténé vyhybkovym
naveéstidlem pfislusné elektricky pfestavované vyhybky, fidi¢em tramvaje.

Nasledkem vSech vySe uvedenych MU utrpélo 31 osob Ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve
vySi cca 64,4 mil. KC.

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila pfiCiny a okolnosti vzniku
obdobné MU, jez se udala dne 5. 11. 2017 na draze tramvajové Dopravniho podniku
mésta Brna, a. s.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

* nezjisténi navésti navésténé svételnym navéstidlem vyhybky €. 644 a nespravné
polohy jazyku vyhybky €. 644 fidiCkou tramvajového vlaku linky €. 7, kurz 6/402.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to detection the signal signaled by the signal device of the switch No. 644
and the incorrect position of the switch blades of the switch No. 644 by the driver of
the tram No. 7 course 6/402.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Dopravce DPO pfijal po vzniku MU opatfeni, kterym vuci fidicce tramvaje linky €. 7, kurz
6/402, uplatnil postup podle zakona €. 262/2006 Sb., na opétovné ovéfeni znalosti
vnitfnich pfedpist dopravce.

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking DPO took the following measure after the occurrence:
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» applied the procedure according to Act No. 262/2006 Coll., to re-verification of
knowledge of the internal regulations of RU by the tram driver No. 7 course 6/402.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce DPO:
« prekroGeni nejvy$si dovolené rychlosti 15 km-h™ Fidicem tramvaje linky ¢. 7, kurz
7/276, pfi jizdé proti hrotu vyhybky ¢. 623 postavené do pfimého sméru, o 4,6 km-h™;
* nedani navésti ,Pozor” elektrickym zvoncem fidickou tramvaje linky €. 7, kurz 6/402, pfi
odjezdu ze zastavky Telekomunikacni Skola;
 prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 15 km-h™ fidickou tramvaje linky ¢&. 7, kurz 6/402,
pii jizdé proti hrotu vyhybky ¢&. 644, o 1,4 km-h”", kterou méla v imyslu projet pfimym
smérem.

Additional observations
At the railway undertaking DPO:

« exceeding the maximum permitted speed of 15 km-h™" by the driver of the tram No.
7 course 7/276, at driving against the tip of the switch No. 623 in a straight line, by
4,6 km-h™;

+ failure to giving the signal ,Attention” through the electric bell by the driver of tram
No. 7 course 6/402, at departure from the Telekomunikaéni Skola tram stop;

« exceeding the maximum permitted speed of 15 km-h™" by the driver of the tram No.
7 course 6/402, at driving against the tip of the switch No. 623 in a straight line, by
1,4 km-h™.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuceni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostrave dne 11. 3. 2021

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

Obr. €. 3: Pohled na naveéstidlo vyhybky &. 644, které navésti navést ,Blokovani a poloha
vyhybky (svételna navést). Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled na deformaci pfednich ¢el tramvaiji po MU. Zro: DPO
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