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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

18. 9. 2020, 13:17 h.

stfetnuti vlaku Sp 1765 s jizdni soupravou (tvofenou traktorem
a cisternovym pfivésem) a naslednym vykolejenim vlaku.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Kunovice — Veseli nad
Moravou, Zelezni¢ni pfejezd P7961 v km 100,674 v Zelezni¢ni stanici
Kunovice.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku Sp 1765);

fidi¢ silniéniho motorového vozidla (jizdni soupravy).

5 zranénych osob;
celkova Skoda 1 069 599 Kg¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti jizdni soupravy (tvofené traktorem a cisternovym pfivésem) na
Zelezniéni prejezd P7961 v dobé, kdy se k nému blizil vlak Sp 1765, zplsobené
jednanim Fidi€e jizdni soupravy, ktery i pfesto, Ze na pfikaz dopravni znacky ,Stu;,
dej pfednost v jizdé!" zastavil vozidlo na takovém misté, odkud mél nalezity rozhled
na trat, si nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcCil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu ufadu:

* prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k co nejrychlejSi realizaci zmény zplsobu
zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu P7961, a to pfedevsim z duvodu naruSeni
rozhledovych délek pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pfihradovou mostni konstrukci,
tak, aby v ndvaznosti na jiz dfive vydana bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce
byl pfedmétny ZelezniCni prejezd zabezpelen prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim svételnym doplnénym zavorovymi bfevny.
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SUMMARY

Date and time: 18" September 2020, 13:17 (11:17 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 1765 with the combination
of vehicles (tractor with tank trailer) with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 1765.

Location: Kunovice station, the level crossing No. P7961, km 100,674.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 1765);
driver of the tractor (level crossing user).

Consequences: 5 injuries;
total damage CZK 1 069 599,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the combination of vehicles (tractor
with tank trailer) at the level crossing No. P7961 at the time when
the train No. 1765 was arriving, caused by behavior of the tractor
driver, who although he respected the traffic sign ,Stop, give a
priority!” and stopped the tractor at a place where he had a proper
view to the track, he did not react carefully enough and he did not
make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to adopt own measure for the fastest implementation change of
the interlocking system of the level crossing No. P7961, mainly due to disruption of
the sighting distance for the slowest road vehicle by a bridge structure, so that the
level crossing was equipped by the flashing light level crossing warning system with
barriers, in connection with previously issued safety recommendations.
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COP
CDP
CD
CSN
DI
DU
DV
HDV
HZS

1ZS
JPO

MU
PCR
PMD
RPDI
SMV
SK
SZZ
Sz
TDV
]
27
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Centralni dispecCerské pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo/drazni vozidla

délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo
mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

posun mezi dopravhami

ro¢ni prGmér dennich intenzit

silnicni motorové vozidlo

stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZzené drazni vozidlo/tazena drazni vozidla
Uzemni inspektorat

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

SZDC S2/3

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody”, ve znéni
zmény Z1 z roku 2008

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném do 31. 3. 2020, tzn. ve znéni platném
k datu konani posledni prohlidky pfedmétného ZP
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 9. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatku,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU vcCetné zuCastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;
« méfeni rozhledovych pomér( a dal§ich parametrii na ZP;

* oveéfeni moznosti osIinéni fidiCe jizdni soupravy [tvofené traktorem a cisternovym
privésem (dale také jizdni souprava, traktor nebo traktor s pfivésem)] pfi jizdé k ZP;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
e podani vysvétleni zuCastnéného zaméstnance.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na ZP.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 18. 9. 2020.

Cas: 13:17 h.

Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, zst. Kunovice, ZP P7961 v km
100,674.

GPS soufadnice:  49.0496625N, 17.4628942E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny ZP P7961 v km 100,674, nachazejici se v obvodu Zst. Kunovice, umozfioval
kfizeni drahy Zeleznicni v urovni koleje s u€elovou komunikaci v obci Kunovice (katastralni
uzemi Kunovice u Uherského Hradisté). Vlastnikem pfilehlé ucelové pozemni komunikace
bylo mésto Kunovice. Pfejezd se nachazel na ostrozskonovoveském zahlavi
zst. Kunovice. Navazujici mezistani¢ni uUsek Ostrozska Nova Ves — Kunovice byl
jednokolejny. Zst. Kunovice ani mezistani¢ni usek OstroZzska Nova Ves — Kunovice nebyly
elektrizovany.

Ugelova komunikace vedla k ZP z ulice Obchodni a za ZP poté pokragovala do pfilehlych
poli. Byla tvofena zivicnym povrchem — asfaltem, ktery byl ve zhor§eném stavu. Podélny
sklon pozemni komunikace v pfilehlych Gsecich po obou stranach ZP P7961 klesa od ZP,
a to vpravo ve sméru jizdy vlaku Sp 1765 ve sklonu cca 15 %, vlevo ve sméru jizdy vlaku
Sp 1765 klesa ve sklonu cca 10 %.
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Pfi ohledani po vzniku MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla
ohledana DV vlaku Sp 1765, ve druhe fazi byla ohledana jizdni souprava a ve treti fazi
byla ohledana infrastruktura drahy a u¢elova komunikace pfilehla k ZP.

Stav infrastruktury:

« na ZP byla nejvy3si dovolena (tratova) rychlost DV 100 km-h™, a to jak ve sméru
jizdy DV od zst. Ostrozska Nova Ves, kde z tohoto sméru bylo nepfenosné
navéstidlo (Rychlostnik N), které navéstilo tratovou rychlost 100 km-h”', umisténo
ve vzdalenosti 8 474 m pfed ZP, tak i ve sméru od Zst. Uherské Hradisté a vypravni
budovy Zst. Kunovice, kde nepfenosné navéstidlo (Rychlostnik N), které navéstilo
tratovou rychlost 100 km-h™', bylo umisténo ve vzdalenosti 18 m pred ZP;

- ve sméru jizdy vlaku Sp 1765 byla bezprostiedné za ZP umisténa nepfenosna
navéstidla, ktera navéstila tratovou rychlost 60 km-h™" (Rychlostnik N) a tratovou
rychlost 40 km-h™ (Rychlostnik 3);

- ZP byl z obou stran oznagen a zabezpeden svislymi vystraznymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny“ (dale také
vystrazny kfiz), umisténymi vzdy vpravo, pfi pravém okraji uCelové komunikace,

12



i

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

pfic¢emz byly z obou stran ZP dopInény svislymi dopravnimi znagkami P 6 ,Stdj, dej
prednost v jizdé!";

vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu, ale nebyly opatfeny
retroreflexnim fluorescen¢nim zlutozelenym podkladem;

vystrazny kfiz umistény na sloupku vpravo ve sméru jizdy vlaku Sp 1765, ktery byl
nasledkem stretnuti povalen, se po MU nachazel pod zadni ¢asti pfivésu traktoru;
vystrazny kFfiZ vlevo trati, tj. ve sméru jizdy traktoru s pfivésem, byl umistén 4,3 m
od osy koleje, a v opaéném sméru byl umistén 4,5 m od osy koleje;

na zadnich stranach vystraznych kfizi se nachazely snadno Citelné samolepky
opatfené Cislem ZP ,P7961%

vzdalenost vystrazného navéstidla s naveésti ,Piskejte” byla ve sméru od:

o zastavky Kunovice zastavka naméfena 579 m od ZP,

o zst. Uherské Hradisté (SK &. 101) naméfena 264 m od ZP,

o vypravni budovy Zst. Kunovice (SK &. 91) naméiena 488 m od ZP;

v rozhledovém poli pro ridice nejpomalejSiho silniéniho vozidla vlevo ve
sméru jizdy DV od zst. Ostrozska Nova Ves [tedy v rozhledovém poli fidiCe
traktoru (jizdni soupravy) na pfijizdéjici vlak Sp 1765] byla naméfena rozhledova
délka pro nejpomalejSi silni¢ni vozidlo L, = 570 m, ktera byla narusena mostni
konstrukci s hlavnimi prihradovymi nosniky a dolni mostovkou. Tato pfihradova
mostni konstrukce, nachazejici v km 100,630 (dale jako mostni konstrukce), méla
hranu horniho pasu 2,5 m nad temenem kolejnice. Pfi pohledu z predmétné
ucelové komunikace [tedy ze sméru jizdy traktoru (jizdni soupravy) k ulici
Obchodni] na trat’ vpravo ve sméru zst. Ostrozska Nova Ves tvori tato mostni
konstrukce trvalou prekazku, ktera ztézuje (omezuje) vyhled na €elo DV, a to
v zavislosti:
o na vzdalenosti pohledu od osy koleje, protoze ve vétsi vzdalenosti od ZP jsou
skrz pfihradovou konstrukci ¢astecné DV vidét, a
o na vySce nad vozovkou, odkud se fFidi¢ rozhlizi, protoze vyhled fidice se
v daném pfipadé do znac¢né miry liSi, kdyz je posuzovan z vysky 1 m nad
vozovkou, nebo z vySky 2,5 m nad vozovkou (napfiklad vyhled z kabiny
traktoru).

Pfi pohledu na trat’ a pfijizdéjici DV ze sméru od Zst. OstroZzska Nova Ves, a to ze

vzdalenosti 4 m od osy koleje a z vySe 1 m nad vozovkou, narusSila mostni

konstrukce vyhled na éelo pfijizdéjiciho DV 137 m pred ZP. Opétovné neruseny
vyhled na éelo DV byl ve vzdalenosti DV 70 m pred ZP;

v rozhledovém poli pro fidiCe nejpomalejsiho silnicniho vozidla vpravo ve sméru

jizdy DV od zst. Ostrozska Nova Ves byly dosazeny hodnoty obdobné jako

v pfedchozim bodg;

v rozhledovém poli pro fidi€e nejpomalejsiho silniéniho vozidla:

o vlevo ve sméru jizdy DV od vypravni budovy zst. Kunovice (SK €. 91) byla
namérena rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, = 256 m,
(delSimu rozhledu na trat branila vzrostla vegetace);

o vpravo ve sméru jizdy DV od vypravni budovy zst. Kunovice (SK €. 91) byla
namérena rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, = 261 m,
(delSimu rozhledu na trat’ branila vzrostla vegetace);
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o vlevo ve sméru jizdy DV od Zst. Uherské Hradisté (SK €. 101) byla naméfrena
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, = 399 m,

o vpravo ve sméru jizdy DV od zst. Uherské Hradisté (SK €. 101) byla naméfrena
rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, = 399 m,

+ ZP je kfizenim drahy s Uéelovou komunikaci a s nejvy3si dovolenou rychlosti jizdy
silni¢nich vozidel pfes pfejezd 30 km-h'. Nejmens$i predepsana délka rozhledu pro
zastaveni silniéniho vozidla D, pfed ZP byla 15 m. Vystrazné kfize umisténé pied
ZP byly viditelné na vzdalenost vétsi nez délka D, = 15 m;

. ochranné kliny v ose koleje byly umistény z obou stran ZP, pfejezdova konstrukce
byla sjizdna bez omezeni, stav zlabkd pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu
(zlabek byl vyplnén pryZzovym profilem), pFfejezdova vozovka byla tvofena
betonovymi panely;

. Ucelova komunikace vedouci k ZP vpravo ve sméru jizdy vliaku Sp 1765 se smérem
od ZP postupné rozSifovala, a to z hodnoty 3,8 m az na hodnotu 5,5 m, coz bylo ve
vzdalenosti 25 m od osy koleje, takze v tomto misté bylo mozné bezpecné vyhnuti
protijedoucich silniénich vozidel. Oproti tomu u&elova komunikace vedouci k ZP
vlevo ve sméru jizdy vlaku Sp 1765 (tedy ze sméru jizdy traktoru s pfivésem) se
smérem od ZP nerozsifovala a zUstavala priblizné v Sifce 3,7 m, a to az do
vzdalenosti pfiblizné 20 m od osy koleje. Pfipadné vyhnuti protijedoucich silni¢nich
vozidel tam pak nebylo mozné;

+ kolej byla v misté ZP vedena v pfimém sméru na mirném naspu a ve sméru jizdy
vlaku Sp 1765 v klesani 0,46 %o;

- povrch prejezdové vozovky a pozemni komunikace v bezprostfedni blizkosti ZP byl

Vv,

« konstrukce prejezdové vozovky byla nasledkem MU poskozena (vrypy a ryhy), a to
od drhnuti kol (disku) privésu a vykolejenym Zelezni¢nim kolem HDV (vlakoveho)
CZ-CD 95 54 5 810 455-6 (dale také jen 810.455-6);

. Zelezniéni svrdek bezprostiedné pred ZP byl nasledkem vykolejeni DV mirné
poskozen (podkladnice, Srouby, upevrnovadla atd.);

« bod ,0 — misto vykolejeni HDV (vlakového) 810.455-6 se nachazelo v oblasti pfed
konstrukci prejezdové vozovky, kde nasledkem stfetnuti (zaklinéni a raz) doslo ke
kratkodobému nadzvednuti pfedniho ¢ela HDV, kdy jizdni plochy kol pfedni napravy
HDV (beze stop po Splhani okolku) opustily temeno hlavy kolejnic a kola vykolejila
vpravo ve sméru jizdy, viz dale.

Stav DV vlaku Sp 1765:

* vlak byl sestaven ze 2 HDV (vlakového a postrkového) a 2 pfipojnych TDV a byl
fadné oznacen predepsanou naveésti ,ZacCatek viaku®;

» prFedni Celo vlaku v kone¢ném postaveni po MU zastavilo v km 100,684, tj. 10 m za
mistem vzniku MU. Souprava vlaku stala na pfimém useku koleje;

* vlakové HDV 810.455-6 nasledkem MU vykolejilo obéma napravami, kdy predni
naprava vykolejila vpravo a zadni vlevo koleje (z pohledu jizdy vlaku). TDV CZ-CD
50 54 24 29 157-1 (fazené za vlakovym HDV) nasledkem MU vykolejilo pfedni
napravou vpravo koleje (z pohledu jizdy vlaku). Vykolejena Zelezni¢ni kola stala na
Zelezni¢nim svrsku v bezprostifedni blizkosti kolejnic. Ostatni DV zafazena ve vlaku
nevykolejila;
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nasledkem MU bylo poSkozeno vlakové HDV a za nim fazena pfipojna TDV. Na
HDV bylo pfedevsim poSkozeno celé predni Celo a CasteCné i Celo zadni, okolky kol
vykolejenych naprav a vnitfni vybaveni na stanovisti strojvedouciho. Na TDV
CZ-CD 50 54 24 29 157-1 byly poSkozeny okolky kol vykolejené napravy, narazniky,
vzduchové potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, ramy podvozkl a spfahlo.
Na TDV CZ-CD 50 54 24 29 180-3 byly po$kozeny ramy podvozk(;

* v dobé vzniku MU bylo vlakem pfepravovano cca 40 az 50 cestujicich;

* ve svésSeni vlaku nebyly zjistény nedostatky, potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy bylo propojeno (spojkové kohouty byly otevieny) mezi vSemi DV, ve spojeni
nebyly zjistény zavady;

* rukojeti vypinacich ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy HDV, resp. uzaviraci
kohouty rozvadéCl prabézné samocinné tlakové brzdy pfipojnych TDV, byly
u vSech DV vlaku v poloze ,Zapnuto®;

* DV vlaku byla nasledkem MU poskozena, nicméné pfi jejim ohledani nebyly
zjistény skuteCnosti svédCici o tom, Zze by pfedmétna DV byla dopravcem
pouzivana v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

* vlakové HDV 810.455-6 bylo osobou Fidici DV (dale jen strojvedouci) fizeno ze
stanovisté strojvedouciho €. 1 vybaveného zaznamovym zafizenim s mechanickym
zaznamem dat, zafizenim pro kontrolu bdélosti strojvedouciho a radiostanici
zapnutou v rezimu ,SRD — 65 a navolenym ¢islem vlaku ,1765". Strojvedouci Fidil
jizdu vlaku, pozoroval trat a naveésti ze stanovisté strojvedouciho €. 1, tzn. z Celni
kabiny ve sméru jizdy vlaku. V kabiné se strojvedouci nachazel sam;

* ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV 810.455-6 nebylo zjiSténo nic,
co by mu pred vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti a jednani
podle zjisténych skuteCnosti;

* u strojvedouciho vlakového HDV byla po vzniku MU provedena orientaéni zkouska
na pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;

* doprovod vlaku byl tvofen dvéma strojvedoucimi (vlakového a postrkového HDV)
a vedouci vlakového doprovodu (dale jen vlakvedouci), ktera pfi MU utrpéla ujmu
na zdravi;

* ve vlaku nasledkem MU utrpélo Ujmu na zdravi celkem 5 osob (vlakvedouci
a 4 cestujici), kdy plsobenim setrvacné sily (orientované ve sméru jizdy vlaku),
narazili do soucasti interieru vlakového HDV (sedacka, stolek atd.).

Stav jizdni soupravy:

* jednalo se o soupravu tvofenou traktorem ,CLAAS AXION 850 a cisternovym
privésem ,FLIEGL®, ktera méla délku 15,5 m a hmotnost cca 14,5 t;

* jizdni souprava se v kone¢ném postaveni nachazela mimo prijezdny prifez koleje
vpravo ve sméru jizdy vlaku Sp 1765 za ZP, kdy traktor stal na pozemni komunikaci
a pfipojeny cisternovy pfivés byl svou zadni ¢asti posunut (odhozen) Castecné
mimo pozemni komunikaci, a to vlevo ve sméru jizdy traktoru;

» Celo vlaku Sp 1765 narazilo do pravé stfedni ¢asti pfivésu v mistech jeho prostfedni
napravy. Srazkou byla posSkozena prava zadni pojezdova c¢ast cisternového
pfivésu, mimo jiné prava zadni a prava prostfedni pneumatika (v€etné diskd kol)
a pravy podbéh vSech tfi naprav a drzak hadic;
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* u fidi€e traktoru (jizdni soupravy) byla po vzniku MU provedena orientacni zkouska
na pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

denni doba, sucho, jasno, +19 °C, viditelnost nebyla
shizena.

rovinaty terén na okraji zastavby, misto MU na mirném
naspu (podrobnosti viz vySe). Pfi pohledu z pfedmétné
ucelové komunikace na ZP, tedy ze sméru jizdy jizdni
soupravy k ulici Obchodni, svitilo slunce v dobé& vzniku MU
do pravého boku pfipadného pozorovatele. Vlak Sp 1765
pfijizd8l k ZP ze sméru od Zst. Ostrozska Nova Ves,
z pohledu fidi¢e traktoru (jizdni soupravy) z pravé strany.
Oslniujici ucinek slunce na fidiCe traktoru nebyl zjistén,
protoze slunce svitilo vysoko nad obzorem.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

©D 95 545810455-6
T %

Obr. &. 2: Pohled po MU na tG&elovou komunikaci a na oznaéeni ZP ve sméru jizdy traktoru. Zdroj: DI
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 4 cestujicich vlaku Sp 1765;
* Ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Sp 1765.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

« HDV 810.455-6 800 000 K¢&;*)
+ TDV CZ-CD 50 54 24 29 157-1 a CZ-CD 50 54 24 29 180-3 150 000 K¢&;*)
* soucastech drahy 17 599 K&;*)
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 967 599 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pri MU doslo ke Skodé na:

« cisternovém privésu ,FLIEGL 100 000 K¢;*)
* osobnich vécech cestujicich 2 000 K¢&.”)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 102 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. Kunovice a Ostrozska Nova Ves k preruSeni
provozu dne 18. 9. 2020 v dobé od 13:17 h do 18:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 1765, zaméstnanec CD.
Treti strana:
* Fidi€ traktoru (jizdni soupravy).
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Sp 1765, zaméstnanec CD;
» cestujici ve vlaku Sp 1765.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Kunovice — Veseli nad Moravou, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem dané drahy.

Dopravcem vlaku Sp 1765 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ, a dopravcem CD, dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1765 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 56 HDV (vlakové): CZ-CD 95 54 5 810 455-6 P

Pocet naprav: 8 TDV (za vlakovym HDV):

Hmotnost (t): 88 1. CZ-ED 50 54 24 29 157-1 P
Potfebna brzdici procenta (%): 96 2. CZ-CD 50 54 24 29 180-3 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 109 HDV (postrkové): CZ-CD 9554 5 810 486-1 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

v misté& MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1765:
* vychozi stanici vlaku byla Zzst. Brno hl. n., cilovou stanici byla Zst. Staré Mésto
u Uherského Hradisté, pficemz v useku mezi zst. Brno hl. n. a Zst. Veseli nad
Moravou byl vlak sestaven z HDV fady 854 a dvou TDV;

+ drzitelem véech DV byly CD;
» skute€ny stav vlaku Sp 1765 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 810.455-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Laboratorni pfistroje
Praha, typ 662A 104, vyr. ¢. 83036.

Ze zaznamu o jizdé vlaku Sp 1765 po zohlednéni Casové odchylky mezi Casem
zaznamenanym registracnim rychlomérem a €asem zaznamenanym SZZ zst. Kunovice,
ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU povazovan za €as vztazny, a po zaokrouhleni
parametrd ¢asu na celé sekundy, drahy na celé metry a rychlosti na celé km-h",
mj. vyplyva, zZe ve:

 13:11:48 h |vlak byl uveden do pohybu v Zst. OstroZzska Nova Ves. Na odjezdu
byl opozdén o cca 3 min.;

« 13:15:18 h |vlak zastavil na zastavce Kunovice zastavka prednim Celem ve
vzdalenosti cca 1 263 m pfed ZP P7961. Vlak byl opozdén
o cca 2 min.;

« 13:15:58 h |vlak byl na zastavce Kunovice zastavka uveden do pohybu. Na
odjezdu byl opozdén o cca 2 min. Nasleduje plynuly rozjezd vlaku na
draze cca 704 m;

+ 13:16:38 h |pfedni Celo vlaku rychlosti 48 km-h"' minulo uroveri samostatné
predveésti PFS zst. Kunovice. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 887 m
pred ZP P7961;

+ 13:17:08 h |vlak dosahl rychlosti 60 km-h”, nachazel se ve vzdalenosti
cca 559 m pred ZP P7961. V dalSi jizdé pokraCoval konstantni
rychlosti na draze cca 138 m;
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1311712 h

pocatek snizovani rychlosti viaku z hodnoty 60 km-h" vyvolané
provoznim brzdénim vlaku na draze cca 77 m. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti cca 421 m pred ZP P7961;

« 13:117:18 h

provoznim brzdénim vlak dosahl rychlosti 31 km-h™', nachazel se ve
vzdalenosti cca 344 m pred ZP P7961. V dalsi jizdé vlak pokracoval
jizdou vybéhem na draze cca 115 m, pficemz jeho rychlost pozvolna
klesala;

« 13:117:32h

pfi rychlosti 30 vkm-h", kdy se vlak nachazel ve vzdalenosti
cca 229 m pred ZP P7961, je zaznamenan pocatek zvySovani
rychlosti vlaku zadanim tahu HDV na draze cca 77 m;

 13:117:37 h

pfedni Gelo vlaku rychlosti 32 km-h" minulo Uroveri hlavniho
(viezdového) navéstidla (dale jen vjezdové  navéstidlo)
S zst. Kunovice. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 187 m pred
ZP P7961;

« 13:117:41h

pfi rychlosti 34 km-h™ bylo ukonceno zvysovani rychlosti viaku ve
vzdalenosti cca 152 m pred ZP P7961, po kterém nasledovala jizda
vybéhem s pozvolnym snizovanim rychlosti na draze cca 130 m;

 13:117:55h

pfi rychlosti 32 km-h™', ve vzdalenosti cca 22 m pred ZP P7961, je
zaznamenan strmy pokles rychlosti vyvolany pfedchozim zavedenim
rychlo¢inného brzdéni vlaku;

e 13:17:59 h

vznik MU — pfedni ¢elo vlaku narazilo rychlosti 14 km-h™ do pravého
boku navésu traktoru. Na rychlomérném prouzku je patrny rozkmit
pisatka rychlosti a posun pisatka Casu oproti vyrazenému vpichu
Cisla celé hodiny ,14“ o 20 min. dopfedu.

Z duavodu nasledného nehodového déje, pfi kterém HDV 810.455-6
vykolejilo pfedni napravou, jez byla osazena elektrickym vysilatem
nahonu registracniho rychloméru, nejsou dalSi zaznamenana data
relevantni (pfi rychlosti 6 km-h"' bylo zaznamenano zastaveni
pisatka rychlosti vyvolané zaseknutim registraéniho rychloméru);

» zarfizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim
v posuzovaném useku radné periodicky obsluhovano;

* nejvysSi dovolena rychlost vliaku 80 km-h™, rovna konstrukéni rychlosti DV
zarazenych ve vlaku, nebyla v posuzovaném useku pfekrocena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

ZP P7961 se nachazi v obvodu Zst. Kunovice na jejim ostrozskonovoveském zahlavi. Trat
v misté MU ve sméru jizdy vlaku Sp 1765 byla vedena v pfimém smeéru na mirném naspu
a v klesani 0,46 %.. ZacCatek pfimé koleje byl v km 99,216, coZ bylo v prostoru pFed
zastavkou Kunovice zastavka.

Zst. Kunovice lezi v km 101,389 regionalni drahy ,Staré Mé&sto u Uherského Hradisté —
Vlarsky prusmyk® a odboc€uje z ni trat do Veseli nad Moravou. Soucasti stanice je také
tzv. ,Kunovicka spojka“, tedy SK €. 101, ktera umozruje jizdu DV z a do Veseli nad
Moravou a Staré Mésto u Uherského Hradisté bez nutnosti pouziti uvraté v zst. Kunovice.
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Zst. Kunovice byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ,ESA 11 dalkové Fizenym z CDP
PFerov s moznosti pfedani na mistni fizeni. V misté MU byla provozovatelem drahy SZ
stanovena tratova rychlost 100 km-h™'. PfisluSny rychlostnik byl ve sméru jizdy vlaku
Sp 1765 umistén v km 92,200, tzn. ve vzdalenosti 8 474 m pred pfedmétnym ZP.
Analyzou stazeného archivu dat €innosti SZZ v Zst. Kunovice ze dne 18. 9. 2020 bylo
mj. zjisténo, Ze ve:

* 13:05:12 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Sp 1765
z tratové koleje mezistanitniho uUseku Ostrozska Nova Ves
— Kunovice na SK €. 101 zst. Kunovice, tzn. od hlavniho (vjezdového)
navéstidla S Zst. Kunovice pfes vyhybku ¢. 19 na SK €. 101;

* 13:05:28 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zaveéru vilakové cesty byla
od vjezdového navéstidla S na SK ¢. 101 zst. Kunovice postavena
vlakova cesta pro jizdu vlaku Sp 1765. Vjezdové navéstidlo S
zst. Kunovice zacalo navéstit navést ,Vystraha® a ve stejném Case
zacCala predvést vjezdového navéstidla PfS naveéstit navést ,Volno*;

* 13:14:50 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Sp 1765 ze
SK €. 101 zst. Kunovice, na tratovou kolej do mezistani¢niho useku
Kunovice — Uherské Hradisté, tzn. od hlavniho (odjezdového)
navestidla (dale jen odjezdové navéstidlo) UL101 Zst. Kunovice pfes
vyhybku €. 20 na tratovou kolej do zst. Uherské Hradisté;

* 13:14:56 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od odjezdového navéstidla UL101 zst. Kunovice ze SK ¢&. 101
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Sp 1765. Odjezdové
navéstidlo UL101 zadalo navéstit navést ,Volno*;

* 13:14:59 h |automatickou ¢&innosti SZZ doSlo na vjezdovém navéstidle
S Zst. Kunovice ke zméné navésti ,Vystraha“ na navést ,Volno*;

e 13:17:37 h |pfedni Celo vlaku Sp 1765 minulo vjezdové navéstidlo
S Zst. Kunovice. O 1 s pozdéji byla automatickou c¢innosti SZZ
zménéna navést vjezdového naveéstidla S z navésti dovolujici jizdu na
navést ,Staj*;

* 13:17:44 h |vS8echna DV vlaku Sp 1765 uvolnila tratovou kolej mezistani¢niho
useku Ostrozska Nova Ves — Kunovice a vjela na zahlavi
zst. Kunovice, tzn. za vjezdové navéstidlo S na SK, ktera je
pokracovanim tratové koleje Ostrozska Nova Ves — Kunovice;

» SZZ zst. Kunovice vykazovalo v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.

ZP P7961 byl jednokolejny, mél volnou $itku pozemni komunikace 3,5 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s drahou byl 90°. Pfejezdova konstrukce byla tvofena betonovymi
panely. Ugelova komunikace pfiléhajici k ZP byla s Ziviénym krytem — asfaltem, ve sméru
jizdy traktoru s pfivésem byla pfed ZP vedena ve stoupani s podéinym sklonem 10 %. ZP
byl z obou stran oznacCen vystraznymi kfizi, umisténymi vpravo, pfi pravém okraji ucelove
komunikace. Vystrazné kfize byly doplnény dopravnimi znackami P 6 ,Stdj, dej pfednost
v jizdé!®, umisténymi pod vystraznymi kfizi na spole¢ném sloupku. Délka (oznacovana
zkratkou ,D;“), méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy
krajni koleje k hranici nebezpeCného pasma na opacné strané pfejezdu, byla 6,5 m.
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Dopravni moment byl dle dokumentace provozovatele drahy 342, dale viz bod 4.1.1 této

Z7.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Sp 1765 — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR a Zaznam o podaném vysvétleni pro DI:

o

o

o

dne 18. 9. 2020 nastoupil na sménu, ktera probihala bez problémd, a to az do
doby, kdy jel s vlakem Sp 1765 k ZP P7961,

vlakem cestovalo odhadem cca 40 az 50 cestujicich,

v dobé&, kdy se blizil k ZP P7961, jel rychlosti 60 km-h"', pficemz pfed ZP
snizoval rychlost vlaku, a to jesteé pfed urovni vjezdového navéstidla S zst.
Kunovice. Duvodem byl vétsi pohyb silniénich vozidel u ZP,

v mist&, kde bylo pfed ZP P7961 umisténo vystrazné navéstidlo s navésti
.Piskejte”, dal prostfednictvim lokomotivni houkacky zvukovou navést ,Pozor”
a nasledné ji pfi jizd& k ZP opakoval,

z pravé strany (od ulice Obchodni) k ZP pfijizdél osobni automobil, ktery
nasledné zastavil pred ZP a nevjel na néj,

ve stejnou dobu z levé strany k ZP piijizdél traktor, ktery mél za sebou
cisternovy pfivés,

traktor rovnéz pred ZP zastavil,

fidi€ osobniho automobilu zac¢al s automobilem couvat, a to o€ividné s umyslem
umoznit traktoru prejeti ZP, protoZe ten neni dostate¢né Siroky, aby se na ném
obé vozidla minula,

aby upozornil na jizdu vlaku Sp 1765, tak prostfednictvim lokomotivni houkacky
zacCal davat nepretrzité zvukovou navést ,Pozor”,

i pfesto fidié traktoru vjel na ZP,

usoudil, Ze pravdépodobné dojde ke stfetnuti, proto zavedl rychlo€inné brzdéni
vlaku a opustil kabinu strojvedouciho,

osobni automobil po vzniku MU uz u ZP nezahlédl,
nasledné pomahal cestujicim, ktefi byli ve vlaku, a to az do pfijezdu zachranara.

Souhrn podanych vysvétleni jinych uc¢astnikd MU a svédku:
+ fidi¢ traktoru — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

o

o

s traktorem, ktery mél pfivéSen cisternovy pfivés, se vracel z pole,
s traktorem zastavil nékolik metrd pred ZP, kde mél nalezity rozhled na trat,

podival se nejprve doprava, potom doleva, trat byla z obou sméri prazdna,
zadny vlak nevidél a ani neslysel,

zapocal tedy v jizdé pfes ZP, kdy osobni automobil, ktery stal na druhé strané
prejezdu, zacal couvat,
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o v této dobé se jiz soustiedil na couvajici osobni automobil a pfi jizdé pfes koleje
ZP uslySel houkani a nasledné zaregistroval naraz,

o jel rychlosti 10 az 12 km-h™,
o svitilo slunce, ale na trat' vidél dobfe;
» vlakvedouci vlaku Sp 1765 — Zapis se zameéstnancem:

o v dobé stretnuti provadéla kontrola jizdnich dokladd ve viakovém HDV, takze
podrobnosti stfetnuti nezna,

o po narazu upadla a narazila na opéradlo sedacky,
o ihned ohlasila vznik MU na tisfiovou linku.

+ cestujici 1 vlaku Sp 1765 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
o na zastavce Kunovice zastavka nastoupila do vlakového HDV,
o ve voze si sedla po sméru jizdy vlaku k oknu,
o pfed ZP P7961 podle jejiho vyjadieni ,zacdal viak troubit vice nez v pfedchozich
pripadech®,
o podivala se dopfedu z bo¢niho okna a vidéla pred vlakem traktor,

o nasledné do oddilu pro cestujici z kabiny strojvedouciho vbéhl strojvedouci
a vykfikem varoval cestujici pfed bliZici se srazkou,

o nasledoval naraz,

o chtéla se chytit, ale uz to nestihla a narazem se svezla na podlahu motorového
vozu. Nasledkem stfetnuti utrpéla ujmu na zdravi;

+  cestujici 2 vlaku Sp 1765 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
o na zastavce Kunovice zastavka nastoupil do vlakového HDV,
o ve voze si sedl vzadu vlevo k oknu,
o strojvedouci daval zvukovou navést ,Pozor” pred kazdym ZP,
o dival se z okna vlaku do boku, co se délo pfed vlakem, nevidél,

o nahle nékdo zakfiCel ,Srazime se!“, pficemz citil brzdéni vlaku, nasledoval silny
naraz,

o pfi stfetnuti narazil do podokenniho stolku a nasledné by odrazen do ulicky
a pod sedadlo, pfi¢emz utrpél ujmu na zdravi;

+ cestujici 3 vlaku Sp 1765 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:
o cestoval ve vlakovém HDV, pfiCemz sedél vpravo po sméru jizdy,
o nesledoval situaci vné vilaku,

o do oddilu pro cestujici vbéhl strojvedouci a vykfikem podle jeho vyjadfeni
,Pozor, pozor“ varoval cestujici pfed blizici se srazkou,

o nasledoval silny naraz,

o vlivem stfetnuti narazil na protéjSi sedacku a utrpél ujmu na zdravi. Sou€asné
byly poskozeny jeho osobnich véci.

22



i

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

‘ owi

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Sp 1765 nastoupil na sménu dne 18. 9. 2020 v 7:45 h a v prubéhu
smény fidil HDV vlaku Sp 1765 z Zzst. Veseli nad Moravou do Zst. Staré Mésto
u Uherského Hradisté. Po odjezdu vlaku ze zastavky Kunovice zastavka, kde s viakem
zastavil u konce nastupisté, pokragoval jizdou k ZP P7961 nachazejicimu se na
ostrozkonovoveském zahlavi zst. Kunovice. Strojvedouci s vlakem plynule zvySoval
rychlost az na hodnotu 60 km-h™.

Cca ve vzdalenosti 579 m, tedy v misté, kde bylo umisténo vystrazné navéstidlo s navésti
,Piskejte”, dal pred ZP P7961 prostfednictvim lokomotivni houkacky zvukovou navést
,Pozor*, kterou pak nasledné pfi jizdé k ZP opakoval.

Nasledné strojvedouci uvidél u daného prejezdu vétSi pohyb SMV, proto zacal ve
vzdalenosti 421 m pfed ZP provoznim brzd&nim sniZovat rychlost vlaku. Zprava
(z pohledu jizdy vlaku Sp 1765) u ZP zastavil osobni automobil a zleva poté traktor
s pfivésem. Provoznim brzdénim vliak Sp 1765 dosahl rychlosti 31 km-h™", pficemz byl ve
vzdalenosti 344 m pied ZP. Pfi nasledné jizdé vliaku jeho rychlost mirné kolisala kolem
hodnoty 30 km-h"'. Ridi¢ osobniho automobilu nasledné couvl tak, aby mohl traktor
s privésem ZP prejet, a fidi¢ traktoru se poté s jizdni soupravou rozjel na ZP. Strojvedouci
na vzniklou situaci reagoval danim nepretrzité zvukové navésti ,Pozor‘ a zavedenim
rychloginného brzdéni vlaku pfi rychlosti 32 km-h™". Ve 13:17:59 h nasledovalo pfi rychlosti
vlaku 14 km-h™ stfetnuti, kdy predni ¢elo vlakového HDV 810.455-6 narazilo do pravého
boku cisternového pfivésu traktoru, pfi kterém vykolejilo vlakové HDV a 1. pfipojné TDV.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 13:17 h vznik MU;

+ 13:19 h cestujici vlaku Sp 1765 oznamil stfetnuti viaku PCR;

* 13:20 h tratmistr, jehoz podfizeni pfi Cerpani pfestavky na jidlo a oddech zahlédli
z dalky vznik pfedmétné MU, ohlasil jeji vznik tratovému dispecerovi 2F
CDP Pterov;

* 13:21h MU byla ohlasena HZS JPO Uherské Hradist¢ a Zlin, JPO Sboru
dobrovolnych hasi¢ti Kunovice, Buchlovice, Hluk a Uhersky Ostroh;

« 13:24 h vznik MU byl ohlagen HZS SZ, JPO PFerov;

* 13:25 h na misto MU pfijel HZS JPO Uherské Hradisté;

* 13:26 h tratovy dispecCer F2 CDP Prferov kontaktoval strojvedouciho postrkového
HDV vlaku Sp 1765;

« 13:28 h tratovy dispeCer F2 CDP Prferov zaal ohlaSovat vznik MU dle
ohlasovaciho rozvrhu;

* 13:30 h na misto MU pfijela JPO Sboru dobrovolnych hasi¢t Kunovice;

* 13:40 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil MU na Odbor systému bezpecnosti
provozovani drahy SZ;
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« 13:47 h povéfena osoba provozovatele drahy SZ a dopravce CD oznamila vznik
MU na COP DI,

« 14:05 h na misto MU pfijel HZS SZ, JPO Prerov;
« 14:15h zadalo ohledani mista vzniku MU PCR;
e 15:30 h zadatek ohledani mista MU zaméstnanci DI;

* 15:55 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 18:45 h byl obnoven provoz na ostrozkonovoveském zahlavi zst. Kunovice.

IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 13:19 h, tj. 2 minuty po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:
+ PCR, Krajské teditelstvi policie Zlinského kraje, Uzemni odbor Uherské Hradistég,
dopravni inspektorat a Sluzba kriminalni policie a vySetfovani;
» Zdravotnicka zachranna sluzba;
» Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l Kunovice;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ;
* Hasi€sky zachranny sbor Zlinského kraje, JPO Uherské Hradisté.

Dle informaci DI, které byly ziskany pfimo na misté pfedmétné MU, trvalo vice nez hodinu,
konkrétné dle dokumentace provozovatele drahy SZ to bylo 1 h 25 min., nez bylo napéti
ve venkovnim vedeni vysokého napéti 22 kV, které ma trasu pfimo nad prostorem ZP
P7961, odpojeno a venkovni vedeni uvedeno do bezpecného stavu tak, aby mohlo ze
strany HZS SZ zagit nakolejovani zugastnénych DV. Vznikla tak vétsi prodleva mezi
Zadosti velitele zasahu o vypnuti vysokého napéti danou v 16:15 h a jeho prokazatelnym
odpojenim, proto se DI obratila na provozovatele drahy SZ a na spoleénost, ktera
provozuje vySe uvedené vedeni, a pozadala je o stanovisko k této problematice, a to
s cilem zjistit, zda by nebylo mozné tuto Cinnost v obdobnych pfipadech v budoucnu
zkratit. V dané souvislosti je nutné pfipomenout, Ze vlastni zachranné prace na misté MU
jiz byly ukonceny.

Z odpovédi provozovatele drahy SZ vyplynulo, ze HZS SZ pro své uéely buduje celostatni
operacni stredisko, které by mélo mit pfimé spojeni na distributory siti a havarijni sluzby,
¢imz by mélo dojit k vyrazné uspofre €asu pfi feSeni obdobnych udalosti.

Z odpoveédi spoleCnosti, ktera provozuje vySe uvedené vedeni, vyplynulo, Ze pokud se
nejedna o situaci, pfi niz se zachrafuji Zivoty a zdravi osob, tak se na zakladé Zadosti
vymezuje co nejmensi usek vysokého napéti, ktery bude vypnut, Cimz se minimalizuje
pocet vypnutych odbérovych mist, avSak s negativnim dopadem na prodlevu v odpojeni
napéti ve vedeni. Z tohoto pohledu lze pfipustit, Zze vySe uvedena doba byla pfimérena.
Pokud se jedna o situaci, pfi niz se zachranuji Zivoty a zdravi osob, tak |ze na zakladé
pfimé zadosti vypnout pfedmétnou linku (venkovni vedeni) vysokého napéti ihned.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpist provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté,
znéhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteénosti. Pied ZP,
kde jsou umisténa vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte”, tzn. také pfed prejezdem
P7961, musi strojvedouci k varovani osob davat navést ,Pozor‘ (jeden dlouhy zvuk
lokomotivni houkaCkou v délce nejméné 2 s) opakované, a to nejméné tfikrat od téchto
naveéstidel az k danému prejezdu, pfiCemz navést ,Pozor‘ nemusi opakovat, jestlize zjistil,
Ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace.

Cca v km 100,095, kde bylo prfed prejezdem P7961 umisténo vystrazné navéstidlo
s naveésti ,Piskejte”, tedy ve vzdalenosti 579 m pfed mistem vzniku MU, strojvedouci dal
slysitelnou navést ,Pozor*, kterou pak nasledné pfi jizdé k ZP opakoval.

vzdalenosti 421 m pied ZP zadal provoznim brzd&nim sniZovat rychlost vlaku. Zprava
(z pohledu jizdy vlaku Sp 1765) u ZP zastavil osobni automobil a zleva poté traktor
s privésem. Pfi nasledné jizdé vlaku jeho rychlost mirné kolisala kolem hodnoty 30 km-h™".
Ridi¢ osobniho automobilu nasledné& couvl tak, aby mohl traktor s pfivésem ZP prejet,
a fidi¢ traktoru se poté s jizdni soupravou rozjel na ZP. Strojvedouci pfi pozorovani trati na
vzniklou situaci reagoval danim nepfetrzité zvukové navésti ,Pozor® a zavedenim
rychlo¢inného brzdéni vlaku pfi rychlosti 32 km-h”. | pfes znatnou obezietnost
strojvedouciho vlaku Sp 1765 (kdy pfed ZP priib&Zné& sniZoval rychlost viaku) nebylo
mozné vzhledem k okamzité rychlosti jizdy vlaku Sp 1765 a jeho brzdné draze stfetnuti ze
strany strojvedouciho zabranit.

Pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava,
podle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb., pfednost pfed provozem na pozemni
komunikaci. Obecné& poté muzZe byt ZP, podle § 4 odst. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb.,
zabezpeCen pouze vystraznym kfizem, pokud tratova rychlost v prilehlém useku trati
k danému piejezdu neni vétsi nez 60 km-h™" a jeho dopravni moment nepfesahne hodnotu
10 000.

Vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte“ se obecn& umistuji na trati pfed ZP na
vzdalenost, ktera se rovna predepsané rozhledové délce L,. Pokud je tato rozhledova délka
mensi nez 250 m, umistuje se vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte® na vzdalenost
250 m pred ZP.

ZP P7961 byl zabezpeden pouze vystraznymi kFizi, i kdyZ v pfilehlém Useku trati byla
tratova rychlost 100 km-h™'. Pfejezd P7961 byl dle dokumentace provozovatele drahy SZ,
obsazené v tzv. ,Eviden¢nim listu pfejezdu®, a to v dokumentu ,List. €. 1 — Souhrnné Udaje
o prejezdu®, zfizen 1. 1. 1950 (zjisténi DI viz nize), tzn. jesté pfed ucinnosti (prvni) oborové
normy OPT 73 6380 ,ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY* (ug¢inné od 1. 1. 1970), ktera
podle ¢l. 114 pism. b) nedovolovala ,nezabezpecené prejezdy” projektovat ,na tratich s nejvétsi
dovolenou rychlosti V; vétsi nez 60 km/h“. V té dobé termin ,nezabezpeleny prejezd"
oznacoval prejezd nevybaveny pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, které by uZivatele
pozemni komunikace s dostateénym piedstihem varovalo, Ze se k ZP blizi DV. Takovy ZP byl
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vybaven pouze vystraznymi kFizi (pozn.: takto uzivany pojem ,nezabezpeleny prejezd® byl
pravnimi predpisy platnymi v dobé& vzniku dané MU nahrazen vyrazem ,pfejezd zabezpeceny
pouze vystraznymi kFizi“).

| presto, Ze provozovatel drahy SZ pro predmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88
odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., ovérenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni pred
uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nepredioZil, je zfejmé, Zze ZP P7961 byl ve smyslu § 88
odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. zfizen a dan do uzivani podle pfedpist platnych v dobé jeho
nebo modernizace. V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
adl. 1 CSN 73 6380 smi byt pfedmétny ZP ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam
a predpistim platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce.

Ve smyslu dokumentace provozovatele drahy ,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu® byly
rozhledové poméry na ZP P7961 provozovatelem drahy posuzovany podle CSN 73 6380, ve
znéni zmény Z1 z roku 2008, a to i pFesto, Ze tratova rychlost na Gseku drahy piilehlém k ZP
¢inila 100 km-h™". V ¢&l. 1.1 této normy je uvedeno: ,Piejezdy uvedené do provozu pred vydanim
této normy, mohou byt ponechany v provozu, pokud vyhovuji normam a pfedpistm platnym
v dobé vzniku nebo posledni rekonstrukce®, pficemz vypocttem zjisténa rozhledova délka
L, podle Prilohy C (normativni) uvedené normy ma pro tratovou rychlost 100 km-h™ hodnotu
570 m. Rozhledové délky na ZP P7961 Ize vzhledem k absenci jeho stavebni dokumentace
posuzovat podle CSN 73 6380, piestoze tratova rychlost na Gseku drahy piilehlém k ZP byla
vétsi nez 100 km-h™.

Na ptedmétném ZP byly predepsané rozhledové délky L, zavislé na uvaZované tratové
rychlosti. | pfesto, Ze na pfejezdu byla z obou stran tratova rychlost 100 km-h”, tak ve sméru od
zst. Uherské Hradisté a vypravni budovy Zst. Kunovice bylo nepfenosné navéstidlo
(Rychlostnik N), které naveéstilo tratovou rychlost 100 km-h™' umisténo ve vzdalenosti 18 m pied
ZP, proto bylo potfeba uvaZovat o redlnych hodnotach tratovych rychlosti, které mohly byt
z téchto smérl dosazeny. Ve sméru od zst. Uherské Hradisté (SK ¢. 101) tedy bylo uvazovano
s tratovou rychlosti 70 km-h™" a ve sméru od vypravni budovy Zst. Kunovice (SK &. 91)
s tratovou rychlosti 60 km-h™". Predepsané rozhledové délky L, ve sméru od Zst. Uherské
Hradisté (SK €. 101) tedy byly 399 m a ve sméru od vypravni budovy Zst. Kunovice (SK €. 91)
poté 342 m.

Podle &l. 7.4.4 CSN 73 6380 plati, Ze v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho
vozidla nesmi byt nic, co by ztéZzovalo rozhled na drahu (napf. stromy, kefe, ploty, stavby atd.),
pficemz musi byt zajistén nerusSeny rozhled na drahu, tj. na €elo DV (alespon na jeho horni ¢ast
pfecnivajici uroven 2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1 m nad vozovkou.

Dle dokumentace provozovatele drahy SZ obsazené v dokumentu ,List &. 2 — Provozné
technické udaje o prejezdu v koleji €. 1“ ma dopravni moment prejezdu P7961 hodnotu 342,
tzn. neprekraduje mezni hodnotu stanovenou § 4 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb. Dale SZ
uvadi hodnotu intenzity silniéni dopravy ,20 voz./24h“ a primérnou intenzitu provozu na
ZelezniCni trati 41. Dopravni moment byl rovnéz uveden v dokumentu ,Zaznamu o spole¢né
prohlidce Zelezni¢niho pfejezdu a prilehlé pozemni komunikace®, ze dne 27. 11. 2018, kde byla
rovnéz uvedena hodnota 342. Vzhledem k tomu, Ze dopravni moment ma u pfejezdd zasadni
vyznam, ovefila Dl i jeho stanoveni.

Dopravnim momentem M se vyjadfuje dopravni intenzita na pFejezdu. Dopravni moment
pfejezdu se vypocita jako souCin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci
vynasobené deseti hodinami a primeérné intenzity provozu na zelezni¢ni trati za 24 h.

M=10.I.(Pv+Pp+Ppw)
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Kde:
M = dopravni moment pfejezdu;

ls = intenzita silniCniho provozu (vozidel za 1 h) (pozn. DI: padesatirazova — ¢l. 7.2.3
CSN 73 6380);

Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlaku za den);
Pp = poCet posunu v obou smérech za 24 h (posunu za den);
Pevo = pram. pocet PMD v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozstvi vozidel, ktera projedou urcitym usekem za danou jednotku Casu.
V ramci celostatniho scitani dopravy se zjiStuje mimo jiné RPDI a padesatirazova hodinova
intenzita (1s).

Na zakladé udaju provozovatele drahy SZ uvedenych v tzv. ,Evidenénim listu prejezdu®, ktery
se vztahuje k ZP P7961, a dalSich zjiSténi |ze stanovit:

1) intenzita silniéni dopravy = 20 voz/24h, jako RPDI;

2) koeficient krepi, 50 = 0,104, charakter provozu ,M* (mistni, u€elova komunikace);

3) padesatirazova intenzita dopravy: lso = RPDI . Krepi, 50 = 20 . 0,104 = 2,08 voz/h;

4) primérna intenzita provozu na zelezniéni trati 41 vl./24h;

5) dopravni momentM =10 . Is . (Pv + Pp + Ppwp) =10 . 2,08 . (41) = 852,8.

Hodnota dopravniho momentu (852) vypoéteného DI z podkladi SZ neodpovida hodnoté
dopravniho momentu (342) uvedeného v tzv. ,,Evidenénim listu pfejezdu“ provozovatele
drahy SZ.

V rozhledovém poli pro fidice nejpomalejsiho silnicniho vozidla vievo ve sméru jizdy DV
od zst. Ostrozska Nova Ves [tedy v rozhledovém poli fidi€e traktoru (jizdni soupravy) na
pfijizdéjici vlak Sp 1765] byla naméfena rozhledova délka L, = 570 m, ktera byla narusena
prihradovou mostni konstrukci, kdy hrana horniho pasu mostni konstrukce byla 2,5 m
nad temenem kolejnice. Pri pohledu z predmétné ucelové komunikace na trat’ vpravo ve
sméru zst. Ostrozska Nova Ves z vyse 1,0 m nad vozovkou tvorila tato mostni
konstrukce trvalou prekazku, ktera ztézovala (omezovala) rozhled na c¢elo DV, viz bod
3.1.3 této ZZ. Pfi pohledu na trat’ a pfijizdéjici DV ze sméru od Zst. OstroZzska Nova Ves, a to ze
vzdalenosti 4 m od osy koleje a z vySe 1 m nad vozovkou, narusila mostni konstrukce vyhled na
Celo prijizdéjiciho DV 137 m pred ZP. Opétovné neruseny vyhled na Celo DV byl ve vzdalenosti
DV 70 m pred ZP. Realné tak nastava situace, kdy ¢elo DV neni vidét fadoveé jednotky sekund,
a to v zavislosti na rychlosti, kterou DV jede. V krajnim pfipadé pak muze DV (napf. ,MUV69)
do tohoto prostoru vjet celé, takze z pozemni komunikace nemusi byt vibec vidét (ani jeho bok)
(viz napf. obr. €. 3).

Uvedené nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze fidiC traktoru mél
vzhledem ke konstrukci traktoru a jeho kabiny rozhled na drahu z vySe cca 2,5 m a konstrukce
pfedmétného mostu mu pfi pohledu na trat' vpravo ve sméru Zst. OstroZzska Nova Ves netvofrila
pfekazku, ktera by ztéZovala (omezovala) rozhled na horni ¢ast pfedniho €ela viaku Sp 1765.
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Obr. €. 3: Pohled na trat' a pfijizdéjici DV ze sméru od Zst. Ostrozska Nova Ves (z urovné vystraznych kfiz{
pfi dodate€ném ohledani mista MU). Zdroj: DI

V rozhledovém poli pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla vpravo ve sméru jizdy
DV od zst. Ostrozska Nova Ves byla situace obdobna jako je popsana vyse.

V rozhledovém poli pro ridice nejpomalejsiho silniéniho vozidla vlevo ve sméru jizdy
DV od vypravni budovy zst. Kunovice (SK €. 91) byla namérena rozhledova délka
L, = 256 m, ktera byla omezena a v dalSim useku narusena vzrostlou vegetaci.

V rozhledovém poli pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla vpravo ve sméru jizdy
DV od vypravni budovy zst. Kunovice (SK €. 91) byla namérena rozhledova délka
L,= 261 m, ktera byla omezena a v dalSim useku narusena vzrostlou vegetaci. Z tohoto
sméru tak nebylo dosazeno predepsanych rozhledovych délek, které mély mit hodnotu
342 m.

V rozhledovém poli pro fidiCe nejpomalejSiho silniCniho vozidla vpravo i vlevo ve sméru jizdy
DV od zst. Uherské Hradisté (SK €. 101) nebyly zjiStény nedostatky.

Vystrazna navéstidla s navésti ,,Piskejte” nebyla pred ZP P7961 ze vsech tfi stran
moznych jizd DV umisténa na vzdalenost, ktera se rovna predepsané rozhledové
délce L,, kdy:
* ve smeéru jizdy DV od zst. Ostrozska Nova Ves se nachazelo ve vzdalenosti
579 m pred ZP, namisto stanovenych 570 m;

* ve smeru jizdy DV od vypravni budovy zst. Kunovice (SK €. 91) se nachazelo
ve vzdalenosti 488 m pred ZP, namisto stanovenych 342 m;
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ve sméru jizdy DV od zst. Uherské Hradisté (SK ¢. 101) se nachazelo ve
vzdalenosti 264 m pred ZP, namisto stanovenych 399 m.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu a technickych norem, tykajicich se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfri€innou souvislost se vznikem MU:

Na ZP P7961 nebyl v rozhledovém poli pro fidice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla ve sméru
jizdy DV od Zst. Ostrozska Nova Ves vlevo i vpravo (vlivem mostni konstrukce) a ve sméru
jizdy DV od vypravni budovy Zst. Kunovice po SK €. 91 (vlivem vzrostlé vegetace) zajistén
neruseny rozhled na drahu, tj. na Celo DV:

* §22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,”;

* § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
.Provozné technicky stav Zeleznicnich prejezdi a prechodl musi zabezpecCovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo oznaceni a zabezpecleni pfejezdu,
rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdove vozovky.,

+ ¢l.7.4.1 CSN 73 6380:

,U prejezdu zabezpeleného pouze vystraznym kiizem musi byt zajistén neruSeny

rozhled na drahu, . na ¢elo drazniho vozidla (alespori na jeho horni éast precnivajici

2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1,0 m nad vozovkou, a to zaroveri: ...
— v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3) ..." .

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny &l. 7.4.1 CSN 73 6380 do

souvislosti s defini¢nimi:

o ¢l.7.4.6.7 CSN 73 6380:
»,Rozhledova délka pro nejpomalejsSi silnicni vozidlo L, je délka tuseku drahy pred
pfejezdem (a za prejezdem pro drazni vozidla opacného sméru), kterou projede Celo
drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro ridice nejpomalejSiho
silnicniho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo
pfejezau. ...%

o ¢&l.7.4.4 CSN 73 6380:
,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztézovalo rozhled. Zejména v ném nesmi
byt vysazovany stromy a kere, péstovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady,
zfizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany zasnezky,
posypove, stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni dpravy, pokud by, pro
rozhled nepriznivé, zasahovaly do vySe vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled
nesmi byt omezovan ani stavbami jakéhokoliv urceni.”.

Na ZP P7961 nebyly dodrzeny predepsané vzdalenosti v umisténi vystraznych navéstidel
s navésti ,Piskejte” pred timto ZP:
* §22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,”;
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* § 25 odst. 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
.Provozné technicky stav Zeleznicnich prejezd( a prechodl musi zabezpecCovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo oznacCeni a zabezpecleni prejezdu,
rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdove vozovky.,

+ ¢&l.6.3.4 CSN 73 6380:
»Vystrazny kolik se umisti na Zeleznicni trati pred prejezdem vpravo od koleje ve sméru
Jizdy na vzdalenost rovnajici se predepsané rozhledove délce pro nejpomalejsi silnicni
vozidlo (viz 7.4.6.7).".

Vypocet dopravniho momentu na ZP P7961 provedeny provozovatelem drahy SZ nebyl
spravny:
+ ¢&l.7.2.5 CSN 73 6380:
.Pli_posuzovani zpusobilosti zabezpecleni stavajiciho prejezdu ... ve vazbé na
ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocCet dopravniho momentu pouZiji hodnoty
pripustnych intenzit dopravniho proudu. V pripadé, Ze je limitni hodnota dopravniho
momentu podle 6.3.2 pfekroCena, provede se vypocet na zakladé udaje zjiSténého
obdobné podle 7.2.3, ktery se stanovi z vychozi intenzity zjisténé dopravnim
s¢itanim, analyzou dopravné inZenyrskych vztaht(, z udajo spravcd ucelovych
komunikaci apod. Zpdsob zjisténi tdaju se dokumentuje.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny ¢&l. 7.2.5 CSN 73 6380 do
souvislosti s defini¢nim:
o ¢&l.7.2.3 CSN 73 6380:
,Pro novostavby Zeleznicnich prejezdd se pro vypocet dopravniho momentu
pouzije vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu, ktera se zjisti
z podkladu uastfedniho organu statni spravy ve vécech dopravy nebo jim
povérené organizace. ..."

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcti DV nebo jinych dodavatelu
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeé&nostnim
doporucenim pfijal.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Ridi¢ si dle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. pfed ZP musi poéinat zvlast opatrné,
zejména se presvéddéit, zda miize ZP bezpeéné prejet, a dle § 29 odst. 1 pism. d) téhoz
zakona fidi¢ nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slySet pFijizd&jici vlak nebo jiné DV
nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZP zabezpeden pouze vystraznymi kFizi
doplnénymi svislymi dopravnimi znackami P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!", musi fidi€ pfed
ZP zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat. Vyhlaska
€. 294/2015 Sb. u svislé dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd
jednokolejny* poté uptesiiuje, Ze je-li fidi¢ povinen pred ZP zastavit vozidlo, zastavi pred
touto znackou.

Zjisténi:
P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti jinych osob — Fidi€e traktoru (jizdni soupravy)
v_pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kiizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda mizZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* §29odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskanis...".
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a pfestavek na jidlo a oddech, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo, v prib&éhu smény.
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4.3.3 Organiza¢€ni faktory a ukoly
PFi Setfeni nebyly na stran& dopravce CD zjistény faktory souvisejici s organizaci prace
nebo pracovnimi ukoly.
V dobé pfed vznikem pfedmétné MU byly na ZP P7961 ze strany provozovatele drahy SZ
provadény pravidelné prohlidky dle &l. 75 ptedpisu SZDC S2/3. Posledni prohlidka ZP, dle
Casového intervalu, ktery je stanoven v pfiloze €. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., byla
provedena ve dnech 23. az 31. 3. 2020, pfi¢emz z této prohlidky byl zpracovan ,ZAPIS
z prohlidky pFejezdi“. V tomto dokumentu bylo u ZP P7961 v &asti ,Zji$téné zavady"
uvedeno ,vyména povrchu, velka silnicni zatéz (vyhledové)“. Po vzniku pfedmétné MU, ke
které doSlo dne 18. 9. 2020, byla DI pfeméfena vSechna rozhledova pole pro fidiCe
nejpomalejSiho silni¢niho vozidla a bylo mj. zjiSténo, ze:

* mostni konstrukce ztéZzovala (omezovala) vyhled na drahu ve sméru jizdy DV od Zst.

Ostrozska Nova Ves;

* namérena rozhledova délka L, nedosahuje pfedepsanych hodnot ve sméru jizdy DV
od vypravni budovy zst. Kunovice (SK &. 91), viz bod 4.1.1 této ZZ. Vyhled na drahu
ztéZovala (omezovala) vzrostla vegetace (mladé stromy a kefe), viz obr. €. 4. Vzhledem
ke stavu a vzrlstu vegetace v pfedmétnych rozhledovych polich je nepochybné, ze
vegetace obdobnych parametrl dosahovala jiz v dobé konani pfedmétné prohlidky, tedy
koncem mésice biezna, a to bez ohledu na olisténi.

Hodnota dopravniho momentu (852) vypoéteného DI (viz 4.1.1 této ZZ) z podkladG SZ
neodpovida hodnoté dopravniho momentu (342) uvedeného v tzv. , Evidenénim listu
prejezdu“ provozovatele drahy SZ, piiéemz pfi provadéni prohlidek ZP P7961 nebyl tento
nedostatek zjiStén.

Lze tedy konstatovat, Ze posledni prohlidka ZP P7961 byla ze strany provozovatele drahy
SZ neefektivni.

Obr. &. 4: hIed na drahu ve sméru jizdy DV od st Uhersk radiété (SK €. 101) a od vypravni budovy
zst. Kunovice (SK €. 91). Zdroj: DI
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PFi Setfeni MU bylo Zzjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajicich se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

Neefektivni provadéni vniténi kontroly (prohlidek) na ZP P7961, kdy nedoslo ke zjisténi, Ze
vyhled na drahu je ztizen (omezen), a Zze je uveden nespravny udaj v tzv. ,Evidenénim
listu pfejezdu®, ktery se tyka hodnoty dopravniho momentu:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést systém
zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani,*;
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o o ¢l. 2 pism. c) pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb:
,Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy zajistujici
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych:
1) ..,
2) ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech,
3) v jinych vnitinich predpisech provozovatele drahy ...
4)...%
« &l. 78 predpisu SZDC S2/3:
,Pri prohlidce pfejezdi a prechodu se podle schvalené dokumentace kontroluje
stav oznacCeni a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové pomeéry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky. Pokud se k predmétnému prfejezdu nedochovala
schvalena dokumentace, kontroluje se stav prejezdu dle ddaju v evidenénim listu
pfejezdu.”.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Z pribéhu nehodového déje a z udaju zjisténych DI pfi Setfeni pfedmétné MU je ziejmé,
Ze Tidi¢ traktoru (jizdni soupravy), ktery si pred ZP P7961 nepoéinal zvlast opatrné
a nepresvéddil se, zda miZze ZP bezpedné piejet, nejednal s umyslem vzniku MU.

Z popisu déje predmétné MU vyplyva, Ze u FidiCe traktoru (jizdni soupravy) dosSlo pred
vznikem této udalosti k nezadoucimu rozptyleni pozornosti, tedy k odklonu od jeho
primarni povinnosti, kdy si mél pfed ZP poé&inat zvlast opatrné a presvédgit se, zda maze
ZP bezpeéné prejet. Ridi¢ traktoru (jizdni soupravy) pred vznikem MU svou pozornost
primarné zaméril na situaci za ZP, kde se nachazel osobni automobil, ktery nasledné zacal
couvat a uvolfiovat prostor pro bezpetné minuti se s jizdni soupravou (traktorem
s cisternovym privésem), a piijizdé&jici vlak pfi samotném rozjezdu a piejizdéni ZP jiz de
facto nevnimal.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicich s okolnostmi vzniku pfredmeétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

Na zakladé dozadani vysledki statniho dozoru provadéného DU a jim uginénych opatieni
v souvislosti s uvedenou MU, bylo zjisténo:

+ DU vykonava statni dozory dle roéniho planu statnich dozord, ktery pfipadné podle
potfeby (napf. z divodu MU) aktualizuje. V pfipadé statnich dozor( se zamérenim
na fizeni DV a doprovod vlakl vS8ak svoji ¢innost nevztahuje na jednotlivé
mezistanini useky;

« dne 25. 5. 2017 byl DU vykonan posledni statni dozor na ZP P7961, a to bez
zjisténych zavad;

+ jako reakci na predmétnou MU DU aktualizoval plan statnich dozord a planuje na
ZP P7961 vykonat dalsi statni dozor v prab&hu prvniho pololeti roku 2021;

+ u dopravce CD provedl DU v obdobi od 1. 1. 2019 do 18. 9. 2020, celkem
11 statnich dozorld se zaméfenim na fizeni DV. V tomto obdobi dale provedl
23 statnich dozorli zaméfenych na kontrolu dokumentace strojvedoucich a €innost
vlakovych Cet. VSechny statni dozory byly bez zjisténych nedostatk.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 868 obdobnych pfipadu
(stfetnuti vlaku se SMV na ZP zabezped&enych pouze vystraznymi kFiZi), pfi nichZ bylo
60 osob usmrceno, 342 osob utrpélo uUjmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysSi
188 061 954 K¢&. Priginou vzniku vSech téchto MU bylo nedovolené vjeti SMV na ZP
v dobé&, kdy se k nému bliZilo DV (vlak).

Na ZP P7961 ve sledovaném obdobi DI neeviduje Zadnou MU.

DI v minulosti opakované vydala bezpecnostni doporu€eni provozovatelim drah
a DU k piijeti vlastniho opatfeni, smétujiciho k realizaci zvy$ovani urovné zabezpedéeni ZP
zabezpe&enych pouze vystraznymi kfizi, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZP,
uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany
vyrazné snizuji riziko viezdu Fidicée SMV na ZP v dobé, kdy se k nému bliZi DV nebo vlak.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

* nedovolené vijeti jizdni soupravy (tvofené traktorem a cisternovym pfivésem) na
zelezni¢ni prejezd P7961 v dobé, kdy se k nému blizil vilak Sp 1765, zplsobené
jednanim fidiCe jizdni soupravy, ktery i pfesto, ze na pfikaz dopravni znacky ,Stq;,
dej pfednost v jizdé!" zastavil vozidlo na takovém misté, odkud mél nalezity rozhled
na trat, si nepocCinal zvlast opatrné a nepresvéddil se, zda mlze zelezni¢ni prejezd
bezpectné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the combination of vehicles (tractor with tank trailer) at
the level crossing No. P7961 at the time when the train No. 1765 was arriving,
caused by behavior of the tractor driver, who although he respected the traffic sign

36



QY

it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

,Stop, give a priority!” and stopped the tractor at a place where he had a proper
view to the track, he did not react carefully enough and he did not make sure
whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* dne 30. 9. 2020 odstranil zavadu spoCivajici v nespravném umisténi vystraznych
navestidel s navésti ,Piskejte“ na ZP P7961;

* Vv obvodu provozniho stfediska spravy trati nafidil provedeni pfeméreni umisteni
vystraznych navéstidel s navésti ,Piskejte” pfed ZP;
+ dne 9. 10. 2020 opétovné zaslal majiteli pozemku, kde se u ZP P7961 nachazela
vzrostla vegetace, vyzvu k odstranéni zdroju ohrozeni drahy.
Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

+ SZ removed the fault consisting in incorrect placement of warning signal devices
with the signal ,Whistle" at the level crossing No. P7961 on the 30™ September
2020;

+ SZ ordered the re-measurement of the placement of warning signal devices with the
signal ,Whistle" in front of the level crossing in the area of the operation center;

+ SZ again sent a appeal to the owner of the land (where was located the vegetation
at the level crossing No. P7961), to remove the sources of danger to the railway on
the 9" October 2020.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ nezajisténi neruseného rozhledu na drahu, t. na &elo DV, na ZP P7961, kdy
v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla:
o ve sméru jizdy DV od Zst. Ostrozska Nova Ves vlevo i vpravo se nachazela mostni
konstrukce,
o ve sméru jizdy DV od vypravni budovy zst. Kunovice po SK €. 91 se nachazela
vzrostla vegetace;
+ nespravné umisténi vystraznych navéstidel s navésti ,Piskejte” pred ZP P7961;
+ nespravny vypoc&et dopravniho momentu na ZP P7961;
+ neefektivni provadéni vnitini kontroly (prohlidek) na ZP P7961, neodhaleni nedostatku
v rozhledovych délkach pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (L,) a v hodnoté dopravniho
momentu.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

failure to ensure an unobstructed view of the track, i.e. to the front part of the
locomotive at the level crossing No. P7961, when in the limit of visibility for the
driver of the slowest road vehicle:

o there was the bridge structure on the left and right site in the direction of the
train from the OstroZska Nova Ves station;

o there was mature vegetation in the direction of the train from the station building
of the Kunovice station to station line No. 91;

incorrect placement of warning signal devices with the signal ,Whistle" in front of the
level crossing No. P7961;

incorrect calculation of traffic moment at the level crossing No. P7961;

failure to effective implementation of internal control (inspections) on the level
crossing No. P7961 failure to detect a deficiency in the limit of visibility for the driver
of the slowest road vehicle (Lp) and in the value of traffic moment.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k co nejrychlejsi realizaci zmény zpusobu
zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu P7961, a to pfedevSim z duvodu naruSeni
rozhledovych délek pro nejpomalejsi silnic¢ni vozidlo pfihradovou mostni konstrukci,
tak, aby v navaznosti na jiz dfive vydana bezpecénostni doporuceni Drazni inspekce
byl pfedmétny ZelezniCni prejezd zabezpelen prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim svételnym doplnénym zavorovymi bfevny.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt own measure for the fastest implementation change of
the interlocking system of the level crossing No. P7961, mainly due to disruption of
the sighting distance for the slowest road vehicle by a bridge structure, so that the
level crossing was equipped by the flashing light level crossing warning system with
barriers, in connection with previously issued safety recommendations.

V Ostravé dne 1. 7. 2021

Ing. Michal Sivek v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Vlykolejena predni naprava HDV 810.455-6. T ~ Zdroj: DI

Obr. &. 6: Pohled na postaveni DV po MU. o ' Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Pohled na poSkozeni pojezdu cisternového pfivésu. Zdroj: DI

Obr. &. 8: Pohled na postaveni jizdni soupravy po MU. Zdroj: DI
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