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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 31. 8. 2020, 11:19 h.

Popis udalosti: stfet vlaku Sp 1716 s osobou (zaméstnancem ciziho pravniho
subjektu) v prijezdném prufezu provozované nevyloucené tratové
koleje.

Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, mezi

Zelezni¢nimi stanicemi Balkova Lhota a BoZejovice, km 12,462.
Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1716);

Kolejové prace Krizan s. r. 0. (cizi pravni subjekt);
Nasledky: 1 usmrceny;

materialni Skoda nevznikla.

vrwve

* nedovoleny vstup zaméstnance ciziho pravniho subjektu do prljezdného prufezu
provozované nevyloucené tratoveé koleje v dobé, kdy po této koleji projizdél viak Sp
1716.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 31°t August 2020, 11:19 (9:19 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

Description: collision of the regional passenger train No. 1716 with the external
worker in the open line track.

Type of train: the regional passenger train No. 1716.

Location: open line track between Balkova Lhota and BozZejovice stations,
km 12,462.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 1716);
the external worker.

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 0,-

Causal factor:

* unauthorized entrance of the external worker into the structure
gauge of the open line track while the train No. 1716 was moving.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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BOzZP
CDP
COP
CPS
CD

DI

DU
EDIKT
HDV
IZS
JOP
Kolejové prace Krizan
MU
018
PCR
Pirell
PZ
RZS
SzZ
SZ
TPV
Utz
Ul

ZZ
ZKV
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté

cizi pravni subjekt

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

EDIKT a. s.

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
Kolejové prace Krizan s. r. o.
mimoradna udalost

Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
policie Ceské republiky

Pirell s. r. 0.

prukaz zpusobilosti

rychla zachranna sluzba

sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
tratova poloha vlaku

uréené technické zafizeni

Uzemni inspektorat

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezni¢ni kolejova vozidla

Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady 168/2002 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z1

vnitfni predpis SZDC Bp1

vnitfni pfedpis SZDC Zam1

vnitfni pfedpis SZDC Ob1 dil Il

staniéni rad zst. Balkova Lhota

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Zamf
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Ob1 dil Il
Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych® ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Stani¢ni Fad
Zelezni¢ni stanice Balkova Lhota“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 31. 8. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni
Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

MU byla oznamena na COP DI prvotné dne 31. 8. 2020 v 11:39 h jako stfet vlaku Sp 1716
s civilni osobou v misté vefejnosti nepfistupném. V 11:40 h byl na zakladé téchto informaci
udélen souhlas s uvolnénim drahy. Ve 12:41 h téhoz dne bylo ohlaseni doplnéno, kdy bylo DI
sdéleno, Ze osoba byla usmrcena a jednalo se o zaméstnance CPS pracuijiciho v provozované
nevyloucené tratové koleji.

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy;

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekti zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti v€etné zuc€astnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, Policie CR;
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 31. 8. 2020.
Cas: 11:19 h.
Misto: draha zelezniCni, kategorie regionalni, mezi zelezniCnimi stanicemi

Balkova Lhota a Bozejovice, km 12,462.
GPS souradnice:  49.4499892N, 14.5522658E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Balkova Lhota a BoZejovice leZi na draze Zelezniéni, regionalni, Tabor
— Pisek, jednokolejné neelektrifikované trati. Trat je v mist¢ MU vedena na naspu nad
okolnim terénem v pfimém sméru za pravostrannym obloukem, okoli trati nebylo porostlé
kfovinami ani stromy. V misté MU provadél zaméstnanec CPS nepovolené prace na
tratovém svrsku.

10
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Jako prvni byla ohledana souprava vlaku Sp 1716 od ¢ela HDV proti sméru jizdy vliaku
k jeho konci, nasledné Zzelezni¢ni infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Sp 1716 a jako
posledni SZZ v dopravni kancelafi Zst. Balkova Lhota. Vlak Sp 1716 projizdél Zst. Balkova
Lhota ve sméru do zst. Bozejovice na povolujici navéstni znak na vjezdovém navéstidle
L a odjezdovém navéstidle L1. Vlakova cesta byla postavena normalni obsluhou SZZ.

Stav draznich vozidel:

Ohledanim druhého stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo
zjisténo:

» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

* rukojet’ pfestavovace rezimu brzdéni byla v poloze ,P“ — osobni;

* na stanovisti strojvedouciho byl umistén elektronicky registracni rychlomér typu
UniControls Tramex, vyr. ¢. 113, ukazoval hodnotu 0 km.h™;

* rukojet brzdi¢e pfimocinné brzdy byla v poloze uplného zabrzdéni;

* rukojet sdruzené paky fidiciho kontroléru v poloze ,R* — rychlobrzda;

» ukazatel teploty oleje spalovaciho motoru na fidici obrazovce ukazoval hodnotu 75
OC;

* ukazatel tlaku motorového oleje spalovaciho motoru na fidici obrazovce ukazoval
hodnotu 90 kPa;

» ukazatel teploty pfevodového oleje na Fidici obrazovce ukazoval hodnotu 70 °C;

* ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu O bar, v hlavnim
vzduchojemu 7,8 baru a v brzdovém valci 3,8 baru;

* ovlada€ sméru jizdy byl nastaven na jizdu vzad;

* pFepinac rezimu jizdy byl nastaven v poloze A%

11
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vietenova rucni brzda byla v poloze zabrzdéno;

prepinace pozi¢nich svétel HDV byly zapnuty;

na ovladacim pultu se nachazel seSitovy jizdni fad trati Tabor — Pisek pro viak Sp
1716;

na vozidlové radiostanici byl nastaven simplex kanal €. 12, stuha 72, Cislo vlaku
1716;

prepinac vlakového zabezpecCovace byl zapnuty v poloze ,Provoz’;

HDV nebylo vykolejené ani poSkozené;

konec vlaku stal v km 12,666;

rukojet’ vypinaciho ustroji byla v poloze ,Zapnuto®.

Stav infrastruktury:

ohledani tratové koleje bylo zahajeno v km 12,300 ve sméru jizdy vlaku, kde bylo
zjisténo misto, ze kterého strojvedouci poprvé spatfil osoby pohybujici se v tratové
koleji;

dale bylo postupovano do mista vzniku MU v km 12,462, nasledné pak az do mista
zastaveni Cela vlaku v km 12,691, od km 12,454 do km 12,467 byly na levém
kolejnicovém pasu CasteCné povoleny matice Sroubl upevihovacich podlozek (16
ks), na Stérkovém lozZi lezely pryZoveé podlozky pfipravené k montazi;

v tratové koleji nebyly zjistény zavady, kolejnicové pasy byly bez viditelného
poskozeni a Stérkové loZe bylo fadné urovnano;

usmrcena osoba lezela pod zelezni¢nim naspem za propustkem vlevo ve sméru
jizdy vlaku, 5 m od mista stfetu.

Stav zabezpecdovaciho zafizeni:

v zst. Balkova Lhota bylo SZZ 3. kategorie typu ESA 11 doplnéné deskou
nouzovych obsluh, ovladani mistné z JOP;

v dobé ohledani nebyla na SZZ indikovana zadna porucha;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni nebyla dne 31. 8.
2020 zapsana zadna neodstranéna porucha nebo zavada;

na obrazovkach technologickych PC s aplikaci elektronicky dopravni denik
a tratova poloha vlaku nebyly postaveny zadné vliakové ani posunové cesty, nebyl
prosvétlen zadny zaveér jizdni cesty;

v aplikaci CPS na portalu SZ nebyl dne 31. 8. 2020 zaveden pozadavek na praci
v kolejisti;

vyhybky €. 2, 3, 9, 10 a vykolejky Vk1, Vk2, Vk5, Vk6 a VK7 byly v zakladni poloze
uzamceny v elektromagnetickych zamcich;

stav pocitadel nouzového vybaveni, pfivolavacich navésti a evidence odjezdu
odpovidal stavu uvedenému v dopravni dokumentaci, plomby na Sndrkach
ovladacich tlacitek byly neporusené.

Povétrnostni podminky: v dobé vzniku MU bylo polojasno s venkovni teplotou 18 °C,

viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: trat je v misté MU vedena na naspu nad okolnim terénem

v pfimém sméru za pravostrannym obloukem.
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V misté MU byly bezprostfedné prfed jejim vznikem zaméstnancem CPS provadény
opravné prace na zelezni¢nim svrsku, jejichz povoleni a zahajeni nebylo projednano
s odpovédnym zaméstnancem provozovatele drahy (vypravéi zst. Balkova Lhota).

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU doslo k:
* usmrceni 1 osoby (zaméstnance CPS).
Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostiedi nevznikla.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zst. Balkova Lhota a Bozejovice k pferuseni provozu
v tratové koleji od 11:19 h do 15:35 h, kdy byl obnoven provoz v tratové koleji bez
omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zii€astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Balkova Lhota, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sp 1716, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* CPS, zaméstnanci firmy Kolejové prace Krizan.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla SZ.

Dopravcem vlaku Sp 1716 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1716 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HDV: 95545842012 -7 P
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Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 53
Potfebna brzdici procenta (%): 94
Skute¢na brzdici procenta (%): 100
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
NejvysSi dovolena rychlost viaku 70
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sp 1716:
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci;
+ drzitelem HDV byly CD;
» vychozi stanici byla Zst. Tabor, kone¢nou Zst. Strakonice.

HDV 95 54 5 842 012-7 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €. PZ
9111/98-V.22, vydany DU dne 13. 11. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 23. 3. 2020 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na dréhéch a je ve shodé s TP (technické podminky) k uvedené radé ZKV*.

HDV 95 54 5 842 012-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls Tramex RExx, €. 113.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 11:16:00 h prljezd vlaku Zst. Balkova Lhota rychlosti 80 km.h™;

 11:19:43 h v km 12,365 pii rychlosti 70 km.h™" zadan pozadavek na lokomotivni
houkacku;

* 11:19:45h v km 12,415 pfi rychlosti 70 km.h" zadano ukonceni poZadavku na
lokomotivni houkacku;

¢ 11:19:47 h prajezd mistem MU v km 12,462 rychlosti 70 km.h™";

* 11:19:48 h v km 12,477 pfi rychlosti 70 km.h" zadan pozadavek na rychlobrzdu,
samocinnou brzdu a dynamickou brzdu;

* 11:19:49h v km 12,481 pfi rychlosti 70 km.h™' zadan pozadavek na dopliikovou
brzdu, pozadavek na rychlobrzdu a samocinnou brzdu trval,

 11:19:58 h v km 12,633 pfi rychlosti 40 km.h™ trval poZadavek na rychlobrzdu,
samocinnou brzdu, doplhkovou brzdu a dynamickou brzdu;

 11:20:03h v km 12,674 pfi rychlosti 21 km.h" byl ukonéen pozadavek na
rychlobrzdu, samoc€innou brzdu, dynamickou brzdu, pozadavek na
doplrikovou brzdu trval;
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* 11:20:08 h zastaveni ¢ela vlaku v km 12,691.

Pfi jizdé vlaku ze zst. Balkova Lhota do mista vzniku MU nebyla strojvedoucim pfekroCena
nejvyssi dovolena rychlost vlaku.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym Casem nebyl zjistén.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému

Jednokolejna neelektrifikovana trat ve sméru jizdy vliaku Sp 1716 stoupa 11,10 %g. Misto
MU se nachazelo v km 12,462 na Siré trati. Oba kolejové pasy i Zzelezni¢ni svrSek byly az
do mista zastaveni bez viditeIného po$kozeni. Tratova rychlost v misté MU byla 70 km.h™.

V Zst. Balkova Lhota je instalovano SZZ 3. kategorie — elektrické stavédlo ESA 11, mistné
ovladané z JOP, s deskou nouzovych obsluh, se zavislymi navéstidly a rychlostni navéstni
soustavou. Pro kontrolu volnosti dopravnich koleji a obou zhlavi a zahlavi jsou pouzity
po&itade naprav. SZZ mélo platny Prikaz zpusobilosti ev. . 1378/09-E.49, vydany DU dne
7. 7. 2009 s platnosti na dobu neurcitou. Zprava o revizi elektrického UTZ ¢&. 0474-15/D-
E2.200-A byla provedena ve dnech 14. — 20. 6. 2019.

Vypisem dat ze zaznamového zafizeni ESA 11 umisténého v Zst. Balkova Lhota bylo
zjisténo:

* 11:03:45 h udéleni souhlasu pro jizdu vlaku Sp 1716 ze zst. Tabor do Zst.

Balkova Lhota;

* 11:11:36 h postaven vjezd pro vlak Sp 1716 do Zst. Balkova Lhota;

* 11:13:12 h postaven odjezd pro viak Sp 1716 do Zst. BoZejovice;

* 11:16:40 h vlak Sp 1716 na 1. stanicni koleji v zst. Balkova Lhota;

* 11:17:28 h vlak Sp 1716 odjel smérem Zst. BoZejovice.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Vlakova cesta pro vlak Sp 1716 byla zabezpe€ena normalni obsluhou zabezpecovaciho
zarizeni, které vykazovalo standardni, bezporuchovou cinnost.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravcCi zst. Balkova Lhota — Zapis se zamé&stnancem:
o pfi nastupu do zaméstnani byla v pofadku, sména probihala bez mimofadnosti;

o pfiblizné v 10:00 h ji telefonicky kontaktoval pan (jméno si uz nepamatuje), ze
potfebuje asi 20 minut na praci v kolejisti v km 12,500 mezi Zst. Balkova Lhota
a zst. Bozejovice;

Pfepis zaznamenaného telefonniho hovoru mezi vypravCi Zzst. Balkova Lhota
a zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan:
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Hovori

Obsah hovoru

vypravei Zst.
Balkova Lhota

,Balkova Lhota".

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Dobry den, u telefonu Krizan, prosim Vas, ja bych mél nastrkat tady mezi Padafovem a Taborem pryZovky.
Potfeboval bych prostor tak 20 minut*.

vypravéi zst.
Balkova Lhota

~Aha, a kdy by to mélo byt, ted’ hned“?

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

»,No ted hned ne, kdy se Vam to hodi, tak kdy je tam takova delsi pauza“.

vypravei zst.
Balkova Lhota

,Kdy je delsi pauza, no, to je otazka? Velka pauza nevim, ale mezi... ve tfi étvrté na dvanact”.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

JO"

vypravéi zst.
Balkova Lhota

,Pét, deset, patnact, dvacet pét, no asi pul hodiny je*.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Jo, ve tfi étvrté na dvanact”.

vypravci zst.
Balkova Lhota

, Ve tri étvrté na dvanact”.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

w~Jak projede vlak, tak bychom mohli, nebo dva projedou*?

vypravéi zst.
Balkova Lhota

»Jo, projede tady, mél by, kdyz to nebude mit zpozdéni, tak by mél projet v piil dvanacté”.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

»V pll dvanacté od Vas od Tabora, nebo...”

vypravéi zst.
Balkova Lhota

,Od BoZejovic*.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Jo, od BoZejovic, takZe k Vam do Tabora”.

vypravei Zst.
Balkova Lhota

»Jo, jo, jo*.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Dobre, takzZe jak projede v ptl dvanacté ten vlak, tak muzeme délat”.

vypravéi zst.
Balkova Lhota

,Jo, no*.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Dobre, my to zatim pfipravime a...“

vypravei zst.
Balkova Lhota

,A ve dvanact deset pak jede z Tabora zase, u mé ve dvanact devatenact, tak do té doby aby to tedy tak néjak
bylo hotové*.

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Od tfi ¢tvrté na dvanact do pdl... do dvanacti patnacti...deseti*.

vypravéi zst.
Balkova Lhota

,No, no, tak néjak...jo".

zam. firmy Kolejové
prace Krizan

,Dobre. Tak jo, tak nashle”.

vypravei zst.
Balkova Lhota

,Nashle"“.

o po ukonceni tohoto telefonického hovoru se podivala do aplikace CPS, jestli je
tam zaveden pozadavek na praci v kolejisti, ale na den 31. 8. 2020 zadny
pozadavek nenasla;

o poté se od vypravé€i zst. BoZejovice dozvédéla, Zze v Case 11:22 h doSlo ke
stfetnuti vilaku Sp 1716 s osobou;
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o vlak Sp 1716 sledovala pfi prljezdu pfed vypravni budovou a Zzadnych

o

zvlastnosti si nevSimla;

béhem smeény ji nikdo nepozadal o sjednani bezpecnostniho stitku;

» vypravcCi zst. BoZejovice — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

o

do zaméstnani nastoupila v 6:45 h;

v pribéhu smény pracovali ve stanici zaméstnanci SSZT na udrzbé dratovodd,
bezpec€nosti Stitek byl zaveden od 7:30 h do 13:15 h, v km 16,700 pracovali
zaméstnanci firmy Prvni SAZ a. s., bezpec€nostni Stitek byl zaveden od 9:00 h
do 10:00 h;

Zadna jina firma nebo osoba béhem smény nepozadala o sjednani prace
v tratovych usecich Balkova Lhota — Bozejovice — Milevsko;

o vzniku MU ji v 11:25 h informoval strojvedouci vlaku Sp 1716, dale
postupovala podle Ohlasovaciho rozvrhu;

» strojvedouci vlaku Sp 1716 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

pfi nastupu do zaméstnani byl v pofadku;

po projeti Zst. Balkova Lhota po vyjezdu z pravostranného oblouku spatfil tfi
osoby pracujici v kolejisti, ihned dal zvukovou navést ,Pozor® a zavedl
rychlo€inné brzdéni;

presto doslo ke stfetu s osobou, po zastaveni vlaku a zajiSténi soupravy proti
ujeti Sel zpét na misto vzniku MU, aby zjistil, co se stalo, pfipadné poskytl prvni
pomoc;

telefonicky oznamil vyprav€i zst. BoZejovice vznik MU, vlakvedouci mezitim
volala slozky I1ZS a dispecera;

o praci v kolejisti nebyl informovan rozkazem ani zadnym jinym zpGsobem;

* vrchni mistr trati — Zapis se zaméstnancem:

o

na opravu mostu a propustku mezi Zst. Balkova Lhota a Zst. BoZejovice byla SZ
najata firma EDIKT, ktera si najala subdodavatele firmu Pirell, o dalSich
subdodavatelich nevédél, na tyto opravy byla sjednana vyluka tratové koleje;

prace byly ukonceny 6. 8. 2020, toho dne probihala pfedavka dila, u které byl
ucasten;

u propustku v km 12,460 byly zjiStény nedostatky provedenych praci, konkrétné
chybéjici pryzové podlozky pod patami kolejnic v délce cca 13 m pres
propustek;

tyto nedostatky se feSily ihned na misté s tim, Ze zastupce firmy EDIKT pfislibil
odstranéni téchto nedostatkl, termin odstranéni nebyl stanoven, protoze se
nejednalo o zavady ohrozujici bezpecnost provozu;
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O

v poslednim srpnovém tydnu s nim zastupce firmy EDIKT konzultoval termin
provedeni praci, dohodli se na tom, Ze prace budou provedeny v noci, kdy neni
provoz;

31. 8. 2020 ho v 10:47 h telefonicky kontaktoval pan (jméno si nepamatuje),
s dotazem, zda pojede vlak mezi Zst. Balkova Lhota a Zst. Bozejovice, protoze
chtéji udélat néjakeé prace v kolejisti;

odpovédél, ze informace o jizdach vlaki mu nemuize sdélit, a dal mu telefonni
Cislo vypravc€ich v Zst. Balkova Lhota, tim komunikace s timto panem skoncila;

zadny souhlas k zahajeni prace v kolejisti nedaval, v 11:45 h se dozvédél, ze
doSlo k mimofadné udalosti;

» vypravci zst. Balkova Lhota — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu do zaméstnani byla odpoc€ata, nevykonavala Zadnou fyzicky
naro¢nou praci, na jeji psychicky stav nemély zadny vliv udalosti ze soukromého
Zivota;

pfi nastupu do zaméstnani ani v pribéhu smény az do vzniku MU nebyla nikym
a ni¢im rozrusena;

na vykon sluzby a jeji psychicky stav nemély vliv zadné udalosti mezi ni
a kolegy nebo nadfizenymi;

jako vypravci pracuje 12 let, v sou€asné dobé jen v Zst. Balkova Lhota;

béhem smény pfed vznikem MU se nevyskytly zadné komplikace nebo stresove
situace;

dne 31. 8. 2020 nebyl v dopravni dokumentaci na tzv. Personalnim portalu v ji
fizené oblasti zaveden poZadavek na praci v Kkolejisti ani pro praci
v provozované tratové koleji pro CPS;

v pribéhu smény ji nikdo verbalné ani jinym zplsobem nezadal o zplsob
sjednani praci v Kkolegjisti ani o vzajemné sjednani bezpelnosti prace
a bezpeCnosti provozu — zavedeni bezpecnostniho Stitku pro praci
v provozované koleji;

priblizné v 10:40 h ji telefonicky kontaktoval pan (jméno si uz nepamatuje), ze
potfebuje asi 20 minut na praci v kolejisti mezi Zst. Balkova Lhota a Zst.
BozZejovice, béhem tohoto hovoru si oteviela aplikaci TPV a sdélila mu nejblizsi
mozny ¢as od 11:45 h do 12:10 h;

Z jeji strany se v Zadném pfipadé nejednalo o sjednani ani povoleni Cinnosti na
provozované dopravni cesté, pro svuj pfehled a v o€ekavani dalSiho pozadavku
ze strany volajiciho na dovoleni €innosti v kolejisti se podivala do aplikace CPS,
jestli jsou v ni poZzadavky zadany, nic tam v8ak zadano nebylo, zahajeni Cinnosti
proto neoCekavala;

spravny postup pro sjednani podminek a udéleni souhlasu se zahajenim praci
na zafizeni v provozované nevylouc¢ené dopravni cesté v€etné provedeni zapisu
stanovenych pfislusnymi pfedpisy zna, tato situace ale nenastala;
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vlak Sp 1716 projel v Zst. Balkova Lhota v€as, asi v 11:22 h ji telefonicky sdélila
vypravCi ze Zst. BoZejovice, Ze tento vlak srazil na trati v km 12,500 néjaké
osoby a Ze jde ohlasit MU podle Ohlasovaciho rozvrhu;

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

svédek, prvni zaméstnanec firmy Kolejové prace Krizan — Ufedni zaznam o

podaném vysvétleni PCR:

@)

ve firmé pracuje 4 roky jako tratovy délnik, v oboru 19 roku, zivnostenské
opravnéni ma na dokoncovaci prace;

0 zakazce na provedeni dokonCovacich praci spocivajicich ve vyméné
upeviovacich soucasti Zelezni¢niho svrsku (vyména pryzovych podlozek) mezi
zst. Balkova Lhota a Zst. Bozejovice se dozvédél od svého otce nékolik dnl
pfed samotnou realizaci;

na praci byli ur€eni s jeho bratrem a jejich otec jako vedouci skupiny;

termin ukonceni prace byl stanoven na 31. 8. 2020, na misto pfijeli 31. 8. 2020
okolo 10:00 h a odtud otec volal tratmistrovi, vyprav€i (Zst. Balkova Lhota)
a zaméstnanci firmy Pirell;

po ukonceni telefonickych hovorll mu bylo jasné, Ze se prace bude provadét
dopoledne za provozu, i kdyz od firmy Pirell bylo zadano, aby se prace délala
v noci, kdy neni provoz, z firmy Pirell nebyl na misté nikdo pfitomen;

o realizaci zakazky jednal jejich otec se zastupcem firmy Pirell, u téchto
rozhovorl nebyl pfitomen;

ma doklady o svych Skolenich a zdravotni zpusobilosti, Skoleni o rizicich
a bezpeclnosti prace probihalo v jejich firmé ustné;

pfi praci na zakazce méli ruéni naradi a pUj¢eny razovy utahovak zn. Robel;

z jeho strany nebylo provedeno Zadné opatfeni k zajisténi bezpelnosti, mezi
sebou se nedomluvili, kdo bude informovat ostatni o pfipadné jizdé vlaku,
vSichni tfi pracovali na jednom misté;

postup prace byl takovy, Ze na jednom kolejovém pasu budou povolovat ffi
upeviovadla a Ctvrté zUstane utazené, coZz umoznilo nadzvednout kolejnici
a vloZzit pryzové podlozky, pak tfi upevinovadla utahli a postupovali dal, b&éhem
prace se s bratrem stfidali v utahovani a nadzvedavani kolejnice a otec vkladal
podlozky, pracovat zacali v 11:00 h, opravovany usek byl dlouhy 30 m a do
vzniku MU stacili opravit usek 15 m na jedné kolejnici;

pfed vznikem MU stal vné koleje, zady k pfijizdéjicimu vlaku a utahoval
upevnovadlo, otec s bratrem stali mimo koleje, snaZzil se vytahnout utahovak, ale
ten se zasekl na matici a neSlo s nim hnout, jeho otec k nému pfistoupil
a pomahal mu ho vytahnout, pfi tom se postavil blize ke koleji, utahovak sice
uvolnili, ale otce zasahl jedouci vlak;

pak s bratrem pfibéhli k otci, vidéli, Ze ma mnozstvi tézkych zranéni, zavolali
RZS a davali otci prvni pomoc, na misto se pak dostavili hasici a zachranafi;
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Q%)

kdyz na misto pfijela PCR, Fekli jim s bratrem, co se stalo, a s ohledem na
psychicky stav jejich matky odjeli domu do Mostu;

pfiCin vzniku MU podle jeho nazoru bylo nékolik, predevS§im méli praci
vykonavat v noci tak, jak bylo pfedem domluveno, dale si mezi sebou méli urcit,
kdo bude hlidat jedouci vlaky, a zaseknuty utahovak mél nechat v kolejisti;

« svédek, druhy zaméstnanec firmy Kolejové prace Krizan — Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

ve firmé pracuje 4 roky jako tratovy délnik a praxi v oboru ma 10 roku;

0 zakazce se dozvédeél od svého otce nékolik dnl pfed realizaci, $lo o dopInéni
pryzovych podlozek v kolejisti, vedoucim pracovni skupiny byl uren jejich otec;

z toho, co jemu a bratrovi otec sdélil o zakazce, pochopil, ze prace bude na par
hodin, o detaily se nezajimal;

vSechny pfijimané zakazky firmy provadéla jejich matka, ktera je jednatelkou,
pro firmu Pirell jiz v minulosti pracovali;

veskera jednani s firmou Pirell ohledné zakazky feSil jejich otec, s bratrem

absolvoval zdravotni prohlidku a potfebna Skoleni, ze strany firmy Pirell byli
s bratrem ustné pouceni 0 moznych rizicich, pfed zahajenim prace je jejich otec
ustné poucil o bezpecénosti prace v kolejisti, o rizicich prace v kolejisti védél,

pred pfijezdem na misto volal telefonicky jejich otec vyprav€imu z blizké stanice,
Ze zahaijuji ¢innost, po ukon€eni hovoru jim oznamil, Ze zaCnou pracovat;
pozdéji se od pracovnika firmy Pirell dozvédél, Zze otec neCekal na zpétny hovor
a povoleni zahajeni prace od vypravciho;

pred vznikem MU pracoval s bratrem v koleji, otec byl od nich vzdalen nékolik
metru, najednou vyjel z oblouku vlak a zacal houkat, slySel, jak otec kfi¢i na
bratra, aby utahovak pustil, a bézZel k bratrovi, aby mu ho pomohl vytdhnout, ale
vlak otce zachytil a odhodil;

pak spoleCné s bratrem davali otci prvni pomoc, po nékolika minutach pfijela
RZS a snazili se otce ozivovat, po chvili ho prohlasili za mrtvého;

potom predali PCR svoje telefonni &isla a odjeli doma;

pri€inou vzniku MU bylo podle jeho nazoru nevyckani na povolujici telefonni
hovor vypravc€iho, ktery by jim zajistil potfebny €as k provedeni prace;

* projektovy manazer — technik firmy Pirell — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

v roce 2020 uzavrela jejich firma (Pirell s. r. 0.) smlouvu o dilo s firmou EDIKT,
a. s., jejiz soucasti byla i oprava mostu na trati Tabor — Razice v km 12,829;

tyto prace byly provadény zaméstnanci firmy Pirell spoleCné s dalSimi
subdodavateli, jednim z nich byl i zhotovitel praci firma Kolejové prace Krizan;
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° v ramci predani stavby byly zjistény chybéjici gumové podlozky pod patami
kolejnic, které neohroZovaly bezpecnost provozu, proto byla stavba ze strany SZ
prevzata s tim, Ze ve vhodné prestavce bude tato reklamace vyfeSena;

o k odstranéni nedostatkl(l byla ur€ena firma Kolejové prace Krizan, proto 24. 8.
2020 volal jejimu zaméstnanci a dohod| se s nim, Ze ¢asovy prostor je v dobé
mezi 22:03 h — 3:00 h a prace budou provedeny 31. 8. 2020 po 22:00 h;

o 31.8.2020 mu v 7:00 h volal zaméstnanec firmy Kolejové prace Krizan a chtél
telefonni Cislo na tratmistra, byl upozornén, Ze prace jsou domluveny po 22:00
h, zaméstnanec firmy Kolejové prace Krizan odpovédél, Ze si potfebuje pfipravit
néjaké véci, nutné pro montaz, jestli telefonoval tratmistrovi nevédél;

o kolem 12:00 h mu volal zaméstnanec firmy EDIKT, Ze se v misté reklamace
stala néjaka nehoda a zda tam ma jejich firma néjaké zaméstnance, odpovédél,
Ze ne;

o volal zaméstnanci firmy Kolejové prace KriZzan, ale ten neodpovidal, za nékolik
minut volal jeho syn, Ze tata je mrtvy;

o v dobé telefonni komunikace se zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan byl
doma, na misto reklamace chtél jet tak, aby v pfedem dohodnuty Cas bylo
mozné zahajit opravné prace na odstranéni reklamace.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Provozovatel drahy SZ oznamil dne 14. 5. 2020 na svém profilu https://zakazky.szdc.cz
zadani vybéroveého fizeni na vefejnou zakazku s nazvem ,,Oprava mostu v km 12,829 na
trati Tabor — Razice®. Na zakladé tohoto fizeni byla pro plnéni Vefejné zakazky vybrana
jako nejvhodné&jsi nabidka firmy EDIKT. Tato firma uzaviela se SZ dne 19. 6. 2020
Smlouvu o dilo na zhotoveni stavby, nazev zakazky ,Oprava mostu v km 12,829 na trati
Tabor — RaZice®. Firma EDIKT nasledné zakazku postoupila firmé Pirell (objednavka
€. 20/230/225/20031 ze dne 3. 7. 2020). Firma Pirell na zakladé celoro¢ni objednavky
€. 2020048 ze dne 22. 4. 2020 s upfesnénim konkrétniho terminu pomoci aplikace Adowo
zadala zakazku na provedeni dokonCovacich praci — vyménu upevnovacich soucasti
Zelezni¢niho svrsku, do které patfila i vyména pryZzovych podlozek pod patami kolejnic,
subdodavateli firmé Kolejové prace Krizan.

Provozovatel drahy SZ vydal dne 19. 6. 2020 ,Rozkaz o vyluce & 93085“ v némz byla
uvedena Cast ,Opravné a udrzbové prace“ v tratovém useku Balkova Lhota — Milevsko.
Obsahem provadénych praci byla oprava mostu v km 12,829 a propustku v km 12,462,
uprava geometrické polohy koleje a bézna udrzba Zelezni¢niho svrsku. Planovana
nepretrzita vyluka tratoveé koleje mezi Zst. Balkova Lhota a Bozejovice byla zahajena dne
13. 7. 2020 a ukon¢ena dne 6. 8. 2020.

Po ukonleni praci bylo v ramci pfedani stavby mezi zastupcem firmy EDIKT
a provozovatelem drahy SZ zjisténo, Ze chybi gumové podlozky pod patami kolejnic nad
propustkem v délce cca 13 m. Tato zavada bezprostiedné neohrozovala bezpecnost
drazni dopravy, proto byla stavba ze strany provozovatele drahy SZ. pfevzata s tim, Ze ve
vhodné vlakové prestavce bude tato zavada odstranéna. Zastupce firmy Pirell se dohodl
se zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan na terminu odstranéni zavady, a to 31. 8.
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2020 po 22:00 h. Tento termin nebyl ze strany firmy Kolejové prace Krizan dodrzen, prace
na zelezni¢nim svrdku zacali provadét 31. 8. 2020 okolo 11:00 h. Pfed zahajenim téchto
praci probéhl telefonicky hovor mezi zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan
a vypravCi zst. Balkova Lhota, jehoz obsahem bylo zjisténi viakové prestavky v jizdach
vlakl mezi zst. Balkova Lhota a zst. Bozejovice. Ze strany vypravéi byl po nahlédnuti do
TPV sdélen &asovy udaj od 11:45 h do 12:10 h. V aplikaci CPS na portalu SZ neméla
vypravCi na den 31. 8. 2020 zaveden pozadavek na praci v kolejisti. Ze Zst. Balkova Lhota
odjel v 11:17 h vlak Sp 1716, ktery se v 11:19 h v mezistani¢nim useku mezi zst. Balkova
Lhota a Bozejovice v km 12,462 stietl se zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan,
nachazejicim se v prljezdném prafezu tratové koleje, a na misté ho usmrtil.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 11:19h vznik MU;

* 11:25h vlakvedouci vlaku Sp 1716 aktivovala slozky IZS;

« 11:25h strojvedouci vlaku Sp 1716 ohlasil vznik MU vypravci Zst. BoZejovice;
* 11:26 h  vypravci zst. Bozejovice ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;
+ 11:34h vedouci dispeéer CDP Praha ohlasil MU na O18 SZ;

« 11:39h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI jako stfet vlaku
s civilni osobou v misté vefejnosti nepfistupném;

+ 12:41h povéfena osoba O18 SZ ohlasila na COP DI, doplfiujici informace —
usmrceni zaméstnance CPS pracujiciho v provozované koleji;

e 14:40 - ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a Policie CR;
16:45 h

« 15:00 h pfitomnym inspektorem DI byl udélen souhlas k zahajeni odklizovacich
praci;

* 15:35h obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala v 11:25 h, tj. 6
minut po vzniku MU, vlakvedouci vlaku Sp 1716.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:
« Policie CR, Obvodni oddéleni Tabor;
+ Policie CR, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Tabor;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Tabor;

» Sbor dobrovolnych hasicu Jistebnice;

* Hasicsky zachranny sbor Tabor;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ Ceské Budé&jovice.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma stanoveny technologické postupy tykajici se mimo jiné Cinnosti pfi
zabezpecCeni vjezdu, odjezdu a prlUjezdu vlaku a zplUsob jejich zabezpec€eni. Tyto
technologické postupy vztahujici se k mistu vzniku MU jsou obsazZeny ve vnitfnim predpisu
SZDC D1, SZDC (CD) Z1 a Staniénim fadu Zst. Balkova Lhota. Pro zajisténi bezpeénosti
a ochrany zdravi pfi praci (BOZP), na zakladé ustanoveni nafizeni vliady €. 168/2002 Sb.
vydal provozovatel drahy vnitini pfedpis Bp1, ktery mj. upravuje zakladni povinnosti
zaméstnanct CPS pii praci v prostorach SZ a zplsob zajistovani bezpeénosti prace
zaméstnanct CPS v provozované nevyloucené koleji.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy. Dale je dopravce povinen zajistit,
aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal
podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvy$si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci vlaku Sp
1716 pfi jizdé ze zst. Balkova Lhota do Zst. Bozejovice splnil vdechny pfedepsané
povinnosti a neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢&. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérelné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost

Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
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spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Prace provadéné CPS v prostorach provozovatele drahy SZ musi byt vzdy v souladu
s pravnimi predpisy, platnymi normami a vnitfnimi predpisy SZ. CPS sméji v prostorach
provozovatele drahy SZ pracovat pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi
obéma zuc€astnénymi stranami. Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani
k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych osob, zplsob kontroly a pfipadné sankce
a vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech rizicich mozného ohrozeni zdravi
a zivota v8ech osob. Ve smlouvé musi byt téZ uvedeno, jestli CPS provede zakazku
vlastnimi silami nebo prostfednictvim subdodavatel(. Soucasti smlouvy musi byt alespori
zavazek, Zze CPS nahlasi odpové&dnému zaméstnanci SZ vedouciho praci nejpozdé&iji 24 h
pfed zapocCetim praci. VSechny osoby CPS musi splfiovat odbornou zpusobilost podle
platného predpisu SZDC Zam1. Povolovani ke vstupu do prostor SZ — vydavani
povolovani vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych je upravena predpisem SZDC Ob1.

Jednatelka firmy Kolejové prace Krizan vystavila ,Cestné prohlaseni“, ve kterém potvrdila
zdravotni a odbornou zpulsobilost svych zaméstnancl pro potfebu firem, které si najaly
zaméstnance firmy Kolejové prace Krizan na provedeni subdodavatelskych praci. Tyto
firmy pak pro vy$e jmenované zameéstnance pozadaly o povoleni ke vstupu do
provozované Zelezniéni dopravni cesty na SZ, Odbor bezpeénosti a krizového Fizeni, ktery
po zkontrolovani predlozenych dokladl vystavil povoleni ke vstupu do provozované
Zelezni€ni dopravni cesty. VSichni zaméstnanci firmy Kolejové prace Krizan méli v dobé
vzniku MU toto povoleni platné.

Smlouva o dilo na zhotoveni stavby ,Oprava mostu v km 12,829 na trati Tabor — RaZice*
uzavfena mezi SZ a firmou EDIKT obsahovala ve svém ujednani &ast, ze se zhotovitel
stavby firma EDIKT seznamil se v§emi internimi predpisy objednatele SZ, které se tykaly
predmétné zakazky.

CPS je pfi vykonavani nepravidelnych praci v provozované nevylou¢ené dopravni cesté
povinen vzdy ohlasit svoji Cinnost pFislusnému dopravnimu zaméstnanci, vzdy
uposlechnout vyzvy zaméstnance SZ, pohybovat se jen v prostorach, ke kterym ma
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opravnéni dané prikazem pro CPS, a vykonavat jen prace, které pfimo souvisi s jeho
¢innosti a na jejichz zakladé byl vstup do provozované dopravni cesty povolen. Pfi kazdé
mimoradnosti, ktera ma vliv na plynulost a bezpeénost ZelezniCni dopravy i na bezpecnost
vSech zaméstnancl, musi CPS konzultovat svij postup s pfisluSnym dopravnim
zameéstnancem.

VSichni tfi zucCastnéni zaméstnanci firmy Kolejové prace Krizan spliiovali odbornou
zpUsobilost a méli platné povoleni ke vstupu do prostor SZ. Na zakladé upresnéné
celoro¢ni objednavky od firmy Pirell provadéla firma Kolejové prace Krizan prace na
vymené upeviovacich soucasti zelezniCniho svrSku v mezistanichim uUseku mezi zst.
Balkova Lhota a BoZejovice. Pfed vykonem prace v provozované nevylou¢ené dopravni
cesté dne 31. 8. 2020 se zaméstnanec firmy Kolejové prace Krizan v telefonickém hovoru
uskute¢néném v 10:50 h s vypravCi Zst. Balkova Lhota dotazal na pfestavku ve vlakove
dopravé, béhem niz by bylo mozné provést praci na zelezniCnim svrsku, ale svoleni
k zahajeni Cinnosti od vypravCi zst. Balkova Lhota neobdrzel. Dostal pouze informaci, ze
prostor pro provedeni prace je ve vlakové prestavce od 11:45 h do 12:10 h. Sdéleni
dopravniho zaméstnance — vypravci zst. Balkova Lhota zaméstnanec firmy Kolejové prace
Krizan nerespektoval a nedovolené s dvéma dalSimi zaméstnanci této firmy zahajil praci
v tratové koleji v provozované nevyloucené dopravni cesté.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisi a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti CPS, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §4aodst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy c¢innosti,
které se povaZuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista,
ktera nejsou verejnosti pristupna, pokud zviastni pravni pfedpis nestanovi jinak;

* § 22 odst. 4 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynl provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynd k zajisténi ochrany majetku
a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se v8eho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek®;

+ ¢&l. 130 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1:

,Dodrzovat ustanoveni predpisti SZDC (pokud jsou pro néj zévazna), prévnich
pfedpisu, technickych predpisd, predpisti a norem a smluvnich ujednani a tim
zajistit bezpecnost a ochranu svého zdravi i zdravi jinych zaméstnancd®;

+ ¢&l. 130 pism. e) vnitfniho piedpisu SZDC Bp1:
»,Vykonavat pouze prace, které pfimo souvisi s jeho ¢innosti a na jejichz zakladé byl
vstup do provozované dopravni cesty povolen®;

+ ¢&l. 131 vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1:
,Pri kazdé mimoradnosti, majici vliv na plynulost a bezpecnost Zelezni¢ni dopravy
i na bezpecnost vsech zaméstnancu, musi CPS konzultovat svuj postup
S pfislusnym dopravnim zaméstnancem®.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanct,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly Zzjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Zaméstnavatelé (SZ a CD) zajistili u zaméstnancu podminky pro odpocinek
pfed sménou a v pribéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
Zastupce firmy Pirell se dohodl se zaméstnancem firmy Kolejové prace Krizan na terminu
odstranéni zavady, a to 31. 8. 2020 po 22:00 h. Tento termin nebyl ze strany firmy

Kolejové prace Krizan dodrZzen. V rozporu s timto ujednanim byly prace na Zelezni¢nim
svr8ku zahajeny 31. 8. 2020 jiz okolo 11:00 h.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiednim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Na zakladé dozadani vysledk( statniho dozoru provadéného Draznim ufadem, bylo
zZjisténo:

V obdobi od 1. 1. 2019 do 31. 8. 2020 vykonal DU celkem 368 statnich dozord s obecnym
zamérfenim na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti vzniku, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni celkem u 7 obdobnych MU, kdy
doslo ke stretu vlaku s osobou — zaméstnancem pracujicim v provozované dopravni cesté,
nebo zaméstnancem, ktery vstoupil do provozované dopravni cesty. Bezprostfedni
priCinou téchto MU bylo neopusténi a pohyb zaméstnance/U v provozované koleji, resp.
vstup zaméstnance do provozované koleje v dobé jizdy vlaku. Nasledkem téchto MU bylo
7 osob usmrceno, 1 osoba utrpéla ujmu na zdravi.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovoleny vstup zaméstnance ciziho pravniho subjektu do prijezdného prufezu
provozované nevyloucené tratové koleje v dobé, kdy po této koleji projizdél viak Sp
1716.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized entrance of the external worker into the structure gauge of the open
line track while the train No. 1716 was moving.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, DU ani dopravce CD neptijali a nevydali Zadna opatfeni.
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Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ, NSA and the railway undertaking CD did not take any
measures.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.

Additional observations

It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 5. Uunora 2021

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel ]
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 3: Misto, odkud strojvedouci uvidI osoby v trat’oé koleji Zdroj: DI
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