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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

11. 8. 2020, 5:52 h.

nedovolena jizda vlaku Pn 52184 za hlavni (odjezdoveé) navéstidio S1
s navésti ,StUj“, srazka s odstavenym hnacim draznim vozidlem
a vykolejeni.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Jihlava,
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1, stanicni kolej ¢. 1, km 198,675;
misto srazky vlaku Pn 52184 s odstavenym hnacim draznim vozidlem
s naslednym vykolejenim bylo na stani¢ni koleji €. 1a, v km 198,489.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

CityRail, a. s. (dopravce vlaku Pn 52184);

CD Cargo, a. s. (vlastnik odstaveného hnaciho drazniho vozidla).
bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 8 616 661 KC.

Bezprostfedni pficiny:

* neotevieni spojkovych kohoutd potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi
hnacim draznim vozidlem a 1. tazenym draznim vozidlem;

* neprovedeni jednoduché zkousky brzdy vlaku v Zzelezni¢ni stanici Havli¢kdv Brod.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

11" August 2020, 5:52 (3:52 GMT).
train collision.

unauthorized movement of the freight train No. 52184 behind the main
departure signal device S1, consequent collision with standing rolling
stock and derailment.

freight train No. 52184;
standing rolling stocks.

Jihlava station, main departure signal device S1, station track No. 1,
km 198,675; place of the collision was at station track No. 1a, km
198,489.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
CityRail, a. s. (RU of the freight train No. 52184);
CD Cargo, a. s. (owner of the standing rolling stocks).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 8 616 661,-

» failure to open of the coupling valves of continuous automatic
pressure brake between the locomotive and the first towed rolling
stock;

» failure to perform a simple brake test of the train at Havlickav Brod
station.

none.
none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
CityRail CityRail, a. s

COP Centralni ohlasSovaci pracovisté

CbhC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK Dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SJR seSitovy jizdni fad

SK stanicni kolej

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

] Uzemni inspektorat

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace
Z0B Zprava o brzdéni

ZSSKC Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.
7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 500/2004 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

VSP

vnitfni predpis SZDC D1

CTR3

CTR7

TNZ 34 2620

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

V§eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozt — VSP,
(AVV — Pripojek D — Umluvy o mezinarodni Zelezniéni
pfepravé COTIF), ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CityRail,
.Predpis pro provozovani drazni dopravy CTR3Y ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CityRail,
.Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
CTR7Y, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpedovaci
zafizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 11. 8. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadi mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni na misté MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené neznamym svédkem
bezprostfedné po vzniku MU. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, zucCastnéného dopravce, vlastnika
odstaveného HDV a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl za&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vC€etné zucCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladu vyZadanych od provozovatele drahy, dopravce, vlastnika
odstaveného HDV a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem HDV vlaku;
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* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se vyskytly nize uvedené obtiZze a problémy, které mély vliv na
pribéh Setfeni a pfijimani relevantnich zavéru:

* vzhledem ke skuteCnosti, Ze na mist¢é MU byly strojvedoucim viaku Pn 52184
provedeny nedovolené zmény jesté pred pfichodem inspektord DI (tyto zmény
nebyly pozadovany velitelem zasahu IZS a nedala k nim souhlas ani povéfena
osoba), bylo ohledani vilaku Pn 52184 z pohledu zjisténi stavu soupravy pred
vznikem MU zkresleno a promitlo se ve slozitosti prokazani provozniho stavu
brzdového systému vlaku bezprostifedné pfed vznikem MU. Nedovolené zmény
spocivaly v otevieni uzavienych spojkovych kohoutl potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) na zadnim ¢ele HDV HDV SK-ZSSKC 91 56
6 240 088-5 (dale jen 240.088-5) a pfednim Cele TDV SLO-AXBSK 31 79 4542
062-6 (dale jen 31 79 4542 062-6) fazeném jako 1. TDV za HDV.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 11. 8. 2020.
Cas: 5:52 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Jihlava:

* hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen navéstidlo) S1, SK €. 1, km 198,675;

*  bod ,0“ (vykolejeni 1. napravy HDV vlaku) a misto srazky se nachazelo na SK €. 1a
v km 198,489.

GPS souradnice:  50.0817592N, 16.7560358E (nedovolena jizda vlaku Pn 52184 za
navéstidlo S1);

10
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49.4134492N, 15.5997403E (srazka vlaku Pn 52184 s odstavenym
HDV a misto vykolejeni).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Jihlava lezi na draze Zelezniéni, celostatni, trati 322C Brno-Horni Her3pice — Jihlava,
v km 198,627 a zaroven v km 92,653 (= 198,627) trati 701A Veseli nad LuZznici —
Havli¢kv Brod.

‘ist. Jihlava mésto Zhlavi zst. Jihlava zst.H. Brod

L

Misto srazky

bod ,,0“ v km 198,489 névéstidlo ,S1

km 198,675 -
- misto vzniku MU

misto zastaveni ¢ela
odstaveného HDV ve sméru
jeho sunuti v km 198,381

vyhybka €. 4
(rozfiznuta)

SK 5b

3. SK

v

e o o] 1. SK

]
4 wel smér jizdy vl. Pn 52184
viak 52184 tlacil odstavené HDV -

zst. Luka nad vy’v‘hybka vypybka
Jihlavou ¢.19 €. 21
—
Obr. ¢. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo nejprve provedeno formou zdokumentovani stavu
soupravy vlaku od jeho konce a ve sméru jeho jizdy, kolem navéstidla S1 v km 198,675 do
km 198,381, kde odstavené HDV, zaklinéné do HDV vlaku, v urovni zaCatku vyhybky €. 4
po srazce zastavilo neposkozenym Celem. Poté dosSlo k ohledani DK a SZZ zZst. Jihlava.
V zst. se nenachazel kamerovy systém, ktery by dokumentoval jizdy vlakd. Z ddavodu
zabranéni mozné manipulace nasledné DI zapecetila elektronicky rychlomér HDV vlaku,
dvefe do strojovny a vstupni dvefe na HDV.

Stav infrastruktury:

* v dobé ohledani byla temena kolejnic sucha a neznecisténa;

» v dusledku vykolejeni doslo k posSkozeni zelezni¢niho svrSku — SK €. 1a a vyh. €. 4.
Stav zabezpecovaciho zafizeni:

« SZZ v zst. Jihlava bylo 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu AZD ESA 11, Fizené
z JOP. V kolejisti byl zdokumentovan stav viditelnosti navéstidla S1 v km 198,675.

11
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Navéstidlo S1 je stozarové hlavni odjezdové pétiznakové navéstidlo typu AZD,
umisténé vpravo u 1. SK. Viditelnost byla vyhovuijici;

za pritomnosti DI byla pfehrana a stazena data z archivu SZZ. Z téchto zaznamu
vyplyvalo, Ze pro vlak byla postavena vlakova cesta smérem na SK ¢. 1 a vlak
nasledné projel kolem navéstidla S1 s navésti ,Stdj“. Pfi MU doSlo zaroven
k nasilnému pfFestaveni (rozfezu) vyhybky €. 4 napravami odstaveného HDV pfi
jeho posunuti vlivem srazky.

Stav draznich vozidel vlaku Pn 52184:

vlak byl sestaven z HDV 240.088-5, fizeného ze stanovisté strojvedouciho €. 1,
a 22 TDV. Vlak mél celkem 92 naprav, 474 metrd, 668,3 tuny, vypoctenych 62
brzdicich % (dopravce udaval 81 %);

stav ovladacich prvkl na stanovisti strojvedouciho €. 1 HDV vlaku: paka sméru byla
v poloze ,JP“ (jizda vpfed), rukojet otocného jizdniho kontroléru v poloze ,0%
rukojet’ brzdi€e pfimocinné tlakové brzdy (dale jen pfimocinna brzda) DAKO-BP
byla v poloze zabrzdéno a rukojet’ brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy (dale
jen prubézna brzda) DAKO-BS2 byla v poloze zavér. Tlakoméry hlavniho potrubi,
brzdového valce a hlavniho vzduchojemu ukazovaly hodnotu ,0“ baru;

na stanovisti strojvedouciho €. 1 HDV 240.088-5 byla zadokumentovana vlakova
dokumentace: TJR, ZOB, Supis vlaku. Na stanovisti strojvedouciho &. 2 byla
zadokumentovana kniha oprav a kniha odevzdavky;

v soupraveé bylo zafazeno 22 prazdnych TDV fad Sgs-z, Sps a Laaps, osazenych
nekovovymi brzdovymi Spaliky typu IB116 a Cosid 810, coz nebylo uvedeno v ZOB;

na kazdém TDV fady Sgs-z byly na upevnovacich trnech zajiStény 3 ploSinove
kontejnery 20“ bez Cel s klanicemi — typ 2CPX s vlastni hmotnosti 2 220 kg;

po pfipojeni nahradniho HDV na konec soupravy viaku byla provedena uplna
zkouska brzdy. Pfi vykonané uplné zkousce brzdy bylo zjiSténo, Zze v souprave
vlaku bylo zafazeno 8 TDV s vypnutou prubéznou brzdou. Ve ZOB byla ale
uvedena pouze 3 TDV (dle dokladu ,Supis vlaku“ se mélo jednat o osmé, devaté
a patnacté fazené za HDV) s vypnutou pribéznou brzdou. PFi Uplné zkouSce brzdy
po MU bylo konstatovano, Ze uplna zkouska brzdy byla uspésna;

TDV Fazena za HDV jako osmé, devaté a patnacté byla opatfena (polepena)
spravkovymi nalepkami dle VSP — vzor ,K* (,Opatovne nenakladat / Po vyloZeni na
opravu“) a vzor ,R1“ (,Brzda neupotrebitelna“) se zavadou na tlakové brzdé vydané
Zelezniénim podnikem ZSSK Cargo, u téchto TDV byla prabézna brzda vypnuta;

TDV fazené jako osmnacté za HDV bylo opatfeno (polepeno) spravkovou nalepkou
dle VSP — vzor ,K* (,Nicht wieder zu beladen nach Entladung zur Reparatur®) se
zavadou na tlakové brzdé vydané Zelezni¢nim podnikem Bahnservice Elbe Elster
GmbH, u tohoto TDV byla pribézna brzda vypnutg;

TDV fazena jako sedmnacté a dvacaté byla opatfena (polepena) spravkovou
nalepkou dle VSP — vzor ,M* (Prohlédnout / Zu untersuchen) s drobnymi zavadami
na skfini TDV, které pfimo neohrozuji bezpecnost dopravy, u 20. TDV byla
prubézna brzda vypnutg;
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na TDV fazenych jako sedmé a dvanacté v soupravé nebyla Zadna nalepka, ale
tlakova brzda na nich byla dle polohy rukojeti vypinaciho ustroji vypnuta;

» v8echna TDV vlaku byla propojena spojkami hlavniho potrubi. Spojkové kohouty
hlavniho potrubi na zadnim Cele HDV a prvnim TDV ve sméru jizdy byly po pfijezdu
DI na misto vzniku MU nalezeny v oteviené poloze (vice viz kap. 2.8 a 3.2.1 ZZ);

* ve svéSeni vlaku nebyly zjistény zavady;

e pfi MU doSlo po srazce k vzajemnému zaklesnuti HDV vlaku Pn 52184
a odstaveného HDV 230.035-8, k vykolejeni HDV vlaku prvni napravou prvniho
podvozku vlevo ve sméru jizdy, a byly poSkozeny cCelni Casti, v€etné Casti ramu
obou HDV a kabin strojvedoucich.

HDV vlaku bylo DI na vySe popsanych mistech zapec€eténo z divodu zajisténi stazeni dat
ze zaznamového zafizeni HDV dopravcem v nasledujicich dnech. Stazeni dat ze
zaznamoveého zafizeni bylo provedeno zastupcem drzitele a provozovatele HDV, za ucasti
DI a zastupce provozovatele drahy (vice viz kap. 3.1.7 ZZ).

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, + 22 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: misto MU v pfimém sméru v urovni okolniho terénu.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace, provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy, dopravcem a vlastnikem odstaveného HDV byla vyCislena Skoda
na:

* HDV (vlak Pn 52184) 2 279 903 K¢;
+ HDV (odstavené) 6 300 500 K¢;
* zafizeni drahy 36 258 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 8 616 661 K¢.

Skoda na pfepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo v obvodu Zzst. Jihlava k omezeni a ¢asteCnému preruseni
drazni dopravy v dobé od 5:52 h do 17:15 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
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Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Jihlava, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CityRail):

» strojvedouci vlaku, zaméstnanec CityRail.

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad LuZnici — Havlickav Brod,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickuv
Brod byla SZ.

Dopravcem vlaku Pn 52184 byl CityRail, a. s., se sidlem Magistri 202/16, Praha 4, PSC
140 00.

Vlastnikem odstaveného HDV bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha
7 — HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CityRail, a. s., dne 22. 2. 2019, s ucinnosti od 22. 2. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Pn 52184 Sestava vlaku: Rezim Brzdici vaha Dopravni
brzdéni: hmotnost

Délka vlaku (m): 474 HDV: 240.088-5 P 52 84,4

Pocet naprav: 92 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 667,8 1. 3179 4542 062-6 P 28 28,1

Potfebna brzdici 71 2. 31854719 233-2 P 24 24,3

procenta (%):

Skutec¢na brzdici 62/81 3. 3179 4542 024-6 P 27 27,4

procenta (%):

Chybéjici brzdici 9 4. 31794542 041-0 P 27 26,9

procenta (%):

Nejvyssi dovolena 60 5. 31854719 081-5 P 25 249

rychlost viaku v misté

MU (km.h-):

Zpusob brzdéni: I 6 31854719 031-0 P 24 247
7. 31854719 243-1 - 0 24,7
8 3179 4542 230-9 - 0 28,1
9. 31854719 286-0 - 0 245
10. 23 87 4309 007-4 P 29 29,4
11. 3179 4542 044-4 P 27 27,0
12. 31794542 0121 - 0 26,9
13. 3179 4542 009-7 P 26 26,7
14. 3179 4542 196-2 P 28 28,2
15. 31794542 1731 - 0 26,5
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16. 3179 4542 215-0 P 27 271
17. 3179 4542 211-9 - 0 28,3
18. 31854719 087-2 - 0 24,6
19. 31854719 163-1 P 26 26,4
20. 3179 4542 059-2 - 0 25,6
21. 3179 4542 026-1 G 18 26,5
22. 31794542 014-7 P 26 26,6

Pozn. k vlaku :

vlak byl sestaven vyluéné z prazdnych TDV na pfepravu dfeva,;

souprava vlaku byla sestavena v zst. LuCenec (Slovensko), ktera byla vychozi
stanici vlaku, kde byla dne 10. 8. 2020 v 1:04 h provedena uplna zkouska brzdy. Na
uzemi Ceské republiky vlak vstoupil v hraniéni pfechodové Zst. Lanzhot pod &islem
vlaku 51766;

HDV 240.088-5 byl vlak tazen ze Zst. Zohor (Slovensko), strojvedouci zu€astnény
na MU nastoupil na sménu v Zst. Brno-Maloméfice. Konec¢nou zst. byl JindfichGv
Hradec;

HDV nemélo v provozu elektrodynamickou brzdu. Tato skutecnost vyplyva z dat
rychloméru HDV a z ustniho potvrzeni zastupce vlastnika HDV pfi komisionalni
prohlidce. Rovnéz v ZOB byly zapisovany udaje k HDV a vlaku bez
elektrodynamické brzdy;

jednoduché zkousky brzdy byly dle dokumentace ZOB provedeny v Zst. Zvolen
(10. 8. 2020 v 1:50 h) a Zohor (10. 8. 2020 ve 23:00 h) — Slovenska republika,
a v zst. Havlickav Brod (zapis necitelny);

skutec¢ny stav vlaku zjistény na misté MU neodpovidal vlakové dokumentaci.
TDV 31 79 4542 026-1 mélo pfestavovac brzdy v rezimu G (v Supise vlaku uveden
rezim P). Ve ZOB byla uvedena 3 nebrzdici TDV a dopravcem vypocitano 81
brzdicich % (v tabulce vySe za lomitkem). Na misté MU bylo zjist€no celkem 8 TDV
s vypnutou tlakovou brzdou a z udaju zjisténych na jednotlivych TDV bylo
vypocitano 62 brzdicich % (v tabulce vySe pfed lomitkem, vice viz kap. 4.1.1 ZZ):

31 854719 243-1 bez oznacCeni spravkovou nalepkou, 7. TDV od zacatku vlaku
(dale také zacCatek), neuvedeno v ,Supise vlaku“ jako
nebrzdici;

3179 4542 230-9 polepeno nalepkami vzor K a ,R1% 8. TDV od zacatku,
uvedeno v ,Supise viaku“ jako nebrzdici;

31 854719 286-0 polepeno nalepkami vzor K a ,R1% 9. TDV od zacatku,
uvedeno v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;

3179 4542 012-1 bez oznaceni spravkovou nalepkou, 7. TDV od zacatku vlaku,
neuvedeno v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;

31794542 173-1 polepeno nalepkou vzor K 15. TDV od zacatku, uvedeno
v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;
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* 31854542 211-9 bez oznacCeni spravkovou nalepkou, 17. TDV od zacatku vlaku,

neuvedeno v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;

« 31854719 087-2 polepeno nalepkou vzor ,K* ,18. TDV od zacCatku, neuvedeno

v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;

* 31794542 059-2 polepeno nalepkou vzor .M 20. TDV od zacCatku, neuvedeno

v ,Supise vlaku“ jako nebrzdici;

* u TDV oznacenych nalepkami vzor ,K“ byly specifikovany zavady predevsSim
v chybéjicich nebo znacné opotfebovanych brzdovych zdrzich (viz vySe kap. 3.1.3
Z7).

HDV240.088-5 mélo platny , Technicky preukaz drahového vozidla Zelezni¢nych drah, ev.
&.: E 0438, vydany Statnym dréhovym uradom Slovenské republiky” ze dne 12. 7. 2002
v Bratislavé. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
24. 3. 2020, s platnosti do 24. 9. 2020, se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV bylo vybaveno zafizenim pro automatické =zaznamenavani dat - typu
ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Mirel RM1. Cas rychlomé&ru nemohl byt
porovhan s realnym cCasem z dlvodu zkratu napajeci baterie pfi MU. Proto byla
zaznamenana data srovnana s ¢asem archivu SZZ zZst. Jihlava, ktery byl pro potfeby dané
MU povazovan za &as vztazny a k astim z rychloméru bylo pfidano + 24 s. Casy uvedené
nize jsou jiz po korekci.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 4:21:37 h najeti HDV na soupravu po jejim objeti v zst. Havlickiv Brod,
zabrzdéni HDV a snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 2,2 bar;

* 4:22:00 h vypnuti fizeni na stanovisti €. 2 strojvedoucim vlaku;

* 4:26:08 h zapnuti fizeni na stanovisti €. 1 strojvedoucim vlaku;

* 4:26:38 h pocCatek plnéni hlavniho potrubi;

* 4:26:42 h doslo k narustu tlaku v hlavnim potrubi za 1 s z hodnoty 2,4 bar na
4 8 bar;

* 4:26:53 h registrovan skokovy narust tlaku v hlavnim potrubi na 5 bar;

* 4:28:34 h strojvedouci provedl manipulaci s brzdi€em prabézné brzdy,
spoCivajici ve snizeni tlaku na 2,5 bar, registrace tlaku
v brzdovych valcich neni zaznamenavana;

+ 4:28:38 h dosazeni hodnoty 2,5 bar v hlavnim potrubi;

* 4:28:50 h zvySeni tlaku v hlavnim potrubi na 5 bar;

* 4:31:32h registrovano zvyseni tlaku v hlavnim potrubi na 5,3 bar;

* 4:31:51h zaveden vysokotlaky Svih, zvySeni tlaku na 6,7 bar v hlavnim
potrubi;

* 4:31:55h registrovano snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 5,1 bar;
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4:33:41h

4:33:52 h
5:01:10 h
5:02:38 h
5:02:43 h

5:03:11 h

5:03:24 h
5:03:27 h

5:03:37 h
5:03:40 h
5:05:45 h
5:06:33 h
5:07:06 h
5:07:39 h
5:08:15h

5:17:27 h

5:17:52 h

5:17:55 h

5:17:56 h

5:19:48 h

5:26:31 h

5:27:00 h

5:27:10 h

opétovné zavedeni vysokotlakého Svihu, zvySeni tlaku na 5,9 bar
v hlavnim potrubi;

registrovano vyrovnani tlaku v hlavnim potrubi na 5,2 bar;
uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Havlickav Brod;
po ujeti vzdalenosti 352 m byla dosaZena rychlost 24 km.h™;

nasledkem zaucinkovani ochran doSlo k vypnuti hlavniho
vypinaée a ke staZeni sbé&rate HDV pfi rychlosti 23,6 km.h™" ve
vzdalenosti 214 m pfed zastavenim vlaku;

po ujeti vzdalenosti 183 m bylo registrovano snizeni tlaku
v hlavnim potrubi z 5,3 bar na 3 bar v rychlosti 18 km.h™";

registrovan tlak 2,6 bar v hlavnim potrubij

doSlo k zastaveni vlaku 54 m po registrovani snizeni tlaku
v hlavnim potrubi;

registrovan tlak 1,6 bar v hlavnim potrubi;

zvySovani tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu 4,6 bar;
snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 1,8 bar;

doSlo ke zdviZzeni sbéraCe a zapnuti hlavniho vypinace HDV,
dosazeni stalé hodnoty 5,3 bar v hlavnim potrubi;

opétovny rozjezd vlaku v zst. Havli¢kav Brod;

vjezd vlaku do mezistani¢niho useku, kde byl zajiStén prenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV viaku;

pfi rychlosti 70 km.h™ registrovano snizeni tlaku v hlavnim potrubi
z 5,3 bar na 4,5 bar (vlak projizdél zst. Slapanov);

pfi rychlosti 62,5 km.h™, po ujeti drahy 375 m od zacatku brzdéni
vlaku, doslo k narustu tlaku v hlavnim potrubi z hodnoty 4,5 bar;

po ujeti drahy 32 m od zacCatku zvySovani tlaku v hlavnim potrubi
byl dosazen tlak 5,2 bar v hlavnim potrubi. Viak jel rychlosti
60,5 km.h™, pficemz jeho rychlost nadale klesala;

zacatek zrychlovani vlaku z rychlosti 54 km.h™;

dosazeni rychlosti 71,6 km.h™" a pocatek jizdy vyb&hem, ktera
vlivem jizdy do stoupani klesala;

zavedeno provozni brzdéni prubéznou brzdou snizenim tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi az na 4,1 bar (s postupné zvySovanym
ucinkem) pfi zastavovani v zst. Dobronin, poc¢atecni rychlost pfi
zavedeni brzdéni byla 31,6 km.h™;

po ujeti drahy 221 m od zavedeni provozniho brzdéni, pfi rychlosti
20,3 km.h™", zavedeno rychlo¢inné brzdéni;

po ujeti drahy 264 m od zavedeni provozniho brzdéni a 48 m od
zavedeni rychlo¢inného brzdéni, pfi rychlosti 13 km.h™, ukonéeno
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5:27:19 h

5:28:33 h
5:43:03 h

5:50:37 h

5:50:50 h

5:51:01 h

5:51:05 h

5:51:12 h

5:51:18 h

5:51:31h

5:51:41 h

5:52:01 h

5:52:18 h

5:52:19 h

rychloinné brzdéni prabéznou brzdou — zacatek zvySovani tlaku
v hlavnim potrubi;

po ujeti drahy 300 m od zavedeni provozniho brzdéni a 69 m od
zavedeni rychloCinného brzdéni, dosazena hodnota 5,1 bar
v hlavnim potrubi pfi rychlosti 8,6 km.h”, nasledovala jizda
vybéhem do zastaveni;

po ujeti drahy 64 m vlak zastavil v Zst. Dobronin;

uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Dobronin. V useku Dobronin —
Jihlava bylo dosazeno maximalni rychlosti 78 km.h™". Dale dos$lo
k jizdé vybéhem 2 500 m prfed vjezdovym navéstidlem S
zst. Jihlava bez pouziti brzd;

vlak projel kolem vjezdového navéstidla S zst. Jihlava s navésti
,Vystraha“ v km 199,840, rychlosti 53,4 km.h™'. Vlak se nachazel
ve vzdalenosti 1 165 m pfed navéstidlem S1, v hlavnim potrubi byl
tlak 5,2 bar ;

po ujeti vzdalenosti 238 m (968 m pFfed navéstidlem S1) bylo
zavedeno provozni brzdéni pribéznou brzdou v obvodu Zst.
Jihlava na SK €. 1 se sniZenim tlaku v hlavnim potrubi na 4,5 bar
pfi rychlosti viaku 54,8 km.h™;

po ujeti vzdalenosti 154 m (814 m pred navéstidlem S1) bylo
registrovano snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 3,9 bar pfi rychlosti
54,1 km.h";

po ujeti vzdalenosti 46 m (768 m prfed navéstidlem S1) bylo
zavedeno rychlo¢inné brzdéni pfi rychlosti 53,7 km.h™;

po ujeti vzdalenosti 150 m (618 m pFfed navéstidlem S1) bylo
Uplné vyprazdnéno hlavni potrubi pfi rychlosti 52,2 km.h";

po ujeti vzdalenosti 87 m (531 m pFfed navéstidlem S1) byla
zabrzdéna pfimodinna brzda HDV pfi rychlosti 51 km.h™;

po ujeti vzdalenosti 182 m (349 m pFfed navéstidlem S1) byl
zaznamenano vypnuti hlavniho vypinace a stazeni sbérace €. 2,
rychlost viaku byla 48,4 km.h™;

doSlo k zasahu neobslouzeného VZ (zavedeni rychlo€inného
brzdéni technologii VZ);

vznik MU — HDV vlaku rychlosti 36,4 km.h"' projel kolem
navéstidla S1 s naveésti ,Stdj“ v km 198,675;

po ujeti drahy 148 m doSlo ke srazce s odstavenym HDV pfi
rychlosti 25,3 km.h™";

kon&i dostupné archivni zaznamy rychloméru z divodu zkratu
napajeci baterie.

Z uvedenych zaznamu vyplyva, ze strojvedouci v Zst. Havli¢kuv Brod po odvéseni HDV,
objeti soupravy vlaku a pfivéSeni HDV na opacny konec viaku nemohl proveést
jednoduchou zkousku brzdy, protoze ¢as mezi zabrzdénim vlaku — snizenim tlaku vzduchu
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v hlavnim potrubi provedeném po objeti HDV a najeti na opacny konec soupravy viaku
v zst. Havlickiv Brod a naslednym odbrzdénim — zvySenim tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi nebyl dostateCny pro opusténi kabiny strojvedouciho, ovéreni pfilehnuti brzdovych
Spaliki na pfislusném TDV a navrat strojvedouciho zpét do kabiny strojvedouciho pro
odbrzdéni — zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.

TDV zafazena do soupravy méla platné technické kontroly. DrzZitelem TDV zafazenych do
soupravy byla spoleCnost AXBENET, s. r. o.

Odstavené HDV mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 4934/03-
V.02, vydany DU dne 25. 9. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 28. 7. 2020, s platnosti do 28. 1. 2021, se zjiSténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Staniéni koleje v Zst. Havli¢kiiv Brod jsou ve stoupani 7,55 %o, z&hlavi ve sméru Slapanov
je ve stoupani 4 %o, tzn. také v misté brzdéni a zastaveni vlaku. Trat je ze zst. Havlickav
Brod vedena ve stoupani 6 az 7,5 %o do Zst. Slapanov, odkud stoupa do Zst. Dobronin ve
sklonu 9,9 %o. Na zahlavi Zst. Dobronin od Zst. Slapanov trat stoupa ve sklonu 8,8 %o, SK
a jihlavské zahlavi Zst. Dobronin jsou ve stoupani 2,5 %o od Zst. Slapanov (ve sméru jizdy
vlaku). Za Zst. Dobronin trat do Zst. Jihlava klesa ve sklonu 14,5 %o.

Trat’ je v misté MU, tzn. v Zst. Jihlava, vedena v urovni s okolnim terénem. Kolejnice typu
S49 jsou uloZeny na betonovych praZcich. Rozfiznuta vyhybka €. 4 v km 198,381 je typu
J S49 1:9-300 Lp na dfevénych prazcich. Od darovné vjezdového navéstidla S trat
dobroninskym zahlavim Zst. Jihlava klesa ve sklonu 9,9 %. ve sméru jizdy vlaku. Po
prijezdu dobroninskym zhlavim Zst. Jihlava 1. SK dale klesa ve sklonu 8 %.. Navazujici
SK €. 1a (misto srazky s odstavenym HDV) ve sméru jizdy vlaku klesa ve sklonu 2,5 %o.
Zst. Jihlava je elektrifikovana stfidavym napétim 25 kV/50 Hz, zabezpeéena SZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 s kolejovymi obvody a poé&itadi naprav. Tratova
rychlost v Zst. Jihlava byla 60 km.h™.

SZZ zst. Jihlava ma platny Prikaz zpusobilosti urCeneho technického zafizeni, vydany
DU, pod ev. €. PZ 1519/07-E.46 ze dne 16. 11. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

Bezprostfedné pied a v dobé vzniku MU nebyla evidovana na SZZ Zadna porucha ani
provadéni oprav. V mistnosti technologie SZZ se nenachazel Zadny zaméstnanec.
Terminy prohlidek a méfeni SZZ byly pred vznikem MU dodrzeny.

Z dat zaznamového zafizeni SZZ v zst. Jihlava ze dne 11. 8. 2020 bylo zjisténo (€as SZZ
byl vyuzit pro korekci ¢asu rychloméru HDV vlaku a je jako zakladni €as vyuzit pro
monitoring jizdy vlaku):

* 5:46:29 h postaveni vlakové cesty pro viak Pn 52184 od vjezdového navéstidla
S na SK €. 1. Vjezdové navéstidlo S zacCalo navéstit navést
»Vystraha“, navéstidlo S1 navéstilo navést ,Stu;*;

* 5:50:37 h  vlak vjel za vjezdové navéstidlo S do obvodu Zst. Jihlava;

+ 5:52:01h Celo vlaku nedovolené projelo za navéstidlo S1 s navésti ,Stuj*
a obsadilo KO V19-21 (viz Obr. €. 2);
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« 5:52:25h  vlivem srazky sunuté odstavené HDV drzitele CDC obsadilo KO 1a;

« 5:52:41h  vlivem jizdy DV po srazce doSlo pred jejich zastavenim k nasilnému
pfestaveni (rozfezu) vyhybky €. 4 (viz Obr. €. 3).

Obr. &. 2: Celo viaku Pn 52184 nedovolené projizdi za navéstidlo S1 s navésti ,Stij“ a obsazuje KO V19-
21. Zdroj: SZ

Obr. ¢. 3: Viivem jizdy DV po srazce dochazi pred jejich zastavenim k nasilnému pfestaveni (roziezu)
vyhybky ¢. 4 Zdroj: SZ

Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce:

» strojvedouci vlaku — Zapis se zaméstnancem:

o

o

po prijezdu viaku do zst. Havli€kGv Brod a po svoleni vyprav&iho odvésil HDV
od soupravy a objel ji;

po objeti a najeti HDV na soupravu z opacné strany je svésil s prvnim vozidlem;
po svéSeni zacal plnit hlavni potrubi vzduchem na hodnotu 5 baru;

po naplnéni potrubi na provozni tlak si ovéfil odlehnuti brzdovych Spaliki na
prvnim vozidle za HDV. Spaliky byly odlehlé;

poté se soupravou zkusil popotahnout, zda neni zabrzdéna z divodu prebiti
brzdy;

souprava byla opravdu pfebita, proto pro odstranéni pfebiti nastavil tlak na
brzdi€i BS2 v hlavnim potrubi na vysSi hodnotu cca 5,3 baru;

prebiti brzdy se mu podafilo odstranit az odvétranim brzdovych rozvadéci na
vSech tazenych zabrzdénych vozidlech;

pfi jizdé k vjezdovému navéstidlu Zst. Jihlava zjistil, Ze neucinkuje prabézna
brzda vlaku;

pfi vjezdu na 1. SK prestal obsluhovat zafizeni MIREL VZ1, zavedl rychlo€inné
brzdéni brzdi¢em DAKO-BS2 a vyskocil ze stanovisté HDV;

po srazce s odstavenym HDV v rozruSeni oteviel uzaviené spojkoveé kohouty
hlavniho potrubi mezi HDV a prvnim vozidlem za HDV, podle svého vyjadfeni
z duvodu, aby zabrzdil soupravu proti ujeti;

dale vyuzil svého prava nevypovidat.

 strojvedouci vlaku — Uredni zaznam PCR:

o

@)

po pfijezdu do zst. Jihlava doSlo ke srazce, pfed kterou stihl vyskocit z HDV,;

k MU se vyjadfril, ze si neni védom jakéhokoliv svého pochybeni, k okolnostem
se odmitl blize vyjadfit;

prohlasil, Ze neni zranény a Zze v HDV, do kterého narazil, a ani v okoli se nikdo
nenachazel.

Strojvedouci vlaku byl na zakladé ustanoveni § 53d zakona &. 266/1994 Sb., ve spojeni
s ustanovenimi § 59, § 137 odst. 1 a § 154 zakona €. 500/2004 Sb., pfedvolan DI k podani
vysvétleni. Strojvedouci vyuzil pravo odepfit podani vysvétleni a tuto skutecnost DI sdélil

pisemné.

» vypravCi zst. Jihlava — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

dne 11. 8. 2020 postavil vlakovou cestu pro vjezd vlaku na 1. SK;
vlak zde mél vyc€kat na pfijezd vlaku Os 8342 z opacného sméru;

za vjezdu vlaku doslo k jeho jizdé okolo navéstidla S1 v poloze zakazuijici jizdu
a nasledné srazce s odstavenym HDV na SK 1a a rozfezu vyhybky €. 4.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Souprava vlaku byla prevzata od dopravce ZSSK Cargo dne 10. 8. 2020 v pfechodové
stanici Lanzhot v rezimu ,na duvéru®“ ve smyslu €l. 5 pfilohy 9 VSP (AVV) o spole¢nych
pfepravach pfi akceptovani technické prohlidky vlaku a provedeni zkousky brzdy
pfedchozim dopravcem. V Zst. Brno-Maloméfice nastoupil na sménu strojvedouci
zucCastnény pfi MU, kde na ose prevzal fizeni HDV 240.088-5 na viaku Pn 52184.

Vlak odjel ze zst. Brno-Maloméfice dne 11. 8. 2020 v 1:44 h. Pfed zst. VIkov u TiSnova
bylo indikatorem plochych kol detekovano ploché kolo na 8. TDV (31 79 4542 230-9) za
HDV. Ve 2:38 h vlak v Zst. VIkov u TiSnova zastavil a strojvedouci zkontroloval soupravu.
Po provedené kontrole, kterou nezjistil zavady, pokraCoval ve 2:56 h v jizdé a ve 4:03 h
zastavil v Zst. Havlickdv Brod. Tam bylo nutno objet s HDV soupravu vilaku z ddvodu
zmény sméru jizdy vlaku do zst. Jihlava (Uvrat).

Strojvedouci sam vyvésil HDV, objel soupravu a po objeti soupravy pfivésil z druhé strany
HDV k soupravé. Mezi HDV a 1 TDV fazenym za HDV propojil brzdové spojky hlavniho
potrubi brzdy, pficemz neoteviel spojkové kohouty. Pfed odjezdem ze Zst. Havli¢ktv Brod
strojvedouci manipuloval s brzdi¢em pribézné brzdy a nékolikrat snizil a zvysil tlak
v prubézném potrubi (za pouziti vysokotlakého plniciho Svihu, nizkotlakého prebiti, resp.
manipulaci se stavécim Sroubem Fidiciho ustroji brzdiCe DAKO-BS2). Zkontroloval
odlehlost brzdovych zdrzi na 1. TDV, které byly (dle jeho vyjadieni) odlehlé. Zkusil
popotahnout soupravu pro zjisténi odbrzdéni, ale souprava se nepohnula. Zkusil zvysit tlak
v hlavnim potrubi pomoci brzdi¢e pribézné brzdy, ale odbrzdéni soupravy se mu povedlo
az v ramci pochlzky podél soupravy a odvétranim brzdovych valcl na vSech TDV (dle
Zapisu se zaméstnancem), avSak zkou$ku (jednoduchou zkou$ku) brzdy neprovedl.
V 5:01:10 h uvedl strojvedouci vlak do pohybu. V pribéhu rozjezdu viaku v 5:02:43 h, a to
je$té v obvodu zZst. Havlickiv Brod, pfi rychlosti 23,6 km.h™", doSlo néasledkem
zaucinkovani ochran (zapojenych do univerzalni skfiné ochran AGL) k vypnuti hlavniho
vypinace a ke stazeni sbérace HDV. Nasledovala jizda vybéhem do stoupani 4 az 7,55 %eo.
Pri rychlosti 18 km.h™, a to jesté v obvodu Zst. Havlickav Brod, zaved! strojvedouci brzdéni
prubéznou brzdou, kdy snizil tlak v hlavnim potrubi az na 2,6 bar, po kterém vlak
v 5:03:27 h zastavil. Po opétovném zdvizeni sbérace, zapnuti hlavniho vypinace
a doplnéni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi byl vlak v 5:07:39 h znovu uveden do pohybu
a pokracoval v jizdé do zst. Dobronin. Pfi jizdé k Zst. Dobronin, kde byla trat vedena ve
stoupani 8,8 %o, jel strojvedouci vybéhem, pfi brzdéni v Zst. Dobronin brzdil strojvedouci
vlaku prdbéznou brzdou a na 6 s manipulaci s brzdicem DAKO-BS2 zavedi
rychlo¢inné brzdéni (podrobnosti viz kap. 4.1.1 této ZZ). Timto brzdénim strojvedouci na
draze 300 m snizil rychlost vlaku ze 31,6 km.h™ na 8,6 km.h™, pficemz ani timto brzdénim
nezjistil, Zze brzda neucinkuje spravné — zpomaleni vyvolané brzdénim, a to bez ohledu na
jizdu do stoupani, neodpovidalo snizeni tlaku v hlavnim potrubi. Pfimoc€inna brzda nebyla
pouzita. Od €asu 5:27:19 h do zastaveni v Case 5:28:33 h se vlak na draze 64 m
pohyboval vybéhem bez pouZiti brzd az do zastaveni, kde strojvedouci pouZil pfimoc&innou
brzdu k zajisténi stojiciho vlaku.

Po odjezdu ze Zst. Dobronin do zst. Jihlava nebylo potfeba pouzit pribéznou brzdu. Po
prujezdu kolem vjezdového navéstidla S Zst. Jihlava strojvedouci zjistil, Ze pribézna brzda
vlaku neucinkuje spravné — zpomaleni vyvolané brzdénim neodpovidalo snizeni tlaku
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v hlavnim potrubi. P¥i jizdé v Zst. Jihlava po 1. SK pouzil rychlo€inné brzdéni, k tomu pfidal
uplné brzdéni pfimocinnou brzdou HDV. Zaroven prestal obsluhovat VZ, ktery v Case
5:51:18 h zasahl a zavedl rychloCinné brzdéni. To vSak jiz bylo strojvedoucim pfedchozi
obsluhou brzdi¢e prubézné brzdy aktivované. V ¢ase 5:52:01 h vlak projel kolem
navéstidla S1 s navésti ,Stdj“ a doslo ke vzniku MU v rychlosti 36,4 km.h™'. Strojvedouci
vlaku poté vysko il za jizdy z kabiny, vlak narazil do odstaveného HDV v rychlosti 25,3
km.h" a v km 198,489 HDV vlaku vykolejilo prvni napravou. Po narazu doslo
k vzajemnému zaklinéni ¢el HDV, nasilnému sunuti odstaveného HDV a k zastaveni vlaku
se zaklinénym odstavenym HDV. Odstavené HDV se zastavilo nepoSkozenym &elem v km
198,381 v urovni zaCatku vyhybky €. 4, kterou svou jizdou nasilné pFestavilo.

Po srazce strojvedouci vlaku provedl nedovolenou zménu stavu na misté MU (viz kap. 2.8
této ZZ) a dodatecné otevrel (béhem jizdy vlaku uzaviené) spojkové kohouty mezi HDV
vlaku a 1. TDV za HDV. Tuto manipulaci, dle podani vysvétleni, provedl pro zajisténi
soupravy proti pohybu.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 552h vznik MU;

« 5:53 h strojvedouci vlaku ohlasil vznik MU vyprav€imu zZst. Jihlava;

* 554 h vznik MU ohlasen na ohlasovaci pracovisté dopravce;

* 5:54 h vznik MU ohlasen odbornému organu pro Setfeni MU dopravce;

* 6:05h vedouci dispeCer CDP Prferov ohlasil vznik MU povéfené osobé
provozovatele drahy;

* 6:15h dopravce ohlasil vznik MU na COP DiI;

* 6:24 h provozovatel drahy oznamil vznik MU na COP DiI;

« 8:30 h inspektofi DI zahajili ohledani mista MU;

* 10:23 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 15:30 h inspektofi DI ukoncili ohledani mista MU;

* 17:15 h uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Kraje Vysogina, Obvodni oddé&leni Jihlava;

+ Hasigsky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Havligkav Brod.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, Fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy a zajistit, ze vlak bude brzdén tak, aby jeho brzdici uCinek
zajistil bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. NiZze uvedena zjiSténi jsou
predevSim rozborem jednani strojvedouciho vlaku v konfrontaci s povinnostmi dopravce
v segmentu bezpecného provozovani drazni dopravy.

Strojvedouci viaku Pn 52184 po objeti soupravy stojici na 24. SK v zst. Havli¢klv Brod
z divodu zmeény smeéru jizdy vlaku (Gvrat) najel na soupravu, svésil HDV se soupravou
a propojil brzdové spojky hlavniho potrubi. Neotevfel vSak spojkové kohouty tohoto potrubi
mezi HDV a 1. TDV za HDV, coz mu pfikazuje ¢l. 41 pfedpisu dopravce CTR 7. Po navratu
na HDV se snazil odbrzdit soupravu. | pfes to, Zze na 1. TDV byly (dle jeho tvrzeni) brzdové
zdrze odlehlé, nepodafilo se mu soupravu popotahnout pfi uvedeni HDV do vykonu.
K odbrzdéni vlaku nedoSlo ani pomoci manipulace s brzdi¢em prabézné brzdy, kdy
manipulaci se stavécim sroubem Fidiciho ustroji zvysil tlak v hlavnim potrubi a opakované
zaved| nizkotlaké prebiti, resp. vysokotlaky plnici Svih. Soupravu tak strojvedouci musel
obejit a odbrzdit pomoci tahel automatickych odbrzdovacl k odvétrani brzdovych valcu
u vSech TDV. Pfi této manipulaci bylo mozné zjistit, ze potrubi priibézné brzdy smérem
k TDV neni z HDV plnéno vzduchem. Vzhledem k délce soupravy vice nez 400 m je pro
odvétrani brzdovych valcl nutna doba minimalné 15 — 20 minut (chize podél celé
soupravy, tam a zpét a podrzeni tahla automatického odbrzdovace min 1 — 2 s). Nové
prezkouseni ¢innosti pribézné brzdy vsak jiz neprovedl. Nelze prokazat, Ze byla obchizka
provedena, pro potfebnou dobu obchiuzky mélo HDV zapnuty hlavni vypinac€, zvednuty
sbérac a byla zabrzdéna pfimocinna brzda. Uvedenou ¢innost mohl strojvedouci vykonat
v dobé od 4:33:52 h do doby 1. uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Havli¢kav Brod.

Dle dat z elektronického rychloméru HDV se strojvedouci s vlakem rozjel ze Zst. HavliCkav
Brod v ¢ase 5:01:10 h. Po ujeti 592 m vSak doSlo v 5:03:27 h, z davodu zaucinkovani
ochran (zapojenych do univerzalni skfiné ochran AGL) k vypnuti hlavniho vypinace a ke
stazeni sbéraCe HDV k zastaveni vlaku jesté v obvodu Zst. Havlickav Brod, a to pouzitim
pribézné brzdy (pfi jizdé ve stoupani od 4 do 7,55 %o). Strojvedouci po zastaveni vliaku
zabrzdil HDV pfimocinnou brzdou. V Case 5:07:39 h se strojvedouci znovu s vlakem rozjel.
Cas 5:07 h je rovnéz uveden v elektronickém dopravnim deniku Zst. Havligkav Brod jako
odjezd vlaku ze stanice, nicméné dopravce a SZ udavaji ve svych vyhodnocenich MU
odjezd vlaku Pn 52184 ze zst. Havlicklv Brod v 5:01 h. Ani strojvedouci v Zapisu se
zaméstnancem nezmifioval zadny problém pfi odjezdu ze zst. Havli¢kav Brod. Vzhledem
k odmitnuti podani vysvétleni pro DI strojvedoucim v8ak nebylo mozné upfesnit a zjistit
dalSi podrobnosti.

PFi jizdé mezi zst. Havlickav Brod a Zst. Dobronin vede trat do stoupani od 4 do 9,9 %o.
Strojvedouci ke snizeni rychlosti pouzival pfedevSim jizdu vlaku vybéhem do stoupani. Pfi
jizdé vlaku obvodem Zzst. Dobronin, kde zastavoval, pouzil na draze 300 m prubéznou
brzdu a zvySoval postupné jeji u€inek. BEhem brzdéni zaved| po dobu 6 s, a to na draze
69 m, rychlo€inné brzdéni (evidentné nebyl u€inek pribézné brzdy dostateCny — reakce
vlaku na provozni brzdéni nebyla dle oCekavani). Po odbrzdéni se vlak jedouci rychlosti
8,6 km.h™" pohyboval jizdou vyb&hem do stoupani. Po nasledném zastaveni vlaku v Zst.
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Dobronin mohl strojvedouci reagovat na vySe uvedené chovani priubézné brzdy vlaku, kdy
pfi brzdéni mohl zjistit, ze pribézna brzda vlaku neucinkuje spravné — zpomaleni vyvolané
brzdénim neodpovida snizeni tlaku v hlavnim potrubi, a mj. zkontrolovat propojeni
a otevieni spojkovych kohoutl hlavniho potrubi mezi DV i vzhledem k tomu, Ze na to mél
dost Casu, a to vice nez 14 minut (v 5:28:33 h zastavil vlak v Zst. Dobronin, v 5:43:03 h
pak odjel, viz kap. 3.1.7 ZZ).

Pfi vjezdu vlaku do Zst. Jihlava zacal strojvedouci brzdit pribé&znou brzdou a postupnym
snizovanim tlaku v pribézném potrubi nastavoval vétsi intenzitu brzdného ucinku vlaku.
Ten se v8ak nedostavil. Proto zavedl pomoci brzdiCe pribézné brzdy rychlo€inné brzdéni
a k tomu nastavil uplné brzdéni brzdicem pfimocinné brzdy. Vzhledem k tomu, Ze byly
uzavieny kohouty hlavniho potrubi mezi HDV 1. TDV, prubézna brzda soupravy byla
prakticky vyfazena z provozu, a k nefunkénosti elektrodynamické brzdy HDV
(elektrodynamicka brzda byla trvale vypnuta z €innosti), tak byl vlak o hmotnosti 667,8 t,
i pfi nastaveni obou brzdi€¢l HDV na maximalni brzdny ucinek, brzdén pouze uc€inkem
pneumatické brzdy HDV, s brzdici vahou 52 t, &imz bylo dosaZeno pouze 8 brzdicich %.
Jelikoz strojvedouci v této kritické situaci prestal neobsluhoval VZ, doslo k automatickému
zasahu, ktery vsak jiz nemohl mit vliv na celou situaci (rychloinné brzdéni prabéznou
brzdou jiz bylo zavedeno strojvedoucim). Neobslouzeni VZ je soucasti postupu dopravce
vlaku pfi poruse brzd a je uvedeno ve vnitinim predpise CTRY.

Po projeti navéstidla S1 v poloze ,StUj* strojvedouci ze své kabiny vyskocil, jelikoz se blizil
k odstavenému HDV na SK €. 1a, kde nasledné doS$lo ke srazce. Po zastaveni vlaku
nahodny anonymni svédek vyfotografoval na svuj mobilni telefon stav spojkovych kohoutt
hlavniho potrubi mezi HDV a 1. TDV za HDV (viz Obr. €. 6). Tuto fotografii postoupil
povéfené osobé SZ, ktera ji dale v ramci Setfeni MU poskytla DI. Na fotografii je evidentni,
Ze spojkové kohouty hlavniho potrubi na zadnim Cele HDV a pfednim cele prvniho TDV
byly po vzniku MU uzaviené. Strojvedouci ve svém podani vysvétleni zaméstnavateli tuto
skuteCnost sam potvrdil, kdyz uvedl, Ze po zastaveni vlaku po srazce oteviel vySe
zminované spojkové kohouty, aby zajistil soupravu proti ujeti (viz kap. 3.1.9 ZZ). Timto
ukonem provedenym po vzniku MU ovSem doS$lo k nedovolené zméné na misté MU —
manipulaci s ovladacimi prvky (viz Obr. & 7), nehledé na skuteCnost, Ze otevieni
predmétnych spojkovych kohoutl nemohlo mit zadny vliv na pfipadné zaji§téni vlaku proti
pohybu po vzniku MU, protoze hlavni potrubi HDV 240.088-5 bylo v pradbéhu brzdéni
v zst. Jihlava strojvedoucim postupné vyprazdnéno (viz vySe a kapitola 3.1.7 této ZZ)
a vzhledem k poskozeni HDV nasledkem srazky nemohlo byt po MU z HDV napajeno.

Strojvedouci vlaku mél ZOB, ve které v8ak nebyly uvedeny pravdivé udaje. Jednalo se
o nespravny pocCet TDV, u nichz byla vypnuta pribézna brzda. Ve ZOB byla uvedena
3 TDV, ale pfi ohledani DV vilaku bylo zjisténo, Zze ve skute€nosti bylo vypnuto z pribézné
brzdy 8 TDV. Z tohoto duvodu tak neodpovidala brzdici % vlaku uvedena ve ZOB, tedy Ze
vlak mél podle ZOB dosahovat 81 brzdicich %. Vzhledem k po¢tu a hmotnosti nebrzdicich
TDV, ve spojeni s celkovou hmotnosti vlaku 667,8 t a brzdici vahou brzdénych DV 414 t,
meélo skuteCné brzdici procento hodnotu pouze 62 %. S tim souvisi i Uprava maximalni
rychlosti vlaku, ktera v Useku Slapanov — Jihlava byla 90 km.h"' (vychazi z prepoétu
vzhledem k tratovému jizdnimu fadu na HDV). Tuto nejvysSi dovolenou rychlost vSak vliak
neprekroCil a v pfipadé spravné zapojenych a fungujicich brzd by byl strojvedouci i pfesto
schopen vlak bezpecné zastavit. V ZOB byla Spatné uvedena hmotnost viaku, nebot do
celkové hmotnosti soupravy nebyly zapocitany ,kontejnery s klanicemi®, které byly lozeny
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na TDV fady Sgs-z, a to vzdy v poc¢tu 3 kusl na jednom TDV. Samotna hmotnost jednoho
,kontejneru® je 2 200 kg. Hmotnost vlaku udavana v ZOB 592 t byla pfekroCena o 75,8 t.

Rovnéz po objeti soupravy v zst. Havlickiv Brod nebyl proveden kompletni zapis
o jednoduché zkouSce brzdy do ZOB strojvedoucim vlaku dle vnitfniho pfedpisu CTR?Y.
Souprava vlaku (kromé HDV) byla sestavena v Lu€enci (Slovenska republika), kde byla
provedena uplna zkouska brzdy. Z vlakové dokumentace ani jiné dokumentace dopravce
nebylo mozné urcit, kde bylo vypnuto z prubézné brzdy ve ZOB neuvedenych 5 TDV
a jejich pfipadné neoznaceni (nepolepeni) pfislusnou vozovou nalepkou (chybéla u 3
TDV). Lze pouze predpokladat, Zze v tomto stavu vlak pfijel jiz ze Slovenské republiky,
vzhledem k tomu, Ze souprava byla pfedana mezi obéma dopravci na zakladé ustanoveni
prilohy 9 VSP (AVV) a ze zajisténych ZOB na mist¢ MU nevyplyva, kdy a kde bylo
manipulovano s vypinacim ustrojim tlakové brzdy jednotlivych TDV.

Ve ZOB jsou v &asti 5 uvedeny &asy a mista provedeni jednoduchych zkousek brzd. Udaje
po provedenych zkouskach brzd byly vyplinény v &asti 12 ZOB. Posledni zaznam v Casti
5 ZOB je necitelny (Ize pouze predpokladat, ze vznikl v zst. Havlicklv Brod). Dale chybi
v Casti 12 ZOB (na fadku 12.3) zaznam o provedeni jednoduché zkou$ky brzdy v Zst.
Havlickiv Brod a zapsané uUdaje o rezimu brzdéni, brzdicich procentech a podpis
strojvedouciho.

V pfipadé jizdy ze Zst. Brno-Maloméfice do zst. Jihlava vlak dosahoval pozadovana
brzdici % pouze v Useku Pohledsti Dvoraci — Slapanov (s uvrati v Zst. Havligkav Brod), jak
je uvedeno dale. SJR pro vlak Pn 52184 uvadi ve sloupci 8 stanovenou rychlost v km
a potfebna brzdici % (za lomitkem) nasledovné:

* pro usek Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole 95/66,
* pro usek Brno-Kralovo Pole — Pohledsti Dvoraci 100/76,
+ pro Usek Pohledsti Dvoraci — Slapanov 80/39,
+ pro usek Slapanov — Jihlava 100/71.
Skute€na brzdici % byla vypocCitana nasledovné:
* brzdici % = (brzdici vaha vlaku - 100) / hmotnost vlaku - k
* brzdici % = (414 - 100) / 667,8 - 1
* brzdici % = 61,994
* po zaokrouhleni 62 brzdicich %.
K = 1 — koeficient pro nakladni vlaky do délky 500 m brzdéné |. zpusobem brzdéni.

Obdobnym vypoctem byla vypocCitana skute¢na brzdici % pro samostatné HDV (brzdici
hmotnost 52 tun) na 8 brzdicich %. Z tabulky 1.10 pfilohy pfedpisu SZDC D1 vyplyva na
rozhodném spadu 10 %o maximalni rychlost 90 km.h”'. Maximalni rychlost pro vlak
dosahujici parametru jako v pfipadé této MU, brzdény pouze pneumatickou brzdou HDV
(brzdici vaha 52 tun), tabulky hodnoty neudavaji. V pfipadé otevienych spojkovych
kohoutd mezi HDV a 1. TDV i pfes nedostateCna brzdici % (62) celé soupravy by
vzhledem k dosazené rychlosti 54 km.h™ pfi zapoceti provozniho brzdéni v Zst. Jihlava
vlak Pn 52184 bezpecné zastavil pfed navéstidlem S1.

26



it

oRAD

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SN
¢

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CityRail, v pri€éinné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,“,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,*;

§ 37 odst. 2 pism. m) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

»Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici ucCinek zajistil bezpecné zastaveni viaku
na zabrzdnou vzdalenost.”,

§ 37 odst. 9 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnost priibézné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provadénou osobou
odborné zpusobilou. ZkousSka brzdy se provadi pred odjezdem viaku z vychozi
dopravny. ZkouSka brzdy se vykona téz i v jiné dopravne

b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéSeni vozidel na konci vlaku, ..."

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:

Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy vlak zastavit*;

&l. 747 predpisu SZDC D1:

,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku...”

¢l. 37 predpisu CTRY:

,Po sestaveni viaku musi byt cely vlak propojen spojkami hlavniho potrubi
a otevreny prislusné spojkové kohouty. V pfipadé viaku, kde je potfeba cinnosti
dalSich zarizeni ovladanych tlakovym vzduchem, postupuje se shodné
i u napajeciho potrubi. Pokud je to mozné, spojuji se spojky na stejné strané
viaku.*;

¢l. 41 pfedpisu CTRY:

,Po pfistaveni HV k soupravé se postupuje nasledovné:

- u HV se na okamZik otevrie spojkovy kohout (odstranéni necistot);

- svesi se tahlové ustroji;

- Spoji se prislusné spojky;

- otevfou se soucasné spojkové kohouty (nelze-li, otevie se prvni kohout u vozu).;

¢l. 52 predpisu CTRY:
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,Cinnost pribézné brzdy viaku musi byt v provozu ovérovana, zkousku brzdy je
nutno provest v pripadech:...

- dojde-li ke zméné stanoviSté, ze ktereho se vlak ridi, s vyjimkou ucelenych
samostatnych jednotek;...

» (Cl. 78 predpisu CTRY7:

~Jednoducha zkouSka brzdy se provadi:
- pfi objeti soupravy;*

* ¢l. 95 predpisu CTRY7:

,Pfi vyméné HV je vhodné zavést nizkotlaké prebiti; v tom pfipadé se vSak JZB
provede po uplynuti doby 3 minuty.”

« &l 124 predpisu CTR3:

,Pri svésovani vozidel se nejprve zavési Sroubovka, potom se postupné spoji
brzdové spojky, napajeci potrubi, topné spojky, kabely pro napajeni a dalkové
ovladani, muastky a zabradli nebo méchy. Kohouty brzdového a napajeciho potrubi
se po svéseni otevrou. Pri rozvéSovani je poradi opacné.”.

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpist, tykajici se uloh

a povinnosti dopravce CityRail, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* §49 odst. 3 pism b) zakona €. 266/1994 Sb.:

»3) provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,
* § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Zmény pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu
organt Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZzek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich
pravnich predpisd. ..."

* § 37 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

~Skute¢na brzdici procenta kazdého viaku se zjisti vypoctem podle vzorce:
Skute¢na brzdici procenta = Kk x (celkova brzdici vaha vlaku / celkova hmotnost
vliaku) x 100 celkova hmotnost vlaku Pokud jsou ve viaku brzdéném prubéZnou
brzdou zafazena téz vozidla brzdena rucni brzdou, vynasobi se jejich brzdici vaha
pfi vypoctu celkové brzdici vahy viaku koeficientem 0,75.Celkova brzdici vaha
vlaku brzdéného pribéznou brzdou se rovna souctu vSech brzdicich vah
Jednotlivych draznich vozidel viaku s ucinkujici samocéinnou prabézZnou (tlakovou)
brzdou zapnutou do prubézné brzdy viaku a u vlaku s ruéné brzdénymi vozidly
souctem brzdicich vah jednotlivych vozidel s obsluhovanou rucni brzdou. Celkova
hmotnost vlaku se rovna souctu hmotnosti jednotlivych draznich vozidel viaku,
hmotnosti nékladu na vozidlech a u vozidel s prepravou cestujicich souctu
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prumérné hmotnosti cestujicich (80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti
vozidla. Hodnoty koeficientu k jsou uvedeny v pfiloze €. 2.%;

. §37 odst. 10 pism. c), d) a f) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,O provedené zkouSce brzdy u vlaku pro osobni pfepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich vlaki a u soupravovych viak( se provede zapis,
ktery se nasledné preda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje
c) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku viaku,
d) pocet a druh zapojenych brzd ve viaku,
f) skute¢na brzdici procenta,”;

* ¢l. 103 pfedpisu CTR3;

,U nakladnich vozu se viastni hmotnost vozu zjistuje z pfislusného napisu na voze.
Hmotnost nakladu se urcuje dle nakladané komodity vypoltem nebo dotazem
u odesilatele nakladu prostrednictvim dispecera CTR...",

* Cl. 109 predpisu CTR3;
.~Jednotlivé rubriky se vyplni nasledovné:

... - do pole Ovéril se podepiSe zaméstnanec, ktery prislusnou zkouSku brzdy
proved|. Podpisem stvrzuje i spravnost vyplnénych udaja..."

» ¢l. 60 predpisu CTR7;

»1en, kdo provadi jakoukoli zkouSku brzdy, je povinen zjistit pri jejim provadéni
potfebné udaje pro radné vyplnéni ZOB.*,

* Cl. 109 predpisu CTR7;
.~Jednotlivé rubriky se vyplni nasledovne:...

pocty vozidel s brzdou kotoucovou se vyplni do rubriky 30, s nekovovymi Spaliky do
rubriky 31, dle polohy prestavovacu na vozidle do rubrik 32 — 35 a vozidla s
vypnutou brzdou do rubriky 39;

pro pfipad nedostatku brzdicich procent se napiSe snizena rychlost viaku dle
Tabulky brzdicich procent a usek, pro ktery plati, ve formatu kilometrické polohy
(33,7 — 75,2) nebo zkratkou dopravny...*;

* Cl. 120 predpisu CTRY7;
,Dopravni hmotnost je soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu...”;
* ¢l 125 pfedpisu CTR7;

~JSsou-li ve vlaku, ktery je prubézné brzdén I. zpusobem v reZimu P, zafazena
vozidla s prestavovatem v poloze G, smi se jako jejich brzdici vaha zapoditat
nejvy$e 0,7 hodnoty brzdici vahy, vyznac¢ené pro tuto polohu...." .

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo, v prab&hu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni dvé obdobné MU:

 ze dne 17. 2. 2018, kdy doSlo v zst. Praha-Béchovice k nedovolené jizdé vlaku
Nex 61503 za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a naslednému rozifezu vyhybky;,
jejiz pric¢inou bylo nepropojeni hlavniho potrubi (neotevieni spojkovych kohoutt)
mezi HDV a 1. TDV za HDV. V dusledku MU vznikla S8koda 283 000 K¢. Tuto MU
DI neSetfila, a tudiz k ni bezpecnostni doporuc€eni nevydavala.

+ ze dne 19. 2. 2015, kdy doSlo na vle¢ce VleCkova sit OKD Doprava, a. s., VleCka
Paskov k nezajisténé (nekontrolované) jizdé posunového dilu z obvodu Stafi¢ do
hlavni vleCkové stanice Paskov s naslednym vykolejenim 21 lozenych TDV.
V dusledku MU vznikla Skoda 21 734 806 K&. Bezprostfednimi pfi¢inami MU bylo
neukonceni jizdy posunového dilu (jeho nezastaveni) v obvodu Stafi¢ ViecCky
Paskov a neprovedeni zkousky brzdy posunového dilu pfed jeho jizdou z obvodu
Stafi¢ na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vleCkové stanice Paskov.
Zasadnimi pfi€¢inami bylo nepropojeni hlavniho potrubi mezi HDV a 1. TDV
posunového dilu (neotevieni spojkového kohoutu na zadnim c&ele HDV)
a nezjisténi nepropojeni hlavniho potrubi mezi HDV a TDV posunového dilu
nesledovanim hodnot tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu a potrubi na
manometrech HDV.

Na zakladé vysledkl Setfeni této MU vydala DI bezpecnostni doporuceni dopravci
Advanced World Transport, a. s., jehoz pfedmétem bylo:

— obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani drazni dopravy na
vle€kach stanovit odpovédnost vedoucich zaméstnanci a zaméstnancul za zajisténi
kontroly dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy, v€etné postupl a Cetnosti
provadénych kontrol, pro zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek obsazenych ve
vnitrostatnich pravnich predpisech, vnitfnich pfedpisech dopravce a v rozhodnutich
uradd statni spravy;

— obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani drazni dopravy na
vleCkach stanovit odpovédnost strojvedoucimu po najeti na DV posunoveého dilu, ktery
ma byt brzdén prubéznou samocinnou tlakovou brzdou, zkontrolovat pohledem spravné
svéSeni a spojeni HDV s 1. DV posunového dilu. Netyka se pfipadu, kdy svéSeni
a spojeni HDV s 1. DV posunového dilu provadi strojvedouci sam.

Na zakladé vysledkii Setfeni této MU DI doporugila DU pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni dopravci i u jinych dopravcl
na drahach Zelezni¢nich, kategorie vlecka, v Ceské republice.

DI nema informace o tom, zda DU a dopravce pfijali opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporucenim.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pri€inou mimoradné udalosti bylo:

* neotevieni spojkovych kohoutl potrubi priibézné samocinné tlakové brzdy mezi
hnacim draznim vozidlem a 1. taZzenym draznim vozidlem;

* neprovedeni jednoduché zkousky brzdy vlaku v Zelezni¢ni stanici Havli¢kuv Brod.
Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

» failure to open of the coupling valves of continuous automatic pressure brake
between the locomotive and the first towed rolling stock;

» failure to perform a simple brake test of the train at Havlickav Brod station.
Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce CityRail pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

vrwvse

1. O pfi€inach vzniku MU a spravnych postupech pfi svéSovani DV budou pouceni
zameéstnanci dopravce pfi pravidelném skoleni.

2. Pozastaveni platnosti dopliikového osvédceni strojvedouciho viaku do
mimofradného prezkouseni zvlastni odborné zplsobilosti dle § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CityRail took the following measure after the occurrence:

1. The railway undertaking's employees will be instructed about the causes of the
occurrence and about the correct procedures for connecting the rolling stocks to
each other at regular training.

2. Suspension of the validity of the additional certificate of the train driver until the
extraordinary examination of the special professional competence according to § 45
of Act 266/1994 Coll.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CityRail:
» strojvedouci vlaku Pn 52184 po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po vzniku

MU a pfed pfichodem povéfenych osob z vlastniho rozhodnuti nedovolené
manipuloval se spojkovymi kohouty mezi HDV a 1. TDV za HDV,

* udaje v ZOB a v Supise vlaku Pn 52184 neodpovidaly skuteCnému stavu vlaku;

* neprovedeni kompletniho zapisu do ZOB strojvedoucim viaku Pn 52184 o udajném
provedeni jednoduché zkousky brzdy v zst. Havli¢ktv Brod.

Additional observations
At the railway undertaking CityRail:

» the train driver of the freight train no. 52184 illegally manipulated with coupling valve
between the locomotive and the first towed rolling stock when the train stopped and
before arrival of authorized persons;

» the data in the braking report and in the train list did not correspond to the actual
condition of the train;

» failure to make a complete entry in the braking report by the train driver of the
freight train No. 52184 after alleged perform a simple brake test at Havlickiv Brod
station.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti DI bezpecnostni
doporuceni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by vydani
bezpe€nostniho doporu€eni v ramci pFfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 3. zafi 2021

Ing. Ondiej Chromy v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 4: Viditelnost navéstidla S1 a navésténé navesti ,Stij* od navéstidla L3, ze
vzdalenosti 496 m Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Srazena a zaklinéna HDV po zastaveni. Vlevo odstavené HDV, vpravo viakové HDV
Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 6: Uzaviené spoonvé kohouty mezi HDV a 1. TDV vlaku Pn 52184, foto
porizené bezprostfedné po zastaveni viaku po MU Zdroj: Neznamy svédek

L2 Lt

Obr. & 7: Ukézka otevieného spojkového kohoutu mezi HDV a 1. TDV viaku
Pn 52184 po pfijezdu DI na misto MU Zdroj: DI

37



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ŠETŘENÍ A JEHO SOUVISLOSTI
	2.1 Rozhodnutí o zahájení šetření
	2.2 Odůvodnění rozhodnutí o zahájení šetření
	2.3 Rozsah a omezení šetření včetně příslušného odůvodnění
	2.4 Souhrnný popis technických kapacit a funkcí v týmu vyšetřujících
	2.5 Komunikace a konzultace v průběhu šetření s osobami nebo subjekty, které se na dané události podílely
	2.6 Popis úrovně spolupráce, kterou nabídly zúčastněné subjekty
	2.7 Popis šetření, metod a technik použitých k prokázání skutkového stavu a zjištění uvedených ve zprávě
	2.8 Popis obtíží a konkrétních problémů, které se během šetření vyskytly
	2.9 Interakce se soudními orgány
	2.10 Jakékoli další informace s významem pro šetření

	3 POPIS UDÁLOSTI
	3.1 Popis a základní informace
	3.1.1 Popis typu události
	3.1.2 Datum, přesný čas a místo události
	3.1.3 Popis místa události
	3.1.4 Úmrtí, zranění a materiální škody
	3.1.5 Popis jiných následků, včetně dopadu události na pravidelné činnosti zúčastněných subjektů
	3.1.6 Identifikace osob, jejich funkcí a zúčastněných subjektů
	3.1.7 Popis drážních vozidel a jejich sestav včetně registračních čísel
	3.1.8 Popis příslušných částí infrastruktury a zabezpečovacího systému
	3.1.9 Jakékoli další informace relevantní pro účely popisu události a základních informací

	3.2 Faktický popis události
	3.2.1 Sled skutečností, které vedly k mimořádné události
	3.2.2 Sled skutečností od vzniku mimořádné události do ukončení akcí záchranných služeb


	4 ANALÝZA UDÁLOSTI
	4.1 Úlohy a povinnosti
	4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
	4.1.2 Subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.3 Výrobci drážních vozidel nebo jiní dodavatelé železničních zařízení
	4.1.4 Vnitrostátní bezpečnostní orgány a Agentura Evropské unie pro železnice
	4.1.5 Oznámené subjekty, určené subjekty a subjekty zabývající se posuzováním rizika
	4.1.6 Certifikační subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

	4.2 Drážní vozidla a technická zařízení
	4.2.1 Faktory nebo následky vyplývající z konstrukce drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technických zařízení
	4.2.2 Faktory nebo následky vyplývající z instalace a uvedení do provozu drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technického zařízení
	4.2.3 Faktory nebo následky související s výrobci drážních vozidel nebo jiným dodavatelem železničních produktů
	4.2.4 Faktory nebo následky vyplývající z údržby a úpravy drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.2.5 Faktory nebo následky související se subjektem odpovědným za údržbu drážních vozidel, údržbářskými dílnami a jinými poskytovateli údržbářských služeb
	4.2.6 Jiné faktory nebo následky, které se považují za důležité pro účely šetření

	4.3 Lidské faktory
	4.3.1 Lidské a individuální vlastnosti
	4.3.2 Pracovní faktory
	4.3.3 Organizační faktory a úkoly
	4.3.4 Faktory související s pracovním prostředím
	4.3.5 Jiný faktor významný pro účely šetření

	4.4 Mechanismy zpětné vazby a kontrolní mechanismy, včetně řízení rizik a zajišťování bezpečnosti, a postupy sledování
	4.4.1 Příslušné podmínky regulačního rámce
	4.4.2 Postupy, metody, obsah a výsledky činností posuzování rizik a sledování, které provádí kterýkoli ze zúčastněných subjektů
	4.4.3 Systém zajišťování bezpečnosti zúčastněných dopravců a provozovatelů drah
	4.4.4 Systém řízení subjektů odpovědných za údržbu drážních vozidel a údržbářských dílen
	4.4.5 Výsledky dohledu prováděného vnitrostátními bezpečnostními orgány
	4.4.6 Schválení, osvědčení a hodnotící zprávy udělené agenturou, vnitrostátními bezpečnostními orgány nebo jinými subjekty posuzování shody
	4.4.7 Jiné systémové faktory

	4.5 Předchozí události podobné povahy

	5 ZÁVĚRY
	5.1 Shrnutí analýzy a závěry týkající se příčin události
	5.2 Opatření přijatá k předcházení mimořádným událostem
	5.3 Doplňující zjištění

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	PŘÍLOHY

