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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti: 20. 3. 2020, 23:04 h.
Popis udalosti: srazka posunoveho dilu, tvofeného dvojici samostatné jedoucich
hnacich draznich vozidel, se stojicimi draznimi vozidly.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni ,Havlickiv Brod — Nymburk
hl. n.“, Zelezni¢ni stanice Kolin, 2. obvod sefadovaciho nadrazi,
stanicni kolej €. 38, km 297,586.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (provozovatel drazni dopravy).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 5 301 740 K¢.

Bezprostredni pfi€ina:
* nepfizpUsobeni rychlosti jizdy posunového dilu osobou Fidici drazni vozidlo jizdé
podle rozhledovych pomérl, aby byla zajisténa bezpeénost posunu.

Pfispivajici faktory:
* Tetézec zavad:

o pfi udéleni svoleni k posunu osobou fidici drazni dopravu v zelezni¢ni stanici
Kolin, které neobsahovalo minimalni informace pro bezpecné zajisténi posunu
(zejména informace o kolejich, na kterych je dovoleno posunovat), jejichz absenci
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vedouci posunoveé Cety povéfeny sjednanim posunu toleroval a od osoby fidici
drazni dopravu je nevyzadoval,

o pfi zpraveni osoby fidici drazni vozidlo posunového dilu, ktera nebyla vedoucim
posunoveé Cety vyrozuména o konkrétnim postupu praci, zejména o kolejich, na
kterych je dovoleno posunovat, jejichz absenci osoba fidici drazni vozidlo tolerovala
a od vedouciho posunové Cety je nevyZadovala, které neumoznilo osobé Fidici
drazni vozidlo zjistit, Ze posunova cesta neni spravné postavena,

o pfi stavéni a kontrole spravného postaveni posunové cesty, ktera nebyla osobou
fidici drazni dopravu v ZelezniCni stanici Kolin postavena k mistu, jez stanovil
vedouci posunové Cety,

o pfi uvedeni posunového dilu do pohybu bez pokynu daného vedoucim posunové
Cety k uvedeni posunového dilu do pohybu, ktery pfi posunu nezaujal takové misto,
aby z ného mohl fidit pohyb vozidel, a bez znalosti konkrétniho postupu praci.

PriCina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,

o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci sveé Cinnosti jako narodnimu bezpecnostnimu organu pfijeti opatreni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava zeleznic, statni organizace, a dopravce
CD Cargo, a. s., prijeti odpovidajicich opatfeni zaméfenych na dasledné
dodrzovani pravidel provozovani drahy a provozovani drazni dopravy pfi
sjednavani posunu a davani svoleni k posunu;

provadét vykon statniho dozoru ve vécech drah nad Cinnosti provozovatele drahy
Sprava Zeleznic, statni organizace, dopravce CD Cargo, a. s., a ostatnich
dopravcll, zda postupuji podle zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, jim uloZenych povinnosti a pravomoci, tedy zda mj. naplfiuji postupy pro
zajisténi dodrzovani pravidel provozovani drahy a drazni dopravy pfi posunu
(zejména pfi sjednavani a davani svoleni k posunu), provadénim pravidelné
a ucinné (efektivni) kontroly.
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SUMMARY

Date and time: 20™ March 2020, 23:04 (22:04 GMT).
Occurrence type: a train collision.

Description: the collision of the shunting operation with the standing rolling stocks.

Type of train: the shunting operation.

Location: Kolin station, the second district of the classification yard, the station
track No. 38, km 297,586.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

CD Cargo, a. s. (the RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 5 301 740,-

Causal factor:

Contributing factors:

failure to adjust the speed of the shunting operation by the person
driving the rolling stock when running at sight so that safety of the
shunting was not ensured.

the chain of defects:

@)

at granting the permission for shunting: the permission for
shunting granted by the station dispatcher at the Kolin station
did not contain the minimum information for security of the
shunting operation at time of its granting. The supervisor of the
shunting crew who was authorized with negotiating of the
shunting operation tolerated absence of these information and
he did not require them from the station dispatcher;

at informing the shunting operation driver: the shunting
operation driver was not informed about the specific work
progress, especially about the tracks on which shunting was
allowed by the supervisor of the shunting crew. The shunting
operation driver tolerated absence of these information and he
did not require them from the supervisor of the shunting crew,
so that the shunting operation driver was not able to find out
that the shunting route was not set correctly;

at setting and check of the correct position of the shunting
route: the station dispatcher at the Kolin station did not set the
shunting route to the place determined by the supervisor of the
shunting crew;

at movement of the shunting operation: the shunting operation
was set in motion without the instruction given by the
supervisor of the shunting crew, who did not take such a place
where he was able to direct movement of the rolling stocks,
and he did not have knowledge of the specific work procedure.

5
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Systemic factor: none.

Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

» as part of its activities as a national safety authority, we recommend the NSA adopt
own measure which ensure that the IM Sprava Zeleznic, statni organizace, and the
RU CD Cargo, a. s., will adopt an appropriate measure focused on strict
observance of the rules for railway and railway transport operating when arranging
shunting and giving the permission to shunt;

* to execute the state supervision in matters of rail systems over activities of the IM
Sprava zeleznic, statni organizace, and the RU CD Cargo, a. s., and other RUs,
whether they act in accordance with the Act No. 266/1994 Coll., On Raiways, as
amended, with the imposed duties and powers, which means whether they fullfil the
procedures for ensuring compliance with the rules for the the railway and railway
transport operating by exercising the regular and effective inspections when
shunting (especially when negotiating and giving permission to shunt).
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COP
CDP

CDC, a. s.

DI
DOz
DU
DV
EDB
HV
HDV
JOP
MU
OR
PJ
PPV
SK
SZ77
SZ,s. 0.
TDPP

TDV
TPC
]
ZDD
77

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Centralni dispecCerské pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo/vozidla
elektrodynamicka brzda

hnaci vozidlo/vozidla

hnaci drazni vozidlo/vozidla

jednotné obsluzné pracovisté
mimoradna udalost

oblastni feditelstvi

Provozni jednotka

pracovisté pohotovostniho vypravciho
stanic¢ni kolej/koleje

stanicni zabezpecCovaci zarizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace

Technologicka dokumentace provozniho pracovisté pro konkrétni

Zelezni¢ni stanici nebo nakladisté
tazené drazni vozidlo/vozidla
technologicky pocitac

Uzemni inspektorat

Zakladni dopravni dokumentace

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

SR zst. Kolin

Smérnice PTs9-B-2011

Smérnice PTs10-B-2011

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,Staniéni
fad zeleznicni stanice KOLIN®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs9-B-
2011 Doprava, provoz a technologie sestavy vlaku“, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety®, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 12. 8. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Vznik MU byl DI oznamen povéfenou osobou za provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce
CDC, a. s., dne 20. 3. 2020, ve 23:49 h, jako srazka HDV se stojicimi TDV pfi posunu
v zst. Kolin, v km 346,800, pfi které méla vzniknout Skoda na DV ve vysi cca 100 000 KE. Na
zakladé oznamenych skuteCnosti vydal inspektor na COP DI téhoz dne ve 23:51 h
oznamovateli souhlas k uvolnéni drahy. Dne 21. 3. 2020, ve 3:25 h, bylo prvotni oznameni MU
upfesnéno — MU méla vzniknout v km 297,582, pficemz pfedbézny odhad Skody byl navySen
na 200 000 K¢.

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopad( mimofadné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce, ve spojeni s povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona &. 266/1994 Sb., a to na zakladé informace dopravce
CDC, a. s., postoupené DI obsahem ,Vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti®, €. j.: 516/2020-17, ze dne 30. 6. 2020, a ,Sdéleni vySe Skody k mimofradné
udélosti v ZST Kolin dne 20. 3. 2020, &. j.: 81/2020-KPR, ze dne 7. 8. 2020, o navy$eni

odhadu Skody na DV na 5 301 740 K¢, tj. o Skodé velkého rozsahu.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skute¢nosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které zasadné neovlivnily zpusob
a postupy Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevsSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace, pfi€emz na samotném pocatku Setfeni si DI vyzadala
veSkerou spisovou dokumentaci pofizenou provozovatelem drahy a dopravcem pfi jejich
Setfeni dané MU.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

11
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2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektli zudastnénych na MU byla standardni,

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu¢astnénych HDV;

* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Kolin;

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v Zst. Kolin;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu v zst. Kolin a vedoucim
posunové Cety, zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 3;

* analyza podani vysvétleni za€astnénych zaméstnancu zameéstnavateli;
» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémdi, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 20. 3. 2020.
Cas: 23:04:05 h.

12
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Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni ,Havlickiv Brod — Nymburk
hl. n.“, Zst. Kolin, 2. obvod sefadovaciho nadrazi, SK ¢. 38,
km 297,586.

GPS souradnice:  50.0217469N, 15.2223106E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Kolin je rozdélena na obvod osobniho nadrazi, obvod sefadovaciho nadrazi a obvod
nakladového nadrazi, kde:

» obvod osobniho nadrazi sestava ze 2 obvodu:
o 1. obvod — od hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdové navéstidlo)
1S a 2S (platnych pro jizdu DV od Zst. Velim) po SK €. 117 az 108a,

o 2. obvod — od vjezdovych navéstidel 10S a 20S (platnych pro jizdu DV od
zst. Velky Osek) po SK €. 108 az 122;

* obvod sefadovaciho nadrazi, jenz je pokraCovanim obvodu osobniho nadrazi
smérem k zst. Zabofi nad Labem, resp. Kutna Hora hl. n., kdy hranici mezi obvody
tvofi pomysina spojnice hlavnich (cestovych) navéstidel (dale jen cestovych
naveéstidel), resp. sefadovacich navéstidel Sc105, Sc103, Sc101, Sc100, Sc102,
Sc104, Sc106, Sc108, Sc110a, Sc110b, Sc112, Sc114, Se70, Se71, a sestava
rovnéz ze 2 obvodu:

o 1. obvod — skupina SK &. 1 az 30 po vjezdova naveéstidla 1L a 2L (platna pro
jizdu DV od Zst. Zabofi nad Labem),

o 2. obvod — skupina SK ¢&. 32 az 44, a kolej 38a, tzn. v€. SK €. 36 a 38, po
vjezdova navéstidla 1KL a 2KL (platna pro jizdu DV od Zst. Kutna Hora hl. n.);

« obvod nékladového nadrazi je situovan vlevo od celostatni drahy ,Ceska Trebova
— Praha Liben®.
V misté vzniku MU je drdha elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni
soustavou s napajenim 3 kV.

R SK €. 108, km 347,531
| - misto, odkud byl zahdjen |
posun na SK €. 38, {
tj. 503 m pred mistem vzniku MU

. Predni €elo viaku Pn 62152 po
&Seni HDV, SK €. 36, km 297,723,
. 137 m pfed mistem vzniku MU

N
Obr. €. 1: Schema m|sta vzmku MU.
Zdroj: DI (na mapovém podkladu mapy.cz)
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Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:

Stav infrastruktury:

SK ¢&. 38 byla v misté vzniku MU vedena, ve sméru jizdy posunového dilu ze SK
€. 108 na SK ¢&. 38, tzn. ze SK 2. obvodu osobniho nadrazi na SK 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi zst. Kolin, v pravém oblouku (pozn. zpracovatele: ve
skuteCnosti v pfimé koleji, konec pravého oblouku se nachazel ve vzdalenosti 50 m
pred mistem vzniku MU, viz nize);

vpravo SK €. 38 se nachazela SK ¢&. 36, ktera byla v dobé vzniku MU obsazena
soupravou TDV od vlaku Pn 62152, ktera strojvedoucimu posunového dilu
omezovala vyhled — sledovani volnosti posunové cesty na SK €. 38;

hlavy kolejnic SK €. 38 byly v dobé& ohledani suché, nebyly pokryty necistotami.
Pfed mistem srazky se na hlavach kolejnic nachazely stopy pouZiti piskovaciho
zarizeni HDV posunoveého dilu;

ohledanim infrastruktury posunové cesty ze SK €. 32 na SK €. 108 a ze SK €. 108 na SK
C. 38 zst. Kolin nebyly zjistény zadné stopy naznacujici moznost vzniku technické
zavady HDV posunoveého dilu pfed vznikem MU;

prostor mista vzniku MU na SK €. 38 byl osvétlen umeélym osvétlenim;

infrastruktura drahy nebyla nasledkem MU poskozena.

Stav TDV soupravy viaku Pn 62551:

vlak Pn 62551 pfijel do Zst. Kolin ze sméru Velky Osek, v dalsi jizdé mél pokraCovat
po vyméné HDV zafazenych v Cele vlaku pod zménénym c¢islem Pn 62153. Po
zastaveni vlaku Pn 62551 na SK €. 38 zajistil vedouci posunu TDV soupravy vlaku
proti pohybu. V Cele vlaku zafazené HDV fady 123 bylo vyvéSeno a od vlaku
odstoupilo formou posunu pfes SK kutnohorského zhlavi a zahlavi zpét po SK
2. obvodu sefadovaciho nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin;

v kone¢ném postaveni po MU se zadni ¢elo TDV D-DB SNI 37 80 4723 463-8 (dale
jen 37 80 4723 463-8), zafazeného na konci soupravy vlaku Pn 62551, nachazelo
v km 297,582;

nasledkem MU byl posunut naklad (fezana kulatina) u 7 TDV zafazenych na konci
soupravy. TDV nebyla zjevné poSkozena;

k Ujmé& na zdravi osob ani k vykolejeni TDV nedoslo.

Stav posunového dilu:

jednalo se o posunovy dil sestaveny z dvojice ¢innych HDV CZ-CDC 91 54 7 363
527-3 (dale jen 363.527-3) a CZ-CDC 91 54 7 363 530-7 (dale jen 363.530-7),
spojenych v mnohoclenném fizeni. Posunovy dil jel vpfed HDV 363.527-3. Jizda
posunového dilu byla osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) fizena ze stanovisté
strojvedouciho 2 HDV 363.527-3, tj. pfedniho ve sméru jizdy;

posun byl uskute¢nén ze SK €. 32 ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi Zst. Kolin, po
odstaveni neginného HDV CZ-CDC 92 54 2 742 136-5 (dale jen 742.136-5), na SK
¢. 108, tzn. na SK 2. obvodu osobniho nadrazi, kde byl zménén smér jizdy
posunoveho dilu. Na zakladé navésti ,Posun dovolen® navésténé cestovym
navéstidlem Sc108 byl uskuteénén posun ze SK &. 108, okolo sefadovaciho
navéstidla Se76, na SK ¢. 38, tzn. zpét na SK 2. obvodu sefadovaciho nadrazi,
ktera byla obsazena TDV od vilaku Pn 62551;
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posunovy dil pfed TDV od vlaku Pn 62551 na SK &. 38 nezastavil a v km 297,586
narazil do TDV 37 80 4723 463-8, fazeného na konci soupravy vilaku;

v kone¢ném postaveni po MU se pfedni Celo posunového dilu (HDV 363.527-3)
nachazelo v km 297,582, tzn. 4 m za mistem srazky;

obé HDV posunového dilu byla nasledkem srazky poSkozena (viditelné byly
poskozené Celniky ramu lokomotivnich skfini a narazeci ustroji);

v kabiné strojvedouciho stanovisté 2 HDV 363.527-3 se v dobé vzniku MU nachazel
pouze strojvedouci;

HDV 363.527-3 bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym
zaznamem dat typu Unicontrols-Tramex RE1xx, €. 2124, s rozsahem stupnice
rychlosti 0 az 140 km-h'™;

HDV 363.530-7 bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym
zaznamem dat typu Unicontrols-Tramex RE1xx, ev. €. 3020, s rozsahem stupnice
rychlosti 0 az 140 km-h™";

k Ujmé& na zdravi strojvedouciho ani k vykolejeni HDV posunového dilu nedoslo.

DI byla ohledana infrastruktura drahy v Zst. Kolin od mista vzniku MU na SK €. 38 ve
2. obvodu sefadovaciho nadrazi, ve sméru opacném, nez byly realizovany jizdy
posunového dilu pfi posunu ze SK €. 32 ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, pfes SK
C. 108 ve 2. obvodu osobniho nadrazi; a ve sméru opacném, nez byla provedena jizda
posunového dilu ze SK &. 36 od vlaku Pn 62152 v obvodu sefadovaciho nadrazi za
uroven sefadovaciho navéstidla Se76 a zpét na SK C. 32, kde bylo odstaveno HDV
742.136-5.

Z ohledani infrastruktury drahy v zst. Kolin a provozovatelem drahy a dopravcem po MU

porizené fotodokumentace dale mj. vyplyva:

posun ze SK €. 36, kdy predni ¢elo posunového dilu tvofeného odstupuijici dvojici HDV
fady 363.5 a HDV 742.136-5 se nachazelo v km 297,770 a zadni Celo tohoto
posunového dilu (HDV 742.136-5) = pfedni Celo TDV soupravy viaku Pn 62152 se
nachazelo v km 297,723, byl uskute¢nén ve sméru na SK €. 108, tzn. z 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi Zst. Kolin, do prostoru vyhybek
€. 123 a 133 (zadnim Celem posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se76 v km
297,988), kde byl zménén smér posunu. Posun pokracoval formou sunuti zpét do
2. obvodu sefadovaciho nadrazi na SK €. 32, a to az do mista odstaveni ne€inného
HDV 742.136-5;

nasledoval posun dvojice HDV fady 363.5 ze SK €. 32 na SK €. 108, tzn. z 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi Zst. Kolin, kde posunovy dil
zastavil zadnim celem HDV 363.527-3 ve vzdalenosti 9 m za cestovym naveéstidlem
Sc108. Na SK €. 108 posunovy dil zménil smér jizdy a po udéleni souhlasu k posunu
pokracoval v jizdé na SK €. 38, tzn. zpét do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi;

souhlas k posunu ze SK & 108 na SK ¢&. 38 byl dan navésti ,Posun dovolen®
navésténou cestovym navéstidem Sc108, tzn. navésti dovolujici posun na
nepfenosném navestidle platném také pro posun.

Posun byl realizovan pfes vyhybku €. 133 (typu J R65-1:9-300) proti hrotu vedlejSim
smérem doleva, pies vyhybku €. 123 (typu J S49-1:9-300) po hrotu z vedlejSiho pravého
sméru, pres vyhybku &. 121 (typu J S49-1:9-190) proti hrotu pfimym smérem, pfes
kolejovou kfizovatku €. 912, pfes vyhybku €. 116 (typu J S49-1:9-190) po hrotu pfimym
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smérem a pfes vyhybku €. 115 (typu J S49-1:9-300) proti hrotu vedlejSim smérem
doleva na SK €. 38;

SK €. 38 byla od vyhybky €. 115, ve sméru jizdy posunového dilu, vedena do km
297,636, tzn. do vzdalenosti 50 m pfed mistem vzniku MU, v pravém oblouku
0 poloméru cca 800 m. Od km 297,636 byla SK €. 38 vedena v pfimém sméru. SK ¢. 38
se nachazela ve spadu -1,41 %o az -1,96 %eo;

zelezniCni svrdek SK €. 38 tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru R65, vyrobené v roce 1965

(v dobé ohledani DI nahrazené Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 60E2, vyrobenymi v roce

2020), upevnéné k betonovym prefabrikovanym kolejnicovym podporam SB5 (v dobé

ohledani DI upevnéné k prefabrikovanym kolejnicovym podporam SB8) svérkami ZS 4 —

upevnéni K, s rozdélenim prazct ,c‘. Stérkové loZze z lomového kameniva frakce

31,5/63 mm bylo mirné znecisténé spadem substratll z TDV pievazejicich sypké

materialy;
vzdalenost mezi pfednim Celem TDV soupravy viaku Pn 62152, stojicich na SK €. 36 km
297,723, a zadnim Celem TDV soupravy od vlaku Pn 62551 posléze precislovanym na
vlak Pn 62153 (dale také jen Pn 62551 — Pn 62153) stojicich na SK €. 38 km 297,586,
Cinila 137 m;
misto vzniku MU bylo osvétleno umélym osvétlenim prostfednictvim pozi€nich
vybojkovych svitidel osvétiovacich vézi OV 12, OV 11, OV 10 a OV 09, typu OSZ 20
(20 m). Osvétlovaci véze byly ve sméru jizdy posunového dilu na SK €. 38 umistény:
o QV 12 vpravo mezi SK €. 32 a 26a, ve vzdalenosti 227 m od mista vzniku MU.
Vybojkova svétla osvétlovaci véze sméfujici ke Kutné Hore hl. n. osvétlovala prostor
vzniku MU pod uhlem:
= cca 11° vymezenym priseCikem podélné osy SK €. 38 s pomysinou spojnici
stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU a patou stozaru osvétlovaci véze OV 12,

= cca 5° vymezenym pomyslnou spojnici stfedu SK &. 38 v misté vzniku MU
a patou stozaru osvétlovaci véze a pomysinou spojnici stfedu SK €. 38 v misté
vzniku MU s vrcholem stozaru osvétlovaci véze OV 12;

o OV 11 vpravo mezi SK €. 32 a 26a, ve vzdalenosti 88 m od mista vzniku MU.
Vybojkova svétla osvétlovaci véze sméfujici ke Kutné Hore hl. n. osvétlovala prostor
vzniku MU pod uhlem:
= cca 19° vymezenym pruseCikem podélné osy SK &. 38 s pomysinou spojnici
stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU a patou stozaru osvétlovaci véze OV 11,

= cca 13° vymezenym pomysinou spojnici stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU
a patou stozaru osvétlovaci véze a pomysinou spojnici stfedu SK ¢. 38 v misté
vzniku MU s vrcholem stozaru osvétlovaci véze OV 11;
o QV 10 vpravo mezi SK €. 32 a vyhybkou €. 74, ve vzdalenosti 89 m od mista vzniku
MU. Vybojkova svétla osvétlovaci véze sméfujici od Kutné Hory hl. n. osvétlovala
prostor vzniku MU pod uhlem:
= cca 14° vymezenym pruseCikem podélné osy SK &. 38 s pomysinou spojnici
stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU a patou stozaru osvétlovaci véze OV 10,

= cca 13° vymezenym pomysinou spojnici stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU
a patou stozaru osvétlovaci véze a pomysinou spojnici stfedu SK €. 38 v misté
vzniku MU s vrcholem stozaru osvétlovaci véze OV 10;

o OV 09 vilevo za SK & 44 a soubéZzné vedouci pozemni komunikaci
(ul. Starokolinska), ve vzdalenosti 260 m od mista vzniku MU. Vybojkova svétla
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osveétlovaci véze sméfujici od Kutné Hory hl. n. osvétlovala prostor vzniku MU pod

uhlem:

= cca 7° vymezenym pruseCikem podélné osy SK €. 38 s pomysinou spojnici
stfedu SK €. 38 v misté vzniku MU a patou stozaru osvétlovaci véze OV 09,

= cca 4° vymezenym pomysinou spojnici stfedu SK &. 38 v misté vzniku MU
a patou stozaru osvétlovaci véze a pomysinou spojnici stfedu SK €. 38 v misté
vzniku MU s vrcholem stozaru osvétlovaci véze OV 09;

TDV od vlaku Pn 62152 stojici na SK €. 36 vytvarela vlevo vlivem umélého osvétleni
stin, ktery zasahoval do sousedni SK &. 38. Stin vznikl kombinaci parametrd obryst TDV
se sveételnymi kuzely paprskd vdech zdroji umélych osvétleni. V pfipadé zadniho Cela
TDV 37 80 4723 463-8 zafazeného na konci soupravy vlaku Pn 62551 — Pn 62153 byl
vysledny stin vymezen pomysinou spojnici prochazejici levou homi hranou TDV
soupravy od vlaku Pn 62152, pfes horni pravou hranu obdélnikového talife pravého
narazniku TDV, k podélné ose SK €. 38 — zbyla (vyrazné vétSinova) €ast zadniho cela
TDV 37 80 4723 463-8 byla umélym osvétlenim nasvicena, viz obr. ¢. 3;

zadni elo TDV 37 80 4723 463-8 (vyjma stinu vymezeného pomyslnou spojnici osy SK
€. 38 a horni pravé hrany obdélnikového talife pravého narazniku) bylo z osy SK €. 38
ve sméru od 2. obvodu osobniho nadrazi, tzn. ve sméru jizdy posunoveho dilu pfi
posunu ze SK €. 108 na SK €. 38, viditeIné na vzdalenost 98 m.

Povétrnostni podminky: oblacno, + 8 °C, no¢ni doba, umélé osvétleni, viz vyse.

Geografické udaje: rovinaty terén. Geografické usporadani zst. Kolin nemélo

souvislost se vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, taktéZz nedo$lo ke Skodé na prepravovanych
vécech, zavazadlech a jiném majetku.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 363 527-3 3125570 KE; *)
HDV 363 530-7 1 359 220 K&; *)
TDV 37 80 4723 463-8 130 250 K¢&; *)
TDV 37 80 4724 108-8 120 000 K¢&; ™)
TDV 31 80 4723 405-5 130 400 K&; *)
TDV 31 80 4723 892-4 119 900 K¢&; *)
TDV 37 80 4723 308-5 112 400 K&; *)
TDV 37 80 4723 342-4 102 000 K¢&; ™)
TDV 37 80 4723 219-4 102 000 K¢&; ™)
zafizeni drahy 0 K¢;

Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV vyc€islena celkem na 5 301 740 K¢. )

*) Vy$e skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

17



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU nedoSlo v Zst. Kolin k pferu$eni provozovani drazni dopravy, drazni
doprava byla uskute€fiovana po ostatnich SK.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy SZ, s. o.:

» pohotovostni vypravéi PPV Zst. Kolin (dale také jen vypravéi), zaméstnanec
SZ,s.0.

* pohotovostni vypravci PPV zst. Kolin v zacviku (dale také jen vypravci v zacviku),
zaméstnanec SZ, s. o.

Dopravce CDC, a. s.:
+ vedouci posunové &ety (dale také jen vedouci posunu), zaméstnanec CDC, a. s.;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, a. s.;

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, ,Havlickiv Brod — Nymburk hl. n.*, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou¢asné provozovatelem této drahy.

Dopravcem vilaku Pn 62152 (odstavené soupravy TDV) a posunoveho dilu bylo
CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ, s. 0., a dopravcem CDC, a. s., dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Odstavena TDV vlaku: Pn 62551 — Sestava odstavenych TDV:
Pn 62153

Délka odstavené soupravy (m): 446,22 33 87 7837 249-4

Pocet naprav: 92 33 54 7838 682-4

Hmotnost (t): 1760 33 80 7841 864-1

33 87 7837 243-7

31 54 5963 590-2

31 54 3525 298-8

31 54 3525 171-7

35 814673 043-9

© ® N o &~ b=

31804723 867-6

-_—
©

37 80 4723 458-8

—
—

37 80 4723 602-1

18



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

12. 31804723 367-7
13. 37 80 4723 501-5
14. 31804723 534-2
15. 31804723 864-3
16. 31804723 898-1
17. 37 80 4723 219-4
18. 37 80 4723 342-4
19. 37 80 4723 308-5
20. 31 80 4723 892-4
21. 31 80 4723 405-5
22. 37 80 4724 108-8
23. 37 80 4723 463-8

Pozn. k odstavenym TDV soupravy viaku Pn 62551 — Pn 62153:

souprava byla sestavena ze 23 TDV fady Snps’" loZzenych fezanou kulatinou;
majitelem vSech TDV byla spolecnost DB Cargo Logistics, GmbH,;

vychozi stanici vlaku Pn 62551 byla Zst. Praha-Liben, cilovou stanici byla Zst. Kolin,
odkud mél vlak pokraovat pod novym cCislem Pn 62153 v relaci Kolin — Havli¢kiv
Brod — Ceské Budéjovice sefadovaci nadrazi;

v zst. Kolin mél byt na SK ¢&. 38, tzn. na SK 2. obvodu sefadovaciho nadrazi,
uskutecnén pfepfah HDV. HDV fady 123, které vlak pfivezlo pod Cislem Pn 62551
ze sméru Velky Osek, mélo byt vyvéSeno a formou posunu pies kutnohorské zhlavi
a zahlavi prestaveno zpét na SK 2. obvodu osobniho nadrazi. Poté méla byt k vlaku
opét ze strany od Kutné Hory hl. n., tzn. posunem pfes kutnohorské zahlavi
a zahlavi, pfivéSena dvojice HDV fady 363.5, ktera méla s vlakem pokracovat
v pavodnim smeéru jizdy, tzn. ve sméru Kutna Hora hl. n., pod novym ¢islem
Pn 62153;

odvéSeni HDV od TDV vlaku Pn 62551 provedl vedouci posunu. Stejny
zaméstnanec mél ze stejné strany soupravy pfivésit dvojici HDV fady 363.5.

Posunovy dil: Sestava posunového Rezim brzdéni:
dilu:

Délka posunového dilu (m): 37 HDV: 363.527-3 P+E,P

Pocet naprav: 8 363.530-7 P+E,P

Hmotnost (t): 174

Nejvy$Si dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.
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Pozn. k posunovému dilu:
» posunovy dil byl sestaven z dvojice HDV fady 363.5 zapojenych v mnohoclenném
fizenti;
* posun byl uskute¢nén za ucelem svéseni posunoveho dilu s TDV soupravy viaku
Pn 62551 — Pn 62153 odstavenymi na SK €. 38, a to ze strany od Kutné
Hory hl. n.;

* maijitelem obou HDV byla spole¢nost Raiffeisen - Leasing, s. r. 0.

HDV rady 363.5, typu 71 Em, je vicesoustavova elektricka lokomotiva vznikla pfestavbou
(modernizaci) jednosoustavové (stejnosmérné) lokomotivy fady 163, typu 71 EA1,
resp. 71 E2. HDV je urCeno pro provoz na tratich elektrizovanych stejnosmérnou napajeci
soustavou 3 kV a jednofazovou napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz.

HDV je skfinového provedeni se dvéma Celnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce
kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvkd umoziuje strojvedoucimu fidit HDV,
pozorovat trat a navésti v sed& i ve stoje. Ridici systtm HDV umozfiuje funkci
mnohoclenného Ffizeni HDV prostfednictvim narodni viakové linky, kdy lze z jednoho
stanovisté strojvedouciho na Fidicim HDV ovladat trakci a provozni funkce i na fizeném
HDV (potazmo i dalSich Fizenych HDV), avSak vyjma pfimocinné brzdy, ktera plsobi
brzdici vahou 44 t pouze na (fidicim) HDV, na kterém byla pfimo€inna brzda pouzita.
HDV je mj. vybaveno pfimoc€innou brzdou ovladanou brzdicem DAKO-BP, samocinnou
tlakovou brzdou systému DAKO DK-GP, elektrodynamickou rekuperaéni i odporovou
brzdou, ktera je provozni brzdou HDV, a ruéni brzdou. Pouzitim pneumatické brzdy se
brzdiciho u€inku dosahuje jednostrannym tfenim dvojice brzdovych Spalikl o jizdni plochu
kazdého Zelezni¢niho kola HDV, jez jsou ke kolim pfitlacovany funkci brzdovych jednotek.
Pfi elektrodynamickém brzdéni se brzdiciho ufinku dosahuje generatorovym chodem
trak&nich motor. Maximalni brzdici G¢inek EDB je ménici udrzovan do rychlosti 10 km-h™,
poté se funkci obvodl technického vybaveni vozidlového pocitate uskute€riuje prechod
na pneumatickou brzdu (elektropneumaticky ventil souc€innosti umozni pfivedeni fidiciho
tlaku z lokomotivniho rozvadéce do tlakového relé).

Pfi zavedeni rychlo¢inného (nouzového) brzdéni obsluhou ovladace elektricky
fizeného brzdice DAKO-OBE 1, jez se projevi rychlym poklesem tlaku vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) pod 3 bar, je
v mnohoélenném fizeni HDV, jak na fidicim, tak na fizenych HDV, mj. automaticky
otevien elektropneumaticky ventil soucinnosti (vedle EDB zac¢ne po naplnéni
brzdovych valcu brzdit pinym ucéinkem také pneumaticka brzda) a pfi rychlosti vétsi
nez 20 km-h™? je aktivni piskovani (podminkou je smérovou pakou nastaveny smeér).
Brzdici vaha HDV pak v rezimu brzdéni P + E ¢ini 140 t x poc¢et HDV zapojenych
v mnohoélenném fizeni. Pfipadné pfedchozi pouziti pfimocinné brzdy nema na €innost
EDB zadny vliv.

Z dat zaznamenanych elektronickymi rychloméry RE1xx €. 2124 a 3020 umisténymi na
HDV 363.527-3 a 363.530-7, po zohlednéni casovych odchylek mezi Casem
zaznamenanym SZZ zst. Kolin, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU povazovan za ¢as
vztazny, a Casy zaznamenanymi rychloméry HDV 363.527-3 a 363.530-7, a po
zaokrouhleni parametri Casu na celé sekundy a parametrd drahy na celé metry,
mj. vyplyva, ze:
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ve 21:52:39 h

vlak Pn 62152 zastavil na SK &. 36 ve 2. obvodu seradovaciho
nadrazi;

ve 22:39:02 h

HDV fizena z fFidiciho HDV 363.530-7, Ffazeného v Ccele
posunového dilu, byla uvedena do pohybu vpfed ve sméru do
2. obvodu osobniho nadrazi. Zastavila po uplynuti 62 s a ujeti
drahy 293 m (za sefadovacim navéstidlem Se76). NejvysSi
dosazena rychlost ¢inila 24 km-h™";

ve 22:40:46 h

HDV nadale fizena z HDV 363.530-7 byla uvedena do pohybu
zpét. Zastavila po uplynuti 87 s a ujeti drahy 291 m na SK €. 32 ve
2. obvodu sefadovaciho nadrazi;

ve 22:58:40 h

HDV fizena z fidiciho HDV 363.530-7 byla uvedena do pohybu
formou posunu vpfed do 2. obvodu osobniho nadrazi. Zastavila po
uplynuti 95 s a ujeti drahy 350 m na SK ¢&. 108;

ve 23:00:19 h

na fizeném HDV 363.530-7 byl pfepnut spinac fizeni na stanovisti
strojvedouciho 1 do polohy vypnuto;

ve 23:02:16 h

na HDV 363.527-3 byl pfepnut spinaC fizeni na stanovisti 2 do
polohy zapnuto. O 13 s pozdéji strojvedouci manipulaci s ovladaci
pakou smeéroveho valce fidiciho kontroléru navolil smér jizdy
vpred;

ve 23:02:47 h

HDV fizena z fidictho HDV 363.527-3, fazeného v c¢ele
posunového dilu, byla uvedena do pohybu vpfed ze SK €. 108 ve
2. obvodu osobniho nadrazi ve sméru do 2. obvodu sefadovaciho
nadrazi;

ve 23:02:53 h

pfedni celo fidiciho HDV 363.527-3 rychlosti 8 km-h", po ujeti
drahy 9 m, minulo Uroven cestového navéstidla Sc108;

ve 23:03:12 h

predni Gelo fidiciho HDV 363.527-3 rychlosti 23 km-h™, po ujeti
drahy 101 m, minulo uroven sefadovaciho navéstidla Se76 a vjelo
na vyhybku €. 121;

ve 23:03:38 h

predni Gelo fidiciho HDV 363.527-3 rychlosti 27 km-h™, po ujeti
drahy 279 m, minulo uroven cestového navéstidla Lc38 platného
pro opacny smér a HDV vjela na SK & 38 ve 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi. Pfedni Celo fidiciho HDV se nachazelo ve
vzdalenosti 224 m pfed mistem srazky;

ve 23:03:49 h

predni celo fidiciho HDV 363.527-3 rychlosti 30 km-h", po ujeti
drahy 366 m, minulo uroven pfedniho Cela soupravy TDV od viaku
Pn 62152 odstavenych na SK €. 36. Pfedni Celo Fidiciho HDV se
nachazelo ve vzdalenosti 137 m pfed mistem srazky;

ve 23:03:53 h

piedni éelo Fidiciho HDV 363.527-3, pfi rychlosti 31 km-h™', po
ujeti drahy 405 m od posledniho mista uvedeni do pohybu,
dosahlo mista pocatku viditelnosti zadniho cela TDV
37 80 4723 463-8 fazeného na konci soupravy viaku Pn 62551
— Pn 62153 odstavenych na SK ¢. 38. Predni ¢elo HDV se
nachazelo ve vzdalenosti 98 m pfed mistem srazky;
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ve 23:04:00 h |pfi rychlosti 33 km-h", po ujeti drahy 59 m od mista pocatku
viditelnosti zadniho ¢ela TDV 37 80 4723 463-8 fazeného na konci
soupravy vlaku Pn 62551 — Pn 62153 stojiciho na SK &. 38, je
registrovan tlak v brzdovych valcich fidiciho HDV > 0,8 bar,
ato nasledkem zavedeni pfimoc¢inného brzdéni obsluhou
brzdi¢e pfimoc€inné brzdy DAKO-BP fridiciho HDV, pficemzZ na
fizeném HDV neni zabrzdéni pfidavhou ani jinou brzdou
registrovano — posunovy dil byl brzdén pouze ucinkem
pfimo€inné brzdy Ffidiciho HDV. Pfedni celo fidiciho HDV
363.527-3 se nachazelo ve vzdalenosti 39 m pfed mistem srazky.
O 1 s pozdéji je registrovan pocCatek snizovani rychlosti;

« ve 23:04:03 h |strojvedouci pfi rychlosti 30 km-h™, po ujeti drahy 83 m od mista
pocatku viditelnosti zadniho Cela TDV 37 80 4723 463-8 fazeného
na konci soupravy vlaku Pn 62551 — Pn 62153 stojiciho na SK €.
38, zavedl obsluhou ovladace elektricky fizeného brzdice
DAKO-OBE 1 rychlo€inné (nouzové) brzdéni.

Ve stejném Case je registrovan rychly pokles tlaku v hlavnim
potrubi ze jmenovité hodnoty 4,662 bar na 2,987 bar a uvedeni
v Cinnost EDB na obou HDV. Pfedni Celo fidiciho HDV 363.527-3
se nachazelo ve vzdalenosti 15 m pfed mistem srazky;

« ve 23:04:05 h vznik MU - piedni Celo fidiciho HDV 363.527-3 rychlosti 26 km-h™’
narazilo do TDV 37 80 4723 463-8 rfazeného na konci soupravy
vlaku Pn 62551 — Pn 62153;

* ve 23:04:06 h |pfedni cCelo fidiciho HDV 363.527-3 =zastavilo v kone¢ném
postaveni po vzniku MU, a to 4 m za mistem srazky;

s v prubéhu posunu v Zst. Kolin nebyla nejvy$si dovolena rychlost posunu 40 km-h™
pfi tazeni posunového dilu, resp. 30 km-h™" pfi sunuti posunového dilu piekrocena;

* mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace MIREL-VZ1 byla zapnuta a v dobé vzniku
MU pouzivana v pracovnim rezimu posun.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Kolin je vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s kolejovymi obvody 275 Hz a 75 Hz typu KOA, paralelnimi a sériovymi KO 50 Hz
a pocitaci naprav Frauscher AZF. SZZ je umisténo v budovach stavédel St 1, St 2 a St 3.
Elektronické a reléové spinace jsou pouzity jako spinaCe vykonoveho signalu k Zarovkam
navéstnich  svitilen, prestavnikim  vyhybek, KO, pomocnym  stavédlum,
elektromagnetickym zamkdm a navazujicim reléovym zafizenim. SZZ umoznuje obsluhu
budto formou DOZ anebo mistni obsluhou. Cinnost SZZ je obsluhujicim zamé&stnanctim,
tzn. pfi DOZ tratovému dispecerovi CDP Praha (dale také jen tratovy dispecer) nebo pfi
mistnim Fizeni SZZ vyprav€éimu (v tomto konkrétnim pfipadé také vyprave€i v zacviku),
zobrazovana na JOP monitory s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny.
VSechny SK pojizdéné posunovymi dily tvofenym HDV odstupujicich od vlaki Pn 62152
a Pn 62551 a HDV nastupujicimi na vlak Pn 62153 (v dobé vzniku MU dle SZZ Zst. Kolin
oznacen jako vlak Pn 62551), tzn. SK €. 32, 36, 38, 42 a 108, byly kolejemi dopravnimi.
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Rychlost jizdy DV pfi posunu v zst. Kolin se Ffidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén,
podle jeho délky, podle dovolené rychlosti DV a dalSich okolnosti (napf. omezeni tratové
rychlosti platné pro vlaky, najizdéni na kolejovou vahu, na DV obsazena osobami, pocasi,
sklonové pomeéry apod.). Pfi posunu provadéném formou taZzeni DV nebo pfi jizdé
samostatnych nebo spojenych HDV (specialnich DV) nesmi byt pfekroCena rychlost
40 km-h™, pfi posunu provadéném formou sunuti nesmi byt pfekro¢ena rychlost 30 km-h™
a pfi najizdéni na stojici DV, popf. zarazedlo, nesmi byt prekroena rychlost 5 km-h”,
tj. rychlost chuze.

Analyzou dat zaznamenanych TPC 3 SZZ St 1 a TPC 3 SZZ St 2 Zst. Kolin, ktera
obsahovala ukony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci — tratovym dispeCerem (v dobé
od 21:46:42 h do 21:50:40 h a od 23:03:32 h do 23:05:34 h) a vyprav€i v zacviku (v dobé
od 22:38:23 h do 23:00:23 h), kdy za vztazny €as byl pro potfeby této MU povazovan &as
zaznamenany TPC 3 SZZ St 2 zst. Kolin, bylo mj. zjisténo:

ve 21:46:42 h

normalni obsluhou SZZ provedeny tratovym dispeCerem ukony
pro jizdu vlaku Pn 62551 ze SK €. 108 od cestového navéstidla
Sc108 pres vyhybky €. 133, 123, 121, kolejovou kfizovatku ¢. 912
a vyhybky ¢ 116 a 115 na SK ¢. 38 [po uroven hlavniho
(odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S38,
tzn. ze 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin do 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi zst. Kolin;

ve 21:46:45 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od cestového navéstidla Sc108 na SK ¢&. 38 postavena
vlakova cesta pro jizdu vlaku Pn 62551. Cestové navéstidlo Sc108
zacCalo naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“;

ve 21:48:11 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku
Pn 62152 z TK &. 2 Kutna Hora hl. n. — Kolin od vjezdového
navéstidla 2KL pres vyhybky €. 27, 35, 37, kolejovou kfizovatku
€. 910 a vyhybky ¢&. 40, 42, 48 a 50 na SK ¢&. 36 (po uroven
cestového navéstidla Lc36);

ve 21:48:13 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od vjezdového navéstidla 2KL na SK &. 36 postavena viakova
cesta pro jizdu vlaku Pn 62152. Vjezdové navéstidlo 2KL zacalo
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

ve 21:49:12 h

predni ¢elo vlaku Pn 62152 minulo vjezdové navéstidlo 2KL. O 1 s
pozdéji byla automatickou CcCinnosti SZZ zménéna navést
viezdového navéstidla 2KL z navésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ na navést ,Stu;";

ve 21:49:25 h

vlak Pn 62551 vjel na SK €. 38. O 35 s pozdéji, tzn. ve 21:50:00 h,
opustila DV tohoto vlaku SK ¢. 108 a o 47 s pozdéji, tzn. ve
21:50:47 h, vjel cely vlak na SK €. 38;

ve 21:50:40 h

vjel cely vlak Pn 62152 na SK ¢&. 36. O 78 s pozdégji, tzn. ve
21:51:58 h, cely vlak vjel na SK €. 36;
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ve 22:38:23 h

normalni obsluhou SZZ provedeny vyprav€éi v zacviku [po
pfedchozim prevzeti dopravny (zst. Kolin) z dalkového na mistni
fizeni] ukony pro jizdu posunového dilu (HDV odstupuijici od vlaku
Pn 62152) ze SK €. 36, od cestového navéstidla Lc36, pres
vyhybky €. 115, 116, kolejovou kfizovatku €. 912 a vyhybky &. 121,
123 a 133 na SK €. 108, tzn. ze 2. obvodu sefadovaciho nadrazi
do 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin;

ve 22:38:51 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla od cestového navéstidla Lc36 postavena posunova
cesta na SK €. 108. Cestové navéstidlo Lc36 zacalo naveéstit
navést ,Posun dovolen®;

ve 22:39:17 h

predni ¢elo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Lc36. O 30
s pozdéji, tzn. ve 22:39:47 h, byla automatickou &innosti SZZ
zménéna navést cestového navéstidla Lc36 z navésti ,Posun
dovolen® na naveést ,Stu;;

ve 22:39:57 h

posunovy dil uvolnil vyhybku €. 121 a vjel cely za uroven
sefadovaciho navéstidla Se76, pfiCemz HDV zlstala stat na
kolejovém obvodu vyhybek €. 123 a 133;

ve 22:40:18 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového
dilu od sefadovaciho navéstidla Se76 pres vyhybky ¢. 117a/b, 114
a 110 a vykolejku Vk9 na SK €. 32;

ve 22:40:35 h

po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunoveé
cesty byla od sefadovaciho navéstidla Se76 postavena posunova
cesta na SK &. 32. Sefadovaci naveéstidlo Se76 zacCalo naveéstit
navést ,Posun dovolen®;

ve 22:40:58 h

predni Celo posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo Se76.
O 14 s pozdéji, tzn. ve 22:41:12 h, byla automatickou ¢innosti SZZ
zménéna navést sefadovaciho navéstidla Se76 z naveésti ,Posun
dovolen® na naveést ,Posun zakazan®;

ve 22:41:47 h

posunovy dil uvolnil vyhybku &. 110 a vjel cely na SK €. 32;

ve 22:57:40 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového
dilu (HDV odstupujici od vlaku Pn 62551) ze SK €. 38 od
odjezdového navéstidla S38 pfes vyhybky €. 42, 40, kolejovou
kfizovatku €. 910 a vyhybky €. 37, 35 a 27 na kutnohorské zahlavi
k sefadovacimu navéstidlu Se10, které plnilo funkci oznaéniku;

ve 22:57:43 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla od odjezdového navéstidla S38 postavena posunova
cesta na kutnohorské zahlavi k sefadovacimu navéstidlu Se10.
Odjezdové navéstidlo S38 zaCalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

ve 22:58:21 h

pfedni Celo posunového dilu minulo odjezdové navéstidlo S38.
O 17 s pozdéji, tzn. ve 22:58:38 h, byla automatickou €innosti SZZ
zménéna navést odjezdového navéstidla S38 z navésti ,Posun
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dovolen® na naveést ,Stlj";

ve 22:59:06 h

posunovy dil uvolnil vyhybku €. 27 a vjel cely na kutnohorské
zahlavi za uroven sefadovaciho naveéstidla Se22 platného pro
opacny smér;

ve 22:58:26 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového
dilu ze SK €. 32 od cestového navéstidla Lc32 pfes vykolejku Vk9
a vyhybky €. 110, 114, 117a/b, 123 a 133 na SK €. 108, tzn. z 2.
obvodu sefadovaciho nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi Zst.
Kolin;

ve 22:58:29 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla od cestového navéstidla Lc32 postavena posunova
cesta na SK ¢. 108. Cestové navéstidlo Lc32 zacalo naveéstit
navést ,Posun dovolen®;

ve 22:58:54 h

predni Celo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Lc32.
O 21 s pozdéji, tzn. ve 22:59:15 h, byla automatickou Cinnosti SZZ
zménéna navest cestového navéstidla Lc32 z navesti ,Posun
dovolen® na navést ,Stlj*;

ve 23:00:04 h

posunovy dil vjel cely na SK & 108. Ve stejném case byly
normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu
posunového dilu od seradovaciho navéstidla Se76 pries
vyhybky &. 121, kolejovou kfizovatku ¢. 912 a vyhybky &. 116
a 115 na SK €. 38 obsazenou vlakem Pn 62551,

ve 23:00:07 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla od serad'ovaciho navéstidla Se76 postavena
posunova cesta na SK ¢. 38 obsazenou viakem Pn 62551.
Sefadovaci navéstidlo Se76 zacCalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

ve 23:00:23 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu
posunového dilu ze SK ¢. 108 od cestového navéstidla Sc108
pres vyhybky €. 133 a 123 k (po uroven) seradovacimu
naveéstidlu Se76, tzn. z 2. obvodu osobniho nadrazi do 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi zst. Kolin.

Nasledné vypravCi v zacviku prfedala SZZ Zst. Kolin na DOZ
tratovému dispecerovi;

ve 23:00:28 h

zadalo cestové navéstidlo Sc108 navéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 23:02:53 h

predni Celo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Sc108.
O 9 s pozds§ji, tzn. ve 23:03:02 h, byla automatickou Cinnosti SZZ
zménéna navést cestového navéstidla Sc108 z navésti ,Posun
dovolen® na naveést ,Std;;

ve 23:03:32 h

normalni obsluhou SZZ provedeny tratovym dispeCerem ukony
pro jizdu posunového dilu ze SK na kutnohorském zahlavi od
sefadovacihoho navéstidla Se22 pres vyhybku €. 27 na SK €. 42a
a dale pres vyhybky €. 49 a 51 na SK €. 42;
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* ve 23:03:34 h |po automatickou c¢innosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla od sefadovaciho navéstidla Se22 postavena posunova
cesta na SK €. 42a. Sefadovaci naveéstidlo Se22 zacalo navéstit
navést ,Posun dovolen®. O 10 s pozdéji, tzn. ve 23:03:44 h, po
automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se31
na SK €. 42. Sefadovaci navéstidlo Se31 zacalo navéstit navést
,Posun dovolen®

 ve 23:03:42 h posunovy dil vjel cely na SK ¢&. 38 obsazenou viakem
Pn 62551. Nasledoval vznik MU, ktery vSak neni z dat SZZ nijak
zfejmy;

e ve23:04:34h na SK ¢&. 38 zruseno dislo vlaku ,62551%, SK zUstala nadale
obsazena;

* ve 23:04:51 h |pfedni Celo posunového dilu tvofeného HDV odstupujicim od
vlaku Pn 62551 minulo sefadovaci naveéstidlo Se22. O 6 s pozdéji,
tzn. ve 23:04:57 h, byla automatickou cinnosti SZZ zménéna
navést sefadovaciho navéstidla Se22 z navésti ,Posun dovolen®
na navést ,Posun zakazan®. O 23 s pozdéji, tzn. ve 23:05:20 h,
minulo pfedni €elo posunového dilu sefadovaci navéstidlo Se31.
O dalSich 5 s pozdéji, tzn. ve 23:05:25 h, byla automatickou
¢innosti SZZ zménéna navést sefadovaciho navéstidla Se31
z navesti ,Posun dovolen® na navést ,Posun zakazan®.

* ve 23:05:34 h |posunovy dil uvolnil vyhybku €. 51 a vjel cely na SK €. 42;

» SZZ Zst. Kolin vykazovalo v dobé vzniku MU normaini €innost, tzn. bezporuchovy
stav.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:
» vypravCi — Zapis se zaméstnancem:
o sledoval praci vypravCi v zacviku, pficemz si nevSiml ni¢eho mimofadného;
o posun dopravce CDC, a. s., s vypravéi v zacviku sjednaval vedouci posunu.

» vypravCi v zacviku — Zapis se zaméstnancem:

o vedouci posunu dopravce CDC, a. s, ji v rdmci sjednani posunu sdélil
pozadovanou technologii posunu tfi HDV odstupujicich od vlaku Pn 62152,
spocivajici v jizdé ze SK €. 38 (pozn. zpracovatele: spravné ze SK €. 36) na SK
€. 32. Posun mél byt proveden za ucelem odstaveni jednoho HDV na SK ¢&. 32;

o po odstaveni jednoho HDV na SK &. 32 ji vedouci posunu dopravce CDC, a. s,
v ramci sjednani posunu sdélil pozadovanou technologii dalSiho posunu, kdy
dvojice HDV méla byt pfestavena ze SK €. 32 na SK €. 38;
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souhlas k posunu ze SK ¢&. 32 na SK &. 108 udélila navésti ,Posun dovolen®
naveésténou cestovym navéstidlem Lc32 a pro nasledny posun ze SK €. 108 na
SK ¢&. 38 udélila souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen® navésténou
cestovym navéstidlem Sc108. Poté predala mistni obsluhu (fizeni) SZZ
zst. Kolin na dalkovou obsluhu (fizeni) z CDP Praha;

v Case 23:25 h ji telefonoval tratovy dispeCer CDP Praha, Ze ma kontaktovat
vedouciho posunu CDC, a. s., protoZe ,,se néco stalo*;

telefonicky kontaktovala vedouciho posunu, ktery ji sdélil, ze na SK €. 38 doslo
k prudkému najeti posunového dilu na soupravu odstavenych TDV.

* vedouci posunu — Zapisy se zaméstnancem:

o

dispeder provozu-vedouci smény CDC, a. s., mu sdé&lil postup praci. Poté
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu sjednaval posuny s vypravCi
Vv zacviku;

vlak Pn 62152 zastavil na SK €. 36, HDV zafazena v Cele vlaku vyvésil;

s vypravci v zacviku sjednal posun ze SK €. 36 na SK €. 32 od ,zapadu’, tzn. ze
2. obvodu osobniho nadrazi. Posun s posunovym dilem sestavenym z dvojice
HDV fady 363.5 a ne€inného HDV 742.136-5 ukoncil na SK €. 32;

poté s vypravéi v zacviku sjednal posun posunového dilu ze SK €. 32 na
SK ¢. 38 od ,,vychodu®, tzn. ze sméru Kutna Hora hl. n. a odeSel na SK ¢&. 38,
kde ze strany od ,vychodu®, tzn. ze sméru Kutna Hora hl. n., vyvésil HDV, které
nasledné formou posunu odjelo pres kutnohorské zahlavi smér Nymburk;
domnival se, ze v pfipadé posunu posunového dilu, tvofreného dvojici HDV
fady 363.5, ze SK €. 32, pfes SK 2. obvodu osobniho nadrazi zpét na SK 2.
obvodu sefadovaciho obvodu, na soupravu vlaku Pn 62551 — Pn 62153 stojici
na SK €. 38, se jednalo o posun bez posunové cety;

o postupu pfi posunu informoval strojvedouciho posunového dilu, pfiemz mu
konkrétni €isla SK, na kterych bude posunovat nesdélil, protoze mu SK
uréené pro jizdu vlaku, na kterych bylo dovoleno posunovat, nebyly
znamy;

uvedeni posunového dilu tvofeného dvojici HDV fady 363.5 do pohybu —
zahajeni posunu na SK ¢&. 32 smérem do 2. obvodu osobniho nadrazi nebyl
osobné ucasten. V té dobé ocekaval na opacné strané 2. obvodu sefadovaciho
nadrazi u SK €. 38 pfijezd tohoto posunového dilu na SK &. 38 ze sméru od
Kutné Hory hl. n;

po chvili uslySel hluk vyvolany srazkou DV. Dotazal se tranzitéra pfipravare
CDC, a. s., zda nevi, co se stalo. Ten mu sdélil, Ze vidi dvojici HDV fady 363.5
na SK €. 38 od ,zapadu®, tzn. ze sméru od 2. obvodu osobniho nadrazi;

poté prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu kontaktoval vypravci
v zacviku zst. Kolin, pficemz se mu ohlasil tratovy dispecer. V ramci komunikace
mu tratovy dispecer sdélil, aby kontaktoval vypravéi v zacviku;

v ramci nasledné komunikace s vypravci v zacviku mu vyprav€i v zacviku, podle
jeho vyjadreni mj. sdélila, Ze ,se omlouva, Ze se spletla“.

27



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o necinné HDV fady 742.136-5, zafazené ve vlaku Pn 62152 za dvojici HDV
363.5 spojenych v mnohoclenném Fizeni, odstavili ve spolupraci s vedoucim
posunu na SK €. 32;

o dalSi postup prace mu byl podle svého vyjadfeni vedoucim posunu vysvétlen
tak, ze s posunovym dilem na SK €. 32 ,Na bilou vyjede$§ a po volné koleji
objede$ na druhou stranu.”,

o posunovy dil na SK €. 32 a poté na SK €. 108 uvedl do pohybu na navést
,Posun dovolen“ navésténou sefadovacim, resp. cestovym, navéstidlem
platnym pro posun z dané SK, pficemz mu nebyly znamy koleje pro jizdu
vlaku, na kterych je dovoleno posunovat;

o pfi posunu ze SK €. 108 na SK €. 38 (pfi jizdé po SK €. 38) osvétleni dalkovym
reflektorem nepouzival. Divodem bylo mozné setkani s vedoucim DV
protijedouciho vlaku;

o pfFi objizdéni po SK €. 38 narazil do TDV soupravy viaku Pn 62551 —
Pn 62153, které podle svého vyjadreni: ,nevidél a které staly ve stinu viaku po
pravé strané. Opticky klam umocriovaly reflektory ranZiru, svitici z pravé strany.
Vozy jsem zpozoroval az kdyz je osvitila pozi¢ni svétla lokomotivy, ale to
byla jiz kratka vzdalenost k zastaveni. Dostal jsem pokyn k posunu na volné
koleji, takZze prvni pfekazku v posunové cesté jsem povazoval aZz navestidlo pro
posun na konci koleje a ne odstaveny vlak, jesté v ,b..é“ nahodé ve stinu viaku
toho druhého.“;

o komunikaci mezi vedoucim posunu a vypravCi v zacviku, ve veéci posunu
v zst. Kolin, prostfednictvim vozidlové radiostanice neslySel. Byla zfejmé vedena
na jiné frekvenci nebo prostfednictvim mobilnich telefond.

Vypravci, vypravci v zacviku i strojvedouci posunového dilu vyuzili svého prava a odepreli
podat vysvétleni pro DI.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vzniku MU prfedchazel posun HDV odstupujicich od vlaku Pn 62152 ve 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi, a to ze SK €. 36, za uroven sefadovaciho navéstidla Se76 a zpét
na SK €. 32, kde bylo odstaveno HDV 742.136-5. Posunovy dil byl tvofen dvojici HDV Fady
363.5 zapojenych v mnohoclenném fizeni a neCinnym HDV fady 742. Posun byl sjednan
vedoucim posunové Cety s vypravCi v zacviku, na kterou po celou dobu vykonu sluzby
dohlizel vyprav¢€i. Jednalo se o posun s posunovou Cetou, provadény formou tazeni DV
a pfi jizdé na SK €. 32 formou sunuti DV.

DalSi posun posunového dilu, tvofeného dvojici HDV fady 363.5, ze SK €. 32 na SK €. 38,
tzn. na soupravu viaku Pn 62551 — Pn 62153, sjednal vedouci posunu s vypravCi
v zacviku v ramci dopravnich hovor( zapocatych ve 22:47:30 h a ve 22:56:22 h, viz bod
4.1.1 této ZZ. VypravCi v zacviku dala vedoucimu posunu svoleni k posunu, které pro
bezpecné zajisténi posunu neobsahovalo informace o SK, na nichz dovolila posunovat, tzn.
ze které SK, po které SK a na kterou SK je posun povolen, ¢as, kdy se smi zahajit posun,
a Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukonCen. Vedouci posunu absenci téchto
informaci od vyprav€i v zacviku toleroval a ani je nevyzadoval. Strojvedouciho
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posunového dilu nasledné vyrozumél o postupu pfi posunu, pficemz mu konkrétni SK, na
kterych je dovoleno posunovat, tzn. ze které SK, po které SK a na kterou SK je posun povolen,
nesdélil. Taktéz strojvedouci posunového absenci dané bezpeénostni informace toleroval a ani
je nevyzadoval.

Zda byl strojvedouci posunového dilu v ramci vyrozuméni o dalSim postupu a zplUsobu
provedeni posunu vedoucim posunu informovan, podle vyjadfeni strojvedouciho, Ze ... po
volné koleji objedes na druhou stranu®, nebylo Setfenim MU prokazano. Vedouci posunu se
strojvedoucim posunového dilu hovofil v ramci osobniho styku, a tudiz jejich komunikace
nebyla zaznamenana Zadnym zaznamovym zafizenim. Vedouci posunu uvedené nepotvrdil.
PrestoZe se jednalo o posun s posunovou Cetou (posun byl sjednan vedoucim posunu), tak
vedouci posunu, ktery se nespravné domnival, Ze se jedna o posun bez posunove cety, aniz by
zaujal takové misto, aby mohl Fidit pohyb posunujicich HDV, odeSel od posunového dilu na SK
C. 38, kde ze strany od Kutné Hory hl. n. vyvésil odstupujici HDV fady 123.

Ve 22:58:26 h vypravci v zacviku normalni obsluhou SZZ provedla ukony pro jizdu posunového
dilu ze SK €. 32 od cestového navéstidla Lc32 na SK €. 108, tzn. z 2. obvodu sefadovaciho
nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin. O 3 s pozdéji zaCalo cestové naveéstidlo Lc32
naveéstit navést ,Posun dovolen®. Bez toho, Ze by strojvedouci posunového dilu od vedouciho
posunu dostal pokyn — informaci o tom, Ze pro danou posunovou cestu dala osoba fidici drazni
dopravu navésti ,Posun dovolen® souhlas k posunu, uvedl ve 22:58:40 h posunovy dil na SK
¢. 32 ve sméru na SK €. 108 do pohybu. Na SK &. 108, kde byl posléze zmé&nén smér jizdy, vjel
cely posunovy dil ve 23:00:04 h (zastavil ve 23:00:15 h).

Ve 23:00:04 h vyprav€i v zacviku normalni obsluhou SZZ provedla ukony pro jizdu posunového
dilu od sefadovaciho navéstidla Se76 na SK &. 38 obsazenou TDV soupravy viaku Pn 62551
— Pn 62153, tzn. ze sméru od 2. obvodu osobniho nadrazi. O 3 s pozdéji zacalo sefadovaci
naveéstidlo Se76 navéstit navést ,Posun dovolen®. Ve 23:00:23 h vyprav€i v zacviku normaini
obsluhou SZZ provedla ukony pro jizdu posunového dilu od cestového navéstidla Sc108 po
uroven sefadovaciho navéstidla Se76. Obé tyto posunové cesty byly vyprav€i v zacviku
postaveny do mista, které vedouci posunu jakozto zaméstnanec fidici posun nestanovil,
namisto jim stanoveného mista — na SK ¢&. 38 ze sméru od Kutné Hory hl. n. Ve 23:00:28 h
zacalo cestové navéstidlo Sc108 navéstit navést ,,Posun dovolen®.

Ve 23:02:47 h uved! strojvedouci po zméné sméru posunovy dil na SK &. 108 do 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi, do pohybu, a to opét, aniz by od vedouciho posunu dostal pokyn —
informaci o tom, Zze pro danou posunovou cestu dala osoba fidici drazni dopravu navésti
,Posun dovolen souhlas k posunu. V priibéhu jizdy posunového dilu na a po SK ¢&. 38
strojvedouci nezjistil okolnost, ktera ohroZovala bezpecCnost pfi posunu — nespravné
postavenou posunovou cestu. Dlivodem byla skutecnost, Ze pred zahajenim posunu nebyl
vedoucim posunu vyrozumén o konkrétni SK, na kterych je dovoleno posunovat, tzn. ze které
SK, po které SK a na kterou SK, je posun povolen.

Prehlédnuti SK €. 38 ze sméru od 2. obvodu osobniho nadrazi bylo omezeno smérovymi
poméry SK (pravym obloukem) a TDV soupravy vlaku Pn 62152 stojicimi vpravo na SK
€. 36. VétSinova Cast zadniho Cela TDV 37 80 4723 463-8 zafazeného na konci soupravy
vlaku Pn 62551 — Pn 62153, nasvicena umélym osvétlenim osvétlovacich vézi, viz bod 3.1.3
této ZZ, byla viditelna na vzdalenost 98 m.

Strojvedouci pifi jizdé po SK €. 38 zvolil takovy zpusob jizdy (rychlost), jenz mu s ohledem na
rychlost posunoveého dilu a vzdalenost, na kterou mohl vidét, neumoznil zastavit posunovy dil
pfed TDV stojicimi ve spolecné jizdni cesté. Ve 23:03:53 h se posunovy dil, jedouci rychlosti
31 km-h™", nachazel ve vzdalenosti 98 m pred mistem srazky. Na TDV stojici ve spole¢né jizdni
cesté strojvedouci posunového dilu reagoval zavedenim pfimoc€inného brzdéni fidiciho HDV
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363.527-3, které bylo zaznamovym zafizenim registrovano tlakem v brzdovych valcich Fidiciho
HDV > 0,8 bar, ve 23:04:00 h, pfi rychlosti 33 km-h™", ve vzdalenosti 39 m pfed mistem srazky.
Posunovy dil byl brzdén pouze u€inkem pfimocinné brzdy fidiciho HDV. Ve 23:04:03 h, pfi
rychlosti 30 km-h™", ve vzdalenosti 15 m pfed mistem srazky, strojvedouci zaved! rychloginné
brzdéni, ¢imz zvysil brzdici vahu posunoveho dilu, do té doby brzdéného pouze pfimoc€innou
brzdou fidiciho HDV, vice neZ 6x. V Gase 23:04:05 h, pii rychlosti 26 km-h™", nasledovala srazka
posunoveho dilu se stojicimi TDV.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 23:06h strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU dozorcimu
provozu — vedoucimu smény CDC, a. s., pracovisté Kolin;

« 23:10h dozordi provozu — vedouci smény CDC, a. s., pracovisté Kolin
ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Kolin;

« 23:15h pracovnik nehodové pohotovosti dopravce CDC, a. s., obdrzel
informaci o vzniku MU;

« 23:15h dozoréi provozu — vedouci smény CDC, a. s., pracovisté Kolin
ohlasil vznik MU hlavnimu dispecerovi fizeni provozu dopravce
CDC, a. s., v Ceské Trebove;

« 23:30h pracovnik nehodové pohotovosti SZ, s. o., Provozniho obvodu
Kolin, obdrzel informaci o vzniku MU;

« 23:45h vedouci dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU na Odbor systému
bezpe€nosti provozovani drahy SZ, s. o., Uzemni pracovisté
Praha;

« 23:49h povéfena osoba provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce
CDC, a. s., ohlasila vznik MU na COP DI;

« 23:551h inspektor na COP DI na zakladé oznamenych skutecnosti vydal

oznamovateli souhlas k uvolnéni drahy;

« dne 21. 3. 2020 |povéFena osoba SZ, s. 0., a dopravce CDC, a. s, udélila na misté

1:15h MU souhlas se zahajenim odklizovacich praci;
+ 3:30h povéfena osoba SZ, s. 0., a CDC, a. s., ukongila na mist& MU
Setfeni.
4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu (také vypravCi a vypravCi v zacviku) je, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., § 12, 13, 14, 15 a 16 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze
drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z c&innosti provozovaného SZZ a tratového
zabezpec€ovaciho zafizeni, pficemz pokyny udilené pfi fizeni drazni dopravy (v dopravni
sluzb&) musi byt stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoli nedorozuméni, a nesmi
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ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Za spravny vykon dopravni sluzby
pfi provozovani drahy a drazni dopravy odpovida kazdy zaméstnanec osobné, pficemz
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a disledném dodrzovani
pravnich predpis( a vnitfnich predpisti SZ, s. o., vdemi zi&astnénymi osobami, které musi proto
vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat
0 bezpec€nost, coz ma prednost prfed vSemi ostatnimi innostmi.
Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. Pokud by
provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpisli, musi zaméstnanec, ktery ma pokyn pfi
provozovani drahy a drazni dopravy vykonat, ihned vznést namitky. Trva-li nadfizeny na
provedeni pokynu a pochybnost zaméstnance neni vyvracena, vyzada si zaméstnanec
pisemny rozkaz. Kdyby vSak pokyn zfejmé ohroZoval bezpecnost, nesmi jej zaméstnanec splinit
a pfipad ohlasi vyssimu nadfizenému i bez zachovani nafizeného sluzebniho postupu.
Pokyn s pominutim bezprostfedné nadfizeného se smi dat jen k odvraceni hroziciho
nebezpedi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohroZujici bezpeénost, musi ihned ucinit
vS8echna opatieni k odvraceni nebezpeci. Zaméstnanci, ktefi jsou v zacviku (vypravéi v zacviku
sloZila pfislusnou odbornou zkousku, v dobé vzniku MU absolvovala v zst. Kolin poznani
mistnich a tratovych pomért) musi v hladenich a zapisech pouzivat svoje pfijmeni a maji pinou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby podle své odborné zpusobilosti. Stejné tak ma plnou
odpovédnost za vykon dopravni sluzby zaméstnanec (vypravci), ktery je povéfen dohledem
nad zaméstnancem v zacviku.
Pfi dopravnich hovorech, hlasenich a zpravach mohou byt pouzivany zkracené nazvy
Zst. a mistni nazvy, které vSak musi byt provozovatelem drahy povoleny a vZzdy uvedeny v ZDD
(napf. v &l. 94 stani¢niho fadu).
Posunovat s DV je mozné az po udéleni svoleni k posunu, které je souhrnnou informaci
potfebnou pro bezpelné provadéni posunu, jemuz pfedchazi sjednani posunu mezi osobou
fidici drazni dopravu v dopravné a zaméstnancem fidicim posun nebo vedoucim posunové
Cety, je-li timto povéren. Posun muze strojvedouci vykonavat bud bez posunové Cety, nebo
s posunovou Cetou. Pfi posunu provadéném s posunovou Cetou byl v Zst. Kolin trvale povéren
sjednavanim posunu vedouci posunu, a to v souladu s ustanovenim &l. 1664 predpisu SZDC
D1 a &l. 2.3.5 Smérmice PTs9-B-2011, na zakladé pozadavku dopravce obsazeného
v dokumentu ,Sjednavani posunu — obnoveni®, &. j.: 557-2019-O13, ze dne 23. 8. 2019.
Provozovatel drahy zapracoval tento pozadavek dopravce do technologické pomucky ,GVD
2019/2020 Pokyny pro vykon dopravni sluzby*.
Svoleni k posunu dava v podminkach Zst. Kolin pfi DOZ dopravny tratovy dispecer, pfi mistnim
fizeni vypravci (vypravéi v zacviku). Pfi posunu provadéném na SK urenych pro jizdu vlaku ho
muze udélit, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana
technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) vdech €innych HDV zafazenych
v posunovém dilu. Svoleni k posunu musi vzdy pro bezpeéné zajisténi posunu obsahovat
minimalné informace:

* 0 SK, na nichz je dovoleno posunovat, tzn. ze které SK, po které SK a na kterou SK

je posun povolen;
» Cas, kdy se smi zahgjit posun, a €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen, tzn. o dobé&, od kdy do kdy je posun povolen.

Svoleni vypravCi k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu posunového dilu
k nejblizS§imu nepfenosnému naveéstidlu platnému pro posun. Souhlas k posunu smi tratovy
dispecer (vypravCi, vypravCi v zacviku) dat az po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty. Udéleny souhlas k posunu plati jen pro konkrétni postavenou posunovou
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cestu, kterou se rozumi uUsek SK od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi
zameéstnanec fidici posun (vedouci posunu). O postavené posunové cesté informuje tratovy
dispecer (vypravc€i, vypravéi v zacviku) zaméstnance fidiciho posun pfimo nebo prostifednictvim
vedouciho posunové Cety udélenim souhlasu k posunu, €imz soucasné dovoluje uvést
posunovy dil do pohybu. Pfi posunu s posunovou Cetou predava tratovy dispecCer (vypravéi,
vypravCi v zacviku) strojvedoucimu souhlas k posunu prostfednictvim vedouciho posunové
Cety, ktery da pokynem k uvedeni posunového dilu do pohybu strojvedoucimu informaci o tom,
Ze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu. Jednim ze zpUsobl dani souhlasu
k posunu je navést dovolujici posun ,navésténa“ nepfenosnym navestidlem platnym pro posun,
které plati jen pro pfislusnou SK. V tomto useku musi byt dot€ené vyhybky a vykolejky spravné
prestaveny pro zamyslenou jizdu.

Posun posunového dilu, tvofeného dvojici HDV fady 363.5, po odstaveni ne€inného HDV
742.136-5 na SK €. 32 byl sjednan a svoleni k posunu bylo dano v ramci komunikace zapocaté
dne 20. 3. 2020:

o ve22:47:30 h:
Vyprav¢€i v zacviku: | ,Ano Kolin. .

Vedouci posunu: |, Tak ze 32. ho miZeme vyhnat ven, dvojce, je to dvojce, jo. .

Vypravci v zacviku: |,Dobre.”.

Vedouci posunu: ,Bud ho nechame nékde v osobnim, nebo nékde k vychodu
a ja uz jdu na 38. a aZz ho vyZenu tak ho poSleme 38. Ale az
tam budu, maSinu vyZenem ju, jo."“.

Vyprav¢€i v zacviku: |,Jo dobre.”.

Vedouci posunu: »A nebo si ji nechate 32 zatim, aby vam nezavazel nikde, na
zapadeé.“.

Vypravc€i v zacviku: | ,Zatim maze zdstat na 32.°.

Vedouci posunu: ,JO, ja se ozvu, aZ budu tam 38, pak by jsme to udélili.”.

Vyprav¢€i v zacviku: | ,Dobre, dobre.”.

Vedouci posunu: ,JO, jo, souhlas, jeZiSmajra ona je aZz na vychodé, ja ho
zabiju, on zostal aZ na vychod, ty jo, to snad neni mozny.“.

Vypravéi v zacviku: |,0 je.".

Vedouci posunu: » 1ak si ho nechte tam, at vam nezavazi, ja ho zavolam, jo.".

Vyprav¢€i v zacviku: | ,Dobre, tak jo.“.

Vedouci posunu: » 1ak jo, tak jo, zatim.“.

* ve22:56:22 h:
Vypravci zacviku: |,A v Koliné.".

Vedouci posunu: |,Tak z 38. od vychodu, vyjedeme ven a do Nymburka ...
(neni srozumitelné) a ty dvojéata posleme sem 38 od
vychodu, ja tady poc¢kam, jo.".

Vypravci v zacviku: | ,Dobre.”.
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Vedouci posunu: |,Z 32.°

Vyprav¢€i v zacviku: | ,Hm, na 38.".

Vedouci posunu: |, Tak jo, diky.”.

Vypravci v zacviku: | ,Dobre diky.”.

Z uvedené komunikace mj. vyplyva, Ze posun dvojice HDV fady 363.5 ze SK €. 32 na SK €. 38
ze strany od Kutné Hory hl. n., tzn. ze 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, pres 2. obvod osobniho
nadrazi a zpét do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, byl vedoucim posunu sjednan s vypravci
v zacviku. Ta vedoucimu posunu prokazatelné dala svoleni k posunu, aniz by mu oznamila
informace o SK, na nichz dovolila posunovat, tzn. ze které SK, po které SK a na
kterou SK je posun povolen a ¢as, kdy se smi zahdjit posun, a ¢as, kdy ma byt
povoleny posun nejpozdéji ukonéen, pficemz v ramci danych dopravnich hovoru
vedoucimu posunu tolerovala slangovy vyraz ,.vychod“ pro ozna¢eni sméru ,,Kutna
Hora hl. n.“, ktery neni provozovatelem drahy povolenym mistnim nazvem. Nasledné
v ramci pfFipravy posunovych cest pro jizdy posunovych dilt provedla vypravéi v zacviku
v uvedeném poradi mj. souhrn dopravnich Ukonl a pracovnich postupl, kdy normalni
obsluhou SZZ Zst. Kolin:

* postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvofeného HDV fady 123
odstupuijiciho od vlaku Pn 62551, ze SK €. 38 na kutnohorské zahlavi k sefadovacimu
navéstidlu Se10. Souhlas k posunu udélila navésti ,Posun dovolen“ navésténou
odjezdovym navéstidlem S38. Uvedené doklada, ze vypravéi v zacviku byl vyznam
slangového vyrazu (nepovoleného mistniho nazvu) ,vychod” znam;

* postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvofeného dvojici HDV fady
363.5, ze SK €. 32 na SK €. 108. Souhlas k posunu udélila vedoucimu posunu navésti
,Posun dovolen® navésténou cestovym naveéstidlem Lc32;

* postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvoreného dvojici HDV
fady 363.5, od serfad’ovaciho navéstidla Se76 na SK ¢. 38 obsazenou soupravou
vlaku Pn 62551 — Pn 62153. Souhlas k posunu udélila navésti ,Posun dovolen®
navésténou sefadovacim navéstidlem Se76.

Tato jizdni cesta byla postavena do mista, které vedouci posunu jakozto
zaméstnanec fidici posun nestanovil, tzn. na SK ¢. 38 ze sméru od 2. obvodu
osobniho nadrazi namisto jim stanoveného mista — na SK €. 38 ze sméru od Kutné

Hory hl. n.;

* postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvoreného dvojici HDV
rady 363.5, ze SK ¢. 108 k sefad'ovacimu navéstidlu Se76. Souhlas k posunu udélila
vedoucimu posunu naveésti ,Posun dovolen® navésténou cestovym naveéstidlem Sc108.
Taktéz tato jizdni cesta byla postavena do mista, které vedouci posunu jakozto
zameéstnanec ridici posun nestanovil, tzn. na SK €. 38 ze 2. obvodu osobniho nadrazi
namisto jim stanoveného mista — na SK €. 38 ze sméru od Kutné Hory hl. n.

Vypravéi zst. Kolin, ktery byl provozovatelem drahy povéren dohledem nad
vykonem dopravni sluzby vypravéi v zacviku, i pfes vySe uvedené nedostatky pfi
sjednavani posunu, dani svoleni k posunu a postaveni jizdni cesty pro jizdu posunoveého
dilu ze SK €. 108 na SK €. 38, neshledal zadna pochybeni a neucinil zadna opatreni
k odvraceni nebezpeci. Z uvedeného vyplyva, ze pri provadéném dohledu toleroval
nedostatky ve vykonu dopravni sluzby vypravéi v zacviku, ¢imz nedbal na presné
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(disledné) dodrzovani technologickych postupi obsazenych ve vnitinich
predpisech provozovatele drahy.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisa, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. o., v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU souvisejici s Cinnosti vypravci v zacviku, resp. vypravciho:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 261 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spocCiva ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnitfnich predpisti SZDC, popr. i dalsich opatfeni, tykajicich se provozu,
v8emi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrZzovani.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o &l. 312 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...,
+ ¢&l. 430 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Pro jizdy vlaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkatfi. ...“.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 59 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
»Vyhybkar je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance urcené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, ...%
+ ¢&l. 1692 pism. a) a b) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
.Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viaki se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) véech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu. Pfi tomto
svoleni oznami vypravc¢i zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunové cety,
je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaium, v jejichZz posunovacim obvodu se
bude posunovat:
a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viakd je dovoleno posunovat;
b) Cas, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen;
+ ¢&l. 1714 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Souhlas k posunu smi dat vyhybkar aZz po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunoveé cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu. Dava jej temito
zpusoby:
a) navésti dovolujici posun na nepfenosném navéstidle platném pro posun, které plati
Jen pro prislusnou kolej. ..." .
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definic¢nim:
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o ¢&l. 1676 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
»Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu,
které stanovi zaméstnanec fridici posun (nebo z jeho povéreni vedouci posunové
Cety); ... V tomto useku musi byt dot¢ené vyhybky, ... spravné piestaveny pro
zamysSlenou jizdu ...%,

o &l. 1677 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Postavena posunova cesta je usek koleje, pro ktery jsou splnény podminky
posunové cesty dle predchoziho ¢lanku..

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisd, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se Uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. 0., mimo pfiinnou
souvislost se vznikem MU souvisegjici s Cinnosti vypravCi v zacviku, resp. vypravciho:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 94 SR Zst. Kolin:
... Pri dopravnich hovorech, hlasenich a zpravach je povoleno pouZivat
zkraceného nazvu stanic:
Zabori nad Labem — Zabori
Kutna Hora hl.n. — Hora
Velky Osek — Osek

V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:
o &l. 2433 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,U Stanic, ..., muze schvalovatel ZDD povolit, aby se pii dopravnich hovorech,

hlasenich a zpravach pouZivalo zkracenych nazvi stanic (napf. Kralovo Pole, Mésto
apod.). Povoleny zkraceny nazev musi byt vzdy uveden i v ZDD sousednich stanic
a v8ech stanovist na $iré trati v prilehlych mezistani¢nich usecich (i s ohledem na
pfipadnou vyluku dopravni sluzby vypravéiho).©.

Vedouci posunu je, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., § 16 odst. 1
a 12 wvyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1
a Smérnice PTs9-B-2011, pfi posunu s posunovou ¢etou mj. povinen:
» v€as pfed zahajenim posunu informovat tratového dispeCera (vypravciho, vypravéi
v zacviku) o pozadované technologii posunu (pozadavcich na provedeni posunu, na
kterych kolejich je zamér provadét posun) a o pfedpokladané dobé posunu,
« pfed zahajenim posunu zpravit vSechny zu€astnéné zameéstnance (strojvedouciho
posunového dilu) o postupu praci, zplUsobu provedeni posunu a o vSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy;

« pfi dopravnich hovorech, hlaSenich a zpravach pouzivat pouze provozovatelem drahy
povolené zkracené nazvy stanic a povolené mistni nazvy, pfiCemz pokyny v dopravni
sluzbé musi byt strucné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoli nedorozuméni,
a nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy;
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* na zakladé tratovym dispeCerem (vyprav&im, vyprav€i v zacviku) udéleného souhlasu
k posunu dat strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, ¢imz
strojvedouciho informuje o tom, Zze pro danou posunovou cestu byl tratovym
dispecerem (vyprav€im, vypravCi v zacviku) dan souhlas k posunu;

« zaujmout pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb posunujicich DV;

* pred uvedenim DV do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se
zfetelem na mistni poméry mozné, co nejdfive v prubéhu jizdy, zda pro kazdou
zamyslenou jizdu posunového dilu:

o nepfenosna navestidla platna pro posun dovoluji posun,
o je spravneé postavena posunova cesta.
Dostal-li pfi posunu s posunovou Cetou souhlas k posunu od tratového dispecera
(vyprav¢iho, vypravCi v zacviku), nemusi spravné postaveni posunové cesty
kontrolovat. Musi ale podle moznosti (a to i v prubéhu jizdy) sledovat, zda je
posunova cesta postavena podle jeho poZadavku nebo podle informace tratového
dispecera (vypravciho, vypravcCi v zacviku).
Vedouci posunu vSak nesmi byt strojvedoucim (pfedpisem dopravce) povéren €innostmi, které
vyplyvaji z povinnosti a charakteru prace strojvedouciho (napf. sledovanim navéstidel, na ktera
pfi jizdé posunoveého dilu strojvedouci vidi, nebo volnosti posunové cesty pfi tazeni posunového
dilu apod.).

Vedouci posunu sjednal jizdu posunového dilu, tvofeného dvojici HDV fady 363.5 (po
odstaveni neCinného HDV 742.136-5 na SK €. 32), ze SK €. 32 na SK €. 38 ze strany od Kutné
Hory hl. n. v ramci komunikace s vypravéi v zacviku zapoc€até dne 20. 3. 2020 ve 22:47:30 h
a ve 22:56:22 h, viz vySe uvedené prepisy komunikace. Vedouci posunu prokazatelné obdrzel
svoleni k posunu od vyprav€i v zacviku, aniz by mu byla oznamena informace o SK, na
nichz bylo dovoleno posunovat, tzn. ze které SK, po které SK a na kterou SK je
posun povolen, a ¢as, kdy smi zahajit posun, a ¢as, kdy ma byt povoleny posun
nejpozdéji ukonéen, priéemz absenci této bezpeénostné zasadni informace toleroval
a od vypravéi v zacviku je nevyzadoval.
V ramci danych dopravnich hovori opakované pouzival slangovy vyraz ,,vychod“ (pro
oznaceni sméru ,Kutna Hora hl. n.“) a také vyraz ,zapad“ (pro oznaéeni obvodu
osobniho nadrazi zst. Kolin), které nejsou provozovatelem drahy povolenymi
mistnimi nazvy.
Jelikoz vedouci posunu sjednal s vypravCi v zacviku posun samostatnych HDV fady 363.5,
jednalo se o posun s posunovou cCetou, pficemz nesplnil povinnosti vedouciho
posunové cCety:

+ jesté pred zahdajenim posunu vyrozumél strojvedouciho posunového dilu

o postupu pfi posunu, pficemz mu konkrétni SK, na kterych je dovoleno

posunovat, tzn. ze které SK, po které SK a na kterou SK je posun povolen,

nesdélil;
* pred uvedenim posunového dilu do pohybu:

o ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi ani ve 2. obvodu osobniho nadrazi nezaujal
takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb posunujicich HDV a zjistit, zda byl
vyprav€i v zacviku dan souhlas k posunu,

o na SK €. 32 ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi a po zméné sméru jizdy na SK
€. 108 ve 2. obvodu osobniho nadraZzi nepredal strojvedoucimu souhlas
k posunu udéleny vypravcéi v zacviku, €¢imz mu nedal pokyn — informaci o tom,
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ze pro dané posunové cesty dala vypravéi v zacviku navéstmi ,,Posun
dovolen“ navésténymi cestovymi navéstidly Lc32, resp. Sc108, souhlas
k posunu.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce CDC, a. s., v_pfi€inné souvislosti se
vznikem MU souvisejici s Cinnosti vedouciho posunu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
&l. 261 vnittniho piedpisu SZDC D1:
,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spocCiva ve znalosti a dusledném
dodrzovéni vnitfnich pfedpisti SZDC, popf. i dal$ich opatfeni, tykajicich se provozu,
v8emi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrZzovani.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 312 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...,
&l. 1715 vnittniho piedpisu SZDC D1:
.Pri posunu s posunovou Cetou predava vyhybkar strojvedoucimu souhlas k posunu
prostrednictvim vedouciho posunové cety. Pokynem k uvedeni posunového dilu do
pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci o tom, Ze pro danou
posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.”.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢l. 2.3.3 Smérnice PTs9-B-2011:
,V pripadé posunu samostatnym HV se jedna o posun bez posunové cCety,
pokud v TDPP neni stanoveno jinak. Pokud posun samostatnym HV sjednaval
vedouci posunové cety (...), povaZuje se za posun S posunovou cetou
a vedouci posunu pini povinnosti vedouciho posunové ety ...

&l. 1745 vnitiniho piedpisu SZDC D1:

,<Zameéstnanec ridici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi pfed zahajenim posunu Zzpravit vsechny zucastnéné zaméstnance
0 postupu praci, zptsobu provedeni posunu a o vSech mimoradnostech, které jim
nemohou byt znamy. ...

&l. 1767 pism. c) vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Vedouci posunove cety je pii posunu povinen: zaujmout pri posunu takové misto, aby
Zz ného mohl ridit pohyb vozidel;*,

¢l. 2.3.5 Smérnice PTs9-B-2011:

~Strojvedouci muze vykonavat posun bud’ s posunovou cetou nebo bez posunové cety.
Vykonava-li posun s posunovou Cetou je povéfen sjednavanim posunu za
strojvedouciho vedouci posunové cety .

V' pfipadé posunu s posunovou cetou je vedouci posunové cety trvale povéren
nasledujicimi povinnostmi:

@)
.
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o Pred zahajenim praci zpravi vdechny zucastnéné zaméstnance o postupu praci,
Zpusobu provedeni posunu a o mimoradnostech, ktere jim nemohou byt znamy
(Clanek 1745. SZDC D1).

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajici se tloh a povinnosti dopravce CDC, a. s., mimo p¥iéinnou souvislost se
vznikem MU souvisejici s Cinnosti vedouciho posunu:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
+ ¢&l. 94 SR zst. Kolin:
.... PFi dopravnich hovorech, hlasenich a zpravach je povoleno pouZivat
zkraceného nazvu stanic:
Zabori nad Labem — Zabori
Kutna Hora hl.n. — Hora
Velky Osek — Osek

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:
o &l. 2433 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,U Stanic, ..., muze schvalovatel ZDD povolit, aby se pii dopravnich hovorech,

hlasenich a zpravach pouzivalo zkracenych nazva stanic (napf. Kralovo Pole, Mésto
apod.). Povoleny zkraceny nazev musi byt vZzdy uveden i v ZDD sousednich stanic
a v8ech stanovist’ na Siré trati v prilehlych mezistani¢nich usecich (i s ohledem na
pfipadnou vyluku dopravni sluzby vypravéiho).,

Strojvedouci je pfi Fizeni DV posunového dilu, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zdkona
€. 266/1994 Sb., § 16 odst. 12, § 33 odst. 1 pism. b) a odst. 2 a § 35 odst. 1 vyhlasky
&. 173/1995 Sb., a prisludnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti
CDC, a. s. (Smémice PTs9-B-2011 a Smérnice PTs10-B-2011), mj. povinen Fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz ma nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti.
Vedle Fizeni DV plIni také povinnosti zaméstnance fidiciho posun, mj. v zZst. Kolin sjednava
posun pfi posunu bez posunové Cety s tratovym dispeCerem (vyprav€im, vyprav€i v zacviku).
Dopravce CDC, a. s., pii posunu s posunovou &etou v Zst. Kolin trvale povéfil plnénim
povinnosti zaméstnance fidiciho posun vedouciho posunu, tzn. také sjednavanim posunu, a to
na zakladé prokazatelného pozadavku dopravce, viz vyse. V tomto pfipadé nesmi strojvedouci
vedouciho posunove Cety povéfit ¢innostmi, které vyplyvaji z povinnosti a charakteru prace
strojvedouciho, viz vyse.

Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posunoveého dilu,
podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okolnosti (napf. sklonové poméry), pfiCemz
strojvedouci musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméru, tzn. musi posunovy dil
zastavit pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spolecné jizdni cesté. Pfi posunu
taZenim nesmi byt prekroGena rychlost 40 km-h™, pfi posunu sunutim nesmi byt prekroena
rychlost 30 km-h™', pficemz omezeni tratové rychlosti platné pro viaky se vztahuiji i na posun.

Pfi posunu provadéném s posunovou Cetou dava tratovy dispecer (vypravCi, vypravCi
v zacviku) strojvedoucimu souhlas k posunu prostfednictvim vedouciho posunu, ktery
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garantuje, Ze jsou splnény vSechny podminky k uvedeni posunového dilu do pohybu.
Strojvedouci pfi posunu s posunovou Cetou smi posunovy dil uvést do pohybu pouze na
zakladé pokynu daného vedoucim posunu, a to za podminky, Ze zna zplsob — postup praci pfi
posunu a cil jizdy, tzn. podle ustanoveni &. 1745 predpisu SZDC D1, ve spojeni s &l. 2.3.5
Smérnice PTs9-B-2011, jsou mu znamy SK, na nichz je dovoleno posunovat (ze které SK, po
které SK a na kterou SK je posun povolen). Pouze strojvedouci, jemuz je trasa posunoveé cesty
pfedem znama, muze pfi posunu naplnit pozadavky na bezpecné provozovani drahy a drazni
dopravy, tzn. m;j.:

* sledovat volnost posunové cesty, tj. zda v posunové cesté nejsou DV, pfipadné jiné
prekazky, které mulze ze svého stanovisté zpozorovat, a rozmisténi DV (pokud
strojvedouci nema informaci o kolejich, na kterych je dovoleno posunovat, nevi, na
kterych kolejich, a to zejména v misté kolejového rozvétveni, ma sledovat volnost
posunove cesty);

» zastavit posunovy dil, zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle informace
tratového dispeCera (vypravCiho, vypravCi v zacviku), o které ho, v pfipadé této
konkrétni MU, mél vyrozumét vedouci posunu v ramci zpraveni o postupu praci
a zpusobu provedeni posunu.

Strojvedouci posunového dilu, tvofeného dvojici HDV fady 363.5 (po odstaveni ne¢inného HDV
742.136-5 na SK ¢&. 32) provadéného jako posun s posunovou Cetou (jizdu posunového dilu
s osobou fidici drazni dopravu v zst. Kolin nesjednaval), uvedl na SK ¢. 32 a na SK ¢. 108
posunovy dil do pohybu, aniz by:
+ jesté pred zahdjenim posunu obdrzel od vedouciho posunu vyrozumeéni
o konkrétnim postupu praci, zejména o SK, na kterych je dovoleno posunovat,
tzn._ze které SK, po které SK a na kterou SK je posun povolen, coz mu v pribéhu
jizdy na SK €. 38 a po SK €. 38 neumoznilo zjistit, ze:
o posunova cesta neni spravné postavena,
o postavena posunova cesta ohrozuje bezpe€nost pfi posunu, na coz by mél
reagovat zastavenim posunového dilu;

* na SK ¢&. 32 ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi a po zméné sméru jizdy na SK €. 108
ve 2. obvodu osobniho nadrazi dostal (prevzal) od vedouciho posunu souhlas
k posunu udéleny vypravéi v zacviku, tzn. nedostal pokyn — informaci o tom, ze
pro dané posunové cesty dala osoba ridici drazni dopravu navéstmi ,,Posun
dovolen, navésténymi cestovymi navéstidly Lc32, resp. Sc108, souhlas k posunu.

Strojvedouci posunového dilu absenci informaci o SK, na kterych je posun povolen,
vedoucimu posunu toleroval a od vedouciho posunu je nevyzadoval.

Po zméné sméru jizdy na SK €. 108 a po uvedeni posunového dilu do pohybu, pfi jizdé po
SK ¢&. 38, zvolil takovy zpuasob jizd chlost), jenz mu s ohledem na rychlost
posunového dilu a vzdalenost, na kterou mohl vidét, neumoznilo zastavit posunovy
dil pfed TDV soupravy viaku Pn 62551 — Pn 62153 stojicimi ve spole¢né jizdni cesté
na SK €. 38. VétSinova Cast zadniho Cela TDV 37 80 4723 463-8 zarazeného na konci
uvedené soupravy byla (vyjma stinu vymezeného pomysinou spojnici prochazejici levou horni
hranou TDV soupravy od viaku Pn 62152 stojici vpravo na sousedni SK €. 36, pfes horni
pravou hranu obdélnikového talife pravého narazniku, k podélné ose SK ¢&. 38) nasvicena
umélym osvétlenim osvétlovacich vézi, viz bod 3.1.3 této ZZ. Zadni Celo TDV 37 80 4723
463-8 fazeného na konci soupravy vlaku Pn 62551 — Pn 62153 bylo vzhledem ke
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smérovym pomérum SK ¢. 38 viditelné na vzdalenost 98 m. V misté zaCatku viditelnosti se
posunovy dil pohyboval rychlosti 31 km-h™. Na TDV stojici ve spole¢né jizdni cesté
strojvedouci posunového dilu reagoval obsluhou brzdi€e pfimocinné brzdy DAKO-BP
fidiciho HDV 363.527-3. Tlak v brzdovych valcich tohoto HDV byl registrovan pfi rychlosti
33 km-h™, po ujeti drahy 59 m a uplynuti 7 s od mista zaéatku viditelnosti zadniho
¢ela TDV fazeného na konci soupravy. Pfedni Celo posunového dilu se v té dobé
nachazelo 39 m pfed mistem srazky. O 1 s pozdéji je registrovan pocatek snizovani
rychlosti posunového dilu, ktery byl brzdén pouze u€inkem pfimo€inné brzdy fidiciho
HDV, tedy brzdici vahou pouhych 44 t, viz bod 3.1.7 této ZZ. O dalSi 2 s pozdéji, pfi
rychlosti 30 km-h”", ve vzdalenosti 15 m prfed mistem srazky, strojvedouci obslouZil
ovladac elektricky Fizeného brzdice DAKO-OBE 1, kterym zavedl rychlo¢inné brzdéni.
Posunovy dil zaCal byt brzdén ucCinkem EDB a pneumatické brzdy obou HDV za
soucasného aktivniho piskovani. Brzdici vaha posunového dilu brzdéného v rezimu
brzdéni P + E se zvySila na 280 t, tzn. byla vice nez 6x vétsi, nez pfi pouziti pfimoc€inné
brzdy fidiciho HDV brzdéného v rezimu brzdéni P. Po uplynuti 2 s, pfi rychlosti 26 km-h”,
nasledovala srazka posunového dilu se stojicimi TDV.

Chovani strojvedouciho pfi obsluze brzdového zafizeni posunového dilu, sestaveného
z dvojice HDV fady 363.5, spojenych v mnohoclenném fizeni, v situaci bezprostfedniho
ohrozeni bezpecnosti vyzadujici okamzitou reakci nebylo efektivni vzhledem k okamzité
potfebé zastaveni (sniZzeni rychlosti) posunového dilu a mélo za nasledek prodleni
v zavedeni maximalniho brzdiciho uc€inku.

Uvedené vSak nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, protoze i pfi
zavedeni rychloCinného brzdéni bezprostfedné za mistem viditelnosti zadniho cela TDV
fazeného na konci soupravy vlaku Pn 62551 — Pn 62153, pfi zohlednéni reakéni doby
strojvedouciho cca 2 s a nabéhu EDB a pneumatické brzdy na plny brzdici ucinek, by
posunovy dil pfed stojicimi TDV nezastavil, avSsak do TDV by narazil nepochybné nizsi
rychlosti. Proto tato okolnost méla negativni vliv pouze na nasledky MU, tzn. na rozsah
poskozeni DV a vysi vzniklé Skody.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce CDC, a. s., v_priéinné souvislosti se
vznikem MU souvisejici s Cinnosti strojvedouciho posunového dilu:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo pfi
posunu prizpasobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu, ...“.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o §1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért jizda drazniho
vozidla fizena pouze rozhledem osoby fFidici drazni vozidlo, pii které musi
strojvedouci zastavit viak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
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ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvyssi dovolena
rychlost nesmi byt piekro¢ena®,
§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo hnaci
drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,,Odjezd“ nebo jiné povoleni stanovené
provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun ve stanoveném smeéru za
podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;
&l. 261 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnitfnich predpisti SZDC, popr. i dalsich opatfeni, tykajicich se provozu,
v8emi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrZzovani.“.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definic¢nim:
o &l. 312 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
»Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...";
&l. 1715 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:
,Pfi posunu s posunovou cetou predava vyhybkar strojvedoucimu souhlas k posunu
prostfednictvim vedouciho posunové Cety. Pokynem k uvedeni posunového dilu do
pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci o tom, Ze pro danou
posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o ¢l. 2.3.3 Smérnice PTs9-B-2011:
,V pripade posunu samostatnym HV se jedna o posun bez posunové Cety, pokud
v TDPP neni stanoveno jinak. Pokud posun samostatnym HV sjednaval vedouci
posunové Cety (...), povaZuje se za posun s posunovou ¢etou a vedouci posunu pini
povinnosti vedouciho posunove Cety ...%

&l. 1750 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Zaméstnanec fidici posun je dale povinen pfed uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zretelem na mistni poméry moznée, co
nejdrive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamyslenou jizdu posunového dilu:
a ...,
b) je spravné postavena posunova cesta.
Dostal-li zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cety, pfi posunu
S posunovou cetou, souhlas k posunu od vyhybkare, nemusi spravné postaveni
posunoveé cesty kontrolovat. Musi ale podle moZnosti (a to i v pribéhu jizdy) sledovat,
zda je posunova cesta postavena podle jeho poZadavku nebo podle informace
vyhybkare.”.
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni a nize uvedené
ustanoveni ¢l. 1753 do souvislosti s definiCnim:
o ¢&l. 59 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
»Vyhybkar je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance urcené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, ...%
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&l. 1752 vnitfniho predpisu SZDC D1:

~Strojvedouci (i v prfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni

zaméstnancem fidicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn jen

za podminky, Ze zna postup praci pfi posunu ...%

&l. 1753 pism. g) vnitiniho predpisu SZDC D1:

~Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni

zamestnancem fidicim posun) je pfi posunu povinen zastavit posunovy dil, zjisti-li

takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pri posunu nebo Zzjisti-li, Ze posunova cesta

neni postavena podle jeho poZadavku ani podle informace vyhybkare.”;

&l. 1756 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:

,Prfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych

pomeérd, ..."~

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:

o ¢&l. 65 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zplsob jizdy, pri kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fridici drazni vozidlo, pfi které
musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou
pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel*,

o &l. 66 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Pri jizdé podle rozhledovych poméri musi jet vilak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdéalenost, na kterou strojvedouci
(zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku nebo posunového dilu) vidi, ..., pficemz
vSak nesmi byt pfekroCena nejvy$Si dovolena rychlost vliaku, popfr. rychlost
posunoveho dilu, stanovena timto pfedpisem. Pred nahle vzniklou prekazkou
musi strojvedouci vyuZit vsech dostupnych prostfedki pro zastaveni viaku nebo
posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.)”;

¢l. 2.4.1.8 Smérnice PTs10-B-2011:

~Povinnosti lokomotivni Cety: pozorovat za jizdy vliaku nebo posunoveho dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi a pokyny,*;

¢l. 3.13.2 Smérnice PTs10-B-2011:

.Strojvedouci obsluhujici fizeni HV, smi uvést HV do pohybu jen na prislusny
pokyn. Postup praci pfi posunu urcuje strojvedouci nebo osoba povérena touto
Cinnosti. (Viz PTs9-B-2011 ¢l. 2.3.5). Rychlost jizdy musi vzZzdy odpovidat
podminkam jizdy podle rozhledovych poméru tak, aby byla zajiSténa bezpecnost
posunu.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu

DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjist€no poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
Zelezni€nich produktu.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim
doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zZelezniCni infrastrukturou nebo
technickymi zafrizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfFipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Je nepochybné, Ze vSichni na MU zuc€astnéni odborné zpusobili zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce, tzn. vyprav€i, vypravCi v zacviku, vedouci posunu
a strojvedouci, nejednali s umyslem vzniku MU. Spoleénym jmenovatelem jejich
jednani byla nevédoma chyba a nedtisledné (nepiresné) dodrzovani pravnich predpist
a vnitinich predpist provozovatele drahy a dopravce pro bezpecné zajiSténi posunu pfi
sjednavani posunu, udéleni svoleni k posunu, stavéni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty, zpraveni strojvedouciho posunového dilu o zpuUsobu provedeni posunu
(zejména o kolejich, na kterych je dovoleno posunovat), uvedeni posunového dilu do pohybu,
sledovani spravného postaveni posunové cesty a vzajemnym tolerovanim téchto nedostatkd,
jez ve spojeni s naslednym nedodrzenim podminek jizdy podle rozhledovych pomért vyustilo
ve vznik MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancl
provozovatele drahy a dopravce. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancti podminky pro
odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény prestavku na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou
dobu na oddech a jidlo.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Provozovatel drahy SZ, s. 0., v obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku MU vykonal v Zst. Kolin
22 kontrol (z toho 6 v no¢ni dob&) zaméfenych mj. na oblast sjednani posunu a davani
svoleni k posunu. Témito kontrolami byly zjiStény 4 zavady, které vSak s pfedmétnou
oblasti nesouvisely. Vedle uvedenych kontrol vykonal provozovatel drahy v obdobi od 4. 4.
2019 do vzniku MU dalSich 19 kontrol (z toho 3 v noci) zamé&fenych na plnéni stanovenych
ukoll a dodrzovani pfedpisovych ustanoveni pfi organizovani a fizeni drazni dopravy.
Kontrolami byly zjistény 3 zavady, které s problematikou sjednani posunu a udéleni
svoleni k posunu nesouvisely.

Dopravce CDC, a. s., v obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku MU, vykonal v Zst. Kolin 104
kontrol (z toho 2 v no&ni dobé&) zaméfenych na €innost zaméstnancu dopravce (vedouci
posunu, strojvedouci) pfi posunu v zst. Kolin. PFi téchto kontrolach bylo dopravcem
zjisténo 10 nedostatk( — béZnych provoznich zavad.

Posledni kontrola na ¢innost vedouciho posunu pfed vznikem MU byla dopravcem
CDC, a. s.,vykonana dne 26. 10. 2019. Kontrolou nebyly zji$tény nedostatky.

Posledni kontrola na cinnost strojvedouciho posunového dilu pfed vznikem MU byla
dopravcem CDC, a. s., vykonana dne 24. 1. 2020. Kontrolu nebyly zjistény nedostatky.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe€nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, eviduje celkem 104 obdobnych MU, z toho 2 v Zst. Kolin,
kdy pfi posunu bez posunové Cety nebo pfi posunu s posunovou Cetou provadéném
formou tazeni DV doSlo ke srazce posunového dilu se stojicim DV. Bezprostifedni pficinou
téchto MU bylo nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru.

Nasledkem vSech vySe uvedenych MU utrpélo 24 osob ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve
vySi 79 345 332 K¢.

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni celkem 8 obdobnych MU.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* neprizpusobeni rychlosti jizdy posunového dilu osobou fidici drazni vozidlo jizdé
podle rozhledovych pomér, aby byla zajiSténa bezpeénost posunu.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byl:
* fetézec zavad:

o pfi udéleni svoleni k posunu osobou fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici
Kolin, které neobsahovalo minimalni informace pro bezpecné zajisténi posunu,
(zejména informace o kolejich, na kterych je dovoleno posunovat) jejichz absenci
vedouci posunové Cety povéfeny sjednanim posunu toleroval a od osoby fidici
drazni dopravu je nevyzadoval,
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o pfi zpraveni osoby fFidici drazni vozidlo posunového dilu, ktera nebyla vedoucim
posunové Cety vyrozuména o konkrétnim postupu praci, zejména o kolejich, na
kterych je dovoleno posunovat, jejichZ absenci osoba fidici drazni vozidlo tolerovala
a od vedouciho posunové Cety je nevyzadovala, které neumoznilo osobé fidici
drazni vozidlo zjistit, Ze posunova cesta neni spravné postavena,

o pfi stavéni a kontrole spravného postaveni posunové cesty, ktera nebyla osobou
fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici Kolin postavena k mistu, jez stanovil
vedouci posunove Cety,

o pfi uvedeni posunoveého dilu do pohybu bez pokynu daného vedoucim posunove
Cety k uvedeni posunového dilu do pohybu, ktery pfi posunu nezaujal takové misto,
aby z ného mohl fidit pohyb vozidel, a bez znalosti konkrétniho postupu praci.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to adjust the speed of the shunting operation by the person driving the rolling
stock when running at sight so that safety of the shunting was not ensured.

Contributing factors:
» the chain of defects:

o at granting the permission for shunting: the permission for shunting granted by
the station dispatcher at the Kolin station did not contain the minimum
information for security of the shunting operation at time of its granting. The
supervisor of the shunting crew who was authorized with negotiating of the
shunting operation tolerated absence of these information and he did not require
them from the station dispatcher;

o at informing the shunting operation driver: the shunting operation driver was not
informed about the specific work progress, especially about the tracks on which
shunting was allowed by the supervisor of the shunting crew. The shunting
operation driver tolerated absence of these information and he did not require
them from the supervisor of the shunting crew, so that the shunting operation
driver was not able to find out that the shunting route was not set correctly;

o at setting and check of the correct position of the shunting route: the station
dispatcher at the Kolin station did not set the shunting route to the place
determined by the supervisor of the shunting crew;

o at movement of the shunting operation: the shunting operation was set in motion
without the instruction given by the supervisor of the shunting crew, who did not
take such a place where he was able to direct movement of the rolling stocks,
and he did not have knowledge of the specific work procedure.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, s. o., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni nepfijal Zadna
opatreni.
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Dopravce CDC, a. s., pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

* Opatfeni €. 17/2020 Provozniho feditele, na jehoz zakladé pozastavil platnost
osvédceni strojvedouciho do doby provedeni pfezkouSeni a uplatnil postup podle
zakoniku prace;

* provefil dodrzovani zasad bezpecného provozovani drazni dopravy v zst. Kolin
formou kontroly zaméstnanct O13/23;

» vydal Poucny list ¢. 033/2020, ze dne 29. 7. 2020, pro seznameni vSech
zaméstnancl dopravce zucastnénych na provadéni posunu, s pfi¢inou
a okolnostmi vzniku dané MU.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ, s. 0., did not take any measures.
The railway undertaking CDC, a. s., took the following measures after the occurrence:

* The validity of the train driver’s certificate was suspended on the basis of the
Measure of the Operations director No. 17/2020 until the train driver’'s knowledge
will be verified. The procedure in accordance with the Labor Code was also applied;

* Compliance with the principals for safe railway and railway transport operating at
Kolin station were checked in the form of an inspection of the employees O13/23 by
the RU;

¢ The Instruction Sheet No. 033/2020 of 29™ July 2020, was issued. All employees of
the RU involved in the carrying out of the shunting were acquainted with the cause
and circumstances of the serious accident by this Sheet.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ, s. o.:

* v ramci dopravnich hovort vyprav€i v zacviku, spole¢né s vyprav€im, jenz byl
povéfen dohledem nad vykonem dopravni sluzby vyprav€i v zacviku, tolerovali
vedoucimu posunu pouzivani slangovych vyrazu, které nebyly provozovatelem
drahy povolenymi mistnimi nazvy.

U dopravce CDC, a. s.:

» vedouci posunu v ramci dopravnich hovoru s vypravcéi v zacviku pouzival slangové
vyrazy, ktery nebyly provozovatelem drahy povolenymi mistnimi nazvy.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ, s. o.:

* during the traffic calls, the station dispatcher in training together with the station
dispatcher in charge who supervising the performance of the transport service of
the station dispatchers in training tolerated that the supervisor of the shunting crew
was using slang expressions which were not local names permitted by the IM ;

At the railway undertaking CDC, a. s.:

» the supervisor of the shunting crew used slang terms which were not local names
permitted by the IM in traffic calls with the station dispatcher in training.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci sveé Cinnosti jako narodnimu bezpecnostnimu organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava zeleznic, statni organizace, a dopravce
CD Cargo, a. s., prfijeti odpovidajicich opatfeni zaméfenych na dudsledné
dodrzovani pravidel provozovani drahy a provozovani drazni dopravy pfi
sjednavani posunu a davani svoleni k posunu.

provadét vykon statniho dozoru ve vécech drah nad Cinnosti provozovatele drahy
Sprava Zeleznic, statni organizace, dopravce CD Cargo, a. s., a ostatnich
dopravcl, zda postupuji podle zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, jim uloZenych povinnosti a pravomoci, tedy zda mj. naplfuji postupy pro
zajisténi dodrZovani pravidel provozovani drahy a drazni dopravy pfi posunu
(zejména pfi sjednavani a davani svoleni k posunu), provadénim pravidelné
a ucinné (efektivni) kontroly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

as part of its activities as a national safety authority, we recommend the NSA adopt
own measure which ensure that the IM Sprava Zeleznic, statni organizace, and the
RU CD Cargo, a. s., will adopt an appropriate measure focused on strict
observance of the rules for railway and railway transport operating when arranging
shunting and giving the permission to shunt;

to execute the state supervision in matters of rail systems over activities of the IM
Sprava Zeleznic, statni organizace, and the RU CD Cargo, a. s., and other RUs,
whether they act in accordance with the Act No. 266/1994 Coll., On Raiways, as
amended, with the imposed duties and powers, which means whether they fullfil the
procedures for ensuring compliance with the rules for the the railway and railway
transport operating by exercising the regular and effective inspections when
shunting (especially when negotiating and giving permission to shunt).

V Ostravé dne 15. 3. 2021

JUDr. Jifi Bodnar v. . Ing. Petrv Mgikranz V. T.
] inspektor ) o reditel ’
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Robert Kindl v. r.
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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