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Zavérednad zordva o vysledcich Setfent mimofadng udélost

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

5. 8. 2020, 8:18 h.

stfetnuti vlaku Nex 60430 se silnicnim motorovym vozidlem, osobnim
automobilem, na ZelezniCnim pfejezdu.

draha zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad LuZnici — HavliCkav
Brod, mezi ZelezniCnimi stanicemi Jihlavka a Pocatky-Zirovnice,
Zelezni¢ni prejezd P6189 v km 49,634.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 60430);
fidiCka silniéniho motorového vozidla.

1 osoba usmrcena;
celkova Skoda 224 459 Kg&.

Bezprostfedni pficina:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6189 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Nex 60430, zpusobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera na prikaz dopravni znacky P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo
na takovém misté, aby méla nalezity rozhled na trat, a nepresvédcila se, zda muze
Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 5™ August 2020, 8:18 (6:18 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the freight train No. 60430 with a car at the level crossing.

Type of train: the freight train No. 60430.

Location: open line between Jihlavka and Pogatky-Zirovnice stations, level
crossing No. P6189, km 49,634.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 60430);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, O injury;
total damage CZK 224 459,-
Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P6189 at the time when the train No. 60430 was arriving, caused
by behavior of the car driver, who did not respect the traffic sign
,otop, give a priority!” and did not stop the car at a place where
she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: notissued.
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CDP
COP
CDC, a. s.
DI
DU
DV
EDD
HDV
HZS
1ZS
JPO
MU
OA
PCR
RP
SK
SMV
Szz
SZ,s. o.
TDV
TK
TV
TZ2Z
Ul
Y4
ZP
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasSovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo/vozidla
elektronicky dopravni denik
hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

osobni automobil

Policie Ceské republiky
rychlomérovy prouzek

stani¢ni kolej

silnicni motorové vozidlo
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
taZzené drazni vozidlo/tazena drazni vozidla
tratova kolej

trolejové vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zeleznic¢ni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

OPT 73 6380

CSN 73 6380

TP 65

vnitfni pfedpis SZ D1

Stani¢ni fad zst. Jihlavka

CSD S 4/3

Smérnice PTs10-B-2011

Technologicka dokumentace

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

oborova norma ZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY?*, schvalena dne 27. 12. 1967

CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a pfechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

ZASADY PRO DOPRAVNI ZNACENi NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH - TECHNICKE PODMINKY TP 65, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,Staniéni
fad ZelezniCni stanice Jihlavka“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, s. o., S4/3
,PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU®, ve znéni
platném v dobé rekonstrukce ZP P6189

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety“, ve znéni plathném v dobé vzniku
MU

vnitfni  predpis dopravce CDC, a. s., ,Technologicka
dokumentace provozniho pracovisté Havlickiv Brod pro
stanici Jihlava®“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 8. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
MU na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzer;

2x inspektor Ul Brno;

2x inspektor Ul Ostrava (nasledujici den po vzniku MU).
Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zi8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, tzn. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. zu€astnénych DV a infrastruktury drahy;

» méfeni rozhledovych pomér( na ZP;

* méfeni parametrQ ZP;

10
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analyza podkladd vyZzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;

+ analyza komunikace vypravéich Zst. Horni Cerekev, Jihlavka a Po&atky-Zirovnice,
zaznamenana zaznamovym zarizenim ReDat 3;

* analyza skuteCnosti obsaZzenych v podanych vysvétlenich zucastnéného
zameéstnance a svédku.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny relevantni souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiZ uvedeny
vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pfejezdu;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 5. 8. 2020.

Cas: 8:18 h.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickav
Brod, ZP P6189, TK mezi Zst. Jihlavka — Pocatky-Zirovnice, km
49,634.

GPS soufadnice:  49.2334261N, 15.2325897E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P6189 lezi na draze Zelezniéni, celo§tétni, Veseli nad Luznici — Havlickiv Brod,
v km 49,634, mezi zst. Jihlavka a PocCatky-Zirovnice. Draha je elektrizovana jednofazovym
stfidavym napétim 25 kV 50 Hz, v mezistaniCnich usecich je jednokolejna.

11
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smér jizdy OA

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

PFi ohledani mista MU byla nejprve ohledana DV vlaku Nex 60430, OA a ZP P6189,
vC. pfijezdové komunikace a dopravniho znacCeni. Po uvolnéni drahy DV vlaku bylo
pokracovano v ohledani infrastruktury drahy, pficemz byly ovéfeny rozhledové poméry na
ZP. Na zavér byla provedena pochlizka v Zst. Jihlavka a zji$tény informace o jizdé vlaku
Nex 60430.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo:
Stav infrastruktury:

+ jednokolejny ZP P6189 umoziioval kfizeni drahy Zelezniéni s ugelovou komunikaci
(nezpevnéna polni cesta s hlinénym povrchem) v drovni TK v blizkosti mésta
PocCatky, mistni c¢ast Prosty (dale jen polni cesta). Ke stfetnuti doslo na
predmétném ZP v km 49,634;

* polni cesta byla spojovaci komunikaci, vedouci od pozemni komunikace — silnice
ll. tfidy, €. 13404, pfes ZP do poli smérem k méstu PocCatky, mistni Cast Vesce;

* OA jelo od usedlosti — budovy €. p. 24 vyjezdem, napojenym na komunikaci zleva,
ve vzdalenosti 25,9 m od osy TK.
Polni cesta byla pfed ZP P6189 ve sméru jizdy OA (za vyjezdem od usedlosti —
budovy &. p. 24) vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu, v mirném
stoupani. Za ZP polni cesta stoupala mirnou zatackou vlevo v hlubokém zafezu
husté porostlém naletovou vegetaci. Na konci zafezu, kde polni cesta dosahla

12
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urovné okolniho terénu, levotoCiva zataCka souvisle pfeSla na pravotoCivou
zatacku, ukon€enou vyjezdem polni cesty na pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy
¢. 13404,

vyjezd od usedlosti — budovy &. p. 24, napojeny na polni cestu pfed ZP, byl veden
pres parcelu €. 448/4 v katastralnim uzemi Prosty (vlastnikem bylo mésto Pocatky)
a parcely €. 449/1 a 446/1 v katastralnim uzemi Prosty (vlastniky jsou soukromé
fyzické osoby);

polni cesta ve sméru jizdy OA na ZP P6189 vedla pfes parcelu & 465/4
v katastralnim Gzemi Prosty. Vlastnikem byla Ceska republika. Pravo hospodafrit
s majetkem statu vykonaval Statni pozemkovy urad;

ZP byl tvofen panelovou konstrukci z Zelezobetonu. Panely byly uloZeny
rovnob&zné s osou TK. Zlabky pro okolky kol DV byly &isté. Panely byly proti
posunuti v podélné ose TK zajistény ocelovymi profily pfivafenymi z vnéjSich stran
panell k podkladnicim. Okraje panell (pfejezdové vozovky) byly v ose TK opatfeny
dfevénymi ochrannymi kliny.

Polni cesta byla na vngjsi panely ZP, tvofici konstrukci piejezdové vozovky,
napojena smési jemného Stérku a kameniva;

volna $itka polni cesty byla pfed a za ZP 3,5 m, $itka ZP (konstrukce pfejezdové
vozovky) byla 4,0 m, délka pfejezdu D, byla 6,57 m, uhel kfizeni TK a polni cesty
byl 81°;

povrch polni cesty byl v dobé vzniku MU po predchozich destich misty rozbahnény,
prejezdova vozovka ZP P6189 a temena kolejnic TK byla sucha;

na temenech hlav kolejnicovych past ani na Zelezniénim svrSku TK nebyly
nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzd&ni OA. PFejezdova vozovka ZP nebyla nehodovym dé&jem
poskozena;

rozhledovéa délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, byla ve sméru jizdy OA na ZP
na &elo DV pfijizdgjici k ZP z levé i pravé strany vétsi nez 380 m, pfiéemz &elo DV
jedouciho z levé strany, tj. od zst. Jihlavka, bylo od urovné vystrazného kfize
nerusené vidét na vzdalenost 401 m;

umisténi nepfenosnych vystraznych navéstidel s navésti ,Piskejte® bylo z obou
smérl ve vzdalenosti 371 m;

prostor ZP nebyl monitorovan kamerovym systémem.

Dopravni znaceni:

ZP byl v obou smérech jizdy silni¢nich vozidel oznaden a zabezped&en svislymi
dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”
(dale také vystrazny kfiz), doplnénymi dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost
v jizdé!®, umisténymi na spolecnych sloupcich pfi pravém okraji polni cesty, a to ve
sméru jizdy silni¢nich vozidel kolmo k ose pozemni komunikace, ve sméru jizdy OA
ve vzdalenosti 4,40 m od osy TK, ve sméru opa¢ném ve vzdalenosti 4,05 m od osy
TK;

oba vystrazné kfize, v€. dopravnich znacek P 6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!®, byly
zhotoveny z reflexniho materidlu. Znacky nebyly opatfeny retroreflexnim

13



it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

fluorescenénim Zlutozelenym podkladem. Na zadnich stranach obou vystraznych
kiizG se nachazely snadno &itelné samolepky opatfené alfanumerickym oznadenim ZP
,P6189%

spole¢ny sloupek pro vystrazny kfiz a dopravni znacku P 6 ,Stuj, dej pfednost
v jizd&!“, umistény ve sméru jizdy OA vpravo pred ZP, byl nasledkem stfetnuti
poSkozen — vychylen vpravo, tzn. ve sméru jizdy vlaku Nex 60430, pod uhlem cca
35°;

vystrazny kfiz umistény pfed ZP ve sméru jizdy OA byl viditelny:

oz polni cesty na vzdalenost 42 m,

oz vyjezdu od usedlosti — budovy €. p. 24 na vzdalenost 27,3 m.

Z uvedeného vyplyva, ze vystrazny kfiz byl ze sméru jizdy OA viditelny na
vzdalenost vétsi nez na pozadovanou délku rozhledu pro zastaveni D.= 15 m;
vystrazny kiiz umistény pred ZP ve sméru jizdy silniénich vozidel od pozemni
komunikace — silnice lll. tfidy €. 13414 byl viditelny na vzdalenost 10 m. Na
pozadovanou vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni D, = 15 m nebyl vystrazny
kiiz viditelny. Ddvodem bylo jeho zakryti vétvemi néletové vegetace rostouci podél
polni cesty ve svahu zarezu;

ve sméru jizdy silni€nich vozidel od pozemni komunikace — silnice Ill. tfidy ¢. 13414
byla pfed ZP, a to ve vzdalenosti 19 m pfed ZP, umisténa svisla dopravni znacka
B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka prfesahuje vyznaCenou mez",
s vyznaCenim vysky 4,8 m. Dopravni znaCka nebyla viditelna, nachazela se
v prostoru zarostlém naletovou vegetaci. Dopravni znaCka byla silné zkorodovana,
jeji stav neumoznoval vnimat jeji vyznam. V opacném sméru, tzn. ve sméru jizdy
OA, nebyla pfed ZP dana dopravni zna¢ka umisténa.

Ohledani DV vlaku Nex 60430 a OA:

vvvvv

zst. Jihlavka;
OA byl tovarni znacky Renault Clio. V OA cestovala pouze fidi¢ka;

OA se v kone¢ném postaveni po MU nachéazel v odvodhovacim pfikopu TK vpravo
ve sméru jizdy vlaku v km 49,588, otoCeny Celem ve sméru jizdy viaku pod uhlem
cca 30°, tzn. 46 m za mistem stfetnuti, ve vzdalenosti 2,2 m od osy TK;

pfedni a zadni ¢ast OA byla v prubéhu nehodového déje silné deformovana.
Spalovaci motor byl i s pfevodovkou vytrzen z motoroveho prostoru OA a nachazel
se vpravo od TK ve vzdalenosti 35 m za ZP, a to mezi ZP a OA, pfi¢emz v okolnim
prostoru byly Cetné olejové stopy po uniku oleje z extrahovaného kinematického
fetézce OA ;

vlak byl sestaven z HDV CZ-CDC 92 54 2 742 370-0 (dale jen 742.370-0),
Fazeného v &ele vlaku, jedouciho vpfed dlouhym predstavkem, a tfi TDV: CZ-CDC
21 54 4309 049-7 Laaps™'' (dale jen 21 54 4309 049-7), CZ-CDC 21 54 4309
164-4 Laaps™'' (dale jen 21 54 4309 164-4) a SK-CDC 33 56 5423 803-9 Eas'"4
(dale jen 33 56 5423 803-9). Vlak mél celkem 16 naprav, délku 84 m (viz také bod
3.1.7 této Z22);

strojvedouci Fidil vlak, pozoroval trat a navésti z hlavniho stanovisté strojvedouciho
HDV. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho nebylo zjist€éno nic, co by
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strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti
a jednani podle zjisténych skutecnosti;
po vzniku MU strojvedouci ve snaze zabranit dalSim Skodam zastavil chod

spalovaciho motoru HDV a ve skfini elektrického rozvadéce odpojil akumulatorové
baterie;

vlak se v konecneém postaveni po MU nachazel pfednim ¢elem HDV v km 49,430,
tzn. ve vzdalenosti 204 m za urovni kfizeni osy pozemni komunikace a TK na ZP.
K vykolejeni DV vlaku nedoslo;

vSechna DV vlaku byla vzajemné spojena Sroubovkami a propojena potrubim
prubézné samocinné tlakové brzdy. Ve spojeni DV nebyly zjistény nedostatky;
konec viaku byl ozna¢en neuplnou koncovou naveésti, kdy pouze v levém drzaku na
zadnim cCele posledniho TDV 33 56 5423 803-9 bylo zasunuté pfenosné naveéstidlo pro
davani naveésti ,Konec viaku“ (dale také Koncovka), tzn. obdélnikova deska tvofena
dvéma Cervenymi a bilymi trojuhelniky postavenymi vrcholy proti sobé z materialu
odrazejiciho svétlo, pravy drzak, uréeny pro zasunuti Koncovky, byl prazdny;

na stanovisti strojvedouciho HDV se mj. nachazel registracni rychlomér ¢. 83041,
typ 662, s mechanickym zapisem dat, s rozsahem stupnice rychlosti do 150 km-h™.
Rozdil mezi registrovanym a skuteénym ¢asem cCinil 1 min (hodiny registraéniho
rychloméru Sly napfed o 1 min);

uzaviraci vzduchovy kohout pfed elektromagnetickym ventilem mobilni Casti
vlakového zabezpecfovace byl otevien a zaplombovan;

nasledkem MU bylo poSkozeno HDV 742.370-0 a TDV 21 54 4309 049-7, které
bylo fazené jako 1. TDV za HDV;

strojvedouci nebyl pfed jizdou prokazatelnym zplsobem zpraven o Zzadnych
okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, jeZ maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, protoZe na jim
projizdéné draze se zadné takové zmény nenachazely;

na hlavnim stanovisti strojvedouciho se nachazela ovladaci skfinka vozidlove
radiostanice TESLA VS47, na které bylo nastaveno Cislo vlaku 60430, stuha 67,
simplex 12;

ovéfenim ovladatelnosti a funkénosti lokomotivni houkacky HDV 742.370-0 nebyly
zjistény nedostatky;

vlastnikem v8ech DV zafazenych ve vlaku Nex 60430 byl dopravce CDC, a. s.;

ohledanim DV zarazenych ve vlaku Nex 60430 nebyly zjiStény zadné skuteCnosti
0 pouzivani danych DV dopravcem v technickém stavu neodpovidajicim schvalené
zpusobilosti;

dle dopravni dokumentace Zst. Jihlavka vlak Nex 60430 projel touto Zst. po SK €. 1
v 813 h. Odjezd vlaku byl dovolen navésti ,Volno“ navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Jihlavka. Vlakova cesta pro pfedmétny viak byla
vypravéim zst. Jihlavka postavena normalni obsluhou stani¢niho zabezpelovaciho
zafizeni. Ve viditelnosti a oznacCeni navéstidla S1 nebyly zjistény nedostatky;

nasledkem MU doSlo k uniku ekologicky zavadnych latek — motorového oleje OA.
Nasledky likvidovaly jednotky HZS, ekologicka havarie podle sdéleni velitele
zasahu HZS, nevznikla.
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Povétrnostni podminky: venkovni teplota + 21 °C, denni doba, sucho, polojasno,
viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén v mirném zarezu, misto MU v prehledném
misté, mirné zalesnéném. Oslriujici u€inek slunce na fidicku
OA nebyl zjistén.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy

ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU

a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU utrpéla Ujmu na zdravi s nasledkem smrti fidiCka OA.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV 66 960 K¢; *)
« TDV 107 499 K¢; *)
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 174 459 K¢. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.
Pfi MU doslo ke Skodé na:
* OA tovarni zn. Renault Clio 50 000 K¢. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na 50 000 K¢. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Celkova sSkoda vznikla nasledkem MU ¢€ini 224 459 K¢. *)

*) VySe 8kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi Zst. Jihlavka a Pocatky-Zirovnice k preruseni
provozovani drazni dopravy, a to od 8:19 h do 12:30 h. V dané dobé byla zajiSténa
nahradni autobusova doprava.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce CDC, a. s.:

+ strojvedouci vlaku Nex 60430, zamé&stnanec CDC, a. s.

Treti strana:
* fidicka OA.
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Ostatni osoby, svédci:
+ vedouci posunu, zaméstnanec CDC, a. s.;
+ posunovaé, zaméstnanec CDC, a. s.;
+ vypravéi zst. Horni Cerekev, zaméstnanec SZ, s. 0.;
* signalista stavédla 1 zst. Horni Cerekev, zaméstnanec SZ,s.0.;
+ vypravéi zst. Jihlavka, zaméstnanec SZ, s. o.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickav Brod,
byla Ceska republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonavala Sz, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havli¢kav
Brod, byla SZ, s. o.

Dopravcem viaku Nex 60430 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
Holesovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ¢. PDD 9168/18, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 18. 12. 2018, s uginnosti od
18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Nex 60430 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 84 HDV: 742.370-0 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 143,8 1. 21 54 4309 049-7

Potfebna brzdici procenta (%): 62 2. 21 54 4309 164-4

Skute¢na brzdici procenta (%): 91 3. 33 56 5423 803-9

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 65

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Nex 60430:

* HDV spolu s TDV viaku Nex 60430 pfijel do zst. Horni Cerekev v soupravé vlaku
Mn 82652. Po zastaveni vlaku Mn 82652 na SK €. 7 Zst. Horni Cerekev byla zadni
¢ast vlaku — TDV v soupravé vlaku fazena za 3. TDV, na této SK odstavena
(zajisténa proti pohybu a vyvéSena) a pfedni ¢ast vlaku — HDV spolu se tfemi TDV
pokracovalo ze SK €. 7 Zst. Horni Cerekev jako vlak Nex 60430 do zst. Pocatky-

v

Zirovnice;
* vlak nepfepravoval nebezpecné véci dle RID;
+ drzitelem HDV a v8ech TDV bylo CDC, a. s.
Skutecny stav viaku Nex 60430 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
Zaznam o jizdé vlaku Nex 60430 dne 5. 8. 2020 byl pofizen zaznamovym zafizenim —
registracnim rychlomérem ¢. 83041, umisténym na hlavnim stanovisti strojvedouciho HDV
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742.370-0, a to na 102 mm Sirokém RP ze specialniho papiru (KAPS-COMM-CESKY
KRUMLOQV) s rozsahem stupnice 0 az 150 km-h™, ktery je shodny s rozsahem stupnice
registracniho rychloméru. Ze zaznamu o jizdé prfedmétného viaku po zaokrouhleni
¢asovych udaju na celé sekundy, drahovych udaju na celé metry a rychlostnich udaju na
celé km-h™, mj. vyplyva, Ze:

Cas Popis

* 8:05:30 h |vlak byl uveden do pohybu v Zst. Horni Cerekev;

« 8:13:10 h |vlak rychlosti 64 km-h" minul dopravni kancelaf Zst. Jihlavka.
Nasleduje jizda vlaku rychlosti v rozmezi 54 az 65 km-h™;

« 8:16:00 h |rychlost vlaku zacdala pozvolna narustat nad hodnotu
nejvyssi dovolené rychlosti 65 km-h™. Viak se nachazel ve
vzdalenosti cca 2 100 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem P6189;

« 8:16:30h |vlak dosahl nejvyssi rychlosti 69 km-h"', nachazel se ve
vzdalenosti cca 1 500 m prfed ZP P6189;

« 8:16:36 h | snizenim rychlosti vlak dosahl nejvyssi dovolené rychlosti
65 km-h™, nachazel se ve vzdalenosti cca 1 400 m pred ZP
P6189, pfiemz rychlost vlaku se dale snizovala;

« 8:17:10 h |vlak dosahl rychlosti 61 km-h", nachazel se ve vzdalenosti cca
1 200 m pfed ZP P6189. V prabéhu dalsi jizdy rychlost viaku
zacCala pozvolna narUstat;

« 8:18:18 h |vlak jedouci rychlosti 65 km-h" se nachazel ve vzdalenosti
401 m pred ZP P6189, tzn. v misté zadatku nerusené
viditelnosti jeho pfedniho Cela od urovné vystrazného kfize
nachazejiciho se vpravo ve sméru jizdy vlaku;

« 8:18:40 h |vznik MU, vlak jel rychlosti 65 km-h". Ve stejném dase je
registrovano prudké snizeni rychlosti vlaku az do zastaveni,
vyvolané zavedenim rychloCinného brzdéni obsluhou brzdice
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 strojvedoucim;

* 8:19:00 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU. Od mista vzniku
MU ujel drahu 204 m;

* mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace byla zapnuta a strojvedoucim rfadné
periodicky obsluhovana;

* nejvy$si dovolena rychlost viaku 65 km-h™" byla prekroCena v Case 8:16:00 h
az 8:16:36 h, ve vzdalenosti cca 2 100 az 1 400 m pred ZP P6189, tzn. na
draze cca 700 m, az 0 4 km-h™.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

ZP P6189 se nachazi v mezistaniénim Useku Jihldvka — Poc&atky-Zirovnice na
jednokolejné trati Veseli nad Luznici — Havli¢kav Brod elektrifikované stfidavym napétim
25 kV 50 Hz. TK je pfed ZP ve sméru jizdy vlaku Nex 60430 od km 50,392 (758 m pred
ZP P6189) do km 50,042 (408 m pied ZP P6189) vedena v pravém oblouku o poloméru
374 m, v km 50,042 je zaCatek pfechodnice oblouku, jez kon¢&i v km 49,970 (336 m pfed

18



i

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

oRAD

ZP P6189). TK od km 49,970 je do km 49,644 (10 m pfed ZP P6189) vedena v pfimém
sméru, v km 49,644 je zacCatek pfechodnice pravého oblouku, ve které se nachazi
v km 49,634 ZP P6189, konec prechodnice je v km 49,443, za kterym za&ina pravy oblouk
o poloméru 390 m. TK od km 50,392 do km 50,167 klesa ve sklonu 7,5 %o, od km 50,167
do km 49,970 klesa ve sklonu 13,3 %o, od km 49,970 do km 49,898 klesa ve sklonu
10,7 %o, od km 49,898 do km 49,639 klesa ve sklonu 4,87 %o, od km 49,639 do km 49,457,
tzn. také na ZP P6189, klesa ve sklonu 6,77 %e.

V misté MU je provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 65 km-h"". Rychlostnik
s Cislici 65 je ve sméru jizdy vlaku Nex 60430 pred ZP P6189 umistén vpravo TK mezi
zst. Horni Cerekev a Jihlavka, tzn. ve vzdalenosti 6 898 m pred ZP P6189.

SZZ zst. Jihlavka je obsluhovano vypravCim z dopravni kancelare stanice. Jedna se o SZZ
3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni s navéstni rychlostni soustavou svételnych
navéstidel.

Oba mezistanicni Useky prilehlé k zst. Jihlavka, tzn. Jihlavka — Horni Cerekev a Jihlavka —
Pocatky-Zirovnice, jsou vybaveny obousmérnym TZZ 2. kategorie — reléovym
poloautomatickym blokem.

Jednokolejny ZP P6189 v km 49,634 ma $itku 3,5 m, délku 5,06 m a Uhel kfizeni pozemni
komunikace s drahou je 81°. Pfejezdova konstrukce je tvofena betonovymi panely, jez
byly do koleje vioZeny v roce 2012. Mistni komunikace pFiléhajici k ZP je ugelovou
komunikaci — nezpevnéna vozovka, ve sméru jizdy OA je pfed ZP vedena v klesani
s podélnym sklonem 1,9 %. ZP je z obou stran oznaden vystraznymi kfiZi, umisténymi
vpravo, pfi pravém okraji mistni komunikace. Vystrazné kfize jsou doplnény dopravnimi
znackami P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“, umisténymi pod vystraznymi kfizi na spoleCném
sloupku. Délka prejezdu, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu, je
6,5 m. Dopravni moment je dle dokumentace provozovatele drahy 158.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci
Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:
» strojvedouci vlaku Nex 60430 — Zapis se zaméstnancem:
o bé&hem jizdy cca 1 500 m pred ZP P6189 registroval mirné zvyseni rychlosti,
které korigoval brzdénim,
o pfed ZP P6189 na vzdalenost cca 10 m uvidél OA, které z prave strany ve
sméru jizdy vlaku vjelo bez zastaveni na ZP,
o ijhned zavedl rychlo€inné brzdéni a prostfednictvim lokomotivni houkacCky dal
slySitelnou navést ,Pozor”,
o stfetnuti viaku s OA jiz nezabranil, vlak zastavil cca 200 m za ZP,
° po zastaveni vlaku v konecném postaveni po MU ohlasil vznik MU vypravcimu
zst. Pocatky-Zirovnice, vedouci posunu ohlasil vznik MU na IZS a snazil se
poskytnout fidi€ce OA prvni pomoc;

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
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vedouci posunu — Zapis se zameéstnancem:

o

pfed odjezdem vlaku Nex 60430 z Zst. Horni Cerekev oznacil zadni Celo na
konci vlaku fazeného TDV pouze jednou koncovkou, nebot druhou koncovku
nemeél v danou chvili k dispozici,

pfi jizdé vlaku se nachazel v kabiné strojvedouciho HDV, pfiemz se pozorovani
trati nevénoval,

vznik MU ohlasil I1ZS, poté podle pokynl operatorky IZS, a to do doby pfijezdu
zachranné sluzby, poskytoval fidi€ce OA prvni pomoc ;

posunovac — Zapis se zaméstnancem:

o

o

pfi jizdé vlaku se nachazel v kabiné strojvedouciho HDV, pficemz se pozorovani
trati nevénoval,

po vzniku MU pomahal vedoucimu posunu s poskytnutim prvni pomoci fidi¢ce
OA;

vypravci zst. Horni Cerekev — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfed sménou ani béhem smény nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres,
sména probihala bez zavad,

vlak Mn 82652 vjel na SK €. 7 Zst. Horni Cerekev, kde byla nasledné
odstavovana TDV fazena v zadni ¢asti vlaku,

vedouci posunu mu po manipulaci s TDV vlaku oznamil pfipravenost vlaku
k odjezdu,

prostfednictvim EDD dal pfedvidany odjezd vlaku Nex 60430 do zst. Jihlavka;
po vypravé vlaku Nex 60430 sledoval jeho odjezd. Vlak podle jeho vyjadreni
.,mél koncovou navést’ — protoZze se nejednalo o jizdu vlaku po ¢astech, byl
konec vlaku oznaden navésti ,Konec viaku®;

signalista stavédla 1 Zst. Horni Cerekev — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

jizdu vlakl sleduje z okna stavédla 1 Zst. Horni Cerekev, které se nachazi
v 1. patfe budovy stavédla,

ve sledovani vlakl v kolejisti mu nic nebrani,

odjezd vlaku Nex 60430 ani zadnych jinych vlaka, které na denni sméné dne
5. 8. 2020 sledoval, si jiz nevybavuije;

vypravci zst. Jihlavka — Zapis se zaméstnancem:

@)

vypravCi zst. Horni Cerekev mu dal predvidany odjezd vlaku Nex 60430 pres
EDD, poté stejnou aplikaci potvrdil jeho pfedvidany odjezd,

po postaveni vlakové cesty pro vlak Nex 60430 oCekaval jeho pfijezd,

pfi prijezdu si nebyl jisty, zda vlak mél na zadnim ¢ele navéstniho vozu uplnou
koncovou navést (dvé koncovky),

okamzité volal strojvedoucimu vlaku, ten se vSak neozyval,

proto volal vypravéimu Zst. Pogatky-Zirovnice, aby jej upozornil, Ze konec vlaku
Nex 60430 je pravdépodobné oznacen neuplnou koncovou naveésti,

vypravéi ze zst. Pogatky-Zirovnice jej informoval o vzniklé MU na ZP.

Pozn. DI: analyzou hovorli, zaznamenanych zaznamovym zafizenim
zst. Jihlavka a Pogatky-Zirovnice, nebyla zadna komunikace vypravéiho
zst. Jihlavka ve véci oznaceni konce vlaku Nex 60430 neuplnou koncovou navésti
zaznamenana (viz body 3.2.1 a 4.1.1 této ZZ).
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci nastoupil na sménu dne 5. 8. 2020 v 5:49 h v Jihlavé, odkud odjel s vlakem
Mn 82652 do Zst. Horni Cerekev, kde zastavil na SK €. 7. Zmifiovany vlak mél v pfredni
gasti za HDV fazena 3 TDV uréend do zst. Pogatky-Zirovnice. Po zastaveni vlaku
Mn 82652 byla v Zst. Horni Cerekev odvéSena TDV fazena za 3. TDV. Z HDV 742.370-0
a za nim fazenych 3 TDV byl sestaven novy vlak Nex 60430. Na zadni Celo navéstniho
vozu nové sestaveného vlaku vedouci posunu umistil jen jednu, a to levou koncovku,
tzn. konec vlaku oznacil neuplnou koncovou navésti. Po postaveni vlakové cesty
a vyprave vlak Nex 60430 odjel v 8:05:30 h ve sméru pres zst. Jihlavka do Zst. Pocatky-
Zirovnice. Vypravéi zst. Horni Cerekev odjezd vlaku sledoval, vlak podle jeho vyjadieni
,mél koncovou navést* — protoze se nejednalo o jizdu vlaku po ¢astech, byl podle jeho
vyjadieni konec vlaku oznacen naveésti ,Konec vlaku®. Vlak s neuplnou koncovou navésti
projel kolem stavédla 1, kdy tuto skute€nost nezaznamenal ani signalista st. 1.

V ¢ase 8:13:10 h vlak rychlosti 64 km-h™" minul dopravni kancelaf v Zst. Jihlavka. Vypravéi
zst. Jihlavka prujezd vlaku sledoval, nebyl si vSak jisty, zda vlak mél na zadnim cCele
navéstniho vozu obé koncovky. Z tohoto duvodu dle jeho vyjadfeni okamzité kontaktoval
strojvedouciho vlaku, ten se v3ak neozyval, a proto volal vypravéimu zst. Pocatky-
Zirovnice, aby jej upozornil, Zze konec vlaku Nex 60430 je pravdépodobné& oznaden
nelplnou koncovou navésti. Vypravéi ze Zst. Pogatky-Zirovnice jej informoval o vzniklé
MU na ZP. O téchto skuteénostech neni zaznamovym zafizenim ReDat 3
zaregistrovan v ¢ase od 7:30 h do 9:00 h zadny zaznam.

V prubéhu dal$i jizdy vlaku Nex 60430 byla jeho nejvy$si dovolena rychlost 65 km-h™
prekrogena, a to ve vzdalenosti cca 2 100 az 1 400 m pred ZP P6189, tzn. na draze
cca700 m, az o 4 km-h™. V misté zacatku neruSené viditelnosti predniho ¢ela vlaku
Nex 60430 od Urovné vystrazného kfize ZP P6189, umisténého vpravo ve sméru jizdy
vlaku (ze sméru posléze pfijizdgjiciho OA), tzn. ve vzdalenosti 401 m pred ZP, se vlak
jedouci rychlosti 65 km-h™' nachazel v 8:18:18 h. Ve vzdalenosti cca 10 m pred ZP
strojvedouci vlaku Nex 60430 uvidél OA, ktery z pravé strany ve sméru jizdy vlaku vjel bez
zastaveni na ZP. Strojvedouci na zji$ténou skuteénost reagoval zavedenim rychloginného
brzdéni obsluhou brzdie samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 a danim slySitelné navésti
,Pozor“. Pro kratkou vzdalenost jiZ nebylo mozné stfetnuti zabranit. Ke stfetnuti vlaku, kdy
OA narazil do pravych prednich schudka HDV, do$lo v 8:18:40 h, pfi rychlosti 65 km-h™".
Nasledkem stfetnuti byl OA nejprve sunut ve sméru jizdy vlaku, pficemz byl postupné
devastovan a posléze byl odhozen vpravo do odvodriovaciho pfikopu vedle Zelezni¢niho
naspu. Vlak v kone¢ném postaveni po MU zastavil pfednim ¢elem HDV ve vzdalenosti
204 m za ZP P6189. K vykolejeni DV vlaku nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 8:18h |vznik MU;

* 819 h | strojvedouci vlaku Nex 60430 ohlasil vznik MU na ohlasovaci pracovisté
provozovatele drahy — vyprav¢im zst. Jihlavka a Pocatky-Zirovnice;

« 8:23 h |vedouci posunu ohlasil vznik MU na HZS SZ, s. o., JPO Havliékav Brod;
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« 8:26 h |vypravéi zst. Pogatky-Zirovnice ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu
vedoucimu dispecCerovi na CDP Prerov;

« 8:30h |vedouci dispeCer CDP Prferov ohlasil vznik MU na Odbor systému
bezpecnosti provozovani drahy;

* 8:31 h |strojvedouci ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

« 8:34 h |pfijezd na misto MU JPO Sboru dobrovolnych hasi¢l Pocatky;

* 844 h |pFijezd na misto MU HZS Kraje VysocCina, HasiCska stanice Kamenice
nad Lipou;

« 8147 h |povéfena osoba SZ, s. o., ohlasila za provozovatele drahy SZ, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., vznik MU na COP DI;

+ 9:31h |zahjeni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou SZ, s. 0., a PCR,
prijezd HZS SZ, s. 0., Ceské Budéjovice a Havli¢kav Brod;

* 10:45 h | DI zahajila Setfeni na misté MU;

* 11:45 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

+ 12:30 h | obnoveni provozu na TK Jihlavka — Pogatky-Zirovnice;

* 13:55 h | DI ukondila Setfeni na misté MU.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

« PCR, Obvodni oddéleni Kamenice nad Lipou, dopravni inspektorat Pelhfimov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba PocCatky a Pelhfimov;

» JPO Sbor dobrovolnych hasic¢t Pocatky;

* HZS Kamenice nad Lipou a JPO Sboru dobrovolnych hasic¢tu Pocatky;

+ HZS SZ, s. 0., Ceské Budé&jovice a Havli¢kiiv Brod.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpisi provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CDC, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekro€it nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost. Pfed ZP s vystraznymi koliky, tzn. také pred ZP P6189, musi strojvedouci
k varovani osob davat navést ,Pozor opakované, a to nejméné fikrat od téchto vystraznych
koliki az k ZP, pfiemz navést ,Pozor‘ nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze se k ZP neblizi
uzivatel pozemni komunikace.

Strojvedouci vlaku Nex 60430 ve vzdalenosti cca 2 100 m az 1 400 m pred ZP P6189
prekroéil nejvy$si dovolenou rychlost viaku 65 km-h" az 0 4 km-h™.
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Protoze k prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti doslo ve vzdalenosti 799 m az 999 m pred
mistem zacCatku nerusené viditelnosti pfedniho Cela viaku Nex 60430 (alespori na jeho horni
&asti preénivajici 2 m nad temeny kolejnic) od Grovné pravého vystrazného kiize ZP P6189 ve
sméru jizdy vliaku, nelze tento nedostatek posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpisl
a vnitfnich piedpisti dopravce CDC, a. s., v pfiginné souvislosti se vznikem MU.

Vedouci posunu je pfed odjezdem vlaku, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., ¢l. 11.2 Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni
vnitfnich predpisi provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CDC, a. s., mj. povinen zajistit
oznaceni zadniho cCela navéstniho vozu koncovymi navéstmi (obdélnikovymi deskami,
tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi
na konci vlaku ve stejné vysi).

Vedouci posunu po zastaveni vilaku Mn 82652 na SK €. 7 zst. Horni Cerekev, kde byla zadni
Cast vlaku — TDV fazena za 3. TDV na této SK odstavena a predni ¢ast viaku — HDV spolu se
tfemi TDV méla pokracovat v jizdé jako viak Nex 60430 do Zst. Pogatky-Zirovnice, oznaéil
zadni ¢elo navéstniho (posledniho) TDV 33 56 5423 803-9 pouze jednou koncovkou.
Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze zpusob oznaceni
konce vlaku nemél Zadny vliv na viditelnost pfedniho ¢ela HDV viaku Nex 60430 z ucelové
komunikace pted ZP P6189.

Osoby fidici drazni dopravu (vypravci) nebo podilejici se na fizeni drazni dopravy (signalista)
jsou pfi fizeni drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 14
odst. 1, § 20 odst 1 a 2) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich pfedpisl
provozovatele drahy SZ, s. 0., mj. povinny pfi obsluze drahy vyuZivat zavislosti, vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného zabezpeCovaciho zafizeni, a sledovat jizdu DV, pfiCemz zjisti-li se
pfi sledovani DV zavada ohrozujici bezpenost provozovani drahy nebo drazni dopravy,
musi neprodlené ucinit opatfeni k odvraceni tohoto nebezpeCi a musi o této skuteCnosti
informovat dopravce.

VypravCi zst. Jihlavka ovlada SZZ a pfi spravné Cinnosti SZZ zjiStuje volnost viakové cesty
¢innosti tohoto zafizeni, a to pohledem na optickou kontrolu indikujici uvolnéni pfislusné SK.
Jizda vlak(i na TK Jihlavka — Pogatky-Zirovnice, resp. Jihlavka — Horni Cerekev je Fizena
navéstnimi znaky hlavniho (odjezdového) naveéstidla pfislusné SK.

Jizdy vlakll v mezistaniCnich Usecich pfilehlych k Zst. Jihlavka se zabezpecuji obsluhou
a Cinnosti TZZ, pfiemz souhlas k odjezdu vlaku ze sousedni stanice se dava tratovym
souhlasem. VypravCi provadi hlaSeni predvidaného odjezdu v Casovém rozmezi 1 az 10 minut
pred Casem predpokladaného odjezdu nebo prljezdu vlaku. VypravCi dava i pfijima hlaseni
prfedvidaného odjezdu vypocetni technikou — aplikaci EDD. Stejnym zplUsobem dava i pfijima
vypravCi také hlaseni skute¢ného odjezdu. Podminkou jizdy ze Zst. na TK mezistani¢nich
useku je udéleni odhlasky, kterou dava vyprav€i predni dopravny vypravéimu zadni dopravny
obsluhou TZZ, spocivajici v povytazeni dvoupolohového vratného tlacitka umisténého na
desce poloautomatického bloku. Vyprav€i dava odhlaskou zpravu zadni dopravné, ze cely viak
uvolnil prostorovy oddil, tzn. v obou konkrétnich pfipadech Cast Siré trati mezi dvéma
sousednimi Zst. (Horni Cerekev, resp. Pogatky-Zirovnice). Skutednost, Ze projizd&jici viak odjel
ze zst. Jihlavka cely, zjistuje vypravci pfi sledovani jeho jizdy pohledem na navést ,Konec
vlaku®, upozoriujici na posledni DV vlaku, a podle indikaci nebo stavu TZZ a SZZ. V pripadé,
ze vypravéi zjisti zdvadu v oznaceni konce vilaku, spodéivajici v neuplnosti koncové
naveésti (napf. chybéjici prenosné navéstidlo , Koncovka“), ohlasi tuto zavadu vsem
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rozvétvenim nafidi vypravc€i této dopravny strojvedoucimu zajistit odstranéni zavady).

Vypravéi zst. Jihlavka sledovanim DV viaku Nex 60430 za jeho priijezdu jmenovanou
stanici zjistil pohledem zavadu v oznaceni konce vlaku, spoc€ivajici v neluplnosti koncové
naveésti, kdy na zadnim cele navéstniho (posledniho) TDV viaku chybélo prenosné
naveéstidlo ,,Koncovka“, ale tuto skuteénost neohlasil predni dopravné, tzn. vypravéimu
zst. Poéatky-Zirovnice.

Protoze viak Nex 60430 prokazatelné odjel s neuplnou koncovou navésti jiz ze zst. Horni
Cerekev, méli stejnou skute¢nost zjistit vypravCi a také signalista stavédla 1 zst. Horni
Cerekev, jejichz povinnosti bylo mj. sledovat DV za odjezdu viaku Nex 60430 ze SK €. 7
na TK Horni Cerekev — Jihlavka. Vyprav€i ani signalista St. 1 zst. Horni Cerekev
sledovanim DV viaku Nex 60430 pri jeho odjezdu ze zst. nezjistili pohledem zavadu
v oznaceni konce vlaku, spocivajici v neuplnosti koncové navésti, kdy na zadnim cele
navéstniho (posledniho) vozu viaku schazelo prenosné navéstidlo ,,Koncovka“.

VySe uvedené chovani vypravéiho a signalisty St. 1 Zst. Horni Cerekev a vypravciho
zst. Jihlavka nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze zpusob oznaceni
konce vlaku nemél zadny vliv na viditelnost pfedniho Cela HDV vlaku Nex 60430 z ucelove
komunikace pied ZP P6189.

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno. PFi
krizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava, podle
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., prednost pred provozem na pozemni komunikaci.
Kfizeni jednokolejné drahy zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji oznacCuje
provozovatel drahy svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd
jednokolejny”. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy
silninich vozidel tak, aby zadna ¢ast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena
méné nez 4 m. ZP muGze byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve spojeni s &l. 6.3.2
pism. c) a &l. 7.2.5 CSN 73 6380, zabezpeden pouze vystraznym kfizem, pokud tratova
rychlost v prilehlém Useku trati k ZP neni vétsi nez 60 km-h" a jeho dopravni moment
nepresahne hodnotu 10 000.

ZP P6189 byl dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené v ,List. 8. 1 — Souhrnné Gdaje
o pfejezdu”, pofizen 31. 12. 1887, tedy pfed rokem 1960, tzn. jesté pred ucinnosti (prvni)
oborové normy OPT 73 6380, ktera podle ¢l. 114 pism. b) nedovolovala ,nezabezpecené
prejezdy” projektovat na tratich s nejvétsi dovolenou rychlosti Vs vétsi nez 60 km-h™. V dobé
ztizeni ZP P6189 se jednalo o ,nezabezpedeny piejezd®, tzn. o pfejezd nevybaveny
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, které by uZivatele pozemni komunikace
s dostateénym predstihem varovalo, Ze se k ZP blizi DV. ZP byl vybaven pouze vystraznymi
kfiZi (pozn.: pojem ,nezabezpedeny prejezd*, uzivany v dobé zfizeni ZP, byl pravnimi predpisy
platnymi v dobé vzniku dané MU nahrazen vyrazem ,pfejezd zabezpeCeny pouze vystraznymi
kFizi“).

| pfesto, ze provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim Fizeni pfed
uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nedisponuje, je zfejmé, ze ZP P6189 byl ve smyslu
§ 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. pofizen a dan do uzivani podle pfedpisu platnych
v dobé jeho vzniku, a proto je ho mozno provozovat, a to v€. jeho Sifky (konstrukce
prejezdové vozovky) 4 m, do doby nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 CSN 73 6380
smi pfedmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam a piedpistim platnym
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v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Ve smyslu dokumentace provozovatele drahy ,List.
&. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 10. 8. 2020, byly rozhledové poméry na ZP
P6189 provozovatelem drahy posuzovany podle CSN 73 6380 presto, Ze tratova rychlost
na Useku drahy pfilehlém k ZP &inila 65 km-h™". VV &l. 1.1 této normy je uvedeno: ,Prejezdy
uvedené do provozu pfed vydanim této normy, mohou byt ponechany v provozu, pokud
vyhovuji normam a pfedpisim platnym v dobé vzniku nebo posledni rekonstrukce®,
pficemz vypocCtem zjiSténa rozhledova deélka pro nejpomalejSi silniéni vozidlo L, podle
Prilohy C (normativni) uvedené normy ma pro tratovou rychlost 65 km-h™" hodnotu 372 m,
pficemz Setfenim dané MU byly zjistény hodnoty rozhledovych délek pro nejpomalejsi
silniéni vozidlo L, rovny nebo vétsi nez 400 m.

Z vySe uvedeného mj. vyplyva, ze rozhledové délky na ZP P6189 bylo mozné vzhledem
k absenci jeho stavebni dokumentace posuzovat podle CSN 73 6380, a to i presto, Ze
tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k ZP je vétsi nez 60 km-h".

Podle dokumentace provozovatele drahy obsazené v ,List €. 2 — Provozné technické udaje
o0 pfejezdu v koleji &. 1“ ZP P6189 ma dopravni moment daného ZP hodnotu 158 (viz bod
3.1.8 této ZZ), tzn. nepfekraCuje mezni hodnotu stanovenou § 4 odst. 1 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.

P¥i Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych norem,
tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CDC, a. s., v pFi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpist, vnitfnich pfedpisti a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. 0., mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 20 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
JZjisti-li  se pfi sledovani drazniho vozidla zavada ohroZujici bezpeénost
provozovani drahy nebo drazni dopravy, musi byt neprodlené ucinéna opatfeni
k odvraceni tohoto nebezpeci a dopravce musi byt o této skutecnosti informovan.*,
+ ¢&l. 1293 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,ZJisti-li zaméstnanec, ktery sleduje vlak, Zze na viaku chybi navést Konec vlaku,
musi predpokladat, Ze se vilak roztrhl a musi ucinit ihned opatfeni, aby nebyl na
stejnou tratovou kolej vypraven nasledny viak ani vlak opacného sméru.
... Ihned nato zavola predni dopravny a zavorare i s predni stanici a ohlasi: ,Vlak ...

o,

nema koncovou navest. ....“,
+ ¢&l. 1297 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Vyhybkar, ktery takovou zavadu zjisti na odjizdéjicim vlaku, ohlasi pripad
vypravéimu a poté obslouzi zabezpecovaci zafizeni obvyklym zptsobem.;
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ¢l. 1293 a 1297 vnitiniho
predpisu SZ D1 do souvislosti s definiénim:
o ¢&l. 1265 vnitfniho predpisu SZ D1:
Navést Konec viaku (dvé obdélnikové, na kratSi strané postavené nebo
Ctvercove desky, které jsou tvorfeny dvéma vstficnymi Cervenymi a bilymi
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trojuhelniky, umisténé ve stejné vy$i na zadni strané posledniho vozidla viaku)
upozorriuje zaméstnance na posledni vozidlo viaku...”,
&l. 1302 vniténiho predpisu SZ D1:
LZjisti-li zamestnanec, ze na viaku je neuplna koncova navést ..., ohlasi tuto zavadu
vSem pfednim dopravnam; tyto jsou povinny bedlivé sledovat konec viaku.*,
&l. 3773 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Vypravci sleduje viak za vjezdu, odjezdu i prijezdu z takového mista, aby mohl
zjistit pfipadnou zavadu na jedoucich vozidlech, zjistitelnou pohledem nebo
poslechem, ...
Kromé vypravciho sleduji viak za stejnych podminek vsichni zamestnanci
zucastnéni na pripraveé viakové cesty.“.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpis(, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce CDC, a. s., mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,”;

§ 39 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Kazdy vliak musi byt oznaCen navésti "Konec vilaku" a za snizené viditelnosti

i navésti "Zacatek vlaku" (no¢ni znak) ...".

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 39 odst. 1 vyhlasky

€. 173/1995 Sb. do souvislosti s definiCnim:

o ¢l. 11.2 Prilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.,Konec viaku se za dne i za sniZené viditelnosti oznacuje dvéma cervenymi
svétly nebo dvémi koncovymi navéstnimi deskami, tvofenymi cCervenymi
a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi na
konci vlaku ve stejné vySi.”;

&l. 1272 vniténiho predpisu SZ D1:

.Za spravnost navésti na vlacich a posunovych dilech a za jejich umisténi na

spravnych vozidlech odpovida dopravce. ...",

pfiloha 1 (tabulka) Technologické dokumentace:

»... OznacCeni konce vlaku navéstmi, sejmuti koncovych navésti ... rozhoduje
a provadi VP (vedouci posunu), v pripadé obsazeni provadi posunovac uréeny VP
(vedoucim posun) ...

&l. 1336 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Tratova rychlost (bila, na delSi strané postavena obdélnikova deska a na
ni ¢erné Cislo; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou &islem.*,

¢l. 2.4.1.8 Pfilohy 6 Smérnice PTs10-B-2011:

~Povinnosti lokomotivni Cety: pozorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi a pokyny.“;
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¢l. 3.10.1 Smérnice PTs10-B-2011:

,Za jizdy je LC povinna sledovat ..., pinit pokyny vyjadfené névéstmi a soudasné
dodrzovat ustanoveni predpist a IN (internich norem) tak, aby jizda vlaku byla
bezpecna. ...

* ¢l. 3.10.2.5 Smérnice PTs10-B-2011:

~Strojvedouci je zejména povinen: neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku
a konstrukcni rychlost vozidel zarazenych ve vlaku, popf. rychlost danou
omezenim prepravovaného nakladu, tratovou rychlost v daném useku traté, ...“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 3.10.2.5 Smérnice
PTs10-B-2011 do souvislosti s defini¢nim:

o ¢l. 2.1.15 P¥ilohy 6 Smérnice PTs10-B-2011:

,INejvy8si dovolena rychlost viaku je jeho stanovena rychlost, snizena v daném
misté nebo useku podle trvalého nebo pfechodného omezeni tratové rychlosti
a podle konstrukéni rychlosti zarazenych HV (Cinnych, necinnych, v zavésu
i k sluzbé pohotovych), jakoZ i podle dovolené rychlosti ostatnich, ve viaku
zafazenych vozidel (oznamené napf. rozkazem ,PV* apod.). Pro zajisténi
bezpecné jizdy viaku je proto pfisné zakazano prekracovat stanovenou
a dovolenou rychlost viaku.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarFizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
Zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim uradem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporucCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpeénostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.
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Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, urcené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také Fidicka OA, si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast’ opatrné, zejména se musi presvédgcit, zda
mGze ZP bezpeéné prejet, pricemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slySet
prijizdéjici vlak nebo jiné DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZP
zabezpecen pouze vystraznymi krizi doplnénymi svislymi dopravnimi znackami P 6
,Stlj, dej prednost v jizdé!“ a pfed nebezpednym pasmem ZP na prejezdové vozovce neni
vyznadena vodorovna dopravni znacka V 5 ,PFina &ara souvisla“, musi fidié pred ZP zastavit
vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat’.

Pri Setfeni bylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti jinych osob nebo subjektu v pri€inné
souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pr kfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;
* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda mizZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Stdj, dej
pfednost v jizdé!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovéem misté, odkud ma nalezity

TR

rozhled na trat.”;

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIdiC nesmi vjizdet na Zelezni¢ni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdejici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; ... .

Vlastnik pozemni komunikace, kterym byla Ceska republika, Statni pozemkovy Ufad,
umistil pfed ZP P6189, a to ve sméru od pozemni komunikace — silnice IIl. tfidy &. 13414
zdkazovou dopravni znacku B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichZz vySka pfesahuje
vyznacenou mez“, ktera se nachazela zarostla a v necitelném stavu (viz bod 3.1.3 této
ZZ). Pavodni napis na dopravni znacce nesl hodnotu 4,8 m. Na znacce se podle ,Zasad
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich“ podle TP 65 udava skute¢na vyska
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prujezdného prostoru zmensena o 0,15 m a zaokrouhlena na celé desetiny metru smérem
dolu.

Podle dokumentace provozovatele drahy — Udajd z méficiho vozu TV je v mist& ZP P6189
vySka troleje 5,78 m. V pfipadé podjezdu pod TV elektrizované traté se pfi ur€eni udaje na
znacce vychazi podle Zasad pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich TP 65,
bod 9.2.3.17 ze skuteCné vysky trolejového dratu nad urovni vozovky, od které se odecita
bezpelnostni vzdalenost 0,65 m u jednofazoveé trakéni proudové soustavy.

Po odecCtu bezpecCnostni vzdalenosti je skuteény bezpeény volny prostor pod TV po
zaokrouhleni 5,1 m. Dopravni znagka B 16 tedy nemusela byt pfed ZP umisténa, nebot
znacka B 16 se uzije vzdy, pokud je vypocitany udaj nizSi nez vySka prajezdniho prostoru
stanovena pro pfisludnou kategorii pozemni komunikace, ktera u mistni komunikace
obsluzné a verejné pfistupné ucelové komunikace €ini 4,2 m, viz bod 9.2.3.17 TP 65,
a proto jeji ,neviditelnost* (znacka se nachazela v prostoru zarostlém naletovou vegetaci)
a necitelnost (znacka silné poskozena korozi) nelze posuzovat jako nedodrzeni pravnich
predpisu.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, ZelezniCni infrastrukturou nebo
technickymi zafrizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance (strojvedouciho) dopravce, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
ve. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnance (strojvedouciho). Zaméstnavatel zajistii u zaméstnance podminky pro
odpocinek pfed sménou a v pribé&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Je ziejmé, Ze fidicka OA, ktera si pred ZP P6189 nepodinala zvlast opatrné tim, Ze na
prikaz dopravni znagky P 6 ,Stdj, dej prednost v jizd&!“ nezastavila vozidlo pfed ZP na
takovém mist&, odkud méla nalezity rozhled na trat, a nepiesvéddila se, zda mize ZP
bezpetné prejet, nejednala s umyslem vzniku MU. Protoze byla znalda umisténi
apomérd na ZP, Ize konstatovat, Ze chovani fidicky OA pfed ZP bylo ovlivnéné jeji
nevédomou chybou — nepozornosti pfi fizeni OA.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky c¢innosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy.

Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU celkem 862 obdobnych
pripadil (stfetnuti viaku se SMV na ZP zabezpe&enych pouze vystraznymi kfiZi), pfi nichz
bylo 58 osob usmrceno, 340 osob utrpélo Ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vySi
187 310 936 Ké&. Priginou vzniku vSech téchto MU bylo nedovolené vijeti SMV na ZP
v dobé, kdy se k nému blizilo DV (vlak).

Na ZP P6189 ve sledovaném obdobi DI neeviduje Zadnou MU.

DI od roku 2012 opakované& doporudovala provozovateli drahy SZ, s. o. (dfive Sprava
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace), z didvodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
drahach Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Groven zabezpedeni ZP
tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano
pouze svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI
souéasné témito bezpeénostnimi doporugenimi doporudovala DU pfijmout vlastni opatieni
sméfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla u&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpecCnostni doporuceni podobného charakteru
uréena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. pouze DU. Ddvodem pro vydani téchto
doporuc€eni byla skuteCnost, Ze nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi
nasledky se dlouhodob& odehrava na ZP zabezpedenych piejezdovym zabezpe&ovacim
zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkda je
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doplnéné o zavorova bievna. SZ, s. o. (difive Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace), na tato doporu€eni reagovala mj. tak, Ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM
a PZS moderni technologii bude pri projektovani preferovano budovani pfejezdového
zabezpecCovaciho zarizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude
vZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni
Zeleznicniho prejezdu.“. DU mj. zaslal jako opatieni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni urad,
Jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy
v co nejvy$Si mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu
svételnému prejezdovemu zabezpecCovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt prejezdy
S vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZP (prioritn& u téch s vy3$im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dalSich bezpeénostnich doporuéeni u konkrétnich MU zohledriuje specifika daného ZP
a dana bezpeénostni doporuéeni tak vydava v konkrétn&jsi podobé&. Setfenim dané MU
nebyly na ZP P6189 zjistény Zadné skutednosti zavdavajici diivod vydani bezpeénostniho
doporuceni (viz bod 6 této ZZ).

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6189 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Nex 60430, zpusobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera na pfikaz dopravni znacky P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo
na takovém misté, aby méla nalezity rozhled na trat, a nepfesvédcila se, zda muaze
Zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P6189 at the time
when the train No. 60430 was arriving, caused by behavior of the car driver, who
did not respect the traffic sign ,Stop, give a priority!” and did not stop the car at a
place where she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, s. 0., a dopravce CDC, a. s., nepfijali a nevydali zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ, s. o. and the railway undertaking CDC, a. s. did not take
any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ, s. o.:

» vypravci a signalista stavédla 1 Zst. Horni Cerekev sledovanim pohledem DV za odjezdu
vlaku Nex 60430 nezjistili zavadu v oznaCeni konce viaku;

» vypravCi zst. Jihlavka sledovanim pohledem DV pfi prujezdu vliaku Nex 60430 stanici

Zjistil zavadu v oznaceni konce vlaku, kterou neohlasil pfedni dopravné, tzn. vyprav€imu
zst. PoCatky-Zirovnice.

U dopravce CDC, a. s.:

» vedouci posunu pred odjezdem viaku Nex 60430 ze zst. Horni Cerekev oznadil zadni
Celo navéstniho (posledniho) TDV 33 56 5423 803-9 pouze jednim pFfenosnym
navéstidlem ,Koncovka*“

+ strojvedouci vlaku Nex 60430 ve vzdalenosti cca 2 100 az 1 400 m pred ZP P6189
prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost 65 km-h™ az o 4 km-h™.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ, s. o.:

» the station dispatcher and the signalman of the interlocking plant No. 1 at Horni
Cerekev station did not detect a defect at the marking of the end of the train by
monitoring the rolling stocks during the departure of the freight train No. 60430;

+ the station dispatcher at Jihlavka station did detect a defect at the marking of the
end of the train No. 60430 by monitoring the rolling stocks during the passage of a
train through the station and he did not report this situation to the front operating
point (to the station dispatcher at Pogatky-Zirovnice station).

At the railway undertaking CDC, a. s.:

* leader of the shunting operation marked rear head of the last (signal) rolling stock
No. 33 56 5423 803-9 with only one portable signal ,Train end" before departure of
the freight train No. 60430 from Horni Cerekev station;

* the train driver of the freight train No. 60430 exceeded the maximum permitted
speed 65 km-h™ by up to 4 km-h™" at distance of approx. 2 100 — 1 400 m before the
level crossing No. P6189.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZe nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly (viz bod 4.5 této Z2).

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation in regard of the
found causes and conditions, because we did not find out such knowledge, which would
justify the issuing of safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 18. 12. 2020

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Zdroj: DI

Obr. &. 2: Pohled na ZP ve sméru jizdy OA.

Obr. ¢&. 3Poh|ed na trat od rovnévystrainéh kfize ze smeu j|’d OA prot smeéru
jizdy vlaku Nex 60430. Zdroj: DI
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