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1 SHRNUTI

-------------------

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

28.7.2020, 11:27 h.

ujma na zdravi zaméstnance ciziho pravniho subjektu, nachazejiciho
se na stfedni plosiné specialniho drazniho vozidla pro trakéni vedeni
za jizdy posunového dilu mimo zajisténé pracovisté vyhrazené
prikazem.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Brno-Zidenice — Havli¢kiv
Brod, ZelezniCni stanice Kfizanov, zhlavi, prostor vyhybky €. 2, km
61,175.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Elektrizace zeleznic, a. s. (dopravce posunového dilu);

ELTRA, s.ro. (cizi pravni subjekt, ucCastnik zhotovitele stavby
spole€nosti ,Spole€nost Vysocina®).

1 zranény;
celkova Skoda 0 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedodrzeni podminek pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v dobé
pfitomnosti zaméstnance CPS na stfesni ploSiné posunového dilu béhem posunu
pod napétové provozovanou ¢asti trakéniho vedeni.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

28™ July 2020, 11:27 (9:27 GMT).

an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

injury of the external worker by electric current from a contact line.
the shunting operation.

Kfizanov station, area of the switch No. 2, km 61,175.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Elektrizace Zeleznic Praha, a. s. (RU of the shunting operation);
the external worker (employee of the company ELTRA s. r. 0.).

1 injury;

total damage CZK 0,-

» failure to comply the conditions for ensuring safety and health
protection at work at the time of presence of the external worker on
the roof platform of the shunting operation during shunting under
the voltage-operated part of the contact line.

none.
none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CPS cizi pravni subjekt

DI Drazni inspekce

DV drazni vozidlo

ELTRA ELTRA, s.r. 0. (také CPS)

EZP Elektrizace Zeleznic Praha, a. s.
HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OOPP osobni ochranné pracovni pomucky
PCR Policie Ceské republiky

ROV rozkaz o vyluce

SK stanicni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace
TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TP trakCni podpéra

TV trakCni vedeni

] Uzemni inspektorat

uD usekovy déli¢

Uuo usekovy odpojovad

VTV pracovni souprava pro praci na TV
ZPRS zaméstnanec pro Fizeni sledu

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZZS zdravotnicka zachranna sluzba

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 50/1978 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

SZDC Bp1

SzZDC D1

TNZ 34 3109

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 50/1978 Sb., Vyhlaska Ceského ufadu
bezpeénosti prace a Ceského bariského Gfadu o odborné
zpusobilosti v elektrotechnice, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpisob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Predpis
o bezpelnosti a ochrané zdravi pfi praci‘, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,Dopravni
a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

technicka norma Zeleznic ,BezpelCnostni pfedpisy pro
¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezniénich drahach  celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 28. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni
Setiit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni
DI se v ramci Setfeni predmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi:

* pfedmétna MU byla oznamena na COP DI dne 28. 7. 2020 ve 14:24 h, tj. 2 h 57
min od jejiho vzniku. Udalost byla prvotné pfitomnymi osobami na misté
vyhodnocena jako pracovni uraz. Nasledné byla skuteCnost, Zze k pracovnimu urazu
dosSlo v prubéhu provozovani drazni dopravy (provadéni posunu s VTV) mimo
vylou€enou c¢ast dopravni cesty a tedy i mimo pfikazem vyhrazené a elektricky
zajisténé pracovisté, vyhodnocena jako MU. Misto vzniku MU, vzhledem k nutné
zachrané lidského zivota a poskytnuti prvni pomoci, nebylo zachovano ve stavu
v dobé vzniku MU. DV, na kterém se poskozeny zaméstnanec CPS nachazel
adoSlo u né k zasahu elektrickym proudem z TV, bylo jako soucast VTV
pfestaveno formou posunu z mista vzniku MU na 4. SK predev§im z ddvodu
umoznéni pfijezdu ZZS a k nutnému zajisténi bezpelnosti vSech zaméstnancl
nachazejicich se na VTV v dobé vzniku MU. Takovy postup na misté MU nelze
povazovat za nezaijisténi mista vzniku MU;

* ohledani a dokumentace mista vzniku MU byla DI provedena, vzhledem k vySe
uvedenym objektivnim skuteCnostem, s Casovym odstupem od vzniku MU. Tento
fakt mél vliv na zajisténi podkladl potfebnych pro Setfeni vzniku MU, nelze ho vSak,
vzhledem k okolnostem, povazovat za negativni ovlivnéni zplsobu a postupu
Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pii Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, PCR a CPS — zaméstnavatele
poskozeného zaméstnance. Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zigastnénych na MU a PCR byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti v€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* analyza podkladu vyzadanych od subjektt uvedenych v bodu 2.5 této ZZ;

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 28.7.2020.
Cas: 11:27 h,
Misto: draha Zzeleznicni, kategorie celostatni, zst. Kfizanov, zhlavi, prostor

vyhybky €. 2, km 61,175.
GPS souradnice: 49.3807783N, 16.0812647E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Kfizanov lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Brno-Zidenice — Havli¢kiv
Brod v km 61,623 a odboCuje z ni regionalni trat Studenec — Kfizanov. V pfilehlych
mezistaniCnich usecich je trat dvoukolejna, elektrifikovana, s trakéni soustavou
25 kV/50Hz.

zst. Krizanov Misto umisténi DV s ploSinou, na které
zkratovaci soupravy pracovali zaméstnanci

LW

Vyhybka ¢. 10, na které stala cast
VTV pred jizdou

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich. Nejprve byla ohledana dopravni kancelar
vyprav€iho a stav zabezpefovaciho zafizeni. Nasledné byla provedena dokumentace VTV
a nakonec misto vzniku MU. Tam byl kladen duraz na stav infrastruktury ve sméru jizdy
VTV, tj. od mista usekového vypinaCe €. 13B a v jeho urovni umisténé pfenosné
naveéstidlo s navésti ,Stdj“, pfihradového sloupu TV €. 14 s umisténym lanem zkratovaci
soupravy a vlozenym elektricky nesjizdnym usekovym délicem, tvofenym izolatorem,
vloZzenym v nosném lané a trolejovém dratu ¢. P4 v km 61,180.

Stav infrastruktury:

* rozhodujici vyhybka €. 10 pro jizdu VTV formou posunu ze zhlavi smérem od Zst.
Vlkov u Tidnova (dale jen Zst. Vlkov) na 4. SK, umisténa v km 61,341, byla ustfedné
pfestavovana, vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym
naveéstidlem;

12
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ve sméru od zst. Vlkov, na zhlavi v pokracovani 2. SK, bylo vpravo od koleje
umisténo v urovni usekového vypinace €. 13B (sloup 12A, km 61,230) pfenosné
naveéstidlo s navésti ,Stuj;

* ve sméru od zst. Vlkov, pfed pfenosnou navésti ,Stdj“, na zhlavi v pokracovani
2. SK v urovni pfihradového sloupu TV ¢. 14 (km 61,200) byla instalovana
zkratovaci souprava TV. V misté pfipojeni zkratovaci soupravy k trolejovému dratu
byl umistén kus chranicky kabelu Cervené barvy, ktery byl situovan vodorovné
s lanem zkratovaci soupravy kolmo ve sméru vedeni trolejového dratu;

* ve smeéru od zst. VIkov, pfed zkratovaci soupravou, byl vkm 61,180 v TV vlozen UD
¢. P4. Toto misto bylo u vloZzenych izolatord v nosném i trolejovém dratu dopinéno
kousky textilni latky vystrazné barvy ve tvaru praporku. Na trolejovém dratu byl
navic pred UD &. P4 ve sméru od zst. Kfizanov umistén kus chrani¢ky kabelu
Cervene barvy;

+ na trolejovém dratu, cca ve vzdalenosti 5 m za UD &. P4, ve sméru do zahlavi Zst.
Kfizanov, byly zjistény stopy po vzniku MU — zbytky obleCeni poSkozeného
zaméstnance CPS.

Dopravni kancelar a stav zabezpecovaciho zafizeni:

« v zst. Kfizanov bylo instalovano SZZ 3. kategorie, typu reléové stanicni
zabezpecovaci zafizeni;

* v aplikaci elektronického dopravniho deniku bylo evidovano zahajeni dvanacti
vyluk, dale byla evidovana tfi zahajeni telefonického dorozumivani;

* na pultu SZZ byly umistény upamatovavaci pomucky na vylukou dot&enych
ovladacich prvcich. Dale byly na pultu SZZ popisy pro dal$i orientaci vylou€¢enych
a vylukou dotéenych soucasti drahy;

* v telefonnim zapisniku zst. Kfizanov byly zdokumentovany relevantni zapisy ze dne
27.7.2020:

o ve 13:20 h bylo pod &islem 99 zapsano, ze SZ TO Kfizanov a firma Vysocina
a. s. ukongily pfipravné prace. Vyluka dle 33158A muze byt zahajena;

o v 16:45 h bylo pod g&islem 102 zapsano, ze SZ TO Kfizanov a firma ELTRA
ukongily pfipravné prace. Vyluka dle ROV 33158 etapy B mize byt zahajena.

Stav draznich vozidel:
* VTV byl sestaven z HDV €. 92 54 2 730 002-3 a deviti DV;

* v dobé pfijezdu DI na misto vzniku byl VTV odstaven na vylou€ené 4. SK, kde bylo
zdokumentovano jeho svésSeni a oznaceni DV;

* nakonci VTV smérem od HDV byly zafazeny specialni DV fady Gbkks pro praci na
TV. Na vS8ech téchto DV byly po stranach stfeSni pracovni ploSiny zajistény sklopné
zabrany pro bezpecny pohyb osob;

+ dle vyjadfeni povéfené osoby Setfenim MU SZ byly na DV fady Gbkks &. SK ELTRA
43 56 1535 001-2 nalezeny stopy po zkratovém proudu na pracovni ploSiné.

Povétrnostni podminky: jasno, + 30 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: obvod stanice, zhlavi na naspu nad urovni okolniho terénu.
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Misto MU se nachazelo v jiz provozované dopravni cesté. Provoz v okoli mista MU byl
v omezeném rezimu, protoZze v tratovém useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou, vCetné
zst. Kfizanov, probihala planovana vyluka z divodu rekonstrukce — modernizace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi zaméstnance CPS.

Skoda na prepravovanych vécech, souéastech drahy ani jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo k pferuseni provozu v Zst. Kfizanov a k pferuSeni provozu
v prilehlych mezistani¢nich usecich v dobé od 11:40 h do 13:55 h, kdy byl obnoven
provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Kfizanov, zaméstnanec SZ.
Dopravce (EZP):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec EZP;
Treti strana:
» stavbyvedouci, zaméstnanec ELTRA,;
* montér, jefabnik, zaméstnanec ELTRA (poSkozena osoba, dale téz montér);
¢ elektromontér, zaméstnanec ELTRA.
+ ZPRS, zaméstnanec ELTRA.

Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Brno-Zidenice — Havlickav Brod, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sz, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Brno-Zidenice — Havligkav Brod,
byla SZ.

Dopravcem VTV byla EZP, se sidlem nam. Hrdini 1693/4a, Praha 4, PSC 140 00.

Stavebni prace v neprovozované vylouc¢ené Casti dopravni cesty dle ROV 31158, etapy
A, B v Zst. Kfizanov provadéla spole¢nost ELTRA (vice viz bod 4.1.7 ZZ).
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

VTV: Sestava VTV: Rezim brzdéni:
Délka VTV (m): 146 HDV: 92542730002-3 P

Pocet naprav: 28 DV (za HDV):

Hmotnost (t): 244 1. 33 54 3959 005-0 P
Nejvyssi dovolena rychlost VTV 30 2. 83 56 4622 553 — 1

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni: l. 83 56 4622557 — 2

4356 1535002 -0

43 56 1535 000 — 4

43 56 1535015 -2

43 56 1535007 — 9

43 56 1535 001 -2

©|® N o ||~
T |TV|T|T|T|T|T

44 54 9050 007 — 8

Pozn.:
* VTV byl sestaven mj. z DV vybavenych ploSinou pro praci na TV;

* zabrany na ploSinach byly v dobé vzniku MU zvednuty a zajiStovaly bezpecnost
zaméstnancu pfi praci na ploSing;

* v prvni fazi posunu, kdy jiz doSlo k jizdé ¢asti VTV za pfenosnou navést ,Stuj*,
nebyl vydan souhlas k posunu VTV do provozované dopravni cesty, vice viz
kapitola 4.1.1 této ZZ.

HDV 730.002-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu mechanicky rychlomér Hasler&Bern, typ RT-13 €. C06 457
s rychlomérovym prouzkem s uhlikovou vrstvou.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« vden vzniku MU se posunovy dil (VTV) pohyboval rychlosti maximainé& 10 km.h™.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Kfizanov lezi v km 61,623 celostatni drahy Brno-Zidenice — HavliékGv Brod a je
zaroven koncovou stanici pro odbocnou regionalni trat Studenec — Kfizanov. V zst. bylo
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — reléové staniCni zabezpeCovaci zafizeni
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel s ovladanim z fidiciho pultu
v dopravni kancelafi. Na zabezpe€ovacim zafizeni probihala vyluka v ramci modernizace
zafizeni na typ ESA 11 s EIP (provadéci ¢asti stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni ESA
11, tvofené panelem elektronickych rozhrani, jehoz architektura a stavebnicové
uspofadani umozriuje flexibilni osazeni zasuvnymi jednotkami podle pozadavku). Vypravei
jiz ovladal stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni z panelu jednotného obsluzného pracovisté.

Trat byla mezi zst. Vlkov a zst. Kfizanov a zst. Kfizanov a zst. Sklené nad Oslavou (dale
zst. Sklené) zabezpecCena trojznakym obousmérnym automaticky blokem. Regionalni trat

mezi zst. Kfizanov a zst. Velké MezifiCi byla vybavena reléovym poloautomatickym
blokem.
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Od 27. 7. 2020 byl stav infrastruktury v Zst. Kfizanov v segmentu trakéniho vedeni
ovlivnén probihajici modernizaci. Dle ROV 33158 doslo kromé kolejové vyluky (etapa B)
sudé skupiny SK v Zst. Kfizanov (hranice mezi provozovanou a vylou¢enou &asti kolejisté
byla tvofena smérem k mistu MU polohou navéstidla Se8A) sou€asné k vyluce TV nad
vySe uvedenou Casti kolejisté (etapa A). Pfikazem ,B* €. 032 bylo vymezeno pracovni
misto s vypnutou a elektricky zajisténou &asti TV od UD &. P4 v km 61,180 po UD &. P5
v km 62,350. V bodu 7 ROV 31158 ,Opatreni pro TV a silnoprouda zarizeni“ byly uvedeny
postupy, kterymi provozovatel TV zajistii bezpe€nost na pracovnim misté z pohledu

ochrany proti urazu elektrickym proudem z TV.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravCi zst. Kfizanov — Zapis se zameéstnancem:

o v 11:26 h mu volal ZPRS mobilnim telefonem na sluZebni mobilni telefon pro
sjednani posunu z vylou€ené 2. SK na vylouCenou 4. SK pfes castecné
vylou€ené a CasteCné provozované zhlavi ve sméru k zst. Vikov;

o sjednal posun ze 2. SK, pfes SK €. 2b do SK €. 2a kolem neobsluhovaného
navestidla Se8A. Strojvedouci védél o jizdé do provozované SK €. 2a;

o cca v 11:30 h se posunovy dil zaCal pohybovat pro potrfeby prestaveni a cca
v 11:40 h pfijel na 4. SK, kde byl posun ukoncen;

o cca v 11:45 h byl elektrodispeCerem informovan o vzniku urazu a dale tuto
skute€nost ohlasil sménovému dozor¢imu a nehodové pohotovosti provozniho
obvodu Brno.

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o pred vznikem MU provadél posun s VTV v Zst. Kfizanov dle pokyni ZPRS.
Prestavoval soupravu ze 4. SK na 2. SK. VTV sunul ve sméru na vlkovské
zhlavi, dle pokynu ZPRS tam zastavil a po pokynu pokracoval v jizdé na 4. SK;

o poté, co na 4. SK zastavili, slySel po 20 — 30 minutach zvuk ZZS a nasledné se
dozvédél, Zze doslo k urazu elektrickym proudem zaméstnance na VTV.

+ strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o na stavbé TV v zst. Kfizanov pracoval brigadné. Do prace nastoupil v 6:30 h
a seznamil se s pracemi, které budou probihat. Méla probihat demontaz starého
TV na 2. SK;

o pfi této praci obsluhoval HDV, které bylo soucasti VTV, ve kterém bylo fazeno
dal$ich 9 DV. Celkovou délku posunového dilu (VTV) odhaduje do 200 m. Ridil
HDV a provadél posun na zakladé pokynu ZPRS. S nim se domlouval
prostfednictvim radiostanice. ZPRS byl zamé&stnanec firmy ELTRA;

° kolem 11:30 h jej radiostanici ZPRS seznamil s posunem, ktery byl jiz
domluveny s vypravéim. Rikal mu, ze pojedou proti navésti ,Stlj“ a budou
prejizdét ze 2. SK na 4. SK;
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na zakladé pokynu ZPRS zahdjil sunuti VTV. Na konec soupravy nevidél. ZPRS
byl v té chvili vedle VTV u vedlejsi koleje, nékde uprostired soupravy. Zajel
s VTV za vyhybku a dostal radiostanici od ZPRS pokyn, at rychle
povytahuje na 4. SK. Na 4. SK VTV odstavil. V té dobé vibec nevédél, ze
doslo ke vzniku MU.

ZPRS — Zapis se zaméstnancem:

@)

po ukonc&eni prace na 2. SK dostal od stavbyvedouciho pokyn k prestaveni VTV
na 4. SK s tim, Zze zaméstnanci pljdou na obéd;

pfi pfestavovani ze zhlavi vylou¢ené 2. SK na vylouCenou 4. SK na néj
zaméstnanci ELTRA kficeli, Zze vidéli zablesk na poslednim DV a Ze doslo
k zasahu zaméstnance elektrickym proudem a je tfeba lékafska pomoc. VTV
poté prestavil na 4. SK do mist pfijezdové cesty pro ZZS.

ZPRS — Zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

byl zaméstnancem spoleCnosti ELTRA, ktera se zabyva opravou, instalaci
a rekonstrukci trakéniho vedeni na Zeleznici. Byl zaméstnan na pozici montér
trakéniho vedeni, vedouci posunu;

v zst. Kfizanov pracoval od 21. 7. 2020. V den vzniku MU nastoupil do prace
v 6:30 h a pracoval jako vlakvedouci VTV. Provadél vedeni posunu VTV na
vyloucené koleji. Mél u sebe radiostanici a mobilni telefon a domlouval se pres
né se stavbyvedoucim a se strojvedoucim, kterému daval pokyny k presunu
VTV. Pri presunu stal vzdy vedle VTV na zemi u vedlejSi koleje a mél
rozhled na konec VTV a na situaci za nim. V dobé vzniku MU stal asi
uprostred VTV. VTV byl tvofen z deviti DV a HDV, celkovou délku odhaduje do
200 m;

v 11:26 h volal mobilnim telefonem na mobilni telefon vypravc&iho Zst. Kfizanov
a domluvil posun VTV ze 2. SK na 4. SK. K tomuto dostal ustni pokyn od
stavbyvedouciho, ktery mu fekl, Ze prace na TV byly ukoneny a ma dat pokyn
k posunu VTV;

vidél, ze nahore na plosiné VTV byli zaméstnanci. V takovém pripadé, kdyz
jsou na plosiné, tak je povoleno jet rychlosti chiize, 5 km.h' a tito
zaméstnanci si maji kleknout. To plati jen v pripadé, ze je TV bez
elektrického napéti. Pod TV, které je pod napétim, by se pracovnici neméli
vibec pohybovat;

ze sveho mista pfi posunu VTV nebyl schopen odhadnout, jak daleko konec
zajede a jestli to bude uz pod TV, které je pod napétim. Toto mél feSit
stavbyvedouci, ktery mu dal pokyn k posunu VTV,

nevidél, co se stalo. Kde byl v dobé vzniku stavbyvedouci, nevi, staral se jen
0 svoji praci. To, ze se néco stalo, zjistil az z gest ostatnich zaméstnancu, ktefi
byli na ploSiné. Ti na néj mavali, at rychle zajede s VTV na 4. SK;

poté se dozvédél, ze elektricky proud zasahl montéra, ktery byl z mista odvezen
Z7S.

ZPRS — Zaznam o podaném vysvétleni DI:
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pfed nastupem a v prabéhu smény nebyl unaveny. Pfed sménou mél
dostatecny odpocinek. Byl zaméstnan pouze u firmy ELTRA, ve které pracoval
od roku 2009. Od roku 2016 pracoval i na pozici jako vlakvedouci. Celkem
vykonaval tuto pozici na 5 stavbach;

u firmy ELTRA vykonal zkou$ky odborné zpusobilosti elektromontér TV
a vlakvedouci nakladni dopravy. Na drahach v CR ma odbornou zkousku
vedouci posunu, odbaveni vlaku a ZPRS. Dale mél odbornou zkousku dle vyhl.
8. 100/1995 Sb. O norm& CSN 34 3109 vi, Zze je to zakladni norma
elektromontéra TV;

pokyn k posunu dostal od stavbyvedouciho osobné, ustné. V pokynu
zaznélo: Prace na TV ukoncené. Prestavit VTV ze 2. SK na 4. SK;

sjednal posun s vypravéim pomoci mobilniho telefonu. Pfed uvedenim
posunoveho dilu do pohybu na ploSiné VTV nikoho nevidél. Po pfestaveni VTV
na 4. SK méla byt poledni pfestavka;

na vyluce probihajici v dobé vzniku MU neprovadél posuny se zaméstnanci
nachazejicimi se na ploSiné DV. Dle jeho vyjadfeni se zaméstnanci mohou
nachazet na DV za jeho pohybu ve vymezeném prostoru, o kterém byli pouceni
vedoucim praci (stavbyvedouci), a musi mit podepsany pfikaz , B

bylo mu znamo vymezeni elektricky zajisténého pracovisté, den pred vznikem
MU byly osazené izolatory. Dale byly osazené Cervené ,zastavky“ (upozoriovaci
prvky) pro zvySeni bezpec&nosti.

+ stavbyvedouci — Zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

byl zaméstnancem spole¢nosti ELTRA, pracoval na pozici stavbyvedouci. Od
unora roku 2020 mél na starost rekonstrukci TV v okoli zZst. Kfizanov;

v den vzniku MU se se svymi zameéstnanci rano seSel na stavbé a rozdélil ukoly.
Byla planovana demontaz TV na 2. SK. Na sménu nastoupilo 15 zaméstnancu.
Pfed zaCatkem praci jim jako kazdy den dal podepsat dvé pouceni, pfikaz ,B"
pro elektrickou bezpecnost — kde je pfesné vymezeno, jaka ¢ast je pod proudem
a jaka neni, a pouceni BOZP. Pouceni proved!| ustné a poté jej nechal od vSech
zaméstnanctl podepsat. Zadny ze zaméstnanct k tomu nemél zadné vyhrady;

pfi demontaZzi trakéniho vedeni druhé koleje se postupovalo smérem k Zst. Vlkov
az k mistu zkratovani u TP ¢. 14. Prvni DV VTV stalo cca 10 m pied
zkratovaci soupravou, ktera byla ozna¢ena cervenym praporkem na
otoc¢né konzoli TV ve vysce 5,9 m. Cela VTV méfi 185 metr(;

cca v 11:20 h ukoné€ili prace na 2. SK a vydal pokyn vedoucimu posunu,
ktery se od néj nachazel cca 30 metrd u vyhybky €. 9 a 10, Ze se bude VTV
prestavovat ze 2. SK na 4. SK. O tomto téz ustné informoval zaméstnance,
ktefi odchazeli na druhou stranu soupravy po plosSinach DV na strese VTV.
V tu dobu nevédél, ze dva zaméstnanci zustali na druhém DV (ve sméru posunu
sunutim) VTV. Domniva se, ze museli byt v pokleku, protoze je z boku ze zemé
nevidél;

na samotné prestavovani soupravy neCekal a odeSel na toaletu. Asi do jedné
minuty, kdyz byl na cesté na toaletu, cca ve vzdalenosti 100 m od soupravy VTV
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mu zvonil telefon, kdy volal jeden ze zaméstnancu, jiz si nevybavuje ktery,
a sdélil mu, Ze doslo k zasahu elektrickym proudem;

ihned volal na linku 155 a bézel se podivat, co se stalo. V té dobé se jiz VTV
stahovala na 4. SK, na misto, kde nejlépe k vlaku muzou slozky 1ZS — toto jiz
zajistil ZPRS. Zjistil, ze elektricky vyboj zasahl zaméstnance, montéra;

na dotaz, zda védél, ze se VTV pfi zamySleném a jim povoleném posunu
dostane mimo elektricky zajisténé pracovisté, odpovédél, ze tuto informaci
nemél;

na dotaz, zda se po ukonceni praci a pfed povolenim k posunu na ctvrtou kolej
presvédcCil o tom, Ze kazdy z jeho podfizenych opustil pracovisté, odpovédél, ze
pohledem zespodu ze stérkového loze mezi kolejemi nikoho na soupravé
nevidél a byl presvédcen, ze tam nikdo neni. Dival se pouze jednou,
protoze nepocital s tim, ze by se pfi posunu soupravy dostali do zivé ¢asti
TV;

na dotaz, jestli mél informaci, o kolik metrd se bude muset VTV posunout,
odpoveédél, ze tuto informaci nemél;

na dotaz, z ¢eho vychazel pfi rozhodovani o tom, Ze na pracovni ploSe je
zajisténa bezpecnost zaméstnancl tak, aby nedosSlo k vyjeti z elektricky
zajisténého pracovisté, odpovédél, Ze vzhledem k tomu, Ze na pracovni ploSiné
VTV nikoho nevidél, tak véc dale neresil.

+ stavbyvedouci — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

pred nastupem a v pribéhu smény nebyl unaveny, pfed sménou mél dostatecny
odpocCinek. Byl zaméstnan pouze u firmy ELTRA, ve které pracoval od roku
2006. Od tohoto roku pracuje na pozici jako stavbyvedouci. Celkem vykonaval
tuto pozici na vice jak deseti stavbach;

u firmy ELTRA vykonal zkougky odborné zpGsobilosti E-7, normu CSN 34 3109
zna, Ze je to zakladni norma pro elektromontéra TV a i pro stavbyvedouciho;

v dobé vzniku MU pracovalo na vyluce celkem patnact zaméstnancl na
pracovnich pozicich: strojvedouci, vedouci posunu, tratovy strojnik, jefabnik,
montér ocelovych konstrukci, elektromontér, svare€ a autojefabnik;

o tom, ze byly ukonéeny prace a ze se s VIV bude posunovat, zpravil
zaméstnance osobné. Nachazel se vedle VTV. Zaméstnanci poté presli do
vnitfnich prostor DV VTV. Pfi vydavani tohoto pokynu jej nic nevyru$ilo ani
nerozptylilo. Na plosiné VTV nikoho nevidél, nevédél, Ze se tam nachazeji
néjaci zameéstnanci;

dle jeho vyjadfeni se zaméstnanci mohou nachazet na DV za jeho pohybu za
spInéni podminek uvedenych v norm& CSN 34 3109. Pfi pfesunu ma kazdy
zaméstnanec za povinnost fidit se uvedenou normou pro zajiSténi své
bezpecnosti;

pokyn vedoucimu posunu k pfestaveni VTV ze 2. SK na 4. SK vydal, kdyz byl
na pravé strané vedle VTV. Vedouci posunu mu odpovédél a zacal tento posun
zajiStovat. Duvodem k prestaveni VTV bylo ukonCeni praci a ¢as na poledni
prestavku;
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bylo mu znamo vymezeni elektricky zajisténého pracovisté, den pfed vznikem
MU osadili TV izolatory. Tato mista byla ozna¢ena Cervenymi praporky v misté
zkratovani pro zvySeni bezpecnosti.

stavbyvedouci — Zapis se zaméstnancem:

@)

v den vzniku MU méli demontovat trakéni vedeni a nosné lano vedené nad
2. SK, mezi vloZzenymi izolatory €. P4 a P5;

pred vznikem MU byli zaméstnanci u zkratovaciho mista u vlozeného izolatoru
¢. P4 a u tohoto mista odstfihli trolejové vedeni a druha ¢ast zUstala prekotvena
na novém sloupu TV. Zbytek trolejového vedeni zlstal na ploSinach VTV a tim
byla prace ukonCena. Dal pokyn k opusténi pracovisté a vidél, jak
zaméstnanci opustili plosSiny a sesli do vnitfnich €asti DV VTV. Poté vydal
pokyn k odstaveni VTV na 4. SK a zaméstnancum fiekl, ze budou mit
poledni prestavku,;

dale jiz VTV nesledoval, potfeboval si zajit na toaletu. Ve vzdalenosti cca 100 m
od VTV mu po telefonu sdélili, ze doslo k urazu zaméstnance elektrickym
proudem. lhned se vracel k VTV, které jiz jelo ve sméru na 4. SK, a aktivoval
slozky IZS. Zaméstnanec zasazeny elektrickym proudem komunikoval a byl pfi
védomi;

na otazku, zda byl presvédéeny, ze zaméstnanci opustili pracovisteé,
odpovédeél, ze na VTV nikoho nevidél.

elektromontér — Zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

byl zaméstnancem spolecnosti ELTRA, pracoval na pozici elektromontér. Byl ve
dvojici s kolegou montérem a s dalSimi zaméstnanci provadéli demontaz TV,

cca v 11:20 h se dostali az ke zkratovaci soupravé. Spoleéné s kolegou byli
na druhém DV soupravy VTV. DalSi zaméstnanci byli na druhé strané smérem
k Zst. Sklené a dalSi dva zaméstnanci pracovali uvnitf prvniho DV (ve sméru
posunu sunutim);

v8iml si velkého ruchu kolem celé soupravy, ze zkuSenosti mu doslo, ze dojde
k posunu soupravy VTV. Zadny Ustni pokyn ze strany stavbyvedouciho &i
vedouciho posunu nezaznél. Je mozné, Ze to fekl nékdo jiny, ale on nic
neslysel,

bavil se o riznych vécech s kolegou, ten mu ale také nic nefekl. Poté byl
zahajen posun a on s kolegou stali a byli jsme opfeni o zabradli ploSiny vlevo ve
sméru jizdy. Nevédél, ze se budou pohybovat mimo zajiSténou c¢ast
a zkratovaci souprava jim musela projet za zady, jak byli opfeni;

poté periferné uvidél zablesk, ktery zasahl kolegu asi do levého ramene. Ten
upadl na pracovni ploSinu a zaCalo mu doutnat obleCeni. Ihned pfiskocCil a uhasil
ho svymi rukavicemi a pfitom kfi€el na zaméstnance doli do vozu, Ze maji
zranéného;

poté VTV dokoncil pfesun na 4. SK a dojely slozky IZS. Kolega byl pfi védomi
a komunikoval s nimi. Dale o svém zranéni kolega informoval svoji manzelku.

elektromontér — Zaznam o podaném vysvétleni DI:
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@)

pred nastupem a v pribéhu smény nebyl unaveny, pfed sménou mél dostatecny
odpocinek. Byl zaméstnan u firmy ELTRA, ve které pracoval od roku 2018,
pracuje na pozici jako elektromontér. Celkem vykonaval tuto pozici na tfech
nebo Ctyfech stavbach;

naplni prace elektromontéra bylo upevnéni soucasti na stozary TV a montaz
dalSich soucasti TV, provadéli ale i demontaz TV a zavedeni nového TV;

u firmy ELTRA provadéli Skoleni, na kterém byli Skoleni z €eskych norem
a z bezpednosti na stavbé. Elektrikafi byli seznameni i s normou CSN 34 3109
a ma jeji znalost. V civilnim sektoru mél 5 let praxi v oboru elektro, na Zeleznici
ma praxi 2 roky;

dle jeho vyjadfeni se mohli nachazet na DV za jejich pohybu v pfipadé, ze se
pracovalo a VTV nesmeélo prekrocit rychlost chize. O zahajeni posunu byli
zpravovani vedoucim posunu, nebo jinym zaméstnancem. Posuny se
zaméstnanci na plosiné VTV byly na vylukach Casté, vzdy byli o tom, Ze je
moznée, Ze se bude s VTV posunovat, informovani;

v den vzniku MU se na ploSiné VTV podle néj nachazeli dal$i 4 zaméstnanci na
druhé Casti soupravy. Béhem posunu jej ruSilo slunce, které mu svitilo do oci.
Kvuli oslnéni nemohl pozorovat prostor pred sebou ve sméru pohybu VTV
a byl oto¢eny do boku, aby ho slunce tolik neosliovalo, z toho divodu si
nevsiml zkratovaci soupravy;

béhem pirestavovani VTV strihali trolejovy drat na mensSi c&asti kvdli
transportu. Duvod k prestaveni VTV byla poledni pfestavka a poté méli
pokraCovat v praci;

pfi posunech, kdy jsou zaméstnanci na plosiné VTV, je obvykla praxe
skongcit praci a divat se ve sméru pohybu posunu. O planovaném pohybu
VTV na jinou kolej jim daval informaci vedouci posunu nebo stavbyvedouci.
Nestavalo se, Zze by nebyli informovani o tom, ze se bude VTV pohybovat;

nevédeéli o tom, ze se pfi posunu dostanou mimo zajisténé pracovisté.

* elektromontér — Zapis se zaméstnancem:

@)

pracovali na VTV a stfihali trolejové vedeni na mensi kusy kvdli prepravé.
Skoncili s praci a presunuli se na pravou stranu VTV ve sméru posunu
sunuti, kde si v§imli, ze je VTV v pohybu ve sméru na trat’ k zst Vlkov. Pri
tomto byli otoéeni vpravo a ne ve sméru pohybu VTV, kvali UD na spojce
mezi 1. a 2. koleji, na ktery se navzajem upozornili. V té dobé jim za zady
prejelo rameno na sloupu TV, kde byla umisténa zkratovaci souprava;

cca po pul minuté se mu montér ztratil z periferniho vidéni, zaregistroval modry
zablesk a vidél ho, jak pada na ploSinu VTV. lhned se k montérovi snazil
bezpe€né dostat a mezi tim upozorhoval zaméstnance uvnitf DV, at’ je VTV
stazen do elektricky zajisténé Casti. Pfitom hasil obleCeni na montérovi, které
zacalo horet;

poté se jiz VTV rozjel ve sméru do zst. Kfizanov, staral se o zranéného kolegu,
ktery byl pfi védomi a komunikoval, poléval ho vodou, aby ho zchladil, a snesli
ho dovnitf VTV, kde vyckali na pfijezd 1ZS;
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na otazku, pro€ pfi pfesunu VTV nebyli otoCeni ve sméru jizdy, odpovédél, Ze
ten den byl teply a slunec€ny a slunce svitilo pfimo proti sméru jizdy a oslhovalo
je. | kdyz se snazili, nezvladli se divat neustale ve sméru jizdy VTV.

montér — Zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

byl zaméstnancem spoleCnosti ELTRA, pracoval na pozici montér, jefabnik.
V den vzniku MU nastoupil do zaméstnani v Zst. Kfizanov, kde provadéli
demontaz TV. Pfed zahajenim praci podepsal pfedepsané pouceni;

pracoval na ploSiné spoleCné s ostatnimi zaméstnanci, on byl ve dvojici
s elektromontérem. Provadéli demontaz TV, pracovali s akumulatorovym
naradim, pfi své praci chvilemi stali a chvilemi kleceli;

pred svym urazem, cca v 11:20 h zaregistroval, ze VTV zacala popojizdét,
zadny pokyn k opusténi plosiny ale neslysel. Celou jejich skupinu mél na
starosti stavbyvedouci. V dobé, kdy se dostali s ploSinou pod Zivé vedeni, tak
asi stal spole¢né s elektromontérem a stfihali demontované TV. Nevédél, ze by
se s plosSinou méli dostat mimo zajisténou c¢ast, nikdo je o tom
neinformoval;

poté doslo k vyboji, coz si nijak konkrétné nevybavuje. Pamatuje si, az jak kolem
néj vSichni stoji a zjistuji, co se mu stalo, a Ze telefonoval své Zené a informoval
ji 0 svém urazu;

uved|, Ze pfi tomto zranéni utrpél popaleniny na zadech, pravé ruce a obou
dolnich koncetinach.

montér — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

o

pfed nastupem a v pribéhu smény nebyl unaveny a pfed sménou mél
dostateCny odpoc€inek. Pracuje na pozici jako montér ocelovych konstrukci,
jefabnik a obsluha zdvihacich zarizeni;

jeho naplni prace byly demontaze a montaze TV od zacatku stavby az po jeji
ukoncCeni a navic prace jefabnika a fidiCe;

u firmy ELTRA mél skoleni na prace ve vyskach, na obsluhu zdvihacich zafizeni
a obsluhu plosin. Ma povédomi o normé CSN 34 3109, méli né&jaké

bezpecnostni Skoleni, dale uvadi, Zze je osoba poucena, vzdélani v oboru elektro
nema3;

dle jeho vyjadfeni se mohli nachazet na DV za jeho pohybu, protoZze provadéli
demontaz troleje. Pfi zahajeni posunu jej nic nevyrusSilo ani nerozptylilo. Nékteré
prace si vyzaduji praci za pohybu, jako napf. demontaz pfi minimalni rychlosti.
V pfipadé, kdy se provadél vétSi posun, pfipadné se zajizdélo pod TV pod
napétim, tak slézali z ploSin dolu;

v pfipadé, ze se pracovalo, VTV nesmél prekrocit rychlost chlize. O zahajeni
posunu byli zpravovani vedoucim posunu nebo jinym zaméstnancem. Posuny,
kdy jsou zaméstnanci na plosiné VTV, byly na vylukach ¢asté, vzdy byli o tom,
Ze je mozné, ze se bude posunovat, informovani;

na plosiné VTV jim zaméstnanec fekl, at nastfihaji trolejovy drat, a Sel dolu
otevrit DV. On s elektromontérem tuto praci provadéli a z druhé strany VTV na
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tomtéz pracovali dalSi tfi nebo Ctyfi zaméstnanci. Kolem VTV se nachazel uz jen
vlakvedouci, ale nevi, kde pfesné byl,

o prostor pred sebou nesledovali z diivodu, ze byli ohnuti a pracovali na
stfihani trolejového dratu. Nezaregistrovali ani, Ze jsou v pohybu.
O zkratovacich ty€ich nevédéli a ani to neprfedpokladali, mysleli si, Ze je trolej
bez napéti az po elektrické déleni, které bylo o cca 200 — 300 m dale;

o tento Usek byl zprovoznén pies vikend, kdyZ byli doma. Ani ZPRS je
neupozornil, Ze se dostanou pod trolej pod napétim, pouze fikal, Ze jesté trochu
posune VTV, protoze stoji na vyhybkach — bylo to jen par metru;

o rano jim stavbyvedouci dal podepsat prikaz ,,B“, o konkrétnich zménach je
ale neinformoval.

* montér — Zapis se zaméstnancem:

o v den vzniku MU demontovali trolejové vedeni nad 2. SK. Prekotveni
a demontaz v misté zkratovani provadéli jeho kolegové. Pfi ukonceni prace se
ostatni zaméstnanci pfesunuli do vnitfnich prostor VTV. On s elektromontérem
zustali na ploSiné VTV, zbyvalo jim provést dva stfihy a chtéli se téz presunout
dovnitf VTV;

o v tomto Case se VTV dal do pohybu, coz nezaregistroval. S elektromontérem
sedéli u zabradli a mluvili o UD &. 1 (mezi 1. a 2. koleji) jako 0 mozném mistu
ohrozeni. Nevédél, Ze se nachazi v mistech, kde je TV pod napétim. Kdyz se
postavil, doslo k urazu elektrickym proudem;

o elektromontér jej poté hasil a VTV se vracel zpét na 4. SK. Byl stale pfi védomi
a komunikoval se zaméstnanci a posléze s |ékafem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Fakticky popis udalosti byl ovlivnén skuteCnostmi, uvedenymi v kapitole 2.3 této ZZ. Sled
nehodového déje je tak postaven predevS§im na podani vysvétleni zaméstnancul, poloze
stop po kontaktu poSkozeného zaméstnance CPS s TV, ohledani Casti infrastruktury
v mistt MU a konfrontaci vySe uvedeného s technologickymi postupy pro provadéni
posunu na rozhrani vylou¢ena/nevyloucena cast kolejisté a TV.

Dne 28. 7. 2020 probihala v Zst. Kfizanov planovana vyluka dle ROV 33158, etapa A a B.
Predmétem vyluky byla ,Rekonstrukce tseku Kfizanov — Sklené nad Oslavou, ZST
Krizanov a ZST Sklené nad Oslavou (2. ¢ast)“. U&elem vyluky byly ,modernizaéni préce*
Obé vySe zminéné etapy byly zahajeny dne 27. 7. 2020. Kolejové byly vylou¢eny SK
C.2,4,6, 8,10, 10a, CasteCné zhlavi v pokraCovani 2. SK ve sméru k Zst. Vikov
a CasteCné zhlavi v pokraCovani 2. SK ve sméru Sklené. Napétové byla vylou¢ena suda
skupina koleji od UD &. P4 v km 61,180 po UD &. P5 v km 62,350. Prostor mezi vyse
uvedenymi, pro potfebu vyluky zfizenymi provizornimi UD tvofil vymezené a bezpe&né
pracovidté z pohledu zajisténi bezpecénosti proti urazu elektrickym proudem z TV. Proti
nahodnému prarazu ¢i propojeni €asti TV pod napétim ze sousedici provozované
dopravni cesty bylo pracovisté zajisténo zkratovaci soupravou, instalovanou na TP ¢. 14
v km 61,200. VylouCena Cast kolejisté pro provozovani drazni dopravy dopravci, mimo
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subjekty zu€astnéné na stavbé, byla kryta pfenosnou navésti ,Stlj“, postavenou na zhlavi
v pokradovani 2. SK od Zst. Vlkov v urovni UO & 13B (nosny sloup technologie
odpojovace €. 12A, naproti navéstidla Se 8A) v km 61,230. Veskeré informace zjisténé pfi
ohledani infrastruktury koresponduji s obsahem dokumentu ,Pfikaz ,B“ ¢. 032“ vydaném pro
potfebu CPS.

Zaméstnanci pracujici v den vzniku MU na vyluce byli pfed zahajenim prace na tiskopisu
pracovisté mezi ,pevnym“ zkratovanim a o provadéné praci, a zaroven dle pfikazu ,B®
pouCeni o stavu a vymezeni pracovisté, coz v obou pfipadech na obou tiskopisech
potvrdili svymi podpisy, v€etné poskozeného zaméstnance.

V den vzniku MU provadéli zaméstnanci CPS upravu TV (demontaz) ve sméru od zahlavi 2. TK
od zst. Sklené, pres dopravni kolej €. 2 (2. SK) az na zhlavi v pokracovani 2. SK ve sméru do
zst. Vlkov. Sunuty VTV, ve kterém byla na Cele ve sméru posunu fazena DV s pracovni ploSinou
pro praci na TV, zastavil v dobé pred vznikem MU cca 10 m pfed mistem, kde byla na TP ¢. 14
umisténa zkratovaci souprava.

Dle zjisténi DI (viz kapitola 4.1.1 této ZZ) bylo vySe uvedené postaveni VTV Celem prvniho
sunutého DV v nedovolené pozici, mimo kolejové vylou€enou €ast zst. Kfizanov, a to bez
souhlasu vypravéiho zst. Kfizanov (VTV byl ve sméru sunuti ¢elem prvniho DV cca 20 m
pfed pfenosnou navésti ,Stdj* smérem do provozované dopravni cesty a zaroven 20 m za
navéstidlem Se 8A, tvoficim hranici kolejové vyluky). VTV v tu dobu ¢elem prvniho sunutého
DV jesté nepiekrodil misto TV, ve kterém byl umistén UD &. P4, tj. misto, kde by mohlo dojit
k ohrozeni zaméstnancu CPS urazem elektrickym proudem z TV.

P
/ Misto umisténi UD &. P4

Pohled ve sméru
sunuti VTV

v 2 -

P Vyhybka &. 2 ' Misto vzniku MU
4 (ve sméru sunuti VTV) i (stopy po kontaktu zaméstnance s TV)

e

Obr. &. 2: Misto vzniku MU T Zdroj: DI
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Nasledné doslo mezi ZPRS a vypravéim Zst. Kfizanov (az v 11:26 h, viz kap. 3.1.9 ZZ) ke
sjednani a svoleni k posunu, ktery mél VTV pfestavit ze 2. SK na 4. SK. DI pomoci
kilometrickych poloh zafizeni infrastruktury (vyhybka &. 10, UO &. 13B, TP &. 14 a UD &. P4),
celkové délky VTV a na zakladé nepfesnych udaju o pohybu VTV, uvedenych v podani
vysvétleni, zpracovala pfibliznou analyzu pohybu VTV pfi nedovoleném a nasledné pfi
sjednaném posunu. Jelikoz se nepodafilo uplné pfesné zjistit misto, na kterém se nachazel
poSkozeny zaméstnanec CPS na pracovni plosiné pfed vznikem MU, DI posuzovala moznost
vzniku nebezpeci urazem jiz k Celu 2. DV ve sméru sunuti VTV (zaCatek pracovni ploSiny).

VTV se z nedovoleného postaveni zacal, jiz se souhlasem k posunu od vypravCiho zst.
Kfizanov, pohybovat sunutim dale do provozované dopravni cesty, smérem k Zst. Vikov.
V dobé, kdy se po ujeti cca 15 m dostalo HDV zadnim Celem ve sméru jizdy do mista zaCatku
(pted hroty jazykd) vyhybky &, 10, bylo &elo prvniho sunutého DV v km 61,195 a k mistu UD
C. P4 mu chybélo cca 15 m. Po ujeti cca 29 m se dostal zaCatek pracovni plosiny 2. DV do
urovné UD &. P4 a po ujeti dalSich 5 m se dostal do mista stop po kontaktu po$kozeného
zaméstnance CPS se zapnutym TV (stopy na TV). Na plo$ing DV byla dle dokumentace SZ
nalezena stopa po zasahu elektrickym proudem (viz obr. €. 5) v misté, kde zkratovy proud
preSel pravdépodobné do ramu poklopu, ktery slouzi ke vstupu do DV.

1L i
{ Misto umisténi UD &. P4 \%’Q —

| — I I

Misto umisténi zkratovaci L
soupravy TV —t

L SEX

XA

£

£

B

w}'

il

PribliZné zastaveni c¢ela VTV pfi
ukonéeni praci pfed sunutim
po souhlasu vypravéiho

Obr. &. 3: Pohled proti sméru posunu, ve sméru do zst. Kfizanov Zdroj: DI

Umisténi prenosné navésti ,,Staj“

Po zasahu poSkozeného zaméstnance CPS elektrickym proudem informovali ostatni
zaméstnanci, nachazejici se cca uprostfed VTV, pomoci gest a kfiku pracovnika ve funkci
ZPRS o vzniku trazu. VTV poté zajel z mista MU na 4. SK, dle planovaného a sjednaného
posunu, kde probéhlo oSetfeni poskozeného zaméstnance CPS a nasledny zasah slozek
IZS.
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ofddnég uddlost

P¥ibliZné misto stani HDV pfi -
ukoné&eni praci pfed sunutim VTV
| (km 61,356)

Hrot jazyka vyhybky &.10 )

4. stanicni kolej

2. staniéni kolej

(km 61,341)

Usek
1-2
2-3
3-4
4 -5
-6
8- 7

délkaVTV =146 m

vzdalenost celkem

15m 15 m

111 m 126 m
20m 146 m
10 m 156 m
20m 176 m
5m 181 m

Umisténi prenosného navéstidla
s navesti ,,Staj“ pro vylouéenou
sudou skupinu koleji (km 61,230)

Priblizné zastaveni éela VTV pfi
ukonéeni praci pfed sunutim
(elo VTV cca 10 metrd od zkratovani)

Sloup TV €. 14 s umisténou
zkratovaci soupravou (km 61,200)

Umisténi UD &. P4 (km 61,180)

Obr. €. 4: Mista Sldlﬁbu VTV pfed vznikem MU

o
!q; - § :

Zdroj: DI, mapy.cz
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 11:27 h vznik MU;
* 11:28 h stavbyvedouci aktivoval slozky I1ZS;

* 11:40 h na zadost IZS doslo k vypnuti trakéniho vedeni v Zst. Kfizanov a TK ve
sméru zst. Vlkov u TiSnova;

 11:42 h vypravéCi zst. Kfizanov dostal od elektrodispeCera informaci o tom, ze
doslo ke vzniku MU;

* 12:09 vypravci ohlasil MU provoznimu dispe€erovi CDP Prerov;

* 14:00 h zapnuti TV ve 2. TK k zst. VIkov, obnoveni provozu v Zst. Kfizanov;

* 14:24 h povérena osoba O18 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

« 16:30 h nasledné ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a Policie CR;
* 20:00 h ukonceni ohledani mista vzniku MU DI.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval stavbyvedouci
v 11:28 h.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Zdar nad Sazavou;
» ZZS kraje Vysocina;

* Letecka zachranna sluzba;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ Brno;

* Hasi€sky zachranny sbor kraje Vysocina.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a navesti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvysSi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci VTV pfi
jizdé obvodem zst. Kfizanov v ramci posunu ze 2. SK na 4. SK jednal v souladu s pravidly pro
provozovani drazni dopravy a dle pokynu provozovatele drahy.

Zaméstnanec CPS ve funkci ZPRS, smluvné zajistujici pro dopravce organizovani posunu
v ramci vylou€ené a provozovaneé casti zst. Kfizanov, porusil technologické postupy a pravidla
uvedena ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy. V ramci posunu VTV do mista ukonceni
praci ZPRS dovolil (dle obsahu podani vysvétleni v &asti 3.1.9 této ZZ) posun do provozované
dopravni cesty [pfed prfenosné navéstidlo s navésti ,Stdj“ a dle ROV €. 33158 stanovenou
hranici vylouCené Casti kolejisté (za uroven navéstidla Se 8A)], aniz by k tomu mél svoleni
vypravCiho Zst. Kfizanov. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze k MU doSlo az po vyjeti za hranice
napétové vyluky TV, neni vySe uvedené zjisténi v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Pozn. DI:
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ke sjednavani zmifiovaného posunu (ze 2. SK na 4. SK) dos$lo az po nesjednaném posunu
¢elem prvniho sunutého DV do vzdalenosti cca 20 m do provozované dopravni cesty.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo porusSeni vnitinich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce,
mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

. ¢&l. 3703 predpisu SZDC D1:

»...Pohyb na vylou¢ené koleji ve stanici je dovolen jen k mistu, kde je
umisténo prenosné navéstidlo s navésti Stuj, kryjici vyloué¢ené misto, nebo
k namezniku vyhybky (k hrotum jazyk( vyhybky, k vykolejce), bezprostiedné
sousedici s vylou¢enou koleji...";

« &l 3704 predpisu SZDC D1:

,Posun z vylou¢ené koleje (tratové i ve stanici) na provozovanou kolej je dovolen
Jjen se svolenim vypravéiho, daném zaméstnanci pro fizeni sledu pfimo nebo
prostrednictvim vyhybkare. Toto svoleni nemusi byt dano v prfipadé, Ze je
zaméstnanci pro fizeni sledu davana vyhybkafem navést Souhlas k posunu.
Viyhybkar smi dat tuto navést az po udéleném svoleni k posunu od vypravciho a po
postaveni posunove cesty"”.

Provozovatel drahy je pfi planovani vyluk vazan nejen aktualnim technickym stavem
ZelezniCnich trati a zajmy dopravcd, ale i narodni legislativou a evropskou legislativou, ktera
provozovateli drahy nafizuje projednat vyluky s dopravci a objednateli dopravy a nasledné je
predlozit ke schvaleni Ufadu pro pfistup k dopravni infrastrukture, ktery jejich konani povoluje.
Provozovatel drahy s dopravci projednava vyluky v riznych ¢asovych obdobich. Dopravci diky
tomu maji dostatek Casu a pfilezZitosti ke stanoveni opatfeni v provozu svych viakd na
zelezni¢ni siti, at' jiz jde o nahradni dopravu, odklonové trasy vilakl i na informovani svych
cestujicich. Vyluku na vicekolejné trati je provozovatel drahy zpravidla povinen organizovat tak,
aby zUstala vZdy jedna tratova kolej mezi dvéma sousednimi stanicemi sjizdna, byt i snizenou
rychlosti kvuli zajisténi bezpecnosti pracovnikl na trati. Tato technologie umoznuje zachovat
provoz vlaku pfes vylukou dotéené misto a mnohdy se takova vyluka obejde bez odklonové
jizdy vlakt nebo nahradni dopravy. Zaméstnanci useku operativniho fizeni — zejména dispecefi
a vypravcCi — jsou pfi organizovani drazni dopravy v dobé vyluk povinni fidit se technologickymi
postupy uvedenymi ve vylukovych rozkazech a vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy (vyse
uvedené povinnosti jsou v textu ZZ citovany ze zdroje — portél SZ).

Provozovatel drahy ma stanovena pravidla pro zajisténi BOZP pro zaméstnance své i CPS,
pracujici v provozované i vylou¢ené dopravni cesté. Specialni technologické postupy, tykajici se
BOZP pii praci na TV a ochrany zaméstnancl pfed Urazem elektrickym proudem z TV, byly
obsazeny v TNZ 34 3109.

Ve vymezeni a kryti Casti vylouCené dopravni cesty dle obsahu ROV 33138 etapa A, B,
a predpisu SZDC D1, vcetné elektrického zabezpeleni pracovisté dle TNZ 34 3109, nebyly
shledany nedostatky. Misto MU se nachazelo mimo vymezené a elektricky zajiSténé pracovisté.

P¥i Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu€enim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni o
bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci spolupracuje
s vnitrostatnimi bezpec€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni ZelezniCnich
vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat nebo rusit
povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Zhotovitelem stavby ,Rekonstrukce tratového useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou® byla
~Spole€nost Vysocina“, na zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo na zhotoveni stavby*, zakazky
— rekonstrukce tratového useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou, Ccislo smlouvy
objednatele E617-S-4249/2019, uzaviené dne 18. 12. 2019 mezi spole¢nosti ,Spole¢nost
Vlysogina“ a objednatelem SZ, Stavebni spravou vychod (dale jen Smilouva o dilo).
Ugastniky spoleénosti ,Spoleénost Vysogina“ byly firmy:
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TSS GRADE, a. s.,

« ELTRA,s.t. 0,

* FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby, a. s.,

* Doprastay, a. s. organizacni slozka Praha,

+ PORRa.s;

» Elektrizace zeleznic Praha, a. s.,
a to na zakladé smlouvy ,Smlouvy o spole¢nosti“, uzaviené dne 3. 9. 2019.
Soucasti Smlouvy o dilo mj. byly podle €l. 1, bodu 1.3 a 1.4:

,Zvlastni podminky pro stavby Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
schvalené Centralni komisi Ministerstva dopravy Ceské republiky, dne 8. 3. 2019,
pod €. j.: 93/2019-520-DOP/1, uc€inné od 12. 4. 2019, ve kterych je v ¢l. 1 bodu 4.8
,Bezpecnost prace“ mj. uvedeno: ,Zhotovitel je povinen dodrzovat veskeré platné
technické a pravni predpisy, tykajici se zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci...”;

* Dokument ,Technicka specifikace, vSeobecné technické podminky, zhotoveni
stavby VTP/R-F/08/19“, s datem vydani dne 6. 5. 2019, je v bodu 12 ,PRAVNI
PREDPISY* mj. uvedeno, Ze vy&et pravnich pfedpist a technickych dokumentt
v tomto bodé je demonstrativni a jeho uvedeni nijak nezbavuje ani neomezuje
povinnost zhotovitele provést dilo v souladu s pravnimi pfedpisy, a to i takovymi,
které v tomto vy&tu uvedené nejsou. Ve vyé&tu predpish byl téZ uveden SZDC Bp1.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze v ramci BOZP byl zaméstnavatel povinen zajistit
bezpe€nost svym zaméstnancim s pfihlédnutim na rizika mozZného ohrozeni, ktera se
vztahuji pfimo k vykonu konkrétni prace. Pfesnou specifikaci obsahuje § 101 odst. 1
zakona €. 262/2006 Sb. Zaroven v § 101 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. je uvedeno, Ze
povinnost zaméstnavatele je také nedilnou soucasti pracovnich povinnosti vedoucich
zaméstnancu v rozsahu pracovnich mist, na kterém puasobi. Z vySe uvedeného vyplyva, ze
zajistit bezpecnost prace na svém pracovisti nebo pracovnim useku je povinen vedouci
zaméstnanec, ktery ma dle § 302 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb. povinnost vytvaret
pfiznivé pracovni podminky a zajiStovat BOZP pfi praci. Zakonné povinnosti
zaméstnavatele k zajisténi BOZP pak v segmentu provozovani drahy a drazni dopravy
dale rozpracovava nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb. Konkrétni pravidla BOZP pak
s odkazem na nafizeni vlady &. 168/2002 Sb. stanovuje predpis SZDC Bp1. Specificka
pravidla pro BOZP jsou pak obsazena v TNZ 34 3109.

Podrobné postupy interniho rozdéleni kompetenci a odpovédnosti pfi zajistovani BOZP pfi
vedeni a fizeni zaméstnancl a jejich samostatné praci CPS na vylukou vyhrazeném
a elektricky zajisténém pracovisti je zaleZitosti pfedmétného CPS.

Zjisténi:

PFi Setfeni MU bylo, vzhledem k obecné platnym zakonnym pravidlim pro zajisténi BOZP,
smluvnim zavazkim k BOZP vyplyvajicim ze smlouvy o dilo a jejich pfiloh, zjisténo poruseni
pravnich predpis, vnitfnich prfedpisu provozovatele drahy a norem platnych v dobé vzniku MU,
tykajicich se uloh a povinnosti ze strany CPS, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 4 zadkona €. 266/1994 Sb.:
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,0Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynd k zajisténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na
soucastech drahy nebo na draZznim vozidle nebo narusit vefejny pofadek®,

&l. 91 pfedpisu SZDC Bp1:

.Prace CPS v prostorach SZL?C musi byt v souladu s pravnimi predpisy, platnymi
normami a vnitinimi pfedpisy SZDC...%,

&l. 98 predpisu SZDC Bp1:

,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych mozZnosti dbat o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jejich jednani.”;

&l. 124 predpisu SZDC Bp1:

»Pri vykonu prace v blizkosti trakéniho vedeni musi zaméstnanec dodrzet minimalni

vzdalenost 1,6 m od Zivych ¢asti trakCniho vedeni, a to jak ¢astmi téla, tak naradim
nebo predméty, se kterymi pracuje.”;

¢l. 6.1.3.4 TNZ 34 3109:

»...Pr jizdé vozidla se musi osoby na pracovni ploSiné pfidrzovat zabradli
a pozorovat trakéni vedeni ve sméru jizdy...",

¢l. 6.1.4.3 TNZ 34 3109:

.Pracujici osoby jsou povinny pocinat si pfi praci tak, aby chranily sebe
a neohroZovaly Zivot a zdravi dalSich osob. Pracujici osoby musi dbat vSech
pokynt vedouciho prace a/nebo osoby povérené dohledem nebo dozorem
a dasledné dodrzovat vsechny platné bezpecnostni a pracovni predpisy
a smérnice...".

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni

infrastruktury nebo technickych zafizeni
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjitény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu, zdravotnim
stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického stresu.

V dobé vzniku MU byly vSechny osoby CPS, provadéjici prace ve vylou¢ené koleji a posléze
i v dobé posunu v misté mimo elektricky zajisténé pracovisté, odborné a zdravotné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zameéstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU neni DI evidovana.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pri€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni podminek pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v dobé
pfitomnosti zaméstnance CPS na stfesni ploSiné posunového dilu béhem posunu
pod napétové provozovanou casti trakCniho vedeni.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pfri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to comply the conditions for ensuring safety and health protection at work at
the time of presence of the external worker on the roof platform of the shunting
operation during shunting under the voltage-operated part of the contact line.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Dopravce EZP nepfijal ani nevydal Zadnéa opatfeni.

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatieni, vzhledem ke zdroji ohroZeni
drahy a drazni dopravy mimo jeho pusobnost projednal vznik této MU se zhotovitelem
stavby, spole¢nosti ,SpoleCnost Vysocina“. Ta k MU vytvofila dne 28. 7. 2020 dokument

,Poucny list €. 3/2020 k pracovnimu urazu“. V tomto pouéném listu je v pozadavcich
a doporucenich externiho technika BOZP uvedeno:

.Pri posunu VTV

» Je-li pracovni ploSina vozidla pro vystavbu, udrzbu, opravu a méreni trakcéniho
vedeni obsazena pracovni skupinou, smi byt rychlost vozidla maximalné 15 km/h.
Jizda musi byt plynula, bez narazt a prudkého brzdéni.

* Prijizdé vozidla se musi osoby na pracovni plosiné pridrzovat zabradli a pozorovat
trakCni vedeni ve sméru jizdy!!

» Zvlastni opatrnost musi osoby na ploSiné vénovat pfi jizdé v tunelu, v podjezdu
apod., kde je zavésna konstrukce trakéniho vedeni odliSna nebo kde je sniZzena
vySka trak¢niho vedeni.

» Sledovat posun a plnit pokyny vedouciho praci.

» Dbat zvySené opatrnosti a vénovat pozornost mistum, ktera jsou oznacena jako
hranice zkratovani.

* Prfed posunem provérit, zda se VTV nedostane mimo hranice elektricky zajisténého
pracoviste.

* Prlesvédcit se, Ze pracovni skupina po ukonceni praci opustila pracoviste.
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Zavér
Zaméstnancim

Opétovné Zadam vSechny zaméstnance, podilejici se na rekonstrukci tratového useku
Krizanov — Sklené nad Oslavou, aby dbali o svou vlastni bezpeénost a své zdravi. Dbali
pokynt vedoucich zaméstnancu a jinych odpovédnych osob. Vénovali pozornost pri
pohybu po provozované Zelezni¢ni dopravni cesté.

Vedoucim zaméstnancum na vSech stupnich Fizeni

Pravidelné provadét denni pouceni zaméstnancu a kontrolovat dodrzovani
bezpecénostnich postupt pri vykonu prace. DodrZzovat a poZadovat dodrzovani
u podfizenych vesSkeré platné legislativy na useku BOZP a predpisti zadavatele Spravy
Zeleznic. Kontrolovat pouZivani stanovenych a pfidélenych OOPP.“

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking EZP did not take any measures.

The infrastructure manager SZ did not take any measures due that the source of danger
was outside of its scope. The infrastructure manager SZ discussed this event with the
construction contractor — the company ,Spolecnost Vysocina®“. This company created the
document ,Instruction Sheet No. 3/2020 to an accident at work" on the 28" July 2020. The
external technician of safety and health protection during work stated in this document
requirements and recommendations:

,During shunting operation of work set for work on contact line:

» Speed of the rolling stock has to maximum 15 kph when the working platform for
the construction, maintenance, repair and measurement of the traction line is
occupied by a working group. The movement has to be fluent, without impacts and
heavy braking.

* Workers on the work platform have to hold on the railing and observe the contact
line in the direction of the movement!!

* Workers have to special care on the working platform at movement of the rolling
stock in a tunnel, in an underpass, etc., where the suspended construction of the
contact line is different or where the height of the contact line is reduced.

* To monitor the shunting operation and follow the supervisor's instructions.
* To take extra care and pay attention at places that are marked as short-circuit limits.

* To check if the shunting operation of work set for work on contact line gets outside
the bounds of the electrically secured workplace before shunting operation.

* To make sure that the working group left workplace after the work had completed.
Conclusion
To employees:

Re-request to all employees involved in the reconstruction of the Kfizanov — Sklené nad
Oslavou line section to take care of their own safety and health, follow the instructions of
supervisors and other responsible persons and pay attention at moving on the operated
railway transport route.
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To supervisors:

To carry out regularly and daily instructions for employees and check compliance with
safety procedures at work. To observe and demand compliance with subordinates of all
valid legislation of safety and health protection during work and regulations of the
infrastructure manager SZ. To check use of specified and assigned personal protective
equipment.”

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce EZP bylo zji$téno.
* pred sjednanim posunu dale ve sméru k zst. Vlkov pro pfestaveni soupravy ze
2. SK na 4. SK, zasahoval ve sméru sunuti VTV svou Casti za pfenosné navéstidlo
s navésti ,Stdj“, aniz by byl tento posun sjednan ZPRS s vyprav¢im pred jizdou
VTV za toto naveéstidlo.

Additional observations
At the railway undertaking EZP:

» shunting operation of work set for work on contact line encroached of its part behind
the portable signal device with the signal ,Stop", without agreement of this shunting
operation with the station dispatcher.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 17. ¢ervna 2021

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zdroj: DI

Obr. &. 5: Stopy na TV po zasahu montéra el. proudem

Zdroj: DI

Obr. &. 6: Zadni €ast VTV po stazeni na 4. SK
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Obr. €. 7: Stopy po zasahu zkratovym proudem na ploSiné DV Zdroj: SZ
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