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Zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti: 15. 7. 2020, 19:15 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Os 5338 posledni napravou na vyhybce €. 1 pfi
vjezdu do Zelezni¢ni stanice MedlesSice.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice MedleSice,
vyhybka €. 1 v km 83,494.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5338).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 587 000 Kg&.

vrwve

* nedovolené prestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucim vlakem Os 5338, kterému
predchazelo nezjisténi, zda vlak Os 5338 dojel na urCenou kolej cely, a predCasné
zruSeni postavené vlakové cesty pro tento viak.

Prispivajici faktory:

» situaéni faktory a z nich plynouci ¢asova tisen, ktera nebyla subjektivné ze strany
vypravc¢iho spravné eliminovana v dusledku nedostateéné bdeélosti a uvédomeéni si
rizika.
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Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 15™ July 2020, 19:15 (17:15 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of the regional passenger train No. 5338 at the entrance to
the MedleSice station.

Type of train: the regional passenger train No. 5338.

Location: MedleSice station, switch No. 1, km 83,494.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5338).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 587 000,-
Causal factor:

* unauthorized change of position of the switch No. 1 at the time,
when the rolling stocks of the train No. 5338 were on the switch,
which was preceded by a failure to detect whether the train No.
5338 has arrived whole at the designated track and premature
cancellation of train route for this train.

Contributing factor:

» time pressure which was not properly eliminated by the station
dispatcher due to insufficient vigilance and awareness of risk.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DAP dokumenty a pfedpisy

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DV drazni vozidlo (vozidla)

DU doplnujici ustanoveni

EDD elektronicky dopravni denik

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

OS organizacni slozka

0z0ovVv odpovédny zastupce objednavatele vyluky
018 Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZ
PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PO provozni obvod

ROV rozkaz o vyluce

RV Fidici vaz

SK stani¢ni kolej

SR staniéni fad

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TRS tratovy radiovy systém

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZPZ zkous$ka praktické zpusobilosti

7 ZavérecCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzZDC D1

SZDC (CD) Z1

SR Zst. Medlesice

Ptiloha ¢&. 16 SR zst. Medlesice

SZB

SZ Zam1

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni Stani¢ni a tratove
zabezpecfovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1

Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni Fad
Zeleznicni stanice MedleSice®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

doplfiujici ustanoveni k vnitfnimu piedpisu SZDC (CD)
Z1 predpis pro obsluhu stanicnich a tratovych
zabezpecovacich zafizeni a k vnitfnimu predpisu SZDC
(CD) Z2 pfedpis pro obsluhu pFejezdovych
zabezpeCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

dokument provozovatele drahy SZ ,Shrnuti manualu
systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®,
s ucinnosti od 14. kvétna 2018, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnittni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,Predpis
o odborné zpuUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani

9
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drahy a drazni dopravy“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

SZDC D5 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,Predpis pro
tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SZDC D5-2 vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,Provadéci
opatfeni k prfedpisu pro tvorbu a zpracovani zakladni
dopravni dokumentace. Doplnujici ustanoveni
k pfedpisiim pro obsluhu zabezpec€ovacich zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SZDC (CD) 22 vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z2
Pfedpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku MU

SZDC D17 vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D17
Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni
Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a opakovanosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZita. Odbornému konzultantovi z oboru dopravni
psychologie bylo zadano psychologické posouzeni vlivu
lidského faktoru na vznik MU.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pFiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astnénych na MU byla standardni.

V ramci Setfeni nebylo nutno ze strany DI iniciovat Zadost o spolupraci se subjekty, ktere
se na MU podilely.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrl Zelezni¢niho svrsku;

* provedeni zapadkové zkousky vyhybky €. 1;

11
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méFeni parametrd hakového zavéru;

méfeni prfestavného odporu vyhybky €. 1 a prestavné sily elektromotorického
prestavniku;

prezkouSeni spravné funkce stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni;
analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zufastnéného drazniho
vozidla;

ucast na komisionalni prohlidce zuc€astnénych draznich vozidel;
podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

analyza vysledkd odborného psychologického posouzeni vlivu lidského faktoru na
vznik MU zadanou DI.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, piresny €¢as a misto udalosti

Datum: 15. 7. 2020.

Cas: 19:15 h.

Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. MedleSice, vyhybka ¢&. 1,
km 83,494.

GPS souradnice: 49.9714494N, 15.7693642E.

12
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. MedleSice lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Havlickav Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem. V pfilehlych mezistani¢nich usecich je jednokolejna. Ve stanici jsou
dvé dopravni koleje a jedna manipulacni.

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana infrastruktura
ve sméru jizdy vlaku Os 5338, tj. od vjezdového naveéstidla pfes vyh. €. 1 az ke konci viaku
Os 5338, ve druhé fazi byla ohledana DV a ve tfeti fazi bylo ohledano SZZ a DK.

Stav infrastruktury:

* vyhybka C. 1 je jednoducha leva tvaru R65 na drfevénych prazcich, ovladana
elektromotorickym prestavnikem z dopravni kancelare zst. MedleSice. Vyhybka €. 1
se nachazi na sklonu klesani 7,49 %o v km 83,494 a v dobé ohledani mista vzniku
MU byla pfestavena pro jizdu smérem na stani¢ni kolej €. 1. Levy jazyk pfiléhal
k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od pravé opornice.

Od hrotu jazyka vyhybky €. 1, leva strana, jazyk levy rovny:

* km 83,501 — ur¢en bod ,0 tj. misto, kde sty¢na plocha kola opustila temeno hlavy
opornice;

* km 83,502 — patrna stopa na paté jazyka a jazykové opérce po propadu okolku;
* km 83,503 — prvni stopa po zadnim pluhu smykaném po hlavach jazyka opornice;

13
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km 83,505 — prvni viditelné stopy na upevnovadlech mezi jazykem a opornici.
Jizdou vykolejeného kola byla poskozena dalSi upevhovadla na levé strané vnitini
kolejnice ve stfedoveé Casti a zamek jazyka,;

km 83,513 — viditelné dalSi stopy na hlavach kolejnic a po smykani pluhu na
vnitfnich stranach kolejnic a na srdcovce;

km 83,531 — vlevo viditelna stopa po pfeskoceni kola z odboéného sméru do
hlavniho sméru;

km 83,540 — posledni viditelné stopy vykolejeni na odboc¢ce. Dale jiz pokraCovaly
pouze v hlavnim smeéru;

km 83,544 — viditelna €erna hruba stopa pravdépodobné od poSkozené napravové
prevodovky DV, ktera dale pokraCovala soubézné se stopami po smykani pluhu. Na
levém kolejnicového pasu ve smeéru jizdy vlaku Os 5338 byla stopa daleko
vyraznéjSi nez na pravem kolejnicovém pasui;

km 83,591 — viditelna stopa Cerstvého oleje;

km 83,603 — lehce poskozené cCidlo pocitaCe naprav na vnitfni strané kolejnicového
pasu. Viditelné svétlé i tmavé stopy, které pokraCovaly aZz do km 83,665, kde
zmizely a dale se znovu objevovaly, jako kdyby pfedmét poskakoval;

km 83,675 — stopy skoncCily u konce vlaku Os 5338.

Od hrotu jazyka vyhybky €. 1, prava strana, pravy ohnuty jazyk:

km 83,495 — na hrotu pravého jazyka viditelna stopa po narazeni v délce 17 cm (viz
obr. €. 2);

km 83,500 — zaCatek stopy po dfeni na vnitini strané jazyka;
km 83,502 — viditelna stopa po dfeni na opornici z vnitfni strany;

km 83,504 — viditelna stopa na opornici i na jazyku po propadnuti kola. Od tohoto
mista ve sméru jizdy vlaku Os 5338 pokraCovaly stopy na poskozenych
upevnovadlech, Sroubech a zamku vyhybky na pravé strané podél opornice, kde od
km 83,514 pokraCovaly na vnitini kolejnici ve stfedoveé €asti vyhybky. V tomto Useku
byly viditelné stopy od pluhu DV na hlavach kolejnic;

km 83,520 — na pravé strané v srdcovkoveé Casti viditeIné poskozena pfidrznice a na
ni patrné stopy od pluhu DV;

km 83,527 — dalSi viditelné stopy jizdy kola DV po hlavé kolejnice, které koncily v
km 83,528;

dale pokracovaly stopy uprostied koleje na povrchu prazcl po jizdé vykolejeného
kola do km 83,534. Stopa na hlavé pravé kolejnice se objevila v km 83,536,
pokraCovala dale a koncila v km 83,539.
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Obr. &. 2: Pohled na narazeny hrot pravého jazyka vyhybky ¢.1 Zdroj: DI

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

Indikace pro
kontrolu
navéstidla L

Prelozeny
fadic¢ L/S1

N [Radic pro
prestaveni
vyhybky ¢.3

v

Radi¢ pro

Bila indikace
| prestaveni nad tlacitkem
¥ vyhybky &.1 ,Zavér vyhybky 14

Obr. &. 3: Pohled na ovladaci skfifiku SZZ Zst. Medlesice

Zdroj: DI

» SZZ v zst. MedleSice bylo provizorni zabezpecCovaci zafizeni s elektromotorickymi
prestavniky a svételnymi navéstidly;

* ovladaci a indikacni prvky byly umistény na ovladaci skfince v dopravni kancelafi
(viz obr. €. 3);
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provizorni SZZ bylo v zst. MedleSice instalovano v ramci vyluky dle ROV ¢&. 55008
v terminu 9. -10. 7. 2020;

* na ovladaci skfince v dopravni kancelafi byl dvoupolohovy fadi€¢ pro prestaveni
vyhybky €. 1 v poloze plus se zelenou indikaci pro kontrolu polohy vyhybek
(vyhybka v zakladni poloze);

* vlevo preloZeny tfipolohovy fadi¢ L/S1 se zelenou indikaci svitici stalym svétlem;

* bila indikace nad tlaCitkem ,Zavér vyhybky 1“ svitila stalym svétlem (byl zaveden
zavér na pfislusné vyhybce).

Stav DV:

* vlak Os 5338 byl sestaven z motorové jednotky, RV CZ-CD 95 54 5 914 018-7
a HDV CZ-CD 95 54 5 814 018-8;

+ vlak Os 5338 zastavil elem RV na 1. SK v km 83,704. Celo i konec vlaku byly
oznaceny predepsanymi navestmi. Ve svéseni vlaku nebyly zjistény zavady;

* HDV fazené jako druhé bylo poskozeno;

* na stanovisti strojvedouciho byla vyvéSena trvala zprava o brzdéni. Na pultu
strojvedouciho byl poloZen seSitovy jizdni fad a vSeobecny rozkaz o zméné
rychlosti a doCasném zruSeni Zelezni¢niho prejezdu v zst. MedleSice. Radiostanice
byla naladéna na TRS, simplex 29, stuha 72.

Popis poskozeni DV:
* poskozena skfin a torzni vzpéra napravovée prevodovky;
* poskozena jizdni plocha hnaciho dvojkoli;
» zdeformovana stupacka nastupnich dvefi u napravy 1P;
* vytrzeny zavés pomocného loZiska sklopné stupacky z ramu vozidla;
* poskozena opérna deska napravy 2P zavésu skfiné vozidla;
* poskozen pravy laminatovy roh pluhu.

Povétrnostni podminky: jasno, +18 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: 1. SK je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu
v klesani 7,49%o.

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu. Ve dnech 9. 7. — 24. 7. 2020
probihaly etapy vyluky ,ROV ¢. 55008“ zaméfené na rekonstrukci zabezpecfovaciho
zarizeni v dopravné MedleSice. Ve dnech 9. a 10. 7. 2020 doslo ke zméné SZZ, kdy
stavajici bylo nahrazeno provizornim SZZ.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
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« HDV 530 000 Kg;
* zafizeni drahy 57 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 587 000 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zst. MedleSice a Zst. Chrudim k pferuseni provozu od
15. 7. 2020 19:15 h do 16. 7. 2020 12:10 h, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. MedleSice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 5338, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

+ vlakvedouci vlaku Os 5338, zaméstnanec CD.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 5338 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 5338 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 RV: 95 54 5914 018-7 P

Pocet naprav: 4 HDV (za RV):

Hmotnost (t): 47 1. 9554 5814 018-8 P
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Potfebnd brzdici procenta (%): 64

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy8Si dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku:

vlak Os 5338 byl sestaven z motorové jednotky ,Regionova“s RV (v &ele) a HDV;
ve vlaku cestovali dva cestuijici;
skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 95 57 5 814 018-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols Tramex €. 6033. Odchylka
zaznamenaného ¢asu proti skuteCnému cCinila +8 s, korekce byla zapoctena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

19:10:48 h

19:12:01 h

19:14:30 h
19:15:04 h
19:15:32 h

19:15:57 h
19:15:59 h
19:16:03 h
19:16:04 h

19:16:08 h
19:16:29 h
19:16:30 h

strojvedouci uzaviel dalkové ovladané dvefe pro vystup a nastup
cestujicich v zst. Chrudim;

vlak Os 5338 se rozjel ze zst. Chrudim, z km 80,537. Strojvedouci
vlaku Os 5338 dale plynule zvySoval a poté snizoval rychlost pred
zastavkou Chrudim zastavka;

vlak dosanhl rychlosti 65 km.h™;
v km 82,892 pocatek snizovani rychlosti z 58 km.h™;

v km 83,244 ukondeni snizovani rychlosti na 39 km.h™, brzdové valce
bez tlaku;

mistem vzniku MU projel rychlosti 39 km.h™, ¢elo vlaku v km 83,519;
pocatek snizovani rychlosti, rychlost 39 km.h™;
pouziti ovladate BSE — brzdéni, rychlost vlaku 33 km.h™;

pouziti ovladace BSE — ukon&eni brzdéni, registrovan tlak v brzdovych
valcich;

v km 83,616 brzdové valce bez tlaku;
zastaveni vlaku Os 5338 v km 83,704;

pouziti pfimocinné brzdy, otevieni dvefi.

Drazni vozidla byla vybavena mobilni ¢&asti vlakového radiového zafizeni (vozidlova
radiostanice), kterd umoZznuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy
v rezimu GSM-R, TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice v rezimu TRS
umoznuje (ovladanim elektropneumatického ventilu) samocinné zastaveni motorove
jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou €asti vlakového radiového zafizeni.

V posuzovaném useku nebyla strojvedoucim vlaku Os 5338 prekroCena nejvyssi povolena
tratova rychlost. Vlakovy zabezpecovac€ byl po celou dobu jizdy vlaku Os 5338 v €innosti
a fadné obsluhovan. Rychlocinné brzdéni vlaku nebylo pouzito.
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Bylo zjisténo, ze technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU a jeho
poskozeni vzniklo az nasledkem vykolejeni.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 5338 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a klesa 7,49 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat,
zabezpec€enou telefonickym dorozumivanim, v mist€ MU s nejvySSi povolenou rychlosti
40 km.h™". Vyhybka ¢. 1 je typu J R65 1:11 — 300 L, namontovana na dfevénych prazcich,
ovladana elektromotorickym pfestavnikem z DK v Zst. MedleSice. Pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a drazni dopravy byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy
provadény prohlidky a méfeni staveb drah zaméfené na stav ZelezniCni infrastruktury
v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné
souvislosti s MU.

SZZ v zst. MedleSice bylo provizorni zabezpelovaci zafizeni s elektromotorickymi
prestavniky a svételnymi navestidly. Ovladaci a indikacni prvky byly umistény na ovladaci
skfifice v dopravni kancelafi. Dle TNZ 34 2620 se jednalo o SZZ 1. kategorie.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 5338 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 15. 7. 2020 nastoupil na sménu v 9:41 h, jejiz soucasti bylo i vedeni vlaku
Os 5338;

o sména probihala bez problému;

o pfi vedeni vlaku Os 5338 ze Zzst. Chrudim zaregistroval na predvésti do
zst. MedleSice vystrahu, kterou mél nasledné i na viezdovém navéstidle;

o pfi prijezdu pres vyhybku €. 1 doSlo k podivné rané a naslednému rozkmitani
motoroveého vozu;

(e]

doslo k vypadnuti posledni napravy vlaku Os 5338 na vyhybce €. 1;

(0]

poté, co vlak zastavil, Sel s vlakovou Cetou zkontrolovat cestujici, zda se jim nic
nestalo, i to, zda neunikaji provozni kapaliny, a zabezpecil motorovou jednotku;

(@]

o MU informoval vypravéiho zst. MedleSice, telefonicky strojmistra v Ceské
Trebové a regionalniho dispecera;

o

po prijezdu PCR se podrobil dechové zkou$ce s negativnim vysledkem.

» vypravcCi zst. MedleSice — Zapis se zaméstnancem:
o dne 15. 7. 2020 nastoupil na pravidelnou no¢ni sménu v zst. MedleSice;

o pfi vjezdu vlaku Os 5338 predCasné obslouzil zavér vyhybky €. 1 a FadiCem
vyhybku pfestavil do minusové polohy, ¢imz zavinil MU;
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@)

cela udalost ho velice mrzi a vSem se omlouva.

+ vypravéi zst. Medlesice — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

@)

dne 15. 7. 2020 nastoupil na no¢ni sménu cca v 18:40 h;
jako vypravci pracuje od roku 2004 a v Zst. MedleSice cca 2 roky;

v dobé vzniku MU probihala ve stanici také vyluka pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

cca v 19:08 h dostal nabidku vlaku Os 5338 od vyprav¢iho ze zst. Chrudim,
kterou zaznamenal do provozni aplikace a nasledné provedl ukony pro
postaveni vlakové cesty — zjistil volnost koleje, prestavil vyhybku do pozadované
polohy a preloZzenim klicky nastavil vjezdové navéstidlo do polohy volno ve
sméru od zst. Chrudim;

nasledné postavil vlakovou cestu na 3. SK i pro vlak od Zst. Pardubice-Rosice
nad Labem;

prijezd vlaku Os 5338 sledoval z verandy u dopravni kancelare;

spravné neodhadl situaci, zda je vlak Os 5338 jiz ve stanici mimo vyhybku €. 1,
a provedl zménu na této vyhybce v dobé, kdy mél vlak Os 5338 posledni
napravu pred hrotem jazyka vyhybky €. 1;

tim doSlo k vjeti posledni napravy do vyhybky, ktera nebyla pfestavena do
zadné z koncovych poloh;

byl v Casové tisni, ktera byla zpusobena zpozdénim vlaku od Zst. Pardubice-
Rosice nad Labem, biologickou potiebou a tim, Ze si ohfival jidlo;

je si védom své chyby, vSem se omlouva, stalo se mu to poprveé.

» vypravci zst. MedleSice — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

kdyZz se vlak Os 5338 blizil do Zst. MedleSice, z okna sledoval jeho vjezd
a nasledné se vratil do dopravni kancelafe a chtél pouze prestavit vjezdové
navestidlo na navést zakazujici jizdu. Bohuzel prestavil i fadic vyhybky €. 1,
protoze se blizil vlak z druhé strany a v zst. MedleSice vlaky kfizoval;

pred sménou mél dostateény odpocinek a byl odpocaty;
kromé vyluky a nové instalace provizorniho SZZ byla sména bez mimoradnosti;

sklony k rutinnimu jednani nepocitoval, protoze na provizornim SZZ slouzil cca
druhou sménu;

v prubéhu smény a pfi oCekavani vlaku Os 5338 rozruSen nebyl, ale byl
zaméstnan béznymi dopravnimi ukony;

SZZ nevykazovalo zadnou poruchu;

poté, co se bliZil vlak do stanice a zahlédl ho na zhlavi, tak Sel do dopravni
kancelare a jako prvni prestavil navéstidlo do polohy ,Stuj“. Pak obslouzil zavér
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vymeén a fadi¢ vyhybky €. 1. To, kdy pfestavil vyhybku €. 1 zpét do plusové
polohy, si jiz nevzpomina;

na otazku, zda byl dostateCné proSkolen 2z obsluhy provizorniho
zabezpecCovaciho zafizeni a kdy a jak toto Skoleni probihalo, odpovédél, Ze
provizorni SZZ bylo instalovano teprve par dni pfed MU. Pfi jeho sméné zrovna
odpoijili pfedchozi SZZ TEST a zapojovali provizorni SZZ,

co se tyCe Skoleni, tak méli k dispozici vytistény manual, kde si obsluhu kazdy

z kolegi mohl nastudovat a k tomu podepsali seznameni. Skoleni na zapojeném
provizornim SZZ neprobéhlo.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» svédek, vlakvedouci vlaku Os 5338 — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

@)

o

dne 15. 7. 2020 nastoupil na sménu v 17:27 h;

na vlaku Os 5338 pred zst. MedleSice provadél kontrolu jizdnich dokladu v zadni
casti vlaku, kde byli dva cestujici;

pfi vijezdu vlaku do zst. MedleSice ucitil najednou silné zasSkubnuti vozu. Viz pak
poskakoval az do zastaveni vlaku;

bylo mu jasné, Ze pravdépodobné doSlo k vykolejeni. Nejdfive zjistil
u cestujicich, zda se jim nic nestalo, a nasledné kontaktoval strojvedouciho
a regionalniho dispecera, ktery s nim konzultoval dalSi postup;

po jeho svoleni pomohl vSem cestujicim bezpecné vystoupit z vlaku
a doprovodil je do stanice, odkud si jiz zajistili individualni dopravu;

béhem jizdy ze zst. Chrudim do zst. MedleSice si nevSiml zadné mimoradnosti.
Jizda probihala standardné.

» sveédek, vyprav€i 1 — Zaznam o podaném vysveétleni DI:

o

@)

v zst. MedleSice pracuje od roku 2016;

dne 8. 7. 2020 vykonavala v Zst. MedleSice denni sménu. Nikdo v té dobé nebyl
prosSkolen ani pou€en o obsluze provizorniho SZZ a nebyl k dispozici zadny
manual. Cca kolem 15 h pfiSla depeSe s navrhem, jak se SZZ asi ma
obsluhovat. Tento dokument si vytiskla a doma si to proCetla, aby dalSi sménu
méla alespon néjakou predstavu o obsluze;

o nastavajici zméné SZZ v zst. MedleSice se dozvédéla z vylukového rozkazu;
na novy typ provizorniho SZZ neprobéhlo zadné Skoleni. Prvni zaskoleni ji fekl
az vypravci pfi predavce sluzby;

s dopliujicim ustanovenim pro obsluhu provizorniho SZZ se seznamila poprvé
na sméneé 8. 7. 2020, kdy pfiSlo cca v 15:45 h formou depese;

mysli, Ze skoro vSichni se shodli na tom, ze ovladaci pult je nepfehledny a ze
kombinace popisku a indikaénich prvkl je zavadéjici, napf. fadi¢ od navéstidla
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po preloZzeni sméroval k indikaci jiného navéstidla a Zarovka se rozsvitila na jiné
strané;

na ovladaci pult vytvofila planek stanice, aby to bylo prehlednéjsi, a také si
vytvofila upamatovavaci pomucku z ¢erveného papiru o obsazeni koleji, nebot
také nebyly k dispozici.

* svédek, vypravCi 2 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

profesi vypravéiho vykonava od roku 1996 a v zst. MedleSice pracuje 5 let;

v dobé, kdyz se provizorni SZZ zapojovalo, tak Cerpal dovolenou. Do prace
priSel az 11. 7. 2020, a to jiz bylo provizorni SZZ zapojeno;

védél, Zze se ma instalovat nové SZZ, ale jak konkrétné bude vypadat, nevédél.
Z toho duvodu pfijel na no€ni sménu dfiv, aby vidél konkrétné, jak se SZZ
obsluhuje. To chtél vidét pfimo u vlaku;

na provizorni SZZ zadné Skoleni nebylo a zadny pracovnik ho neskolil;

pfed nastupem na dovolenou zadné doplfiujici ustanoveni nebo jiny Skolici
material nebyl k dispozici. S DU se setkal az na no¢ni sméné 11. 7. 2020,
Skoleni neprobéhlo;

kolegové mu obsluhu vysvétlili pfi pfedavce sluzby a on zase obsluhu vysvétlil
kolegovi, ktery ho stfidal;

s kolegy méli vyhrady ke zpusobu zmény SZZ a k jeho proskoleni (pozn. DI:
zadné proskoleni neprobéhlo);

na no¢ni sméné ze soboty na nedéli se nekfiZzuje a obsluha SZZ neni tak sloZita.
Zadné mimoradnosti nebyly. K provizornimu SZZ mél respekt a urdité jesté
nékdy v tydnu se jel podivat do Zst. MedleSic, jak se zafizeni obsluhuje pfi
kfiZzovani;

na novy typ SZZ (JOP), které bylo pozdéji (az po MU) v Zst. MedleSice
instalovano, skoleni probéhlo tak, ze kromé& Skoleni v sidle firmy Starmon
probéhlo i v Zst. MedleSice praktické zasSkoleni, kdy pfi kazdé prvni sméné
zacviCoval vypravcCi pracovnik firmy Starmon po dobu cca 2 hod.

* svédek, vypravéi 3 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

profesi vypravCiho vykonava cca 40 let. V Zst. MedleSice vykonava sluzbu dle
potreby;

vzhledem k tomu, Ze pracuje v jinych stanicich, tak nevi, jak probihala vyména
SZZ v zst. MedleSice;

ve svém volnu, den pfed sménou, kterou mél slouzit v zst. MedleSice, délal
poznani jiz na provizornim SZZ cca 8 hod. Zde jiz bylo k dispozici DU;

proSkolen byl od vyprav€iho v dobé, kdy tam provadél poznani, a také pfi
predavce sluzby.
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QY

svédek, vypravc€i 4 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

profesi vyprav€i vykonava od roku 2019. Kromé Zst. MedleSice vykonava sluzbu
i v jinych stanicich;
o stavajici zméné SZZ byla informovana vylukovym rozkazem;

oficialni Skoleni nebylo, byl vydan dokument, ktery obsahoval pfesny postup.
Pfed nastupem do sluzby se s kolegy zajimali sami, na ¢em budou slouZit;

dne 9. 7. 2020 po své smeéné v jiné stanici pfijela do Zst. MedleSice, aby se na
zménu podivala a se zafizenim se seznamila. Pfed svou sluzbou v Zst.
MedleSice pfijela také dfive, aby se jesté vice s obsluhou seznamila;

Skoleni nikdo neprovadél. Prakticka ¢ast a DU byly pro ni dostacujici;
informace k obsluze si také pfedavali pfi pfedavce sluzby;
s DU byli prokazatelné seznameni. Dokument potvrzovali podpisem.

svédek, vypravCi 5 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

profesi vyprav€iho vykonava cca 4 roky a od roku 2019 pracuje také jako
Skolitel;

v zst. MedleSice pracuje dle potreby. Také vykonava sluzbu i v jinych stanicich;

o0 vymeéné SZZ v zst. MedleSice se dozvédél z ROV a také bylo vydano DU, kde
byl popis nového SZZ,;

Skoleni neprobéhlo. Procetl si DU a to bylo vSe;

kdy presné si Cetl DU, si jiz nevzpomina, bylo to tésné pfed tim, nez dosSlo ke
zméné SZZ;

informace k obsluze si také pfedavali pfi pfedavce sluzby.

svédek, vypravCi 6 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

o

profesi vypravé€i vykonava od roku 2003 a v Zst. MedleSice cca 4 roky;

0 zmeéné byla informovana ROV, kde byly zakladni informace o vyluce, a pak
Cetla DU. Kdy pfesné to bylo, si nevzpomina;

Skoleni neprobéhlo. Pouze mezi kolegy pfi pfedavce sluzby si fekli néco
k obsluze.

Prostor v mist& MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Casova osa
byla vypocitana z vyhodnoceni dat z elektronického rychloméru HDV vlaku Os 5338.
Z rozboru téchto zaznama, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

19:06:48 h  vypravcCi vychazi z DK a rozhlizi se do kolejisté;

19:15:33 h  vypravcCi pfichazi na byvalé stavédlo a oCekava pfijezd vlaku;
19:15:45 h  vypravc€i odchazi zpét do DK;
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19:16:02 h  zaznamenan pohyb vlaku, ktery pfijizdi po 1. SK;
* 19:16:17 h  vypravci vychazi pfed DK a sleduje pfijezd vlaku;
« 19:16:29 h vlak zastavuje na 1. SK;

* 19:21:03 h vypravCi odchazi z DK smérem ke stojicimu vlaku.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vypravéi Zst. MedleSice nastoupil noéni sménu dne 15. 7. 2020 v 18:33 h. Pro fizeni
drazni dopravy vyuzival provizorni SZZ, které bylo v zst. MedleSice instalovano 9. 7. — 10.
7. 2020 v ramci vyluky ,ROV ¢&. 55008“. Jizdy vlakl byly zabezpe€ovany telefonickym
dorozumivanim, tedy nabidkou, pfijetim a telefonickou odhlaskou. V ¢ase 19:06 h pfijal
vlak Os 5338 s odjezdem ze zst. Chrudim v 19:11 h a v Case 19:11 h pfijal vlak Os 5323
s odjezdem ze zst. Pardubice-Rosice nad Labem v 19:14 h. Udaje o prijeti zaznamenal do
aplikace EDD. Dle SR tvofila Zst. MedleSice jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové
cesty, ktera se zjiStovala pohledem.

Vypravci zst. MedleSice zahdjil pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 5338:
» urcil viezdovou kolej a zjistil pohledem v 19:06 h v kolejisti jeji volnost;
* poté se vratil do DK a zahajil obsluhu provizorniho SZZ na ovladaci skfince;

* dvoupolohovy fadi€ pro prestaveni vyhybky €. 1 prelozZil do polohy plus a stlacil
dvoupolohové vratné tlacitko Prestaveni vyhybky 1;

* tim doSlo k pfestaveni vyhybky do polohy zvolené fadi¢em;

» stlagenim tfipolohového vratného tladitka Zavér vyhybky 1 proved| zavér vyhybky
pfi zvolené vlakové cesté;

+ tim se rozsvitila stalym svétlem bila indikace nad tlaCitkem Zavér vyhybky 1;

* poté prelozil tfipolohovy fadi¢ L/S1 do pozadované polohy a na vjezdovém
navéstidle L se rozsvitil povolujici znak.

Vypravc€i zst. MedleSice v zaznamu o podani vysvétleni uved|, Ze si také prestavil vyhybku
¢. 3 do minusové polohy pro vjezd vlaku Os 5323 na 3. SK. Pfijezd vlaku Os 5338
oCekaval na byvalém stavédle vedle DK, ze kterého bylo vidét na 1. SK od Zst. Chrudim.
Kdyz pfijizdéjici vlak zahlédl na zhlavi zst. MedleSice, vratil se do DK a jako prvni prelozil
fadi¢ L/S1 do zakladni (stfedni) polohy a na navéstidle L se rozsvitila navést ,Stuj".
Povytahl tlaCitko Zavér vyhybky 1, ¢imZ doslo ke zruSeni zavéru vyhybky €. 1, pfelozil
fadi¢ vyhybky €. 1 do minusové polohy a stacil tlaCitko Prestaveni vyhybky 1. Tim se
vyhybka &€. 1 zacala pod jedoucim vlakem Os 5338 prestavovat a z toho davodu dosSlo
k vykolejeni HDV 95 54 5 814 018-8 posledni napravou.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

15.7.2020
* 19:15h vznik MU;
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* 19:19 h strojvedouci vlaku Os 5338 ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. MedleSice;
19:25 h vypravci zst. MedleSice ohlasil vznik MU na nehodovou pohotovost PO
Ceska Tiebova;
« 19:38 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha na 018 SZ;
« 19:55 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;

* 23:15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI v soucinnosti s povéfenymi
osobami O18 SZ a dopravce;

16. 7. 2020
* 1:18 h DI udélen pokyn pro nakolejeni soupravy vlaku Os 5338;
* 3:15h ukoncCeno ohledani s tim, Ze bude dokonceno za denniho svétla;
* 10:45 h DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 12:10 h obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 19:25 h, tj. 10 min.
po vzniku MU, vypravci zst. MedleSice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky 1ZS:
+ PCR, Obvodni oddéleni Chrudim;
+ HZzS CR JPO Chrudim;
+ HZS SZ JPO Havli¢kiv Brod.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy tykajici se mj. €innosti pfi zabezpeceni
vjezdu, odjezdu a prujezdu vlaku a zpusob jejich zabezpeceni, které jsou obsazeny
v pfedpisech SZDC D1, SZDC (CD) Z1 a SR zst. Medlesice. Jde zejména o zjisténi, ze
vlak dojel na urCenou kolej cely, postupy pro pfipravu a ruSeni vlakovych cest a stanoveni
podminek pro pfestavovani vyhybek.

Vypravei zst. MedleSice byl pfi organizovani a fizeni drazni dopravy povinen dodrzovat
zplsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovat DV, dopravni
propustnost drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro Ffizeni drazni
dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z &innosti provozovaného SZZ a TZZ. Pfi
¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musi vZzdy dodrzet i souhrn dopravnich
ukonu a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. P¥i jizdé
vlaku v dopravné musi byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravné poloze pro danou
vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast viakové cesty neuvolni.
VypravCi mize s vyhybkou, ktera je soucasti postavené vlakové cesty, manipulovat pouze
v pfipadé odvraceni hroziciho nebezpedi (spravny postup popsan v kapitole 4.3.2 ZZ).
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

* § 12 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

.. vyhybku neni dovoleno prestavovat pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se prestavuji pfimo vozidly, a v pripadech odvraceni nebezpeci®;

+ ¢&l. 430 predpisu SZDC D1:

,Pro jizdy viakd, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari. Je-li na vyhybkarském stanovisti nebo stavédle nékolik
vyhybkafa, urc¢i ZDD kazdému z nich pfesné povinnosti a odpovédnost za
bezpecnost vlakoveé cesty a posunu...

+ ¢&l. 432 predpisu SZDC D1:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

b) prestavovat vymeny nebo srdcovky s pohyblivymi hroty vyhybek a kolejovych
kfizovatek, obsazenych vozidly.;

+ ¢&l. 58 kap. |. &ast druha predpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukont a pracovnich
postupti  stanovenych vnitfnimi  pfedpisy SZDC (CD), zakladni dopravni
dokumentace a ostatnimi dokumenty a pfedpisy vnitropodnikové legislativy SZ*

V pripadech prfedpokladané vyluky musi provozovatel drahy zpracovat a vydat ROV. Timto
dokumentem jsou urceny podminky pro vylouc€eni pfislusného zafizeni dopravni cesty
a v pripadé potfeby obsahuje konkrétni opatfeni k provedeni pfedpokladané vyluky. ROV
rovnéz urcuje podminky pro organizovani provozovani drahy a drazni dopravy po dobu
konani vyluky a také zmény zavislosti a zmény zpusobu obsluhy SZZ a TZZ. Pokud
dochazi vylukou ke zméné SZZ a ZDD, tak tato zmé&na musi byt zpracovana a zvefejnéna
nejméné 7 dnu pred nabytim ucinnosti. Zaméstnanci musi byt prokazatelné prezkousSeni
z uprav ZDD a z obsluhy tohoto zafizeni musi vykonat zkousku praktické zpusobilosti
(ZP2).

Ze strany odpovédnych zaméstnancl (nadfizenych vypravéiho) doSlo k poruSeni nize
popsanych povinnosti.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo priéinnou souvislost se
vznikem MU:
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&l. 274 predpisu SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec, kromé zaméstnancu, provadéjicich organizaci a kontrolu
dopravni sluzby, se musi pred zarazenim k samostatnému vykonu dopravni sluzby
seznamit s ustanovenimi ZDD (provozniho fadu OS), ktera se tykaji jeho
pracovniho zafazeni, jakoZ i ze znalosti mistnich, popf. i tratovych pomérd, véetné
obsluhy sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni, pripadné trakéniho zafizeni.

Ze znalosti ZDD (provozniho fadu OS) musi byt tito zaméstnanci prezkouseni.
Znalost ZDD (provozniho radu OS), mistnich (pfipadné i tratovych) poméru
a obsluhy sdelovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pripadné trakcniho zafizeni
potvrdi vilastni zaméstnanec podpisem v pfiloze ZDD (provozniho fadu OS);
zaméstnanec jiné OS potvrdi znalost ZDD (provozniho radu OS) podpisem na
misté, urceném vedoucim zaméstnancem OS. Stejnym zpusobem musi byt
zaméstnanci prezkou$eni i ze znalosti uprav ustanoveni ZDD (provozniho fadu
OS) nebo podstatnych zmén obsluhy sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni,
pripadné trakcniho zafizeni, které se tykaji jeho pracovni ¢innosti, a tuto znalost
potvrdi.”;

Pfiloha E, &ast E.6.5 predpisu SZ Zam1:

,E.6.5 Dojde-li k doplnéni nebo zméné stavajicich zarizeni, které jsou soucasti ZPZ
pro pfislusnou pracovni c¢innost uvedené v ZDD, je poZadovano vykonani ZPZ
Z obsluhy tohoto zafizeni, a ZPZ na tato zafizeni neni uvedena v bodé E.4 této
prilohy, ani neni soucasti ZDD, musi byt pred jejich uvedenim do provozu:

a) v ZDD provedena zména osnovy stavajici ZPZ o doplnéni nebo zménu DAP
vztahujici se k obsluze tohoto zafizeni, pfipadné navod k obsluze nebo Doplriujici
ustanoveni a provedeno praktické prezkouSeni obsluhujicich zaméstnanci
v rozsahu ZPZ z obsluhy tohoto zafizeni s tim, Ze v poznamce QOsvédceni
o odborné zpusobilosti musi byt uvedeno prezkouseni jen z tohoto zafizeni, nebo

b) v ZDD docasné stanovena osnova ZPZ pouze pro toto zarizeni. Osnovou této
docasné ZPZ musi byt DAP vztahujici se k obsluze tohoto zarizeni, pripadné navod
k obsluze nebo Doplriujici ustanoveni. Osvedceni o této ZPZ plati do doby zmény
stavajici osnovy ZPZ, vcetné vyhotoveni prevodni tabulky uznavani drive
provedenych zkousek a jejiho zapracovani do ZDD.*;

&l. 72 predpisu SZDC D5:

.ZDD | jeji upravy musi byt zpracovana a zverejnéna nejméné 7 dnu pfed nabytim
Jejich ucinnosti.”

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce jak v pfi€¢inné souvislosti,

tak i mimo pricinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu

draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarFizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢&. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecneé zpravy obsahujici jemu urcené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI si nechala zpracovat odborné posouzeni vlivu lidského faktoru na vznik MU. Ve zpravé
o psychologickém posouzeni vlivu lidského faktoru na vznik MU, kterou odborny
konzultant zpracoval, je uvedena nejprve vztazna teorie — ideovy pfistup k bezpecénosti
v dopravé — Vize nula. Jedna se o pfistup zaméreny na bezpecnost dopravy, jehoz cilem
je dosazeni takového dopravniho systému, kde nebude dochazet k zadnym smrtelnym
nebo téZzkym zranénim. Vize nula stoji na premise, Ze ,Zivot a zdravi nelze v ramci lidské
ztrat vuci pfinosu, kde jsou zZivot a zdravi méfeny penézni hodnotou, kdy na zakladé této
hodnoty se nasledné rozhoduje, kolik finan¢nich prostfedk( bude vynalozeno na dopravni
bezpecCnost v zajmu snizeni urcité miry rizika. V roce 2001 se k této vizi pfihlasila jako ke
sveému cili i Evropska unie.

Vzhledem k tomu, Ze lidé délaji a vzdy budou délat chyby, nemU(ze byt strategie zalozena
na eliminaci problémU dopravni bezpe&nosti pomoci eliminace lidskych chyb. Chybovani
a nové Sance jsou pfedpokladem lidského vyvoje a preziti. Nicméné to, co musi byt
eliminovano, je lidska chyba s vaznymi nasledky. Chvilkové nesoustfedéni nesmi vyustit
ve fatalni nehodu. Jiné slozky dopravniho systému (dopravni infrastruktura, drazni vozidlo)
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musi byt projektovany tak, aby tyto chyby dokazaly absorbovat a vaznym nehodam
predchazet (i za pfedpokladu chybovani ¢lovéka).

Chyby jsou vysledkem jednani, jez nevede k zamysSlenym vystuplm, a lze je obecné
rozdélit do dvou kategorii:

* 1. kategorie — Clovék ma v umyslu provést urcity ukon; ukon je spravny, ale je
proveden chybné, a neni tak dosazeno pozadovaného cile. Dochazi k selhani pfi
jeho provedeni;

* 2. kategorie — Clovek ma v umyslu provést urCity ukon; provede jej spravné, ale
vlastni ukon sam o sobé nedostacuje, a neni tak dosazeno pozadovaneho cile.

Pfi zohlednéni vztazné teorie, uvedené vyse, dale odborny konzultant definoval dalSi
vzniku mimoradné udalosti. Zdaraznil, Ze z pohledu systémového pfistupu k zajisténi
bezpecnosti dopravniho provozu neni mozné spoléhat pouze na eliminaci lidské chyby
(tj. pfedpokladat, Zze Clovék vzdy bude volit spravné/bezpecné chovani). Konstatoval, ze
uvedeni provizorniho SZZ 1. kategorie, bez korekce chyb lidského faktoru a které navic
bezpec€nosti v naprostém rozporu s principy systémového zajisténi bezpeénosti. Sama
rekonstrukce (ij. nestandardni situace) zvysuje riziko chyby (nehody, MU), a z toho divodu
je nutné ji vénovat zvySenou pozornost.

ZaSkoleni (a zejména prokazatelné ovéfeni toho, Zze vS8echny zodpovédné osoby maji
znalosti a dovednosti potfebné ke spravnému ovladani SZZ) u nékterych vypravcich
neprobéhlo vibec a u ostatnich vypravCi probéhlo, ale az nékolik dni poté, co provizorni
SZZ bylo v zst. MedleSice instalovano. Toto zaSkoleni obsahovalo pouze seznameni se
zménou zakladni dopravni dokumentace, a to Stani¢niho fadu a jeho pfiloh v€etné DU.
Seznameni se s dokumenty v8ak mUzeme povazovat pouze za formalni splnéni povinnosti
informovat a za$kolit. Vypravéi si informace pfedavali neformalné mezi sebou, jak je
patrno z vypoveédi vypravcich: ,pfisel do prace driv, aby vidél u kolegyné, jak se SZZ ma
oviadat; zaskoleni na provizorni SZZ neprobéhlo; se Skolicim materialem se seznamil az
po navratu z dovolené...” Informace si zaméstnanci pfedavali mezi sebou pfi predavce
sluzby. Formu a vhodnost komunikovani instalace a ovladani provizorniho SZZ Ize
povazovat za nedostate¢nou.

V zavéru odborny konzultant konstatoval, Ze z hlediska lidského faktoru vedlo k MU
chybné provedeni ukonu vyprav€im, a to konkrétné chyba kategorie 1, tedy chybné
nacasovani spravného ukonu, nicméné divodem byla i cela fada dalSich souvisejicich
Cinitell, které nedokazaly uvedené chybné jednani (selhani lidského Cinitele) eliminovat
(napf. nasazeni SZZ bez korekce lidské chyby, nasazeni SZZ bezpecnostné nizsi
kategorie nez bylo plvodni SZZ, nedostateéna komunikace v ramci zavedeni zmény SZZ
a zaSkoleni odpovédnych osob, absence posileni bdélosti u odpovédnych osob),
vzhledem k mimoradnosti situace a vyS$Sim bezpecnostnim rizikim, nez jsou pfitomné ve
standardnim provozu.

Drazni inspekce se i s pomoci odborného konzultanta pfi vySetfovani lidského faktoru
snazila posoudit v§echny vlivy, které mohly na vyprav¢iho pusobit a mohly mit pfipadné
vliv na vznik této MU. Vypravci byl pfed nastupem na sménu odpocaty a nebyl rozruseny,
s ustanovenim nového SR Zst. MedleSice byl seznamen na sméné dne 9. 7. 2020, kdy

také dochazelo ke zmé&né& SZZ. | kdyz nebyl s DU (pfilohou &. 16 SR) prokazatelné
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seznamen (dale rozebrano v kapitole 4.4.3), obecné platnych ustanoveni, zejména
predpisu SZDC D1, byl znaly. Na pozici vypravéiho pracuje od roku 2004 a mél proto
i dostateCnou praxi. To, co ovlivnilo jeho chovani pfedevsim, byly situaéni faktory a z nich
plynouci ¢asova tisen.

4.3.2 Pracovni faktory

Zst. MedlesSice tvofi jeden obvod pro zjistovani volnosti viakové cesty. Volnost viakové
cesty se zjiStovala pohledem. Za volnost vlakové cesty v celém obvodu pro zjiStovani
volnosti vlakové cesty odpovidal vypravci.

Spravny postup pfi pfipravé a nasledném ruSeni vlakové cesty mél byt proveden
v nasledujicich krocich:

» vypravci urCi vjezdovou Kkolej;

* pohledem v kolejisti zjisti ve svém obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty jeji
volnost;

* na provizornim SZZ prelozi fadi€ pfislusné vyhybky do pozadované polohy;

+ stladi tlaCitko Prestaveni vyhybky, ¢imZz dojde k prestaveni vyhybky do
pozadované polohy;

» stlaci tlaCitko Zavér vyhybky, ¢imz dojde k zavedeni zavéru prislusné vyhybky;

* prelozi fadi¢ pfislusného navéstidla do poZzadované polohy, ¢imz se na navéstidle
rozsviti navést dovolujici jizdu;

* vypravCi oCekava pfijezd vlaku;
* po zjisténi, ze vlak dojel na uréenou kolej cely (napf. pohledem na navést
»Konec vlaku®), prelozi fadi¢ pfislusného navéstidla do stfedni polohy;

* povytahne tlaCitko Zavér vyhybky, ¢imZ dojde ke zruSeni zavéru prislusné vyhybky
a vyhybku Ize znovu prestavovat.

V dobé vzniku MU byla pracovni ¢innost (podminky) vypravéiho zst. MedleSice negativné
ovlivnéna probihajici vylukou SZZ, v ramci niz dosSlo ke zméné stavajiciho SZZ (TEST) na
provizorni SZZ (viz také bod 4.3.1 této ZZ). V ramci této vymény byly na vypravc¢iho
kladeny zvySené naroky, a to na strané provadéni dopravnich ukon( pfi Fizeni drazni
dopravy a vilastni nové obsluhy SZZ. Kromé toho byla zavedena trvala pomala jizda pres
Zst. MedleSice na 40 km.h™".

VypravCi zst. MedleSice postupoval pfi provadéni pfipravy vlakové cesty pro vlaky Os
5338 v souladu s predepsanymi technologickymi postupy, uvedenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a SR Zst. Medlesice. Vypravéi technologické postupy
porusil v okamziku, kdy bez zjisténi, ze vlak Os 5338 dojel na uréenou kolej cely,
predéasné zrusil postavenou viakovou cestu a prestavil vyhybku €. 1 pod jedoucim
viakem.
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Obr. 4: Pohled na ovladaci skfifiku provizorniho SZZ v zst. MedleSice Zdroj: DI

Je zfejmé, ze vypravCi nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani bylo ovlivnéné
nevédomou chybou — nepozornosti pfi fizeni drazni dopravy a obsluze SZZ, kdy vlivem
konani vyluky SZZ Zst. MedleSice nebyly v Cinnosti technické prostfedky zabezpeceni, jez
by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) vypravéiho zabranily nedovolenému prestaveni
vyhybky €. 1 v dobé&, kdy byla obsazena vlakem Os 5338.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancl
provozovatele drahy a dopravce. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancti podminky pro
odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

V dobé od 1. 1. 2020 do vzniku MU byly u vypravCiho v zst. MedleSice provedeny
3 kontroly, a to dne 29. 1., 6. 3. a 1. 7. 2020 na pfimy vykon dopravni sluzby, popf. na
vedeni dopravni dokumentace. Zavady nebyly zjiStény.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

Provozovatel drahy vydal SZB, jehoz ucelem a hlavnim cilem je bezpeéné, ucelné
a ekonomické provozovani drahy na drahach vlastnénych statem. Jsou v ném mimo jiné
vyjmenovana rizika pro stanovené oblasti, vCetné uvedeni postupl pro vytvoreni
a zavedeni opatfeni k prfedchazeni rizik a postupl pro sledovani ucinnosti opatfeni
k usmérnovani rizik. V €asti N jsou uvedena opatfeni programd pro Skoleni zaméstnancu
a pro systémy za ucelem zajisténi kvalifikace zaméstnancll a odpovidajici urovné pinéni
ukold. V této Casti je mj. uvedeno, co musi nové prijaty zaméstnanec pfed zafazenim do
pfipravy prokazatelné absolvovat a jak probiha samotna pfiprava zaméstnancu
k samostatnému vykonu i to, Ze zaméstnanci vykonavajici pracovni cinnosti, pfi nichz
mohou ovlivnit plynulost a bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, musi prokazat
znalost pfisluSsnych predpisi a technologii provozni prace vykonanim predepsanych
zkouSek.

Drazni inspekce zaslala dne 7. 1. 2021 na 018 SZ vyzadani, ve kterém zadala o vyjadreni
k otazkam, které vyplynuly ze skutecnosti, Ze v dobé probihajici vyluky dle ROV €. 55008
v dobé vzniku MU v Zst. MedleSice bylo stavajici SZZ nahrazeno SZZ provizornim:

* jakym zpusobem byli vypravCi vykonavajici sluzbu v Zst. MedleSice informovani
0 nastavajici zméné SZZ a jak probihalo jejich zaskoleni na novy typ provizorniho
SZZ pred jeho aktivnim pouZivanim?

Dale Drazni inspekce pozadala o:

* dokumenty, ze kterych bude patrna forma Skoleni, obsah/naplini Skoleni, vystup
z provedeného S$koleni, podpisy S$kolenych vypravéi v pfipadé poZadavku na
prokazatelné seznameni s obsahem ¢Ci naplni celkového nebo dilciho obsahu
Skoleni jednotlivych vypravéich, vSe ve vztahu k obsluze provizorniho SZZ.

Dne 22. 1. 2021 byla na DI z 018 SZ pfeposlana odpovéd (e-mail) zaméstnance OR
Hradec Kralové, ktery na vySe uvedené body odpovédél jednou vétou:

,<Zaméstnanci byli seznameni s obsluhou provizorniho SZZ, zapis a prezencni listina
nebyla vyhotovena".

Toto vyjadfeni bylo z pohledu Setfeni pfedmétné MU a poZadavku vyzadani DI zcela
nedostate¢né, proto bylo zaslano na OR Hradec Kralové dne 18. 2. 2021 dal$i vyzadani,
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ve kterém znovu DI zadala o oficialni vyjadifeni ke vSem vySe uvedenym bodim
a o upresnéni téchto dalSich skute¢nosti:

* ,zaméstnanci udajné byli s obsluhou seznameni, doloZte, na zakladé jakych
technologickych postupt, jakym zplGsobem, kdy, kde a ktefi vypravCi byli
informovani a seznameni a jak toto seznameni s obsluhou vlastné probihalo;

* v dobé instalace provizorniho SZZ slouzili v Zst. MedleSice i vypravCi z jinych
stanic, néktefi po dlouhé dobé. DoloZte rovnéz, jak probéhlo i jejich seznameni
S obsluhou nového provizorniho SZZ;

* néktefi vypravci ale uvedli, Ze do$lo k prokazatelnému seznameni (nejspise se tedy
Jednalo o doplriujici ustanoveni (DU) k provizornimu SZZ), a Ze néco podepisovali.
Navic 14. 7. 2020 poslal emailem systémovy specialista OR Hradec Krélové
kone¢nou verzi DU a pozZadal PO o dodani na prfedmétné pracovisté
a prokazatelné seznémeni zaméstnanc(. Zadéme o vyjasnéni a upfesnéni téchto
skutecnosti.“

Provozovatel drahy SZ poslal DI tuto odpovéd:

~Seznameni zaméstnancl probéhlo prostrednictvim ROV 55008 ve znéni 2. zmény ze
dne 1. 7. 2020. V tomto dokumentu jsou uvedeny postupy vylukovych praci. S uvedenym
ROV byli zaméstnanci prokazatelné seznameni formou zafazeni ROV do Knihy normalii.
Dne 9. 7. 2020 bylo aktivovano provizorni SZZ. Pii aktivaci, za ucasti systémového
specialisty OR, bylo upfesnéno znéni DU k pfedpisu SZDC (CD) Z1, resp. SZDC (CD) Z2
&j. 18443/2020-SZ-OR HKR-NRP. které bylo, byt v tento den plnohodnotné neschvaleno,
ponechano na pracovisti k seznameni s obsluhou provizorniho SZZ. Nasledné schvalené
DU bylo zcela v kontextu. Dle ustanoveni uvedeného ROV byl rovnéz proveden zapis
v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni. Nasledné byl ROV
55008 ve znéni 2. zmény predavan v predavce sluzby i s upozornénim na zavedeni
provizorniho SZZ. S ohledem na jednoduchost oviladani provizorniho SZZ a za
pfedpokladu dodrzovani obecné platnych ustanoveni pfedpisti SZDC D1 a SZDC (CD) Z1
tykajici se odvolani nebo zru$eni viakové cesty, se dle naseho nazoru (SZ) jedna
o dostatecné prokazani, Zze zaméstnanci byli prevzetim sluzby znali obsluhy provizorniho
SZZ. Dokumenty s obsahem Skoleni nebyly zaloZeny ani vedeny, pro jednoduchost
obsluhovaného zafizeni. Ustanoveni interniho pfedpisu SZ Zam1 v platném znéni v dobé
MU nebylo v ¢asti prilohy E dodrzeno.

Systémovy specialista OR Hradec Kralové skuteéné zaslal e-mailem dne 14. 7. 2020
schvalené DU, jeho dodéani na pracovisté vypravéiho ZST MedleSice se vSak nepodafrilo
prokazat.”

V ramci vyluky dle ROV 55008 byla provadéna rekonstrukce stanic¢niho zabezpecovaciho
zarizeni v zst. MedleSice. Vyluka byla rozdélena na nékolik etap. Etapa A se uskutecCnila
9.a 10. 7. 2020 a doslo pfi ni ke zruSeni stavajiciho a aktivaci provizorniho SZZ
ovladaného z nové zfizené ovladaci skfifiky v Zst. MedleSice.

V &asti 6 Provozni, dopravni a prepravni opatfeni ROV 55008 je k etapé A uvedeno:

»,V dopravné Medlesice budou vnéjsi ovladaci prvky ZZ postupné, po dohodé s vypravéim,
pfepinany na provizorni SZZ (na zakladé zapisu OZOV do Zaznamniku poruch na
sdélovacim s zabezpeCovacim zafizeni prfipadné jizdy kolem neobsluhovaného
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navéstidla, zamknuti vyhybek prenosnym uzamykatelnym zamkem). Do doby ukoncéeni
aktivace definitivniho SZZ (ukonceni etapy C):

» jizdy viaku na navést dovolujici jizdu (pouze jednosvételna navést, z koleje ¢. 3
odjezd kolem neobsluhovaného navéstidla), navést Privolavaci navést bude
Zfizena jen na vjezdovych navestidlech;

* rychlost pfes dopravnu MedleSice omezena na v = 40 km/h zavedenim prechodné
pomalé jizdy;

* pro zavislost vyhybky ¢. 2 a vykolejky Vk1 bude zfizena Tabule k zavéSovani
hlavnich kli¢u;

* jsou dle schvalené dokumentace zakazany v dopravné MedleSice soucasné
vjezdy”.

Dale v Casti 8 Opatreni pro zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni je k etapé A uvedeno:

,Pred zahéjenim vyluky bude v ZST Medlesice pfipraveno nahradni pracovisté
a prezkouseno provizorni SZZ — oviladaci skfirika pro oviadani navéstidel a prestavnika,
indikace a ovladani pfejezdii typu VUD v km 85,415 a v km 85,745 v tseku MedleSice —
Pardubice-Rosice nad Labem budou preneseny do samostatné oviadaci skfiriky, Tabule
k zavéSovani hlavnich kli¢u, pripraveno pfemisténi sdélovaciho zafizeni a PC na
dopravni dokumentaci.

Po zahajeni vyluky bude aktivovano nahradni pracovisté a postupné provadéno prepinani
pfestavnika vyhybek €. 1 a €. 3 na ovladani z provizorni ovladaci skfiriky SZZ. Po dobu
prezkusovani bude prislusna vyhybka uzamcena prenosnym uzamykatelnym zamkem
(kli¢ od uzamé&eného zémku bude u vypravéiho ZST Medlesice). Elektromagneticky
zamek Vk1/2 bude zruSen. Vysledny kli¢ od uzamcéené vykolejky Vk1 a vyhybky ¢. 2 bude
zavéSen na Tabuli k zavéSovani hlavnich klica. Postupné bude vypnuto a demontovano
stavajici zabezpecovaci zafizeni v dopravni kancelafi a v reléové mistnosti.”

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze vypravCi méli moznost z ROV zjistit, jaké jsou postupy
vylukovych praci a ze dojde ke zméné SZZ. Z ROV ovSem nebylo patrné, jak provizorni
SZZ bude vypadat a jak se ma obsluhovat. Popis SZZ i stanoveni zpusobu obsluhy je
uveden v predpise SZDC (CD) Z1 a je zavazny pro zaméstnance, ktefi SZZ obsluhuji,
kontroluji nebo udrzuji. Pro SZZ, jehoZ popis nebo obsluha je odchylna od pfedpisu SZDC
(CD) Z1, musi byt vydano DU k predpisu Z1, kterou vyda uréena OS podle podkladd
dodanych OS, ktera zajistuje udrzbu SZZ.

K provizornimu SZZ, které bylo instalovano v zst. MedleSice 9. — 10. 7. 2020, bylo vydano
DU, které upfesnilo ustanoveni predpisu SZDC (CD) Z1 s ohledem na zvlastnosti mistniho
provedeni SZZ a bylo zavazné pro zaméstnance obsluhujici SZZ. DU bylo soucasti ZDD
a tvorfilo pfilohu &. 16 SR Zst. MedleSice. Souéasti pfilohy &. 55 SR Medlesice ,Uréeni
odborné zpusobilosti zaméstnanctu stanice” je osnova odborné zpUsobilosti, ktera
stanovuje rozsah pozadovanych znalosti. V casti Dopravni je pro zst. MedleSice
stanovena znalost provozniho fadu radiovych siti, DU pro obsluhu zabezpelovaciho
zarizeni v zst. MedleSice a mistni pfedpis pro obsluhu typového elektrického stavédla. Dle
osnovy je tedy znalost DU v rozsahu pozadovanych znalosti pfi ZPZ. To, ze se znalost DU
ovéfuje v ramci ZPZ, je uvedeno i v &l. 7 predpisu SZDC (CD) Z1.
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Kapitola Ill predpisu SZDC (CD) Z1 se vénuje DU. V &l. 130 je uvedeno, ze podklady pro
vypracovani DU musi byt pfedloZzeny v jednom vytisku a elektronicky v pfedepsaném
formatu nejméné 7 tydnl pred predpokladanou zménou obsluhy zab. zafizeni.

V predpisu SZDC D5, v némz ma provozovatel drahy stanoveny pokyny a zasady pro
zpracovani, schvaleni ¢i upravy ZDD, je v Cl. 72 uvedeno, ze ZDD i jeji upravy musi byt
zpracovana a zvefejnéna nejméné 7 dnu pfed nabytim jejich uc€innosti.

Vzhledem k tomu, Ze v ramci vyluky doslo ke zméné SZZ, bylo nutné zmény provést
v ZDD, konkrétné tedy ve SR Zst. MedleSice a v jeho piilohach a se zmé&nami seznamit
dotCené zaméstnance. Jak toto seznameni mélo probihat, je stanoveno jednak v pfiloze E
predpisu SZ Zam1, kde je v &asti E 6.5. mj. uvedeno, Zze dojde-li k dopInéni nebo zméné
stavajicich zafizeni, které jsou soucasti ZPZ pro pfislusnou pracovni Cinnost uvedené
v ZDD, je pozadovano vykonani ZPZ z obsluhy tohoto zafizeni, tak v pfedpisu SZDC D1
v €l. 274, kde je mj. uvedeno, ze kazdy zaméstnanec, kromé zaméstnancl provadeéjicich
organizaci a kontrolu dopravni sluzby, se musi pfed zafazenim k samostatnému vykonu
dopravni sluzby seznamit s ustanovenimi ZDD, ktera se tykaji jeho pracovniho zafrazeni,
jakoz i se znalosti mistnich, popf. i tratovych poméru, v€etné obsluhy sdélovaciho
a zabezpecfovaciho zafizeni, pfipadné trakéniho zafizeni. Ze znalosti ZDD musi byt tito
zameéstnanci prezkousSeni. Znalost ZDD, mistnich (pfipadné i tratovych) pomérl
a obsluhy sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, pfipadné trakéniho zafizeni, potvrdi
vlastni zaméstnanec podpisem v pfiloze ZDD. Stejnym zplsobem musi byt zaméstnanci
pfezkouSeni i ze znalosti uprav ustanoveni ZDD nebo podstatnych zmén obsluhy
sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni, pfipadné trakCniho zafizeni, které se tykaji jeho
pracovni ¢innosti, a tuto znalost potvrdi.

Z této analyzy je patrné, Ze provozovatel drahy ma stanoveny postupy, které se tykaji
Skoleni a udrzeni odborné zpusobilosti zaméstnancd.

Vypravci, ktefi v Zst. MedleSice vykonavali sluzbu, se setkali s pracovni verzi DU dne
8. 7. 2020, kdy ji v 15:45 h poslal elektronickou postou systémovy specialista OR Hradec
Kralové, tedy necely den pfed planovanou zménou SZZ. Jak uvedl provozovatel drahy
v odpovédi na vyzadani DI, bylo znéni DU pfi aktivaci, za ucasti systémoveho specialisty
OR, upfesnéno a byt v tento den plnohodnotn& neschvaleno, ponechano na pracovisti
k seznameni. Samotné schvaleni probéhlo 13. 7. 2020 a nasledné DU nabylo u€innost.

Provozovatel drahy poskytl ptilohu &. 62 SR, kde je uveden seznam zaméstnancd, ktefi
byli pfezkouSeni ze znalosti ZDD (v€etné uprav), vykonali poznani mistnich a tratovych
pomeérl a prokazali znalost obsluhy zafizeni. Pfiloha obsahuje:

* potvrzeni zaméstnancd, ktefi vzali na védomi ,Doplriujici ustanoveni k predpisu
SZCD (CD) Z1 a pfedpisu SZDC (CD) Z2* (€. j.18443/2020-SZ-ORHKR-NRP)
s ucinnosti od 13. 7. 2020.

VypravCi a vyhybkafi tento dokument podepisovali od 15. do 27. 7. 2020. Napf.
vypravci, ktery byl ve sluzbé v ¢ase MU, tedy dne 15. 7. 2020, potvrdil DU 27. 7.
2020, tedy az v dobé po MU, kdy uz navic v zst. MedleSice bylo instalovano noveé
SZZ (JOP). Zaroven je v dokumentu uveden i jiny vypravci, ktery v dobé, kdy bylo v
zst. MedleSice instalovano provizorni SZZ, tam slouzil, ale podpis a datum, kdy vzal
na védomi DU, zcela chybi.
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* potvrzeni zameéstnancu, ktefi vzali na védomi 10. zménu ,Stanicni rad Zst.
Medlesice“ (€.j.14258/2020-SZ-ORHKR-NRP) s uc€innosti od ukonCeni vyluky
(10. 7. 2020).

V ném jsou podpisy vypravcich a vyhybkait v dobé od 8. 7. do 24. 7. 2020.

Provozovatel drahy, ktery ma ve svém systému zajiStovani bezpecnosti stanoven vliv
lidského Cinitele na provozovani drahy jako vyznamné riziko, jednal pfi tak dulezité zméné,
jako je zména SZZ, nedlsledné a s dostateCnym predstihem prokazatelné neseznamil
zaméstnance s obsluhou nového provizorniho SZZ. To, ze byl ROV pfedavan v predavce
sluzby i s upozornénim na zavedeni provizorniho SZZ, nelze brat z hlediska bezpelnosti
jako dostateCné seznameni z obsluhou. Nelze souhlasit ani s argumentem, Ze kdyz je
obsluhované zafizeni jednoduché, neni nutné zaméstnance patficné skolit.

Dle ROV bylo provizorni SZZ v zst. MedleSice v provozu v dobé 9. 7. — 24. 7. 2020. Za
tuto dobu tam vykonavali sluzbu i vyprav€i z jinych stanic, néktefi po dlouhé dobé.
Provozovatel drahy nepfedlozil zadné dokumenty o tom, jak tito vypravci byli s obsluhou
SZZ seznameni. Jak je uvedeno vyse, tak u nékterych nedoslo ani k potvrzeni, ze vzali na
veédomi DU.

Tato organizace a zpusob fizeni drazni dopravy neni v souladu se systémem zajistovani
bezpecnosti, ktery ma provozovatel drahy vydan a z hlediska bezpec¢nosti je tento zplsob
nepfijatelny.

Vypravci ve svych podanich vysvétleni uvedli, ze v ramci kolegiality si informace a zpusob
obsluhy predavali mezi sebou pfi pfedavce. VétSina pfijela pfed sménou dfive, nektefi
zase uvedli, Ze ve svém volném Case se jeli do zst. MedleSice podivat a zjistit, jak se SZZ
obsluhuje. | tato skuteCnost svédcCi o tom, ze i kdyz bylo podle vyjadfeni provozovatele
drahy zafizeni jednoduché, vétSina vypravcich, ktefi po dobu instalace provizorniho SZZ
slouzili v Zst. MedleSice, vnimala zménu SZZ jinak a bylo pro né dulezité zafizeni skute¢né
vidét, dostate€né se seznamit s jeho obsluhou a to dfive, nez s jeho pomoci budou
organizovat a fidit drazni dopravu.

Zjisténi:

Pri Setfeni byly zjiStény faktory souvisejici s osobni situaci a odbornou pfipravou

vrwe

zaméstnancl, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU.

* provozovatel drahy nezajistil prokazatelné seznameni se zménou SZZ a jeho
obsluhou (konkrétné s pfilohou SR &. 16) u vS8ech zaméstnancu, ktefi vykonavali
sluzbu v Zst. MedleSice v dobé konani vyluky.

Faktory spojené se zdravotnim stavem, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly
zjistény.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky. Nedostatky byly zjiStény
v jeho dodrzovani.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, a. s., souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe€nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 6 obdobnych MU, kdy
doslo k prestaveni vyhybky pfed nebo pod jedoucimi DV vlaku:

+ ze dne 6. 6. 2008 v zst. Celakovice, kdy doslo k vykolejeni DV za jizdy vlaku Os
9407. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla nespravna poloha vyhybky €. 22 ve
vlakové cesté pro vlak Os 9407 a jeji prestaveni pod jedoucim vlozenym vozem,
zafazenym do tohoto vlaku jako druhé DV. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova
Skoda byla vyc€islena na 4 227 500 K¢;

* ze dne 4. 8. 2015 v zst. Horazdovice predmésti, kdy doSlo ke srazce
predposledniho a posledniho DV vliaku R 668 s vlakem R 667 a naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 28X
signalistou St. 2, v dobé, kdy se na této vyhybce nachazela DV vlaku R 668,
a nasledna jizda zadni Casti vlaku R 668 po jiné koleji, nez byla pro jizdu tohoto
vlaku uréena. Pfi MU bylo zranéno 16 osob a celkova Skoda byla vycislena na
8 108 221 K;

+ ze dne 16. 8. 2017 v zst. Praha-Cakovice, kdy do3lo k vykolejeni viaku Os 9522.

vrvs

Cakovice v dobé t&sné pred jizdou DV vlaku Os 9522. Pfi MU nebyl nikdo zranén
a celkova Skoda byla vyc€islena na 258 629 K¢;

« ze dne 2. 10. 2019 v zst. Omlenice, kdy doslo k vykolejeni viaku Os 18809.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucimi DV
vlaku Os 18809. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycislena na
89 381 K¢;
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ze dne 18. 6. 2020 v Zzst. Obrnice, kdy doSlo k vykolejeni vlaku Os 6704.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené prFestaveni kfizovatkové
vyhybky €. 25a pod jedoucim vlakem Os 6704, kterému pfedchazelo nezjisténi,
zda vlak Os 6704 dojel na urCenou kolej cely, a pfed€asné zruSeni postavené
vlakové cesty pro tento vlak. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla
vycislena na 138 701 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfri€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené prestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucim vlakem Os 5338, kterému
predchazelo nezjisténi, zda vlak Os 5338 dojel na urCenou kolej cely, a pfedCasné
zruSeni postavené vlakové cesty pro tento vlak.

Prispivajici faktory:

» situaéni faktory a z nich plynouci ¢asova tisen, ktera nebyla subjektivné ze strany
vypravc¢iho spravné eliminovana v dusledku nedostateéné bdélosti a uvédomeéni si
rizika.

Systémova pfricina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized change of position of the switch No. 1 at the time, when the rolling
stocks of the train No. 5338 were on the switch, which was preceded by a failure to
detect whether the train No. 5338 has arrived whole at the designated track and
premature cancellation of train route for this train.

Contributing factor:

* time pressure which was not properly eliminated by the station dispatcher due to
insufficient vigilance and awareness of risk.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ zavinéni MU bylo s vypravéim ve smyslu pfedpisu SZDC D17 a Zakoniku prace
projednano a vyfeSeno v ramci pracovné pravniho vztahu;

+ ve smyslu predpisu SZDC D17 a piedpisu SZ Zam1 bylo vypravéimu nafizeno
podrobit se pfezkouSeni dle pravidel a v rozsahu OZ N-07;

* vedouci zaméstnanci PO byli seznameni s okolnostmi a pfi¢inami MU na poradnim
sboru pfednosty PO. Provozni zaméstnanci PO Ceska Tiebova byli seznameni
s okolnostmi a pfi€inami vzniku MU v ,Internim sdéleni“ pfednosty PO;
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+ dopravni zaméstnanci v OR Hradec Kralové byli seznameni s okolnostmi
a pfiéinami vzniku této MU formou ,Informace naméstka feditele OR Hradec
Kralové pro Fizeni provozu o nehodovosti v obvodu OR Hradec Kralové* ve
3. Ctvrtleti 2020 s prokazatelnym seznamenim v Knize normalii.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* the incident was discussed and resolved with the station dispatcher in the sense of
the SZDC D17 regulation and the Labor Code within the framework of the
employment legal relationship;

+ SZ ordered to the station dispatcher to undergo an examination according to the
rules and within the scope of OZ N-07 in the sense of the SZDC D17 regulation and
the SZ Zam1 regulation;

* the senior employees of the operating district were acquainted with the
circumstances and causes of the incident at the meeting of the head of operating
district. The operational employees of the Ceska Trebova operatlng district were
acquainted with the circumstances and causes of the incident in the "Internal
Communication" of the head of operating district;

» operational employees of the Hradec Kralové regional directorate were acquainted
with the circumstances and causes of the incident in the form of "Information of the
Deputy Director of the Hradec Kralové regional directorate for traffic management
on accidents in district of the Hradec Kralové regional directorate” in 3™ quarter of
2020 with demonstrable acquaintance in the Book of Standards.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

v v

* zména kategorie zabezpecCovaciho zafizeni (bezpe€nostné na niz8i uroven) bez
zajisténi vykonani zkousky praktické zpusobilosti u vypravcich pfi zméné ZDD;

* nezajisténi prokazatelného seznameni se zménou SZZ a jeho obsluhou (konkrétné
s prilohou SR €. 16 ) u v8ech zaméstnancl, ktefi vykonavali sluzbu v Zst. MedleSice
v dobé konani vyluky;

* Uprava ZDD nebyla zpracovana a zvefejnéna nejméné 7 dnu pred nabytim
ucinnosti.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» change of the category of station interlocking plant (safety to a lower level) and
failure to ensure the perform a practical test at station dispatchers at change the
basic transport documentation;
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» failure to ensure the test of performance of a practical competence with change of
station interlocking plant in all station dispatchers who performed service at
MedleSice station at time when it was lockout;

* adjustment of the basic transport documentation was not processed and published
at least 7 days before the entry into force.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 23. ¢ervna 2021

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zdroj: DI

Obr. 6: Pohled na vykolejenou a poSkozenou napravu HDV
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