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Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng ud

Zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucdastnéni:

Nasledky:

4.7.2020, 12:00 h.

srazka vlaku Ex 1251 s uvolnénou soucasti (komponentem) trakcniho
vedeni v misté na draze s neprovozuschopnych trakénim vedenim.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Prosenice — Prerov, Zeleznicni
stanice Prosenice, pferovské zahlavi, km 190,058.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Leo Express, s. r. 0. (dopravce viaku Ex 1251).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 941 025 K¢.

Bezprostredni pfiCiny:
» technicka zavada trakéniho vedeni na zahlavi Zelezni¢ni stanice Prosenice, zplusobena
skrytou vadou materialu kotevniho nastavce nosného lana trakéniho vedeni;
* nepfijeti opatfeni potfebnych pro bezpecny provoz draznich vozidel na stanicni koleji
zahlavi zst. Prosenice, jez je pokraCovanim tratové koleje €. 1 Pferov — Prosenice,
a povoleni jizdy vlaku Ex 1251 pfes misto s neprovozuschopnym trakénim vedenim.

Prispivajici faktor:

* nezohlednéni mozné povazlivéjsi pfiCiny technické zavady trakéniho vedeni —
provéseni trakéniho vedeni na prerovsko/dluhonickém zhlavi Zelezni¢ni stanice
Prosenice samostatnym elektrodispeerem a nezpraveni osoby fidici drazni
dopravu v zst. Prosenice o neprovozuschopnosti trakéniho vedeni, coZ mélo za
nasledek povoleni jizdy vlaku Ex 1251 pfes misto s neprovozuschopnym trakénim

vedenim.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factors:

Contributing factor:

Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

4" July 2020, 12:00 (10:00 GMT).
a train collision with an obstacle.

the collision of the long distance passenger train No. 1251 with the
obstacle — the loose part (component) of the contact line.

the long distance passenger train No. 1251.

Prosenice station, a station approach limit of Pferov direction, km
190,058.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Leo Express, s. r. 0. (the RU of the long distance passenger train No
1251).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 941 025,-

» technical defect of the contact line at the station approach limit of
Prosenice station, caused by a hidden defect in the material of
armature adapter of the contact line;

» failure to adopt measures necessary for the safe operation of the
rolling stocks on the station track at the station approach limit of
Prosenice station, which is a continuation of the track line No. 1
Pferov — Prosenice and failure to give permission to move the train
No. 1251 over the place with the inoperable contact line.

» failure to take into account possible more serious cause of the
technical fault of the contact line of Pferov/Dluhonice station
approach limit of Prosenice station by the electrical dispatcher and
failure to inform the person controlling the railway transport at
Prosenice station about nonoperability of the track line which
resulted in the permission to move the train No. 1251 over the
place with the inoperable contact line.

none.
not issued.
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AB
CDP
COP
CD

DI
DOZ
DU
DV
GSM-R

HDV
JOP
KO
LE
MU
MVTV
NTV
OR
0s
OSPD

oTV
PETZ
PO
RJ
ROV
SEE
SEZ
SJR
SK
SZ77
SZ
TDV
TK
TP
TV
TZZ
Ul
Uo
utz
VZ
Z7
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

trojznakovy automaticky blok

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo/drazni vozidla

Global System for Mobile Communications — Railway (Globalni systém pro
mobilni komunikaci na Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

Leo Express, s.r. 0.

mimoradna udalost

montazni vz trolejového vedeni

napéti trakéniho vedeni

Oblastni feditelstvi

organizacni slozka provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace
organizacni sloZka provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace,
odpovidajici za provozuschopnost drahy
Opravna trakéniho vedeni

pevna elektricka trakéni zafizeni

Provozni obvod

RegioJet, a. s.

Rozkaz o vyluce

Sprava elektrotechniky a energetiky
silnoprouda elektricka zafizeni

seSitovy jizdni fad

stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tazené drazni vozidlo

tratova kolej

trakcni podpéra

trak¢ni vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

usekovy odpojovac

uréené technické zafizeni

vlakovy zabezpecCovacl

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZDC D1

vnitfni predpis SZDC (CD) D2

vnitfni pfedpis SZDC D7

vnitfni pfedpis SZDC E6

vnitfni predpis SZDC E10

vnitfni pfedpis SZDC E500

Stanic¢ni fad zst. Prosenice

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (nyni SZ) ,SZDC (CD)
D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“, platny do 30. 6. 2013 a nahrazeny vnitfnim
predpisem SZDC D1

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D7
Pfedpis pro operativni fizeni provozu®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E6
Predpis pro ¢innost elektrodispecinkd®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E10
Pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E500
Pfedpis pro stanoveni rozsahu udrzby elektrickych
zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice  PROSENICE®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU



it

oRAD

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

CSN 34 1530

TNZ 34 3109

vnitfni predpis CD V2

vnitfni predpis CD V15/I

vnitini pfedpis LE-POP

technicka norma Zeleznic ,CSN 34 1530 Drazni zatizeni
— Elektricka trakéni vedeni zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vleCek ed. 2 ve znéni
platném v dobé vzniku MU

technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 3109 Bezpeénostni
predpisy pro €innost na trakCnim vedeni a v jeho blizkosti
na zelezniCnich drahach celostatnich, regionalnich
a vle€kach®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis dopravce CD ,CD V15/I Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zZelezniCnich
kolejovych vozidel®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis ~ dopravce LE ,PROVOZNE
ORGANIZACNI PREDPIS (LE-POP)“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 9. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé Zadosti dopravce vlaku Ex 1251,
tzn. spoleCnosti LE ze dne 7. 7. 2020, dorucené DI dne 8. 7. 2020, ve spojeni s jeji
zavaznosti, souslednosti a dopadt MU na provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skuteCnosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které vSak negativné neovlivnily
zpusob a postupy Setfeni MU. Uvedené mélo vliv na nemoznost DI hloubgji zkoumat
a zjistit pfiCiny technické zavady — skryté vady materialu kotevniho nastavce nosného lana

vrvse

ProtoZze se DI prvotniho Setfeni — ohledani mista MU nezuc€astnila, nemohly byt utrzené
konce daného kotevniho nastavce inspektory DI na misté MU zajiStény, a proto DI
rozhodla o jejich nezkoumani.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setieni DI na misté MU: DI se Setreni na misté MU nezudastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prabéhu
Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy SZ
a dopravct LE a CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,

vrvs

10
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravct LE a CD;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry DV vlaki Ex 1251, Ex 116
a Ex 141;

* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Prosenice a TZZ TK €. 1 Pferov — Prosenice;
* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v Zst. Prosenice;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu — tratovym dispecCerem
CDP Prerov (dale jen fFidici dispeCer 2B), samostatnym elektrodispeCerem SEE
Olomouc (dale jen elektrodispecer) a strojvedoucimi viakd Ex 116 a Ex 1251,
zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat 3 umisténym na CDP Prerov;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancl a svédkd podanych
zameéstnavateli a DI,

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s prekazkou.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 4.7.2020.
Cas: 12:00:34 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Prosenice - Pferov,

Zst. Prosenice, pferovské zahlavi, km 190,058.
GPS souradnice:  49.4958078N, 17.4733725E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Prosenice lezi na drahach Zelezniénich, kategorie celostatni, Prosenice — Pferov,
Bohumin — Prosenice a Prosenice — Ceska Trebova. VSechny celostatni drahy jsou
v pfilehlych mezistanicnich usecich, tzn. Prosenice — Prerov, Prosenice — Lipnik nad
Becvou a Prosenice — vyhybna Dluhonice, dvojkolejné a elektrizované (elektrifikované)
stejnosmérnou trakeéni soustavou s napajenim 3 kV.

misto strojvedoucim viaku Ex 116
ohlasené mimoradnosti - provéseného
TV v prostoru nad vyhybkou ¢. 28
(mezi TP €. 79/80 a 77/78)

misto zastaveni viaku Ex 1251
po MU - km 190,194
(mezi TP &. 89/90 a 87/88)

misto vzniku MU - srazka s prvni uvolnénou
soucasti (komponentem) TV - km 190,058
(pfed TP ¢. 93/94)

zacatek kotevniho Useku s poruchou TV - TP é. 97
(konec kotevniho iiseku na TP é. 45 je mimo toto schéma)

navéstni lavka s hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly
1DS, 1S, 2S, 2DS - km 189,930

Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu www.mapy.cz

1.4!

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU.

’ 7

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:
Stav infrastruktury:

* misto srazky DV vlaku Ex 1251 s pfekazkou — provéSenou soucasti sestavy TV se
nachazelo na prerovském zahlavi zst. Prosenice, v km 190,058, tzn. pfed nosnou
branou TV mezi TP €. 93 a 94, na SK, jez je pokratovanim TK €. 1 Pferov —
Prosenice, a to v mist& mechanicko/elektrického déleni UO 411 vymezeného TP
€. 97 a 87,

* pFekazku v misté MU vytvofilo pfetrzené nosné lano TV, jehoz soucasti volné visely
v prjezdném prufezu viakem Ex 1251 pojizdéné SK prerovského zahlavi
zst. Prosenice, vymezené hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové
navestidlo) 1S, situovaném na navéstni lavce v km 189,930, a vyhybkou €. 29,
situovanou v km 190,386;

* na misté MU zjisténo poskozeni soucasti (komponentd) TV:

o pretrzeny kotevni nastavec nosného lana v misté mechanického/elektrického
déleni UO 411,
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o poSkozeno 30 zavésu (vésaku) trolejového dratu, 1 boéni drzak a nosné lano
o prafezu 120 mm? v délce 50 m, a to ve sméru jizdy vlaku Ex 1251 v prostoru
vymezeném nosnymi branami mezi TP €. 95a 96 a TP €. 91 a 92;

» trolejovy drat nad SK, jez byl pokratovanim TK €. 1 Pferov — Prosenice, ani ostatni
prvky infrastruktury drahy (kolejovy svrSek a vngjSi prvky SZZ) nebyly nasledkem
MU poskozeny.

Stav DV vlaku Ex 1251:

* vlak byl tvofen pétidilnou elektrickou jednotkou CZ-LE 94 54 1 480 001-7 (dale jen
480.001-7), v dobé vzniku MU byla vozidla elektrické jednotky Fazena v poradi
sekci B, ,C%, ,E“ ,D“a A%

* vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU pfednim Celem DV sekce ,B“ v km
190,194 na SK Zst. Prosenice, ktera je pokratovanim TK €. 1 Pferov — Prosenice,
tzn. v prostoru mezi vjezdovym naveéstidlem 1S a krajni vyhybkou €. 29, 136 m za
mistem vzniku MU;

* nasledkem MU doslo k otéru laku vozovych skfini DV v prostoru stfechy sekci ,C*,
,D“a A" a k poSkozeni:
°o naDV sekce ,B*
= Celniho okna, skla displeje linkové orientace, levého zpétného zrcatka,
ventilu samocinného spfahla, spoileru nad samocinnym spfahlem a chladi¢e
soustroji chlazeni ménicu,
o na DV sekce ,D“
= sbérace trakéniho proudu (polopantografu) — po vzniku MU se jeho horni
strzené rameno i se smykadlem sbéraCe nachazelo v kolejisti pferovského
zahlavi zst. Prosenice, konkrétné v km 190,050 v prostoru mezi SK, které
jsou pokracovanim TK €. 1 Pferov — Prosenice, resp. vylouc¢ené TK ¢&. 2
Prosenice — Prerov,
o na DV sekce ,A"
= antény GSM-R vozidlové radiostanice.
Po ohledani DV viaku Ex 1251 bylo zjisténo, Zze z dlivodu rozsahu poskozeni
vzniklého nasledkem MU nebylo mozné jednotku do doby provedeni opravy
samostatné provozovat.

Povétrnostni podminky: jasno, 29 °C, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo nad okolnim terénem na vyvySeném
naspu, SK na zhlavi a zahlavi Zst. Prosenice (s vyjimkou
vedlejSich sméri vyhybek a kolejovych spojek) vedeny
v pfimém sméru.

V dobé vzniku MU probihaly na SK prerovského a dluhonického zahlavi,

prerovského/dluhonického (dale jen P/D) zhlavi v zst. Prosenice (od vyhybky &. 27X po

vyhybku €. 31X, resp. po uroven vjezdovych navéstidel 2S a 1DS Zst. Prosenice), v TK
€. 2 Prosenice — Prerov a v TK €. 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice planované
nepretrzité vyluky, a proto byly vySe uvedené SK a TK neprovozované — vyloucené.

Predmétem vyluk byly stavebni prace spocivajici v asanaci bran TV a upravé TV ve

vylou€enych usecich a pracich na SZZ Zst. Prosenice souvisejicich s vloZzenim novych

vyhybek €. 27X a 31X, vC€. kolejové spojky pfedmétnych vyhybek a upravy geometrické
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polohy koleje SK &. 4, jez probihaly v dobé& vzniku MU dle ROV 13032 ,Rekonstrukce ZST
Pferov — 2. stavba®“, etapy A, a ROV 13069 ,ZvySeni rychlosti a oprava zabezpefovaciho
zarizeni v dopravné Prosenice®, etapy G. V Usecich trati Prosenice — Pferov a Prosenice —
vyhybna Dluhonice byl zaveden jednokolejny, obousmérny provoz vedeny po TK €. 1,
resp. 2S (viz také bod 3.1.8 této ZZ). Jizdy vlaki po uvedenych TK nepodléhaly,
s vyjimkou jednoznacné ROV 13032 definovanych vozovych zasilek s pfekroCenou loznou
mirou, zadnému provoznimu a dopravnimu opatfeni (omezeni).

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob. Taktéz nedoSlo ke Skodé na pfepravovanych
vécech, zavazadlech a jiném majetku.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ DV 480.001-7 (sekce ,A%, ,B“a D) 896 207 K¢;
* zafizeni drahy 44 818 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a zafizeni infrastruktury drahy vycislena celkem
na 941 025 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

Nasledkem vzniku MU doSlo mezi zst. Prosenice a Prerov, resp. Prosenice a vyhybna
Dluhonice, k pferuseni provozu v TK €. 1, resp. v TK €. 2S, od 12:00 h do 16:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy SZ:
 Fidici dispe&er 2B, zaméstnanec SZ;
» elektrodispecCer, zaméstnanec SZ.
Dopravce LE:
» strojvedouci vlaku Ex 1251, zaméstnanec LE.

Ostatni osoby, svédci:
» strojvedouci vlaku Ex 116, zaméstnanec CD;
» strojvedouci vlaku Ex 141, zaméstnanec CD;
* inzenyr Zelezniéni dopravy SEE Olomouc, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi vyhybny Dluhonice, zamé&stnanec SZ;
* provozni dispecer PD3 CDP Prerov (dale jen provozni dispecer PD3), zaméstnanec
SZ;
+ vedouci dispe¢er CDP Pferov, zaméstnanec SZ.
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Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Prosenice — Prerov, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou€asné provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Ex 1251 byla spoleénost LE, se sidlem Rehofova 908/4, Praha 3, PSC
130 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem LE dne 9. 11. 2018, s u€innosti od 9. 11. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Ex 116 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 200 HDV: 9154 7 151 004-9 R+E
Pocet naprav: 32 TDV: 61 54 85-71 003-7 R+Mg
Hmotnost (t): 443 61 54 19-70 006-2 R
Potfebna brzdici procenta (%): 148 61 54 84-71 004-6 R+Mg
Skute€na brzdici procenta (%): 192 6154 20-71 017-5 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 61 54 21-91 837-1 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku na P/D zhlavi 50 61 54 21-91 805-8 R+Mg

zst. Prosenice (km-h™): 6181 21-90 018-6 R+Mg

Pozn. k vlaku Ex 116:

» vychozi stanici vlaku byla Warszawa Wschodnia (Polska republika), cilovou stanici
byla Praha hl. n.;

* v useku Warszawa Wschodnia — Bohumin byl vlak dopravovan HDV 91 51 5 370
003-3 drzitele PKP Intercity, Spétka akcyjna, a byl sestaven pouze ze 4 TDV (61 54
21-91 837-1, 61 54 20-71 017-5, 61 54 84-71 004-6, 61 54 19-70 006-2). Dalsi,
v tabulce vySe uvedena, TDV byla za uc€elem zvySeni pfepravni kapacity do vliaku
zarazena v zst. Bohumin, kde doSlo také ke zméné sméru jizdy vlaku a HDV;

+ drzitelem v8ech DV vlaku v iseku Bohumin — Prosenice (Praha hl. n.) byly CD.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem Metra LT, v. €. 3, umisténym na HDV
CZ-CD 91 54 7 151 004-9, o jizd& vlaku Ex 116 z Zst. Hranice na Moravé po P/D zhlavi
zst. Prosenice, resp. po zastaveni v kone€ném postaveni po ukonceni posunu na SK ¢&. 2
zst. Prosenice, dne 4. 7. 2020, po zohlednéni ¢asové odchylky -2 s vuci €asovym udajim
uvedenym v analyze dat zaznamenanych SZZ Zst. Prosenice, a po zaokrouhleni
parametrl ¢asu na celé sekundy, parametrd drahy na celé metry a parametrli rychlosti na
celé km-h™', mj. vyplyva, zZe:

* v 10:48:20 h |vlak uveden do pohybu — odjezd vlaku ze Zst. Hranice na Moravé;

« v 11:00:15h |pfedni Gelo vlaku rychlosti 51 km-h”" minulo hlavni (odjezdové)
navéstidlo (dale jen odjezdové navéstidlo) L2 Zst. Prosenice. Na
navéstnim opakovaci VZ zhaslo zluté mezikruzi. V prabéhu dalSi
jizdy vlaku na navéstnim opakovaci VZ svitilo stfidavé pouze
modré svétlo;
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¢ Vv 11:00:35 h | strojvedouci, pfi rychlost 52 km-h™, ve vzdalenosti 285 m za
odjezdovym navéstidlem L2 zst. Prosenice, obsluhou ovladace
OBE 1 elektricky Fizeného brzdice DAKO-BSE prabézné
samocinné tlakoveé brzdy zavedl rychlo€inné brzdéni;

¢ v 11:00:36 h |strojvedouci, pfi rychlost 52 km-h", ve vzdalenosti 300 m za
odjezdovym navéstidlem L2, odvolil (stahl) sbéra¢ trakéniho
proudu (dale jen sbérac);

« v 11:00:47 h |vlak zastavil na P/D zhlavi ve vzdalenosti 383 m za odjezdovym
naveéstidlem L2 Zst. Prosenice;

* Vv 11:04:33 h |strojvedouci navolil (zdvihl) sbéraC (pozn. DI: analyzou dat nelze
v souladu s technickou dokumentaci zjistit, zda byl strojvedoucim
navolen predni, zadni nebo oba sbérace);

« v 11:48:03 h |strojvedouci manipulaci s pakovym ovladacem sméru navolil jizdu
vzad — opacny smér jizdy;

« v 11:52:10 h |strojvedouci odvolil (stahl) sbérac;

« v 11:53:03 h |strojvedouci navolil (zdvihl) sbérac;

« v 11:53:20 h |strojvedouci odvolil (stahl) sbérac;

« v 11:55:22 h |souprava vlaku uvedena do pohybu. Jednalo se o posun zpét na
SK ¢&. 2 Zst. Prosenice. V ramci daného posunu byla dosazena
maximalni rychlost 30 km-h™;

* v 11:57:14 h |souprava vliaku zastavila na SK ¢. 2 v koneCném postaveni po

ukonceni posunu;

* mobilni ¢ast VZ LS 90 byla zapnuta. V posuzovaném useku do zastaveni na P/D
zhlavi Zst. Prosenice byla pouzivana a strojvedoucim fadné obsluhovana
v pracovnim rezimu ,Provoz®, pfi nasledném posunu byla pouzivana v pracovnim
reZzimu ,Posun®.

Viak: Ex 1251 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 90 HDV: 480.001-7 R+E+Mg
Pocet naprav: 12

Hmotnost (t): 169

Potfebna brzdici procenta (%): 153

Skutecna brzdici procenta (%): 175

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU 130

(km-h"):

ZpuUsob brzdéni: l.
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Pozn. k vlaku Ex 1251:

vychozi stanici vlaku byla Praha hl. n., cilovou stanici byla Karvina hl. n.;

vlak byl tvofen samostatné jedouci pétidilnou nizkopodlazni elektrickou jednotkou
Stadler, typu FLIRT Leo Express 3kV DC, 480.001-7, s uspofadanim naprav Bo' 2'
2'2'2' B0, jejiz drzitelem byl LE;

v dobé vzniku MU byla vozidla elektrické jednotky fazena v poradi sekci ,BY, ,C*,
,E4 ,D“ a ,A“. Sekce ,A“ a ,B“ byla koncipovana jako koncova vozidla a zbylé
3 sekce jako vloZzena DV. Obé koncové sekce byly identické, a to jak z hlediska
trakéniho vybaveni, tak i vybaveni kabin a stanovist' strojvedouciho, v€. ovladacich
a indikacnich prvkd. Ty byly na stanovisti strojvedouciho usporadany
ergonometricky a provedeny tak, aby fizeni elektrické jednotky strojvedouciho
nezatézovalo a mohl nerusené pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych
skute€nosti. Pro pfivod trakéniho proudu z TV slouZila dvojice jednoramennych
sbéracl s uhlikovym smykadlem sycenym médi, typu RM 25-382, umisténymi na
stfeSe vozidel sekci ,C* a ,D“. P¥i jizdé vlaku Ex 1251 z Zst. Pferov, tzn. také v dobé
vzniku MU, byl strojvedoucim navolen zadni sbéra¢ — trakéni proud byl z TV do
elektrické jednotky pfenasen zdvizenym sbéracem DV sekce ,D".

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem TELOC 2500 (vyrobce HaslerRail AG),
umisténym na DV 480.001-7, o jizdé vlaku Ex 1251 ze zst. Pferov po zastaveni
v kone¢ném postaveni po vzniku MU, po zohlednéni ¢asové odchylky +1 s vic&i ¢asovym
udajim zaznamenanym automatizovanym fidicim systémem — provoznim zaznamem
elektrodispecera, jenz byl pro potfeby Setfeni dané MU povazovan za €as vztazny, a po
zaokrouhleni parametrl Casu na celé sekundy, parametrd drahy na celé metry
a parametrl rychlosti na celé km-h™, mj. vyplyva, Ze:

v 10:59:22 h  |vlak uveden do pohybu — odjezd vlaku ze zst. Prerov. Vlak byl na
odjezdu zpozdén o 18 min;

v 11:08:11 h  |vlak zastavil 123 m pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice;

ve 12:00:05 h |strojvedouci prestavil jizdni paku do polohy kladného tahu;

ve 12:00:09 h |vlak byl uveden do pohybu, nasledoval plynuly rozjezd;

ve 12:00:27 h |pfedni &elo vlaku pFi rychlosti 55 km:h"' minulo udroven
vjezdového navéstidla 1S zst. Prosenice. Vlak se nachazel
128 m pfed mistem 1. srazky s provésenou soucasti sestavy TV
a 264 m pied mistem zastaveni po MU;

ve 12:00:34 h |vznik MU — srazka vozidla vedouci sekce ,,B“ s provésenou
soucasti sestavy TV, coz mj. vyvolalo zkrat v TV a vypnuti
vypinacu napajeni TV. Vlak jedouci rychlosti 60 km-h™ se nachazel
ve vzdalenosti 136 m pfed mistem zastaveni po vzniku MU.

Ve stejné sekundé a stejné rychlosti je zaznamenano vypnuti
hlavniho vypinaCe vyvolané ucinkem podpétové ochrany DV po
ztraté napéti v TV. Vlak se nachazel 132 m pfed mistem zastaveni
po vzniku MU,

ve 12:00:36 h |strojvedouci prestavil jizdni paku do polohy brzda. Vlak jedouci
rychlosti 60 km-h™" se nachazel ve vzdalenosti 111 m pred mistem
zastaveni po vzniku MU,
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« ve 12:00:39 h |je zaznamenano stazeni sbéraCe vozidla sekce ,D“ (srazka
zdvizeného sbéraCe se soucasti poSkozené sestavy TV). Viak
jedouci rychlosti 50 km-h"' se prednim c¢elem nachazel ve
vzdalenosti 56 m pfed mistem zastaveni po vzniku MU.

Ve stejné sekundé je zaznamenan pocatek snizovani tlaku
vzduchu v potrubi prabézné samocinné tlakové brzdy, a to ze
jmenovité hodnoty 5,05 bar, vyvolany zavedenim rychloCinného
brzdéni vlaku obsluhou ovladace elektricky fizeného brzdiCe
prubézné samocinné tlakové brzdy;

* ve 12:00:47 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU,

* mobilni ¢ast VZ MIREL-VZ1 byla zapnuta, v posuzovaném useku byla
strojvedoucim pouZzivana a obsluhovana v pracovnim reZzimu provoz.

V dobé vzniku MU byla jednotka 480.001-7 na prednim cCele sekce ,B“ vybavena
kamerovym systémem Axis M3113 (dale jen Axis), ktery snimal a zaznamenaval realné
déni prfed jednotkou, tzn. také udalosti vzniklé dne 4. 7. 2020 za jizdy vlaku Ex 1251,
vC. déni bezprostfedné pred, pfi a po vzniku MU v Zzst. Prosenice. Ze zaznamu
mj. vyplyva, Ze ke vzniku MU — srazce vlaku s prvni ¢asti TV (soucasti nosného lana TV)
volné visici v prijezdném prifezu vlakem Ex 1251 pojizdéné SK prerovského zahlavi
Zst. Prosenice) doSlo v prostoru pfed urovni nosné brany TV mezi TP ¢. 93 a 94
ve 12:00:34 h.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Prosenice byla vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem
ESA 11 s KO 275Hz a pocitaci naprav. SZZ je umisténo ve stani¢ni budové Zst. Prosenice.
Elektronické a reléové spinacCe byly pouzity jako spinaCe vykonového signalu k Zarovkam
navéstnich  svitilen,  pfestavnikim  vyhybek, KO, pomocnym  stavédlim,
elektromagnetickym zamkim a navazujicim reléovym zafizenim. SZZ umoznovalo
obsluhu budto formou DOZ z dispecerského salu ¢. 2 CDP Prerov, anebo mistni obsluhu
z pracovisté pohotovostniho vypravCiho Zst. Hranice na Moravé, resp. dopravni kancelare
Zst. Prosenice. Cinnost SZZ a aktudlni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicim
zameéstnanclm zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté.

TV stejnosmérné trakéni soustavy s napdjenim 3 kV bylo v Zst. Prosenice plné
kompenzované (nosné lano i trolejovy drat byly napinany zvlast), podle vzorové sestavy
J s typovymi prvky, kdy trolejovy drat byl zavéSen pomoci vésaku, tzv. lani¢ek, rizné
délky na nosném lané — jednalo se o fetézovkové vedeni. Zaklad sestavy TV hlavnich SK
zst. Prosenice a pfilehlych kotevnich usekl TK tvofily vodiCe — trolejové draty o prarezu
150 mm?, nosna lana a zesilovaci vedeni o prifezu 120 mm? svody a prevésy,
vC. pfivodnich napajecich vedeni, mechanickych/elektrickych déleni a usekovych
odpojovacu jednotlivych kotevnich usekud. Trolejové draty byly zavéSeny v konstantni
vySce nad koleji, tzn. v kolmé vzdalenosti mezi spodnim sjizdnym povrchem trolejového
dratu a rovinou proloZenou temeny kolejnic, 5,6 m. Pro zabranéni nezadoucim vzajemnym
posunim nosného lana a trolejového dratu v podélném sméru byly kotevni useky hlavnich
SK zZst. Prosenice a TK pfilehlych tratovych usekl opatfeny kotvenim, tzv. pevnymi body.
NejvysSi konstrukéni rychlost TV pro jizdy DV normalni konstrukce byla v dobé vzniku MU
stanovena na 140 km-h™.
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TV 8iré trati, tzn. TK & 1 Pferov — Prosenice, TK €. 2 Prosenice — Pferov, TK ¢. 1S
Prosenice — vyhybna Dluhonice a TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice, resp. TK €. 1
Prosenice — Lipnik nad BeCvou a TK €. 2 Lipnik nad BeCvou — Prosenice, tvofilo
samostatné elektrické useky, jez byly od sestav TV Zst. Prosenice oddéleny
mechanickymi/elektrickymi délenimi. Tato déleni byla situovana na pferovském,
dluhonickém a lipnickém zahlavi stanice. Mechanické/elektrické déleni — vlastni vyména
sestav (kotevnich useku) na prerovském a dluhonickém zahlavi se v sestavé TV
provozovanych SK (viz bod 3.1.3 této ZZ), ktera jsou pokraCovanim:

 TK ¢&. 1 Pferov — Prosenice, nachazela mezi TP &. 93/94 a TP ¢&. 91/92. V sestavé
TV bylo pfedmétné déleni provozovatelem drahy oznadeno jako UO 411. P¥iléhajici
kotevni usek TK €. 1 byl v zst. Prosenice ukotven prostfednictvim bocniho drzaku
a izolatoru v zavésu nosné brany mezi TP €. 89 a 90 a prostfednictvim kotevnich
nastavcu trolejového dratu a nosného lana k TP &. 87, a to pohyblivym kotvenim.
Kotevni usek SK, ktera je pokraCovanim TK €. 1 Prosenice — Pferov (Casti od
mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku €. 29), resp. pokracovanim SK
¢.1 na P/D zhlavi a pfilehlé €asti SK €. 1, byl na prerovském zahlavi ukotven
prostfednictvim bocniho drzaku a izolatoru v zavésu nosné brany mezi TP €. 95
a 96 a prostfednictvim kotevnich nastavcu trolejového dratu a nosného lana k TP
€. 97, rovnéz pohyblivym kotvenim. Na opacném konci byl tento kotevni usek
ukotven prostfednictvim bo¢niho drzaku a izolatoru zavésu nosné brany mezi TP
C. 47 a 48 a prostfednictvim kotevnich nastavcu k TP €. 45 pohyblivym zpGsobem,
viz nize;

« TK & 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice, nachazela mezi TP ¢. 93/94 a TP
€. 91/92. Dané elektrické déleni bylo v sestavé TV provozovatelem drahy oznaceno
jako UO 421. P¥iléhajici kotevni Usek TK & 2S byl v Zst. Prosenice ukotven
prostfednictvim kotevnich nastavcu trolejového dratu a nosného lana k TP €. 89,
a to pohyblivym kotvenim. Kotevni usek SK, ktera je pokraCovanim TK €. 2S (Casti
od mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku €. 30), resp. pokraovanim SK
€. 3a a 3 na P/D zhlavi, a ¢asti SK €. 3, byl na dluhonickém zahlavi ukotven
prostfednictvim kotevnich nastavcu trolejového dratu a nosného lana k TP &. 95,
pohyblivym kotvenim. Na opacném konci byl tento kotevni usek ukotven kotevnimi
nastavci k TP &. 53, a to taktéz pohyblivym zpisobem.

TV Zzst. Prosenice nad SK prerovského zahlavi, ktera je pokracovanim TK €. 1 Pferov —
Prosenice (Casti od mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku €. 29), SK, ktera je
pokratovanim SK €. 1 na P/D zhlavi, SK €. 1, SK, ktera je pokratovanim SK &€. 1 na
lipnickém zhlavi, a SK lipnického zahlavi, ktera je pokraCovanim TK &. 1 Prosenice —
Lipnik nad Becvou (Casti od krajni vyhybky €. 1 po mechanicko/elektrické déleni), bylo
(vyjma navazujicich sestav — kotevnich Useku kolejovych spojek) tvofeno 2 sestavami
(kotevnimi useky) ukotvenymi mezi:

« TP ¢&. 97 a 45, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevhym bodem tvorenym
kotvenim ke dvojité nosné brané TV mezi TP €. 71 a 72, viz vySe;

« TP €. 55 a 1, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim ke dvojité nosné brané TV mezi TP €. 29 a 30.

TV Zst. Prosenice nad SK pferovského zahlavi, ktera je pokracovanim TK €. 2 Prosenice —
Prerov (Casti od mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku &. 27), SK, ktera je
pokraCovanim SK €. 2 na P/D zhlavi, SK €. 2, SK, ktera je pokraCovanim SK €. 2 na
lipnickém zhlavi, a SK lipnického zahlavi, jez je pokraCovanim TK ¢&. 2 Lipnik nad Be¢vou
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— Prosenice (€asti od krajni vyhybky €. 2 po mechanicko/elektrické déleni), bylo (vyjma
navazujicich sestav — kotevnich Useku kolejovych spojek) tvofeno 2 sestavami (kotevnimi
useky) ukotvenymi mezi:
« TP ¢&. 98 a 46, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim ke dvoijité nosné brané TV mezi TP €. 71 a 72;

« TP ¢. 54 a 2, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim ke dvojité nosné brané TV mezi TP €. 29 a 30.

TV Zst. Prosenice nad SK dluhonického zahlavi, ktera je pokracovanim TK ¢&. 2S vyhybna
Dluhonice — Prosenice (€asti od mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku &. 30),
SK, jez je pokraCovanim SK €. 3a a 3 na P/D zhlavi, SK €. 3a a 3, v€. ukotveni na
lipnickém zhlavi stanice (vyjma navazujicich sestav — kotevnich usekl kolejovych spojek),
bylo tvofeno 2 navazujicimi kotevnimi useky ukotvenymi mezi:

« TP C. 95 a 53, oboustranné pohyblivym kotvenim, s pevnym bodem tvofenym
kotvenim ke dvojité nosné brané TV mezi TP €. 71 a 72, viz vySe;

« TP €. 59 a 19, oboustranné pohyblivym kotvenim.

TV Zst. Prosenice nad kolejovou spojkou vyhybek €. 26 a 28 na P/D zhlavi, tzn. v misté
mimorfadného zastaveni vlaku Ex 116, bylo tvofeno sestavou (kotevnim usekem)
ukotvenym mezi TP €. 83 a 74, a to na strané TP &. 83 pohyblivym kotvenim a na strané
TP €. 74 pevnym kotvenim.

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku Ex 1251 byla vedena v pfimém sméru a stoupa ve
sklonu 4 %o. Zelezniéni svréek SK na prerovském zahlavi tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru
UIC 60 vyrobené v roce 2000, svafené do bezstykové koleje, s pruznymi sponami Fastclip.
Stérkové loze bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm. Nejvy$si dovolena rychlost
vlaku Ex 1251 v misté vzniku MU, tzn. v Zst. Prosenice, byla stanovena na 130 km-h™
(km 192,468 — 187,700, tj. ¢ast SK ¢. 1 a SK na P/D zhlavi a prerovském zahlavi
v zst. Prosenice a TK €. 1 mezi Zst. Prosenice a Pferov).

Z analyzy dat zaznamenanych automatizovanym Fidicim systémem — provoznim
zaznamem elektrodispeCera, ktery obsahoval stavy zafizeni elektrické trakce, povely
(ukony) a ruéni zmény provadéné obsluhujicim zaméstnancem — elektrodispecerem, v jim
fizeném obvodu, zahrnujici mj. Zst. Prosenice a pfilehlé tratové useky Prosenice — Prerov,
resp. Prosenice — vyhybna Dluhonice, a jehoz ¢asové udaje byly pro potiebu Setfeni této
MU povazovany za Casy vztazné, mj. vyplyva, ze:

* v11:00:33h |ve spinaci stanici Pferov zaucinkovala nadproudova ochrana TV
nad TK €. 1 Pferov — Prosenice a SK liché kolejové skupiny
zst. Prosenice. Zapocalo vypinani vypinace S1;

« v11:00:34 h |v napdjeci stanici Prosenice byl zaregistrovan zkrat TV nad TK
¢.1 Prerov — Prosenice a SK liché kolejové skupiny
zst. Prosenice, zapoc€alo vypinani vypinace N11. Soucasné bylo
zaznamenano vypnuti vypinaCe S1 spinaci stanice Pferov. TV nad
TK & 1 Prferov — Prosenice a SK liché kolejové skupiny
Zst. Prosenice prestalo byt napajeno;

« v11:00:43 h |ochrany napajeci stanice Prosenice prestaly registrovat zkrat TV
nad TK €. 1 Pferov — Prosenice a SK liché kolejové skupiny
Zst. Prosenice;
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« v11:00:48 h |ochrany spinaci stanice Prerov prestaly registrovat zaucinkovani
nadproudové ochrany TV nad TK €. 1 Pferov — Prosenice a SK
liché kolejové skupiny Zst. Prosenice;

« v11:00:55h |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky vypinate N11
napajeci stanice Prosenice — povelem ,ZAP START®“ obnovil
sepnutim vypinate N11 napajeni TV nad TK ¢&. 1 Pferov —
Prosenice a SK liché kolejové skupiny Zst. Prosenice z napajeci

stanice Prosenice;

* v11:01:05 h |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky — povelem ,ZAP
START" zadal povel k obnoveni napajeni TV nad TK &. 1 Pferov —
Prosenice a SK liché kolejové skupiny Zst. Prosenice také ze
spinaci stanice Prerov. O 1 s pozdéji bylo zaznamenano sepnuti
vypinace S1 spinaci stanice Prerov;

« ve12:00:34h |vznik MU - ve spinaci stanici Prerov zaucinkovala
nadproudova ochrana TV nad TK €. 1 Prerov — Prosenice a SK
liché kolejové skupiny 2zst. Prosenice. Rovnéz bylo
zaregistrovano vypnuti vypinace S1 spinaci stanice Prerov
a vypinace N11 napajeci stanice Prosenice. Nasledné TV nad
TK & 1 Prferov — Prosenice a SK liché kolejové skupiny
Zst. Prosenice prestalo byt napajeno.

vrwve

soucasti TV zasahujici do prGjezdného prafezu provozované SK;

* ve 12:00:40 h |v napajeci stanici Prosenice byl zaregistrovan zkrat TV nad SK
sudé kolejové skupiny zst. Prosenice a zapocalo vypinani
vypinate N12. TV nad SK sudé kolejové skupiny zst. Prosenice
prestalo byt napajeno.

Z analyzy dat zaznamenanych technologickym pocitatem 1 SZZ Zst. Prosenice, ktera
obsahovala ukony provadéné obsluhujicim zaméstnancem — Fidicim dispeCerem 2B,
znéhoz byla v fizené oblasti, zahrnujici dalkové fizené zst. s DOZ, tj. Zst. Polom,
DrahotuSe, Lipnik nad Belvou a Prosenice, a pfilehlé useky trati Polom — Prerov /
vyhybna Dluhonice, organizovana drazni doprava, po zohlednéni Casové odchylky +3 s
mezi Casem zaznamenanym SZZ Zst. Prosenice a C¢asem zaznamenanym
automatizovanym fidicim systémem — provoznim zaznamem elektrodispecera, jez byl pro
potfeby Setfeni dané MU povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva, Ze:

* v10:54:24 h |normalni obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 116 z TK €. 2 Lipnik nad BecCvou — Prosenice od
vijezdového navéstidla 2L pres vyhybky ¢€. 2, 3 a 6 na SK ¢&. 2
Zst. Prosenice (po uroven odjezdového navéstidla);

« v10:54:27 h  |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru jizdni (viakové)
cesty (dale jen vlakova cesta) byla od vjezdového navéstidla 2L na
SK €. 2 postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 116, tzn. pro
vjezd vlaku do zst. Prosenice. Vjezdové navéstidlo 2L zacalo
navéstit navést ,Vystraha“;
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v 10:54:55 h

normalni obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 116 ze SK €. 2 Zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna
Dluhonice — Prosenice od odjezdového navéstidla L2 pres
vyhybky €. 24, 25, 26, 28, 29 a 30 na TK €. 2S, tzn. pro odjezd
vlaku ze zst. Prosenice;

v 10:54:59 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od odjezdového navéstidla L2 postavena pro jizdu vlaku
Ex 116 vlakova cesta ze SK €. 2 na TK €. 2S, tzn. pro odjezd vlaku
ze zst. Prosenice. Odjezdové naveéstidlo L2 zacalo navéstit navést
-Rychlost 40 km/h a volno®;

v 10:59:11 h

predni cCelo vlaku Ex 116 minulo vjezdové navéstidlo 2L
zst. Prosenice. O 1 s pozdéji automatickou €innosti SZZ zménéna
naveést vjezdového navéstidla 2L z navésti ,Vystraha® na navést
»StUj;

v 10:59:31 h

vlak Ex 116 vjel na SK €. 2 Zst. Prosenice. O 11 s pozdéji opustila
DV tohoto vlaku lipnické zhlavi a cely vlak vjel na SK €. 2;

v 11:00:15 h

pfedni Celo vlaku Ex 116 minulo odjezdové navéstidlo L2 a vlak
vjel na P/D zhlavi Zst. Prosenice.

O 1 s pozdéji automatickou cinnosti SZZ zménéna navést
odjezdového navéstidla L2 z navésti ,Rychlost 40 km/h a volno*
na navést ,Staj;

v 11:00:32 h

vlak Ex 116 uvolnil SK & 2 a vSechna DV tohoto viaku se
nachazela na P/D zhlavi Zst. Prosenice na KO V24-25, tj. vyhybek
C. 24 a 25;

v 11:00:39 h

vlak Ex 116, jedouci kolejistém P/D zhlavi Zst. Prosenice, obsadil
KO V26-27, tj. vyhybek €. 26 a 27. | nadale zUustal DV obsazen KO
V24-25, tzn. vyhybek €. 24 a 25;

v 11:00:43 h

vlak Ex 116, jedouci kolejistém P/D zhlavi Zst. Prosenice, obsadil
KO V28-29, tj. vyhybek €. 28 a 29. | nadale zustaly DV obsazeny
KO V24-25 a V26-27, tzn. vyhybek €. 24, 25, 26 a 27 jedoucim
a posléze stojicim vlakem Ex 116. KO V30, tj. vyhybky €. 30, nebyl
DV vlaku Ex 116 obsazen.
Pozn. DI:
* z analyzovanych dat ani z indikace SZZ reliéfu kolejisté
zst. Prosenice  na  monitoru nelze stanovit c&as
a konkretizovat misto zastaveni vlaku Ex 116,
e do 11:34:43 h zUstal stav SZZ na P/D zhlavi beze zmén,
tzn. bez jakéhokoliv obsluhy SZZ z JOP CDP Prerov;

v 11:06:12 h

vlak Ex 1251, jedouci po TK €. 1 Pferov — Prosenice, obsadil KO
1T1_S, tzn. vjel do tratového oddilu ohraniceného hlavnim
(oddilovym) navéstidlem (dale jen hlavni navéstidlo) AB 1-1888
a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice. O 10 s pozdéji,
tzn. 11:06:22 h, vlak uvolnil pfedchozi KO 1T2_S ohrani¢eny
oddilovymi navéstidly AB 1-1878 a 1-1888.
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Pozn. DI: z analyzovanych dat ani z indikace SZZ reliéfu kolejisté
zst. Prosenice na monitoru nelze v souladu s technickou
dokumentaci stanovit ¢as a konkretizovat misto zastaveni viaku
Ex 1251 pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice;

normalni obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 1112 z TK €. 2 Lipnik nad Be¢vou — Prosenice od
vijezdového navéstidla 2L pres vyhybky €. 2, 3 a 6 na SK ¢&. 2
Zst. Prosenice (po uroven odjezdového navéstidla L2);

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od vjezdového navéstidla 2L na SK €. 2 postavena vlakova
cesta pro jizdu viaku Ex 1112, tzn. pro vjezd vlaku do
zst. Prosenice. Vjezdové navéstidlo 2L zacCalo navéstit navést
,Vystraha

obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro nouzové ruseni
zavéru KO V30, tj. vyhybky &. 30, ktera byla soucasti vlakové
cesty postavené v 10:54:59 h pro odjezd vlaku Ex 116 ze SK €. 2
zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice.

O 29 s pozdéji, tzn. v 11:35:12 h, byly provedeny ukony pro
nouzové ruseni zavéru KO V28-29, tj. vyhybek ¢. 28 a 29, které
byly soucasti vlakové cesty postavené v 10:54:59 h pro odjezd
vlaku Ex 116 ze SK €. 2 zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna
Dluhonice — Prosenice. O dalSich 5 s pozdéji, tzn. v 11:35:17 h,
provedeny ukony pro nouzové ruSeni zaveru KO V24-25,
tji. vyhybek €. 24 a 25, které byly taktéZz soucasti vlakové cesty
postavené v 10:54:59 h pro odjezd viaku Ex 116;

predni Celo vlaku Ex 1112 minulo vjezdové navéstidlo 2L. O 1 s
pozdéji byla automatickou Cinnosti SZZ zménéna navést
vjezdového navéstidla 2L z navésti ,Vystraha“ na navést ,Stuj;

vlak Ex 1112 vjel na SK ¢. 2 Zst. Prosenice. O 12 s pozdéji,
tzn. v 11:36:02 h, opustila DV tohoto vlaku lipnické zhlavi a cely
vlak vjel na SK €. 2;

obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro nouzové ruSeni
zavéru KO V26-27, tj. vyhybek €. 26 a 27, pficemz vyhybka €. 26
byla soucCasti vlakové cesty postavené v 10:54:59 h pro odjezd
vlaku Ex 116 ze SK €. 2 Zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna
Dluhonice — Prosenice;

automatickou cinnosti SZZ zruSeny zavéry KO V21, V24-25,
V26-27, V28-29 a V30;

« v11:30:25 h
* v11:30:28 h
* v11:34:43 h
« v11:35:19h
« v11:35:50 h
* v 11:35:58 h
« v11:39:15h
« v11:40:10 h

obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro nouzové
pfestaveni vyhybek €. 29 a 30 do polohy pro jizdu vlakd pfimym
smérem, tzn. z TK &. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice na SK
€. 3az TK . 1 Prerov — Prosenice na SK €. 1 (a v obou pfipadech
také pro jizdu vlakl v opaéném sméru);
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v 11:44:26 h

vypravCimu vyhybny Dluhonice byl udélen tratovy souhlas v TK
€. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice pro smér jizdu vlaku
z vyhybny Dluhonice do zst. Prosenice;

v 11:54:04 h

normalni obsluhou SZZ z JOP byly provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 141 z TK &. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice od
vjezdového navéstidla 2DS pres vyhybky €. 30, 19 a 18 na SK €. 3
zst. Prosenice (po uroven odjezdového navéstidla S3);

v 11:54:07 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od vjezdového navéstidla 2DS na SK €. 3 postavena vliakova
cesta pro jizdu vlaku Ex 141, tzn. pro vjezd vlaku do
zst. Prosenice. Vjezdové navéstidlo 2DS zacalo navéstit navést
,Vystraha®;

v 11:54:34 h

normalni obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 141 ze SK €. 3 Zst. Prosenice od odjezdového navéstidla
S3 pres vyhybky €. 5, 4 a 1 na TK &. 1 Prosenice — Lipnik nad
Becvou;

v 11:54:37 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od odjezdového navéstidla S3 na TK &. 1 Prosenice — Lipnik
nad Belvou postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 141,
tzn. pro odjezd vlaku ze Zst. Prosenice. Odjezdové navéstidlo S3
zacCalo navéstit navést ,Rychlost 100 km/h a volno®. O 3 s pozdéji
doSlo ke zméné naveésti ,Vystraha® navésténé vjezdovym
navéstidlem 2DS na navést ,OCekavejte rychlost 100 km/h*;

v 11:55:40 h

DV vlaku Ex 116 uvolnila KO V28-29, tj. vyhybek €. 28 a 29.
O 12 s pozdéji, tzn. v 11:55:52 h, uvolnila DV vlaku Ex 116 KO
V26, tj. vyhybku €. 26. O dalSich 45 s pozdéji, tzn. v 11:56:37 h,
uvolnila DV viaku Ex 116 KO V24-25, tj. vyhybek &. 24 a 25.
VSechna DV vlaku Ex 116 wuvolnila kolejist¢ P/D zhlavi
zst. Prosenice, tzn. ze cely vlak vjel na 2. SK obsazenou vlakem
Ex 1112.

Pozn. DI: z analyzovanych dat ani z indikace SZZ reliéfu kolejisté
zst. Prosenice na monitoru nelze stanovit ¢as uvedeni vlaku
Ex 116 do pohybu pro jeho navrat na SK €. 2. Rovnéz nelze
stanovit €as, kdy viak Ex 1112 uvolnil ¢ast SK ¢&. 2 pred
odjezdovym navéstidlem L2 takové délky, aby byl z kolejisté P/D
zhlavi zst. Prosenice umoznén bezpecny navrat viaku Ex 116;

v 11:58:24 h

pfedni Celo vlaku Ex 141 minulo vjezdové navéstidlo 2DS. O 1 s
pozdéji byla automatickou Ccinnosti SZZ zménéna navést
viezdového navéstidla 2DS z navésti ,0OCekavejte rychlost
100 km/h“ na navést ,Staj;

v 11:58:37 h

vlak Ex 141 vjel na P/D zhlavi Zst. Prosenice. O 37 s pozdéji,
tzn. v 11:59:14 h, vjel vlak na SK &. 3 a o dalSich 12 s pozdéji,
tzn. v 11:59:26 h, uvolnil kolejisté D/P zhlavi Zst. Prosenice a vjel
cely na SK €. 3;
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v 11:59:48 h

normalni obsluhou SZZ byly z JOP provedeny ukony pro jizdu
vilaku Ex 1251 z TK €. 1 Prerov — Prosenice od vjezdového
naveéstidla 1S pres vyhybky €. 29, 28, 23 a 22 na SK ¢. 1
zst. Prosenice (po uroven odjezdového navéstidla S1);

v 11:59:51 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové
cesty byla od vjezdového navéstidla 1S na SK €. 1 postavena
vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 1251, tzn. pro vjezd viaku do
zst. Prosenice. Vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit navést
»Vystraha“.

Ve stejném cCase predni Celo vlaku Ex 141 minulo odjezdové
navéstidlo S3 a vlak vjel na lipnické zhlavi Zst. Prosenice. O 1 s
pozdé&ji automatickou €innosti SZZ zménéna navést odjezdového
navéstidla S3 z navésti ,Rychlost 100 km/h a volno“ na navést
»StUj";

ve 12:00:04 h

vlak Ex 141 uvolnil SK & 3 a vSechna DV tohoto vlaku se
nachazela na lipnickém zhlavi Zst. Prosenice;

ve 12:00:13 h

normalni obsluhou SZZ z JOP provedeny ukony pro jizdu vlaku
Sluz 56187 (MVTV z OTV Grygov), tzn. sluzebniho vlaku
zavedeného pro potfeby provozovatele drahy SZ, z TK &. 2S
vyhybna Dluhonice — Prosenice od vjezdového navéstidla 2DS
pres vyhybky €. 30, 19 a 18 na SK &. 3 Zst. Prosenice (po uroven
odjezdového navéstidla S3);

ve 12:00:16 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od vjezdového navéstidla 2DS na SK €. 3 postavena vlakova
cesta pro jizdu vlaku Sluz 56187 (MVTV), tzn. pro vjezd vlaku do
zst. Prosenice. O 3 s pozdéji zacalo vjezdové navéstidlo 2DS
navéstit navést ,Vystraha“;

ve 12:00:24 h

vlak Ex 141 uvolnil lipnické zhlavi Zst. Prosenice. VSechna DV
tohoto vlaku se nachazela na lipnickém zahlavi této Zst.;

ve 12:00:27 h

predni ¢elo vlaku Ex 1251 minulo vjezdové navéstidlo 1S
zst. Prosenice a vlak obsadil KO 1SK, tzn. vjel na prerovské
zahlavi. O 1 s pozdéji byla automatickou €innosti SZZ zménéna
navést vjezdového navéstidla 1S z navésti ,Vystraha“ na navést
»OtUj“.

Ve stejném Case vlak Ex 141 obsadil KO 1T7_L, tzn. vjel do
tratového oddilu ohraniCeného ve smeéru jizdy vlaku vjezdovym
navéstidlem 1L Zst. Prosenice a oddilovym navéstidlem AB
1-1933. O 15 s pozdéji, tzn. ve 12:00:42 h, uvolnil lipnické zahlavi
zst. Prosenice a vSechna DV tohoto vlaku se nachazela na TK €. 1
Prosenice — Lipnik nad Becvou;

ve 12:00:33 h

normalni obsluhou SZZ z JOP byly provedeny ukony pro jizdu
vlaku Ex 1251 ze SK ¢&. 1 Zst. Prosenice od odjezdového
navéstidla S1 pres vyhybky €. 5, 4 a 1 na TK ¢&. 1 Prosenice —
Lipnik nad Becvou;
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ve 12:01:35 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla od odjezdového navéstidla S1 na TK €. 1 Prosenice — Lipnik
nad Be€vou postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 1251,
tzn. pro odjezd vlaku ze Zst. Prosenice. Odjezdové navéstidlo S1
zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. O 36 s
pozdé&ji, tzn. ve 12:02:11 h, zacCalo odjezdové navéstidlo S1
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

ve 12:03:40 h

pfedni Celo vlaku Sluz 56187 (MVTV) minulo vjezdové navéstidlo
2DS. O 1 s pozdéji byla automatickou Cinnosti SZZ zménéna
navést vjezdového navéstidla 2DS z navésti ,Vystraha“ na navést
»StUj;

ve 12:03:44 h

vlak Sluz 56187 (MVTV) uvolnil TK €. 1 a az do 12:12:26 h
zUstava obsazen KO 2DSK, tzn. SK dluhonického zahlavi;

ve 12:04:56 h

normalni obsluhou SZZ z JOP byly provedeny ukony pro zruseni
vlakové cesty pro jizdu vlaku Ex 1251 ze SK &. 1 zst. Prosenice od
odjezdového navéstidla S1 pfes vyhybky €. 5, 4 a 1 na TK €. 1
Prosenice — Lipnik nad Be¢vou. O 1 s pozdéji zménéna navést
odjezdového navéstidla S1 z navésti ,Rychlost 40 km/h a Volno*
na navest ,Staj;

ve 12:07:58 h

automatickou c&innosti SZZ byl zruSen zavér vlakové cesty pro
jizdu vlaku Ex 1251 ze SK €. 1 zst. Prosenice od odjezdového
navéstidla S1 pres vyhybky €. 5, 4 a 1 na TK &. 1 Prosenice —
Lipnik nad Becvou;

ve 12:12:26 h

vlak Sluz 56187 (MVTV) obsadil KO V30, tj. vyhybky €. 30. O 8 s
pozdéji, tzn. ve 12:12:34 h, opustil vlak Sluz 56187 (MVTV) KO
2DSK, tzn. SK dluhonického zahlavi;

ve 12:13:05 h

vlak Sluz 56187 (MVTV) vjel na SK €. 3a. O 5 s pozdéji uvolnil KO
V30, tj. vyhybky &. 30;

ve 12:15:03 h

vlak Sluz 56187 (MVTV) vjel na SK €. 3. O 5 s pozdéji vjel cely na
SK €. 3 a uvolnil kolejisté P/D zhlavi;

ve 12:22:35 h

normalni obsluhou SZZ byly provedeny ukony pro jizdu
posunového dilu [HDV od vlaku Sluz 56187 (MVTV)] ze SK €. 3
pres vyhybky €. 18 a 19 na SK &. 3a k (po uroven) sefadovacimu
navéstidlu Se19. O 3 s pozdéji zaCalo odjezdové naveéstidlo L3 po
automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
navéstit navést ,Posun dovolen®. O dalSich 118 s pozdéji, tzn. ve
12:24:36 h, vjel cely posunovy dil na SK dluhonického zahlavi, kde
zUstal stat do 12:51:07 h;

SZZ zst. Prosenice vykazovalo v dobé& vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnanc(i provozovatele drahy SZ a dopravce LE:
fidici dispecer 2B — Zapis se zaméstnancem:

o

na denni sméné dne 4. 7. 2020 organizoval drazni dopravu v fizené oblasti
Polom — Prosenice;

v TK €. 2 Prosenice — Prerov a TK €. 1S Prosenice — vyhybna Dluhonice nebyla
provozovana drazni doprava z divodu konani nepfetrzité vyluky;

v 10:51 h projel po SK &. 2 Zst. Prosenice na TK €. 1 Pferov — Prosenice vlak
Ex 1254, aniz by jeho strojvedouci ohlasil jakoukoli zavadu pfi prijezdu stanici;
v 11:01 h mimofadné zastavil na P/D zhlavi vlak Ex 116, ktery mél postavenou
vlakovou cestu po SK €. 2 Zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna Dluhonice —
Prosenice. Nasledné obdrzel od strojvedouciho GSM-R spojenim informaci, ze
ddvodem zastaveni bylo zna¢né rozkmitani TV a Zze na misté zjisti, v jakém
stavu se TV nachazi;

o vzniklé situaci vyrozumél elektrodispeCera, kterému sdélil, ze od
strojvedouciho vlaku Ex 116 dostal informaci ,Ze se mu znacné rozkmitala trolej
v Prosenicich pri jizdé z 2. SK na spojkovou TK, kfizem pres vyhybky.*,
elektrodispecer mu oznamil, ze byl vypadek napajeni TV, ale po obnoveni
napajeni TV nevykazuje zadnou abnormalitu;

mimo vySe uvedené informace neobdrzel od elektrodispecera zadné
opatieni, elektrodispecer podle jeho vyjadfeni ,ani nenafidil zavedeni vyluky
NTV pripadné i kolejové vyluky podle ¢l. 3394 a 3674 D1.%;

o vzniklé situaci informoval provozniho dispe¢era PD3 CDP Pierov;

poté od strojvedouciho vlaku Ex 116 obdrzel informaci, Zze pohledem na jim
fizené HDV ani na TV nezjistil zadné poskozeni a mize tedy pokraCovat v jizdé
na TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice;

vzapéti ho vSak opét kontaktoval strojvedouci vlaku Ex 116, ktery mu sdélil, ze
provede jesté pochuzku kolem vlaku Ex 116, zda pohledem nezjisti duvod
rozkmitani TV,

v 11:16 h obdrzel od strojvedouciho viaku Ex 116 informaci, ze pochizkou
v kolejisti zjistil provéseni TV ,sbihajici se troleje na HDV a nemuze pokracovat
v jizdé se zdvizenym sbéraCem, Ze kdyZ zvedne sbérac, tak se krajem sbérace
dotyka sbihajici se troleje.”. Strojvedouci mu rovnéz sdélil, ze i vedlejSi TV ma
poruchu. Protoze HDV vlaku Ex 116 stadlo na vyhybce &. 28 P/D zhlavi
v pokraCovani SK ¢&. 1, pochopil, ze TV je provésené v pokracovani SK ¢&. 1
a v sousedni SK;

o vzniklé situaci opétovné informoval provozniho dispecera PD3;

v 11:20 h mu strojvedouci vlaku Ex 116 potvrdil, ze je proveditelné stazeni DV
vlaku Ex 116 zpét na SK, ale pouze za pfedpokladu jizdy jim fizeného HDV se
stazenymi sbéraci;

v 11:27 h ho kontaktoval elektrodispecer, jemuz sdélil informace ziskané od
strojvedouciho viaku Ex 116, podle jeho vyjadfeni ,o provéseni TV nad HDV
viaku Ex 116, Ze strojvedouci se obava pri jizdé se zdvizenym sbéraCem
zavleéeni do TV. Ze porucha TV je mezi 1. a 3. SK smérem na Prerov
a 2. spojkovou kolej Dluhonice ve vyhybkach.“. Opétovné od elektrodispecera
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zadny pokyn — opatieni potfebna pro bezpecny provoz nedostal, i kdyz byl
elektrodispecéer pfimo informovan o provéseni TV. Od elektrodispecera
obdrzel jen informaci o jizdé MVTV do Horni Lid€e (pozn. DI: tato jizda méla byt
v souladu se SJR vlaku Sluz 56187 uskute&néna pres Zst. Prosenice bez ohledu
na situaci vzniklou za jizdy vlaku Ex 116). Elektrodispecerovi dale sdélil, ze je
pro opravu TV a moznosti obnoveni jizdy HDV zavislé trakce se zdvizenymi
sbéraci dulezité, aby MVTV pfijela do Prosenic co nejdfive. Ani po tomto
sdéleni nedostal od elektrodispecera pokyn zakazujici do prijezdu MVTV
jizdy viaka pres zst. Prosenice. Z tohoto divodu nevyckal prijezdu
zaméstnanci OSPD, ktefi by stanovili pfi¢éinu a rozsah nesjizdnosti, a to
vé. polohy nesjizdného mista (pozn. DI: v tomto konkrétnim pfipadé
zaméstnance SEE Olomouc);

nasledné si od strojvedouciho Ex 116 vyzadal informaci o presné poloze
zastaveni jim fizeného HDV a ovéfeni skuteCnosti, zda vyhybka €. 29 neni
obsazena DV. Poté, co mu strojvedouci volnost vyhybky €. 29 potvrdil, prestavil
dvojici vyhybek €. 29 a 30 do polohy ,+“ pro umoznéni jizdy viakd po SK ¢&. 3
z/na TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice;

po pokynu daném provoznim dispeCerem PD3 dohodl se strojvedoucim vlaku
Ex 1112, ktery stal na SK €. 2 zst. Prosenice, stazeni soupravy viaku Ex 116
zpét na SK €. 2 obsazenou DV vlaku Ex 1112;

0 vySe popsané situaci a pfipadném obnoveni drazni dopravy na TK ¢&. 2S
vyhybna Dluhonice — Prosenice a TK &. 1 Pferov — Prosenice informoval
provozniho dispecera PD3;

v 11:40 h si od strojvedouciho vlaku Ex 116 opétovné vyzadal informaci
0 moznosti prujezdu vlaku se stazenymi sbéraci pfes misto provéseni TV, nacez
mu strojvedouci opakované sdélil, ze pfi jizdé pfes P/D zhlavi je nutnosti jizda
se staZzenymi sbéradi;

nasledné GSM-R spojenim vydal strojvedoucimu viaku Ex 141, jedoucimu
po TK €. 2 z vyhybny Dluhonice, pokyn k jizdé se stazenymi sbéraci pri
vjezdu do zst. Prosenice, tzn. od vjezdového navéstidla 2DS na SK ¢&. 3
zst. Prosenice. Nasledné pro tento vlak postavil vlakovou cestu z TK €. 2S pres
SK &. 3 na TK €. 1 Prosenice — Lipnik nad Becvou;

vlak Ex 141 projel zst. Prosenice bez zavad,;

po prljezdu viaku Ex 141 se dotazal strojvedouciho viaku Ex 116, stojiciho po
pfedchozim stazeni z P/D zhlavi na SK €. 2, zda v pfipadé postaveni odjezdové
vlakové cesty ze SK €. 2 na TK &. 2S projede misto provéseni TV se stazenymi
sbéraci, na coz mu strojvedouci odpovédél, Ze projede. Z tohoto sdéleni
opétovné ziskal informaci o prUjezdnosti (sjizdnosti) mista ohlaseného
provéseni TV, tzn. nad vyhybkou ¢. 28;

potom GSM-R spojenim vydal strojvedoucimu viaku Ex 1251, ktery stal
cca 45 min na TK €. 1 Prosenice — Prerov pred vjezdovym navéstidlem 1S,
pokyn k jizdé se stazenymi sbéraci pfi vjezdu do zst. Prosenice, tzn. od
vjezdového navéstidla 1S na SK ¢. 1 Zst. Prosenice, a informoval ho
o provéseni TV. Nasledné pro tento vlak postavil viakovou cestu z TK €. 1 na SK
¢. 1;

strojvedouci vlaki Ex 141 a Ex 1251 nezpravil pisemnymi rozkazy
obsahujicimi veSkeré informace o kilometrické poloze nesjizdného mista v dobé,
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kdy nebylo mozné pojizdét pfesné nespecifikovany usek TV na P/D zhlavi
zst. Prosenice se zdvihnutymi sbéracdi pfi nevypnuti napajeni TV, protoZze mél
misto poruchy TV specifikované strojvedoucim vlaku Ex 116, tzn. nad vyhybkou
€. 28, a potvrzenou pres P/D zhlavi sjizdnost DV se stazenymi sbéradi,
a protoZe si ve slozité dopravni situaci neuvédomil, ze prestoze byl pokyn dany
pfes nahravané komunikacni zafizeni, musi byt nadiktovan a strojvedoucim
sepsan Pfikaz vlaku;

po projeti vlaku Ex 1251 kolem vjezdoveho navéstidla 1S Zst. Prosenice obdrzel
od strojvedouciho tohoto vlaku ohlaseni o vzniku MU ,Ze za vjezdovym
naveéstidlem najel do visici sestavy TV, poSkodil ¢elni sklo a sbéra¢ HDV a TV.*,
MU vznikla v jiném misté na draze, nez v misté, na které od strojvedouciho
vlaku Ex 116 obdrzel informaci o volnosti a sjizdnosti se staZzenymi sbéraci.
O tomto jiném misté na draze nemél strojvedouci viaku Ex 116 zadnou
povédomost;

vznik MU ohlasil dale v souladu s platnym ohlaSovacim rozvrhem na CDP
Prerov (sal €. 2).

» elektrodispecer — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani vysveétleni k MU:

o

na denni sméné dne 4. 7. 2020 vykonaval sluzbu na useku Pferov (mimo) —
Hranice na Moravé — Stfelna — statni hranice, citil se odpoCaty a zdravy a az do
11:26 h, kdy se rozbéhl sled udalosti pfi feSeni poruchy na TV, nebyl nijak
a nié¢im rozrusen;

v 11:00:34 h zaregistroval vypadek napajeni TV v useku Prosenice — Prerov,
pficemz napajeni TV bylo obnoveno v 11:00:55 h a nasledné jiz bylo v poradku;
v 11:02:12 h byl kontaktovan fidicim dispeCerem 2B, ktery ho informoval
o pohybu TV nad vyhybkou ¢&. 29 Zst. Prosenice pfi prijezdu viaku Ex 116. Pri
tomto hovoru mu sdélil, Ze dosSlo k vypadku napajeni TV, které ale bylo vzapéti
obnoveno;

nasledné informoval a avizoval pracovniky turnusového MVTV pro pfipadnou
poruchu TV v Zst. Prosenice;

protoze od fidiciho dispeCera 2B nedostaval informace o situaci
v Zst. Prosenice, dotazal se ho na stav véci v 11:26:23 h. Ridici dispecer 2B mu
sdélil, ze na misté je provéSeno TV a pretrzeno nékolik ,/anicek”. Blize rozsah
poruchy Fidici dispecer 2B nespecifikoval;

fidici dispeCer 2B ho nevyzval k vypnuti napéti na P/D zhlavi zst. Prosenice, kde
stal vlak Ex 116 a jehoz strojvedouci ohlasil rozkmitani TV;

z pozice své odbornosti a dosavadnich praktickych zkusenosti je mu
znamo, ze poruchu, tzn. neprovozuschopnost zarizeni elektrické trakce, jez
je nebo maze byt zdrojem bezprostfedniho ohrozeni bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy, mohou v pfipadé provéseni trolejového dratu
retézovkového TV zapriCinit poSkozené vésaky, prepaleny trolejovy drat,
utrzené nebo povolené nosné vedeni, pretrzené nebo upalené kotevni
nastavce, pretrzena nebo poskozena smérova lana, poSkozena zavazi soustav
trolejového vedeni, poSkozené stozary a podpéry trakéniho vedeni, poSkozené
a prepalené izolatory na trakéni soustaveé, poSkozené boc¢ni drzaky soustavy
trakéniho vedeni, poSkozené délice. Kazdy prvek trolejové soustavy ma urcitou
funkci a jeho naruSeni mlze zpusobit néjakou poruchu nebo naruseni sestavy
TV,
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o s Fidicim dispecerem 2B nedohodl podminky pro jizdy vlaki elektrické

trakce a neprijal dalSi potfebna opatreni, spoc€ivajici v dani pokynu pro

zabranéni jizdy DV v useku drahy dotéeném mimoradnosti, protoze:

= vypadek napajeni trakéniho useku je naprosto béZnym provoznim stavem,
jenz nemusi znamenat poruchu TV. Pokud dojde k obnoveni napajeni
a napajeni TV je v poradku, tak se neprovadi dalSi kroky. Navrhl fidicimu
dispecCerovi 2B, Zze okamzité na misto poruchy vySle z Grygova MVTYV,

= na zakladé informace ziskané v 11:26:23 h od fidiciho dispeCera 2B,
tj. zprostfedkované informace od strojvedouciho viaku Ex 116, nemél
indicie, ze by doslo k poskozeni celé trolejové soustavy
a nepfedpokladal, ze by tato porucha zasahovala do sousednich koleji,

= hlavni indicii signalizujici poruchu trolejové soustavy je vypadek napdjeni
useku a nemoznost obnoveni napajeni, tzn. Ze néktery z prvku je pfepaleny
nebo dochazi k trvalému zkratu,

= predpokladal, ze fidici dispeCer 2B akceptuje jim navrhovany postup, a to
posouzeni TV pracovniky OTV Grygov;

v 11:31:19 h vyzval pracovnika nehodové pohotovosti SEE Olomouc ke kontrole

TV v zst. Prosenice;

v 11:34:03 h o provéseném TV v Zst. Prosenice informoval pracovnika

nehodového dozoru OR Olomouc;

v 11:35:18 h byl kontaktovan vedoucim dispeCerem CDP Pterov, tzn. osobou,

ktera pfimo nefidila drazni dopravu v zst. Prosenice ani v pfilehlych tratovych

usecich, s dotazem na situaci v zst. Prosenice a misto, kde se nachazi MVTV,

kterého informoval, Ze na misto byl vyslan pracovnik nehodové pohotovosti SEE

Olomouc, jenz na misté provede kontrolu TV. Vedouci dispe¢er CDP Prerov

sdélil, ze vy€kaji (s jizdou vlaku) vyjadreni elektrodispecera do doby, nez

budou znamy informace od pracovnika nehodové pohotovosti SEE

Olomouc piimo z mista poruchy v zst. Prosenice;

ani poté nedal osobé fidici drazni dopravu v Zst. Prosenice a v pfilehlych

tratovych usecich, tzn. fidicimu dispec€erovi 2B CDP Prerov, pokyn obsahujici

opatfeni potfebna pro bezpeCny provoz v daném useku drahy, nebot

predpokladal, ze:

= v ramci CDP Prerov mezi vedoucim dispeCerem a fidicim dispeCerem 2B
probéhne komunikace. V této dobé nevédél, ze mezi sebou vySe uvedeni
zaméstnanci CDP Pferov v dané véci nekomunikovali,

= nebude probihat zadna jizda vlaki a ze CDP Prerov vycka vyjadreni
pracovnikl OTV Grygov;

v 11:58:26 h se bezuspésné pokusil navazat spojeni s pracovnikem nehodoveé

pohotovosti SEE Olomouc;

v 11:59:22 h byl opétovné kontaktovan vedoucim dispe¢erem CDP Prerov

s dotazem na informaci z mista poruchy TV v zst. Prosenice. Poptavanou

informaci nemohl sdélit, protoze se mu do této doby nepodarilo spojit

s pracovnikem nehodové pohotovosti SEE Olomouc;

ve 12:00:34 h zaregistroval vypadek napajeni TV v zst. Prosenice, TK €. 1

Prerov — Prosenice a TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice;
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QY

ve 12:01:16 h mu pracovnik nehodové pohotovosti SEE Olomouc, nachazejici
se v zst. Prosenice, sdélil, Ze pfi rozjezdu vlaku Ex 1251 doSlo na pferovském
zahlavi k vybojim na TV. Na zakladé této informace neprovedl zadné ukony pro
obnoveni napajeni TV,

ve 12:05:00 h informoval fidiciho dispeCera 2B o beznapétovém stavu TV
a poté mu fidici dispeCer 2B ohlasil vznik MU;

vznik MU ohlasil pracovnikovi nehodového dozoru OR Olomouc;

ve 12:43 h vydal Prikaz elektrodispecera €. 959, kterym na zakladé stavu
zjiSténého na misté MU pracovnikem nehodové pohotovosti SEE Olomouc
a pracovniky OTV Grygov vydal zakaz jizdy elektrickych HDV se
zdvizenymi sbéraci v celé zst. Prosenice, TK €. 1 Prerov — Prosenice a TK
€. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice;

Prikaz elektrodispe€era zakazujici jizdy elektrickych HDV se zdvizenymi
sbéraci v celé Zst. Prosenice, TK €. 1 Pferov — Prosenice a TK &. 2S vyhybna
Dluhonice — Prosenice nevydal dfive, protoze neznal pfesny rozsah poruchy TV
a podle jeho vyjadfeni ,,dil¢i Prikaz by mohl byt pro CDP Pferov zavadéjici.‘
a dle dohody s vedoucim dispe€erem CDP Prerov vy€kaval na vyjadreni
pracovniki SEE pfimo z mista poruchy TV, tzn. ze Zst. Prosenice.

» strojvedouci vlaku Ex 1251 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

vlak fidil z Zst. Praha hl. n.;

po odjezdu vlaku ze Zst. Pferov pokraCoval v jizdé po TK €. 1 smérem
k Zst. Prosenice. Pozorovanim traté a navésti zjistil, ze vjezdové navéstidlo 1S
zst. Prosenice navéstilo navést ,Stuj“. Proto viak pfed jeho urovni zastauvil;

po zastaveni kontaktoval GSM-R spojenim Fidiciho dispecCera 2B, jenz mu sdélil,
Ze na vjezdovém zhlavi stoji vlak dopravce CD a jeho strojvedouci kontroluje
TV. Ridici dispeger 2B ho informoval, Ze po dobu této kontroly s vlakem vy&ka
na TK €. 1 pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice;

po uplynuti cca 1 h sledovanim kolejisté P/D zahlavi a zhlavi Zst. Prosenice
zjistil, Ze vlak dopravce CD, ktery stal na zhlavi, byl uveden do pohybu smérem
zpét do zst. Prosenice;

po uplynuti dalSich cca 5 min byl fidicim dispeCerem 2B GSM-R spojenim
vyrozumén o tom, Ze ,na TV je mirny pravés a Ze to zviadnu projet se
stazenymi sbéraci.“. Nasledné od fidiciho dispeCera 2B obdrzel ustni pokyn
podle jeho vyjadfeni ,Ze postavi navéstidlo, ja se rozjedu a pfed prvni vyhybkou
stahnu sbérace a projedu vybéhem?®,

po rozjezdu vlaku zjistil ve vzdalenosti cca 200 m za vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Prosenice a pfi rychlosti cca 70 km-h™" skutecnost, Ze ve vlakové cesté pied
nim visi lana TV;

na své zjisténi reagoval pfestavenim jizdni paky do polohy brzda a zavedenim
rychlo€inného brzdéni vlaku;

po zastaveni vlaku vznik MU neprodlené ohlasil GSM-R spojenim provozovateli
drahy SZ — fidicimu dispe&erovi 2B.
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Souhrn podanych vysvétleni svédku:
strojvedouci vlaku Ex 116 — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfi jizdé vlaku Ex 116 ze SK €. 2 na P/D zhlavi Zst. Prosenice pozorovanim traté
zjistil rozkmitani TV nad vedlejSi SK €. 1 a také mirné rozkmitani TV nad jim
pojizdénou SK;

na zjiSténé skuteCnosti reagoval prestavenim ovladace brzdice samocinné
tlakové brzdy do polohy rychlo€inné brzdéni a navolenim staZzeni sbérace HDV;,
po zastaveni vlaku na P/D zhlavi, kdy HDV zlstalo stat v puli vyhybky ¢&. 28,
zhasl bila svétla svitilen pro oznaceni prfedniho Cela HDV navésti ,ZaCatek
vlaku“ a ihned rozsvitil Cervené svétlo jedné svitilny, kterym oznacil stejné Celo
HDV navésti ,Stdj, zastavte v3emi prostfedky“. Nasledné o vzniklé situaci
informoval GSM-R spojenim fidiciho dispeCera 2B, jemuz mj. sdélil, aby
v zst. Prosenice nedovolil jizdu Zadnych dalSich vlakd. Ridici dispeger 2B
informaci pfijal a strojvedoucimu sdélil, Ze bude kontaktovat elektrodispecera;
nasledné navolil zdvizeni zadniho sbérace HDV (plUvodni, jimz pfed zastavenim
odebiral trakéni proud z TV) a pohledem z HDV zkontroloval jeho stav a také
TV. Pohledem nezjistil zadnou zavadu;

po provedeni vy$e uvedenych vizualnich kontrol obdrzel GSM-R spojenim od
fidiciho dispeCera 2B informaci o vypadku napéti a moZzZnosti pokraCovat
s vlakem Ex 116 v dalSi jizdé, ovéem pouze za podminky nezjisténi zavady
v zst. Prosenice;

fidicimu dispeCerovi 2B oznamil, Ze provede kontrolu TV a sbérace HDV ve
vétSim rozsahu a pokud neshleda zavadu, bude pokracovat s vlakem v dalSi
jizdé. S timto navrhem fidici dispeCer 2B souhlasil;

pro provedeni rozsahlejSi kontroly navolil zdvizeni i pfedniho sbérace HDV
a opustil kabinu strojvedouciho. Pochizkou okolo HDV zjistil, Ze jiz pfed mistem
soubéhu sestavy (kotevniho useku) TV jim pojizdéné kolejové spojky vyhybek
C. 26 a 28 a sestavy (kotevniho useku) TV SK, ktera je pokraCovanim SK €. 1 na
P/D zhlavi, byl trolejovy drat sestavy TV SK, ktera je pokracovanim SK €. 1 na
P/D zhlavi, provéSen — byl nize nez trolejovy drat kolejové spojky, pfiemz se
dotykal levého rohu smykadla pfedniho sbéraCe a hrozilo jeho zavle€eni pod
smykadlo. Na strané zadniho sbérace zadnou zavadu TV nezjistil;

pohledem na sestavu TV zjistil, Ze néktera zavésna lanka mezi nosnym lanem
a trolejovym dratem nejsou upiné napnuta;

po navratu do kabiny strojvedouciho o svém zjisténi informoval GSM-R
spojenim fFidiciho dispeCera 2B a také o nemoznosti v pokracovani jizdy viaku
Ex 116 smérem k vyhybné Dluhonice z divodu poruchy TV;

nasledné fidiciho dispeCera 2B na jeho dotaz podrobné informoval o poloze
stojiciho vlaku Ex 116 a o skute¢nosti, Zze vyhybka €. 29 je volna a muze byt
prestavena;

na opétovny dotaz fidiciho dispecera 2B mu podle svého vyjadieni zopakoval
,2€ je nad prvni Kkoleji o par centimetru trolej nize a néktera lanka jsou
nenapnuta. Také jsem dodal, Ze z mista hnaciho vozidla neni vidét Zadné
utrzené lanko, visici lanko, ¢éi lanko na zemi*;
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od fidiciho dispecera 2B obdrzel informaci, ze na konec vlaku Ex 116 najede
formou posunu HDV vlaku Ex 1112 (dopravce RJ) a poté bude vlak stazen zpét
na SK €. 2 Zst. Prosenice;

v dobé, kdy HDV od vlaku Ex 1112 bylo pfivéSeno k navéstnimu TDV vlaku
Ex 116, pfiSel k jim Fizenému HDV zaméstnanec provozovatele drahy SZ, jenz
shledal na TV zavadu. Strojvedouci mu misto viditelné zavady na TV ukazal
a blize specifikoval;

nasledné byl vlak Ex 116 stazen HDV z vlaku Ex 1112 zpét na SK ¢&. 2. Po dobu
provadéného posunu byly oba sbérace HDV stazené.

strojvedouci vlaku Ex 141 — Zapis se zaméstnancem:

o

s vlakem zastavil ve vyhybné Dluhonice pfed odjezdovym navéstidlem, které
navéstilo navést ,Staj;

po chvili byl vypravéim vyhybny Dluhonice GSM-R spojenim informovan
oporuse TV v zst. Prosenice s tim, ze vlak Ex 141 zlistane ve vyhybné
Dluhonice stat;

po uplynuti cca 20 min obdrzel GSM-R spojenim od vyprav€iho vyhybny
Dluhonice informaci, Ze mu bude doru€en pisemny rozkaz o jizdé vlaku pres
Zst. Prosenice se stazenymi sbéraci;

nasledné po doru€eni pisemného rozkazu a postaveni vlakové cesty uved! vlak
Ex 141 ve vyhybné Dluhonice do pohybu a odjel s vlakem po TK &. 2S smérem
k zst. Prosenice;

v souladu s pokynem obsazenym v pisemném rozkazu vyhybny Dluhonice stahl
pfi vjezdu vlaku do Zst. Prosenice sbéra¢ HDV;

v prubéhu jizdy vlaku po TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice ani po SK
dluhonického zahlavi a P/D zhlavi a SK €. 3 Zst. Prosenice neshledal zadnou
zavadu na TV,

po prUjezdu zst. Prosenice zdvihl sbéra¢ HDV a pokraCoval v jizdé smérem
k zst. Lipnik nad Becvou.

inZenyr Zelezni¢ni dopravy SEE Olomouc — Zapis se zaméstnancem:

o

o

dne 4. 7. 2020 vykonaval funkci nehodové pohotovosti SEE Olomouc;

v cca 11:35 h byl elektrodispeCerem vyzvan ke kontrole TV v zst. Prosenice, kde
v 11:53 h dojel silni€nim motorovym vozidlem k vypravni budové Zst. Prosenice
a poté se pésky vydal na P/D zhlavi zjistit stav TV;

u délie TV €. 12 stal vlak Ex 116 a dotazy od strojvedouciho zjiStoval situaci na
P/D zhlavi zst. Prosenice, ktery mu sdélil, Ze za jizdy vlaku Ex 116 doslo
k rozkmitani TV nad jim fizenym HDV;

po tomto zjiSténi pokracoval v chlzi kolejisttm a pohledem zjistoval stav TV.
Pfitom ve vzdalenosti cca 400 m zaregistroval na TK €. 1 Pferov — Prosenice
rozjezd vlaku Ex 1251, naCez nasledovaly elektrické vyboje na TV i na SK
a rozkmitani TV;

o vzniklé situaci informoval elektrodispeCera a potom pokracoval v chdizi
smérem k mistu MU;

po pfichodu na misto kone¢ného postaveni vlaku Ex 1251 po MU Zzjistil
poSkozené TV, jez se CasteCné nachazelo pod ¢elnim DV vlaku, poSkozené
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Celni sklo DV sekce ,B“ a poSkozeny sbéra¢ sekce ,D jehoz utrzena Cast se
nachazela v kolejisti.

vypravéi vyhybny Dluhonice — Zapis se zaméstnancem:

@)

na denni sméné dne 4. 7. 2020 organizoval drazni dopravu ve vyhybné
Dluhonice a v soucinnosti s tratovymi dispeCery CDP Prerov také v pfilehlych
mezistanicnich usecich;

v 11:10 h obdrzel od fidiciho dispeCera 2B prfes tratové telefonni spojeni
(zapojova¢ IP Touch Call) informaci o tom, Ze vlak Ex 116 pfi prdjezdu
zst. Prosenice zustal stat na P/D zhlavi z didvodu provéSeného TV a jeho
strojvedouci odmitl pokraCovat v dal$i jizdé na TK ¢€. 2S vyhybna Dluhonice —
Prosenice;

v cca 11:30 h zjistil na JOP pohledem na monitor, graficky znazornujici reliéf
kolejisté zst. Prosenice, ze fidici dispeCer 2B postavil vlakovou cestu z TK €. 2
Lipnik nad Becvou — Prosenice na SK €. 2 Zst. Prosenice urCenou pro vjezd
vlaku Ex 1112;

po dotazu mu fidici dispeCer 2B potvrdil jeho domnénku, Zze HDV od vlaku
Ex 1112 bude trakci pro staZeni vlaku Ex 116 z P/D zhlavi zpét na SK €. 2, coz
bylo poté realizovano;

v té dobé jiz na SK &. 4 vyhybny Dluhonice stal viak Ex 141 a ze sméru od
Zst. Brodek u Prerova jel do vyhybny Dluhonice MVTV (pozn. DI: MVTYV jel jako
vlak Sluz 56187);

fidicimu dispecerovi 2B navrhl zménu sledu vlakd jedoucich ve sméru do
Zst. Prosenice tak, ze by pfed odjezdem Ex 141 upfednostnil jizdu MVTV. Ridici
dispeCer 2B tuto moznost odmitl s tim, Zze vlak Ex 141 mulze projet
zst. Prosenice po SK €. 3, nad niz je TV v pofadku;

pfestoze mu fidici dispeCer 2B nevydal pokyn ke zpraveni viaku Ex 141
pisemnym rozkazem, zpravil tento vlak pfed odjezdem z vyhybny Dluhonice
vSeobecnym pisemnym rozkazem ,V“, jehoz textem dal strojvedoucimu viaku
Ex 141 pokyn k jizdé setrvaCnosti se stazenymi sbéraci, a to od vjezdového
naveéstidla 2DS Zst. Prosenice na SK &. 3. Zpraveni vlaku Ex 141 provedl o své
vuli vztazmo ke svym pracovnim zkuSenostem a své obezfetnosti;

nasledné postavil vlakovou cestu ze SK €. 4 vyhybny Dluhonice na TK €. 2S
smérem do zst. Prosenice;

po odjezdu vlaku Ex 141 na TK €. 2S smérem do Zst. Prosenice postavil na
tutéz TK vlakovou cestu pro jizdu MVTV,

dotazem u strojvedouciho viaku Ex 141 zjistil, Ze vlak projel Zst. Prosenice se
stazenymi sbéraci a strojvedouci Zadnou poruchu TV v této Zst. nezaregistroval.

provozni dispe€er PD3 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

v cca 11:05 h obdrzel od fidiciho dispecCera 2B informaci o tom, Ze:

= v zst. Prosenice zUstal na P/D zhlavi stat vlak Ex 116, jehoz strojvedouci
ohlasil nestandardni pohyb TV,

= vzniklou situaci jiz ohlasil elektrodispecerovi,

= strojvedouci vlaku Ex 116 provede kontrolu TV,

po uplynuti cca 5 min kontaktoval fidiciho dispeCera 2B s dotazem, zda nema
k dispozici nové informace o situaci v zst. Prosenice, aby mohl informaci predat
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dal dopravctim. Ridici dispeder 2B mu sdélil, Ze strojvedouci na HDV vlaku
Ex 116 nezjistil Zadné viditelné poskozeni a provede kontrolu TV za soupravou
vlaku Ex 116;

v cca 11:20 h obdrzel od Fidiciho dispeCera 2B informaci, Zze dalsi jizda vlaku
Ex 116 neni mozna, protoze nelze zdvihnout sbérace HDV tohoto vlaku, aniz by
nedoslo k poSkozeni sbéracli HDV a TV. Soucasné se fidiciho dispecera 2B
dotazal, zda je mozny prujezd Zst. Prosenice — obdrzel sdéleni, ze vzhledem
k poloze stojiciho vlaku Ex 116 nikoliv;

nasledné za ucCelem uvolnéni P/D zhlavi kontaktoval strojvedouciho vlaku
Ex 116 a domlouval s nim podminky stazeni soupravy zpét na SK ¢&. 2
Zst. Prosenice, jez bylo poté realizovano HDV od vilaku Ex 1112;

o vzniklé situaci informoval vSechny dotéené dopravce;

v cca 11:40 h obdrzel od ridiciho dispecera 2B informaci, ze ze sméru od
vyhybny Dluhonice je mozny pruajezd viakt zst. Prosenice podminény jizdou
HDV se stazenymi sbéraci;

o této nové skuteCnosti vyrozumél vypravc€iho vyhybny Dluhonice, ktery mu
sdélil, Ze do zst. Prosenice posle MVTV,

poté mu fidici dispecer 2B oznamil, Ze na cesté do Prosenic je vlak Ex 141, vlak
Ex 116 je stahovan zpét na SK €. 2 Zst. Prosenice a podle svého vyjadreni ,Ze
bude vtahovat viak Ex 1251 se stazenym sbéracem a se strojvedoucim viaku
Ex 116 se bude domlouvat, zda bude také schopen odjet.”;

v cca 12:05 h dostal od fidiciho dispeCera 2B hlaseni o vzniku MU a poté také
od dispecerky dopravce LE;

pribézné vSechny informace pfedaval vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

po ohlaseni vzniku MU feSil operativni opatfeni vSech dotEenych dopravcu
(obraty souprav, deaktivaci a aktualizaci planu vlakové dopravy).

vedouci dispeer CDP_Pferov — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani

vysvétleni k MU:

v cca 11:10 h obdrzel od provozniho dispeCera PD3 informaci o tom, Ze

v zZst. Prosenice zUstal na P/D zhlavi stat vlak Ex 116, jehoz strojvedouci ohlasil

nestandardni pohyb TV a strojvedouci vlaku Ex 116 provede kontrolu TV;

o vzniklé situaci informoval zaméstnance provozovatele drahy SZ — nehodovy

dozor OR Olomouc;

poté dopravce RJ informoval o mozném pouziti HDV od vlaku Ex 1112 za

uCelem staZeni soupravy viaku Ex 116 zpét na SK ¢&. 2 Zst. Prosenice pro

uvolnéni P/D zhlavi;

v cca 11:35 h zjistoval od elektrodispecera informaci, kde se nachazi MVTV —

na jeho dotaz mu bylo sdéleno, Zze MVTV jede ze zakladny OTV Grygov a nad

ramec dotazu také skutecnost, Ze do zst. Prosenice byl pro provedeni prohlidky

TV vyslan pracovnik nehodové pohotovosti SEE Olomouc, ktery cestuje

silniénim motorovym vozidlem. V prub&hu daného hovoru:

= elektrodispecCera informoval o stahovani soupravy vlaku Ex 116 zpét na SK
€. 2 zst. Prosenice pomoci HDV od viaku Ex 1112,

= obdrzel informaci o skuteCnosti, Ze jizda DV z Prosenic do Pferova neni
mozna, avSak nevybavuje si, zda o tomto faktu hovofil s nékym
z dispecCerského aparatu, nebo ze salu €. 2,
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= dotazy elektrodispecCerovi pokladal za ucelem zmapovani aktualni provozni
situace v zst. Prosenice a mezi zst. Prosenice a Pferov, aby mohl adekvatné
rozhodnout a reagovat ve vztahu k dotazim dopravcu viakd nachazejicich
se v této oblasti,

= nezjiStoval dani a prevzeti pokyni mezi elektrodispeCerem a tratovymi
dispecery;

o nasledné u povéfené osoby provozovatele drahy SZ — Odboru systému
bezpeénosti provozovani drahy, Uzemni pracovi$té Ostrava, ovéfil, zda se
nejedna o MU;

o opétovné kontaktoval elektrodispecCera, zda jizZz ma né&jakou informaci od
pracovnika nehodové pohotovosti SEE Olomouc, jenz by mél byt
v zst. Prosenice — na jeho dotaz mu bylo sdéleno, Ze se elektrodispecCer s timto
pracovnikem nemuze spojit, ale jakmile zjisti jakékoliv skute€nosti, budou mu
sdéleny;

o v cca 12:03 h dostal od provozniho dispeCera PD3 hlaseni o vzniku MU;

o okamzité se dotazoval elektrodispecera, do €¢eho vlak Ex 1251 najel a co se
vlastné v Zst. Prosenice stalo. ElektrodispeCer mu nebyl schopen pfesné
odpovédét, Cekal na informace od pracovnika nehodové pohotovosti SEE
Olomouc z mista MU;

o protoze mu nebyl znam obsah komunikace mezi elektrodispeCerem a fidicim
dispeCerem 2B a protoze v zst. Prosenice a v pfilehlych tratovych usecich
nefidil a neorganizoval drazni dopravu, nebyly mu znamy podminky, za jakych
byla jizda vlaku Ex 1251 od Pferova do Prosenic dovolena;

o po ohlaseni vzniku MU postupoval podle ohlaSovaciho a svolavaciho rozvrhu
CDP Prerov.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Ridici dispeger 2B na denni sméné dne 4. 7. 2020 pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy v zst. Prosenice a k ni pfilehlych tratovych usecich vyuzival zavislosti
vyplyvajicich z €innosti SZZ Zst. Prosenice a TZZ instalovanych v tratovych usecich Lipnik
nad BeCvou — Prosenice, Prosenice — Pferov a Prosenice — vyhybna Dluhonice. VSechna
vyuzivana zabezpecovaci zafizeni byla provozovana ve standardnim rezimu s omezenimi
vychazejicimi z opatfeni k SZZ a TZZ ke konani planovanych nepretrzitych vyluk dle ROV
13032 a 13069 (viz bod 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ). Provadéna vylukova ¢innost méla negativni
vliv na fizeni drazni dopravy, protoze drazni doprava mezi dopravnami Prosenice a Prerov,
resp. Prosenice — vyhybna Dluhonice, byla provozovana pouze jednokolejné (po TK €. 1,
tratovych Usekl a nepfiznivé se projevilo na pravidelnosti provozovani vlakové dopravy,
tzn. zejména na zpozdéni vlakl osobni dopravy.

Elektrodispeer na denni sméné dne 4. 7. 2020 vykonaval (fidil) z elektrodispecinku,
situovaného v provozni budové SEE Olomouc v Pferové, €innosti souvisejici se zajisténim
plynulého energetického napajeni a pro zajisténi bezpecCnosti a provozuschopnosti pfi
cinnostech souvisejicich s zelezniCnim provozem na elektrizovanych tratich v oblasti
fizeni, jehoz soucasti byly tratové useky Lipnik nad BeCvou — Prosenice, Prosenice —
Prerov a Prosenice — vyhybna Dluhonice, a to vC. Zst. Prosenice.
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Strojvedouci viaku Ex 116 nastoupil na sménu dne 4. 7. 2020 v 9:40 h a v souladu
s planovanym rozvrhem smén fidil HDV vlaku Ex 116 ze Zst. Bohumin. Do Zst. Prosenice
vjel vliak Ex 116 v 10:59:28 h a za jizdy po SK €. 2, na zakladé naveésti ,Rychlost 40 km/h
a volno® navésténé odjezdovym navéstidlem L2, oznaCeného na kratSi strané postavenou
obdélnikovou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Cislici ,5% strojvedouci
provoznim brzdénim snizil rychlost viaku na 52 km-h", kterou vjel na P/D zhlavi,
a protoze za jizdy zaznamenal rozkmitani TV, zavedl v 11:00:32 h rychlo€inné
brzdéni viaku.

TV v sestavé (kotevnim useku) mezi nosnymi branami TP €. 97/98 a 45/46, tzn. TV nad
SK prerovského zahlavi zst. Prosenice, ktera je pokracovanim TK &. 1 Prerov — Prosenice
(Casti od mechanicko/elektrického déleni po krajni vyhybku €. 29), nad vyhybkami &. 22,
23, 28, 29 a SK mezi nimi na P/D zhlavi a také nad &asti SK €. 1 této stanice. Pretrzeni
nosného lana kotevniho nastavce mélo mj. za nasledek v 11:00:34 h vypadek napéti TV
zaucinkovanim nadproudové ochrany TV ve spinaci stanici Pferov a zkratem TV
v napajeci stanici Prosenice (viz bod 3.1.8 této ZZ), provésSeni trolejového dratu daného
kotevniho useku nad c&asti prerovského zahlavi a P/D zhlavi a uvolnéni soucasti
(komponentt) TV z prostoru trolejového vedeni do prljezdného prufezu SK, které je
pokracovanim TK €. 1 Pferov — Prosenice, a to v prostoru vymezeném mistem pretrzeni
lana mezi nosnymi branami TP &. 95/96 a 93/94 a pevnym bodem v misté dvojité nosné
brany TV mezi TP €. 71 a 72. O 12 s pozdéji (11:00:44 h) viak Ex 116 na P/D zhlavi
zst. Prosenice mimoradné zastavil (viz nize). Strojvedouci vlaku Ex 116 pozornym
sledovanim trati, vé. TV, a reakci na zjiSténou skutec¢nost nepochybné zabranil
vzniku MU - poskozeni sbéraCe jim fizeného HDV a TV, protoze vlivem provésSeni
trolejového dratu by v pfipadé pokraCovani vlaku v jizdé za misto jeho mimoradného
zastaveni na P/D zhlavi doSlo k zavle€eni provéSeného trolejového dratu sestavy TV nad
SK, ktera je pokraCovanim SK €. 1, pod smykadlo sbéra¢e HDV a k jeho nasledné kolizi
s TV, které nebylo v provozuschopném stavu.

Strojvedouci vlaku Ex 1251 nastoupil na smé&nu dne 4. 7. 2020 ve 2:54 h v zst. Cadca
(Slovenska republika). V souladu s planovanym rozvrhem smén nejprve fidil HDV
480.001-7 v useku Cadca — Praha hl. n., dopravcem nasazené na vlak Ex 1250. Po
pfijezdu do zst. Praha hl. n. v 7:37 h fidil stejné HDV na obratovém vlaku Ex 1251, ktery
z vychozi zst. odjel v 8:09 h. V 10:55 h zastavil vlak Ex 1251 naposledy pfed vznikem MU
pro pravidelny nastup a vystup cestujicich, a to na SK €. 4 Zst. Pferov. Tato Zst. byla pro
vlak stanici uvratovou, tzn. ze tam doslo ke zméné sméru jizdy vlaku a strojvedouci proto
musel pro dalSi fizeni HDV zménit své stanovisté — prejit z kabiny strojvedouciho sekce
,A“ na opacny konec elektrické jednotky, tj. do kabiny strojvedouciho sekce ,B“. Po této
zméne viak v 10:59:21 h odjel ze zst. Pferov na TK €. 1 Pferov — Prosenice, kde o 8 min
a 50 s pozdéji (11:08:11 h) pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice zastavil (viz
nize).

Az do doby prujezdu vlaku Ex 116 probihalo provozovani drazni dopravy v zst. Prosenice
bez zasadnich mimoradnosti, ale s jiz vySe uvedenymi omezenimi. V dobé od 10:54:21 h
do 10:54:56 h postavil fidici dispe€er 2B normalni obsluhou SZZ z JOP vlakovou cestu pro
jizdu vlaku z TK €. 2 Lipnik nad Becvou — Prosenice pfes SK €. 2 Zst. Prosenice na TK
€. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice (ve sméru Prosenice — vyhybna Dluhonice).
V 10:59:28 h vjel vlak Ex 116 na SK ¢&. 2 Zst. Prosenice a o 1 min a 16 s pozdéji
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(11:00:44 h) na P/D zhlavi této Zst., kde mimofadné zastavil. Bezprostiedné poté
v 11:01:18 h obdrzel od strojvedouciho vlaku Ex 116 informaci o rozkmitani TV
a nasledné v 11:02:12 h o této skutec¢nosti vyrozumél elektrodispecera, ktery mu
sdélil, ze v zst. Prosenice byl kratkodoby vypadek napajeni TV nad SK ¢. 1, ale
v danou chvili jiz bylo napajeni obnoveno a TV v dohledu na fidicim pracovisti
elektrodispecéera nevykazovalo (neindikovalo) zddnou zavadu ani poruchu, pficemz
elektrodispecCer fidicimu dispeCerovi 2B nedal zadny pokyn, jenz by byl opatfenim
potfebnym pro bezpecny provoz. Ddvodem byla skutenost, Zze elektrodispecer v dany ¢as
jesté nemél indicie o poruse TV, jez by zavdavaly duvod opatfeni pro bezpeény provoz.
V 11:04:42 h elektrodispecer telefonickym dotazem zjistii momentaini polohu MVTV z OTV
Grygov, jenz se v té dobé nachazel v Zst. Olomouc hl. n., a planoval jeho navrat zpét na
zakladnu v Zst. Grygov. Po odstaveni DV s jefabem v OTV Grygov mél MVTV pokracovat
do zst. Horni LideC€. V 11:08:04 h se fidici dispeCer 2B dotazal strojvedouciho vlaku Ex 116
na stav sbéracu jim fizeného HDV a stav TV v dohledné vzdalenosti od HDV. Strojvedouci
mu sdélil, ze sbéra¢ HDV ani TV nevykazuje v dohledné vzdalenosti zadnou zavadu.
Ridici dispeéer 2B vydal strojvedoucimu pokyn k pokracovani v jizdé vlaku Ex 116 z P/D
zhlavi na TK €. 2 vyhybna Dluhonice — Prosenice, avSak strojvedouci ho informoval, Ze
nelze pohledem z HDV zjistit stav TV za vlakem, kde se mohla zavada nebo porucha TV
také nachazet. Strojvedouci vlaku Ex 116 se proto odebral k pochlizce okolo HDV.

V 11:08:11 h zastavil na TK &. 1 Pferov — Prosenice pfed urovni viezdového navéstidla 1S
zpozdény vlak Ex 1251. Nasledné v 11:16:04 h sdélil strojvedouci vlaku Ex 116 Fidicimu
dispeCerovi 2B své zjisténi z provedené pochlzky okolo jim Fizeného HDV, kdy pred
mistem soubé&hu sestavy (kotevniho useku) TV jim pojizdéné kolejové spojky vyhybek
€. 26 a 28 a sestavy (kotevniho useku) TV SK, ktera je pokraCovanim SK &. 1 na P/D
zhlavi, se trolejovy drat sestavy TV SK, ktera je pokratovanim SK €. 1 na P/D zhlavi,
nachazel provéseny, tzn. byl nize nez trolejovy drat kolejové spojky, a dotykal se
levého rohu smykadla predniho sbérace. Protoze hrozilo zavleéeni provéseného
dratu pod smykadlo, strojvedouci odmitl s vilakem pokrac¢ovat v dalsi jizdé smérem
k vyhybné Dluhonice. Rovnéz dal fidicimu dispe€erovi 2B informaci o tom, ze néktera
zavésna lanka mezi nosnym lanem a trolejovym dratem nejsou uplné napnutd, z ¢ehoz
fidici dispecCer 2B usoudil, Zze doslo k poskozeni TV dle jeho vyjadreni: ,... jasné, tam je
asi néjaké to nosné lanko utrhnuté a mas tam previs ...".

V 11:26:23 h se elektrodispecer dotazal fidiciho dispecCera 2B na situaci v zZst. Prosenice,
ktery mu sdélil informaci postoupenou z mista strojvedoucim viaku Ex 116, ze TV na
P/D zhlavi bylo provésené a po zdvizeni sbérace HDV hrozi strzeni TV.
Elektrodispec€er poté zminil planovanou jizdu MVTYV, ktera byla jako vlak zavedena az do
zst. Horni LideC, tzn. také pres zZst. Prosenice, a hovor ukoncil, aniz by Fidicimu
dispecerovi 2B dal pokyn, jenz by byl opatifenim potirebnym pro bezpeény provoz.
Tento pokyn elektrodispecer nedal i presto, ze byl mezi u€astniky predmétné MU,
tzn. strojvedoucim, fidicim dispe¢erem 2B a elektrodispeéerem, jediny znaly
usporadani sestavy TV v zst. Prosenice a moznych pfi¢in provéseni trolejového
dratu. Posléze v 11:28:42 h kontaktoval zaméstnance MVTYV, ktefi se jiz nachazeli v OTV
Grygov, a informoval je o provéSeni TV nékde v prostoru vyhybek €. 26 a 29
v zst. Prosenice. Nastalou situaci zaméstnancim OTV Grygov specifikoval svym
vyjadirenim: ... v Prosenicich, Ze pry nékde u 29. vyhybky, nékde mezi 1. a 2. koleji
smérem tady k Prerovu, a to ze asi praskla nejaké laniCka a je tam provéSené trolejové
vedeni, jo, takZze budete tam muset zajet ...“. V 11:31:19 h elektrodispeCer vyrozumél
o situaci vzniklé v Zst. Prosenice inzenyra Zelezni¢ni dopravy SEE Olomouc, ktery dne
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4.7. 2020 vykonaval funkci nehodové pohotovosti SEE Olomouc, jemuz sdélil: ...
v Prosenicich, nékde na zhlavi prerovském, jel tam vlak, zatiepala se mu trolej nad
hlavou, ja jsem tady mél vypadek, udajné je tam provésené trolejové vedeni ...“. Po
tomto sdéleni byl do Zst. Prosenice, za ucelem zjisténi stavu pfimo na misté samotném,
elektrodispederem vyslan pracovnik nehodové pohotovosti SEE Olomouc. Zadna jina
potrebna opatreni pro zajisténi bezpeéného provozu v zst. Prosenice nepfijal, coz mélo
za nasledek mj. nezpraveni fidiciho dispecera 2B o neprovozuschopnosti TV v poruchou
dotéené ¢asti zst. Prosenice (viz vySe a také bod 4.1.1 této ZZ).

V 11:34:30 h obdrzel fidici dispeCer 2B od strojvedouciho informaci o tom, ze HDV vlaku
Ex 116 stoji na vyhybce €. 28 a vyhybka €. 29, u niz se strojvedouci fyzicky nachazel, neni
obsazena zadnymi DV. Poté Fidici dispeCer 2B obslouzil SZZ Zst. Prosenice a provedl
z JOP ukony pro nouzové ruSeni zavéru viakové cesty postavené ze SK ¢&. 2
zst. Prosenice na TK €. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice. Posléze strojvedouciho viaku
Ex 116 informoval o tom, Ze viak Ex 116 bude zpét na SK ¢&. 2 stazen formou posunu
tazenim HDV od vlaku Ex 1112 (dopravce RJ), které bude pfivéSeno k navéstnimu TDV,
tzn. k poslednimu TDV vlaku Ex 116.

V 11:35:18 h vedouci dispeCer CDP Prerov kontaktoval elektrodispeCera s dotazem na
situaci v Zst. Prosenice a misto, kde se nalézd MVTV, a zda je mozna jizda DV
z zst. Prosenice do zst. Prerov. Elektrodispecer ho informoval, Ze na misto byl vyslan
pracovnik nehodové pohotovosti SEE Olomouc, jenZ na misté provede kontrolu TV, a Ze
z Prosenic do Pferova neni jizda DV mozna. Této informaci elektrodispecera
nepredchazel ani po ni nenasledoval zadny pokyn dany elektrodispe¢erem osobé
fidici drazni dopravu v daném misté, tzn. fidicimu dispec€erovi 2B, jenz by obsahoval
opatieni potifebna pro bezpeény provoz. Vedouci dispeCer CDP Prerov, jez se pfimo
nepodili na fizeni drazni dopravy, elektrodispecerovi sdélil, Ze vyCkaji na jeho vyjadfeni do
doby, nez budou znamy informace od pracovnika nehodové pohotovosti SEE Olomouc ze
zst. Prosenice. Zde je vhodné uvést, Ze neni povinnosti vedouciho dispeCera zjiStovat,
zda elektrodispecer dal pokyn obsahujici opatfeni potfebna pro bezpeény provoz osobé
fidici drazni dopravu, v tomto konkrétnim pfipadeé fidicimu dispeCerovi 2B.

Za pritomnosti strojvedouciho vlaku Ex 116 u vyhybky &. 29 proved! Fidici dispecCer 2B
v 11:40:07 h ukony pro nouzové prestaveni vyhybek €. 29 a €. 30 do pfimého sméru, aby
byla umoznéna jizda viakl z TK &. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice pfes SK €. 3a na
SK €. 3 zst. Prosenice. Poté se opétovné strojvedouciho dotazal, zda by byla jizda z TK
¢. 2S vyhybna Dluhonice — Prosenice pfes SK €. 3a na SK &. 3 Zst. Prosenice mozna,
nacez mu strojvedouci viaku Ex 116 sdélil, Ze stav TV v dohledné vzdalenosti od négj
v danou chvili umoznoval jizdu elektrickych HDV se stazenymi sbéradi.

Vyprav¢éi vyhybny Dluhonice po obdrzeni informace o moznosti jizdy vlakd mezi vyhybnou
Dluhonice a Zst. Prosenice po TK €. 2S telefonicky o této skuteCnosti v 11:48:27 h
vyrozumél strojvedouciho vlaku Ex 141, ktery stal na SK &. 4 vyhybny Dluhonice,
a nasledné ho prokazatelné zpravil vS8eobecnym pisemnym rozkazem o mimoradné jizdé
vlaku se stazenymi sbéraci na viezdovém zhlavi a na SK ¢. 3 Zst. Prosenice.

V 11:53:21 h informoval strojvedouci HDV vlaku Ex 1112 fidiciho dispeCera 2B o pfivéseni
jim Fizeného HDV k navéstnimu TDV vlaku Ex 116 a dohodl s nim podminky posunu z P/D
zhlavi Zst. Prosenice zpét na SK €. 2 obsazenou TDV vilaku Ex 1112. Poté byl vlak Ex 116
stazen zpét na SK €. 2, o ¢emz strojvedouci vlaku Ex 116 v 11:58:17 h informoval Fidiciho
dispeCera 2B. Strojvedouci na zakladé dotazu Fidiciho dispecera 2B potvrdil, Ze s vlakem
Ex 116 by bylo mozné projet P/D zhlavi ze SK €. 2 Zst. Prosenice na TK &. 2S Vyhybna
Dluhonice — Prosenice setrvacnosti se stazenymi sbéraci. V 11:58:21 h minulo pfedni Celo
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vlaku Ex 141 vjezdové navéstidlo 2DS a vlak vjel se stazenymi sbéraci do zst. Prosenice.
V dobé od 11:58:34 h do 11:59:13 h pokraCoval vlak Ex 141 v jizdé se stazenymi sbéraci
pfes P/D zhlavi Zst. Prosenice, pfes SK €. 3a tohoto zhlavi, na SK €. 3, aniz by jeho jizdu
provazely dal$i mimoradnosti.

V 11:59:13 h, tzn. v dobé po prujezdu vlaku Ex 141 dluhonickym zahlavim (pokraCovanim
TK €. 2S) a P/D zhlavim Zst. Prosenice, fidici dispe€er 2B vyrozumél strojvedouciho viaku
Ex 1251 o jizdé z TK €. 1 Pferov — Prosenice na SK €. 1 Zst. Prosenice a sou¢asné mu dal
pouze ustni pokyn k mimoradné jizdé vlaku se stazenymi sbéraéi na vjezdovém
zhlavi zst. Prosenice, a to od krajni vyhybky v jeho viakové cesté (vyhybky €. 29
situované v km 190,386). Prestoze v pfipadé mimoradné jizdy vlaku se stazenymi
sbéraéi musi vypravéi dle technologickych postupGi provozovatele drahy SZ
strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem, fidici dispeéer 2B strojvedoucimu
vlaku Ex 1251 pri této mimoradnosti nenaridil telekomunikaénim zarizenim sepsani
rozkazu Prikaz vlaku, tzn. ze pisemné ho o dané skute¢nosti (mimoradnosti)
nezpravil. Prestoze strojvedouci viaku Ex 1251 nebyl o mimoradné jizdé vlaku se
stazenymi sbéraci prokazatelnym zplsobem zpraven, tento pokyn od fidiciho
dispecera 2B prijal a pfed vijezdem na P/D zhlavi byl pfipraven jej vykonat.

V 11:59:45 h fFidici dispe€er 2B normalni obsluhou SZZ z JOP proved| ukony pro jizdu
vlaku Ex 1251 z TK €. 1 Pferov — Prosenice od vjezdového navéstidla 1S pres vyhybky
P/D zhlavi pfimym smérem na SK €. 1 Zst. Prosenice. O 3 s pozdéji (11:59:48 h) zacalo
vjezdové naveéstidlo 1S navéstit navést ,Vystraha“. Na zakladé této navésti ve 12:00:08 h
uvedI strojvedouci vlak Ex 1251 do pohybu.

Ve 12:00:02 h ohlasil strojvedouci vlaku Ex 116 fidicimu dispeCerovi 2B pfipravenost viaku
k odjezdu ze Zst. Prosenice. V této chvili jiz provadél inZenyr Zelezni¢ni dopravy SEE
Olomouc pochuzku v kolejisti Zzst. Prosenice. Poté, kdy predni ¢elo viaku Ex 1251 ve
12:00:24 h minulo uroven vjezdového navéstidla 1S zst. Prosenice a vlak vjel na
pferovské zahlavi, nasledoval o 10 s pozdéji (12:00:34 h) v km 190,058, pfed urovni
nosné brany TV mezi TP €. 93 a 94, tzn. v misté mechanicko/elektrického déleni
vymezeného TP €. 97 a 87, vznik MU — srazka vlaku s uvolnénou souc¢asti nosného
lana sestavy TV (kotevniho useku vymezeného TP €. 97 a 45).

Ve 12:01:16 h obdrzel Fidici dispeCer 2B od strojvedouciho vlaku Pn 45064 informaci
o ztraté napéti v TV nad TK €. 1 Pferov — Prosenice. Jednalo se o nakladni vlak, jenz ze
zst. Prerov vjel na TK €. 1 za vlakem Ex 1251 a v 11:11:34 h obsadil tratovy oddil
ohrani¢eny oddilovymi navéstidly AB 1-1878 a 1-1888, tzn. posledni volny tratovy oddil za
vlakem Ex 1251, kde poté zustal stat. Ve stejném Case kontaktoval inzenyr Zelezni¢ni
dopravy SEE Olomouc elektrodispecera, kterému sdélil, Ze pfi vjezdu vlaku Ex 1251 z TK
¢. 1 Pferov — Prosenice doSlo na zahlavi stanice ke zkratu a elektrickym vybojim na
sestavé TV. Dale ho informoval, Ze bude pokracovat k mistu, kde vidél zkrat a elektrické
vyboje, a ze pochlizkou provadénou v pribéhu komunikace zjistil uvolnéna zavésna lanka
TV nad SK €. 1. Ve 12:01:59 h ohlasil strojvedouci viaku Ex 1251 vznik MU fidicimu
dispecerovi 2B, jemuz mj. sdélil, ze TV nebylo provésené, ale jeho soucasti
zasahovaly do prijezdného prafrezu jim pojizdéné SK, a také informaci o tom, ze
porucha TV nebyla na P/D zhlavi, ale jiz na zahlavi zst. Prosenice. Ve 12:05:00 h
kontaktoval elektrodispecer za ucelem zjisténi duvodd vypadku napajeni TV a situace
v zst. Prosenice fidiciho dispeCera 2B. Ten mu sdélil, Zze vlak Ex 1251 narazil do
uvolnéného (visiciho) komponentu TV. Ridici dispeéer 2B elektrodispeéerovi po jeho
dotazu k dlivodu jizdy vlaku Ex 1251 z TK ¢. 1 Pirerov — Prosenice do Zst. Prosenice
(doslovné znéni dotazu elektrodispeCera: ,Pro¢ se hybal?“) oznamil, ze jizdu vlaku

40



o0
N
Q)
~
D
he
[
C
)
o
N

e
=
Q)
<
O
Q
<

N
0
D
(S
e
C\
=
(CRIN
[Q
51
[
)
=
-
]
=
)
Q
s
Qs
[
)
QN
[
(S
N
o
0

Ex 1251 dovolil na zakladé informaci postoupenych strojvedoucim viaku Ex 116,
a pripomnél, ze také od néj mél informaci, ze SEE Olomouc, vyjma kratkodobého
vypadku napdjeni TV pfi jizdé vlaku Ex 116, TV v zst. Prosenice nevykazuje na
elektrodispeéinku zadnou zavadu ani poruchu. Poté, kdy mél elektrodispecer
informaci o vyskytu uvolnénych zavésnych lanek a provéseni TV na P/D zhlavi na
zakladé své odbornosti a dosavadnich praktickych zkusenosti spravné vyhodnotit,
ze TV se nalézalo v poruse, tzn. zafrizeni bylo ve stavu, ktery zpusobil jeho
neprovozuschopnost. Po celou vysSe popisovanou dobu vsSak nezpravil fidiciho
dispeCera 2B dispeCerskym piikazem o elektricky nesjizdném misté
v zst. Prosenice, tzn. nedohodl s nim dalSi potfebna dopravni opatfeni.

MU méla za nasledek poskozeni DV sekci ,A*, ,B“ a ,D“ vlaku Ex 1251, dalSi poSkozeni
sestavy TV na pferovském zahlavi a P/D zhlavi Zst. Prosenice (viz bod 3.1.3 této Z2)
a pferuseni provozovani drazni dopravy v tratovych usecich Lipnik nad Belvou -
Prosenice, Prosenice — Pferov a Prosenice — vyhybna Dluhonice a v Zst. Prosenice po
dobu 4 h.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 12:00 h vznik MU;

« 12:01h strojvedouci vlaku Ex 1251 ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté
provozovatele drahy — fidicimu dispeCerovi 2B;

« 12:05h fidici dispecer 2B informoval o vzniku MU elektrodispecera;

« 12:15h fidici dispeCer 2B ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu CDP
Pferov vedoucimu dispeCerovi CDP Prerov, ktery ve stejné minuté
ohlasil vznik MU:

« povéfené osobé& provozovatele drahy SZ — Odboru systému
bezpec€nosti provozovani drahy, Uzemni pracovisté Ostrava,

« zaméstnanci provozovatele drahy SZ — nehodovému dozoru
OR Olomouc,

+ sitovému a regionalnimu dispeéerovi dopravce CD;

« 12:17h ridici dispeCer 2B ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu CDP
HasiCskému zachrannému sboru SZ, pficemz o 10 min pozdéji byl jeji
vznik ohlasen také vedoucim dispeCerem CDP Pferov;

* 12:18h fidici dispeCer 2B ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu CDP

Pferov zaméstnanci provozovatele drahy SZ — nehodové pohotovosti
PO Olomouc;

« 12:20h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu CDP Prerov Ustfednimu dispecerovi SZ a ustfednimu
dispeCerovi dopravce CD Cargo, a. s.;

« 12:21h prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
SZ a dopravce LE na COP DI jako srazku vlaku Ex 1251 na
prerovském zahlavi Zst. Prosenice se soucasti TV, s prvotnim
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odhadem Skody 1 mil. KE. Na zakladé oznamenych skuteCnosti dala
DI prostfednictvim zaméstnance pfijimajiciho oznameni vzniku MU
souhlas s uvolnénim drahy;

« 16:00 h obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy na celostatnich
drahach Prosenice — Pferov a Prosenice — vyhybna Dluhonice.

Plan integrovaného zachranného systému nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ je ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a f) zakona &. 266/1994 Sb.,
§ 2 odst. 2 pism. a)ac), § 5, 6 a 7 vyhlasky €. 100/1995 Sb. a § 2 odst. 2 pism. a), § 25 odst. 1
a 13 a § 26 odst. 2 pism. |) vyhlasky &. 177/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
pfedpisti provozovatele drahy na Zelezni¢nich drahach, kategorie celostatni a regionalni,
povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a UTZ jen s platnym prikazem zpuUsobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti, pficemz stavby drahy musi
spliiovat technické podminky a pozadavky bezpecénosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

Na tomto misté je vhodné uvést, ze TV elektrizovanych trati je podle § 5 odst. 1 a 5
zakona &. 266/1994 Sb. stavbou drahy, podle § 9 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb.
soucasti drahy a podle § 1 odst. 4 pism. d) vyhlasky €. 100/1995 Sb. rovnéz UTZ
elektrickym (viz bod 4.2.4 této ZZ).

Technicka zavada, jez predchazela vzniku MU - pretrzeni kotevniho nastavce
nosného lana TV nad SK, ktera je pokracovanim TK &. 1 Prosenice — Pferov, a to v misté
mechanicko/elektrického déleni UO 411 (v prostoru vymezeném nosnymi branami mezi
TP €. 95a96 a TP €. 91 a 92), méla za nasledek mj.:

* v 11:00:34 h vypadek napéti TV nad TK €. 1 Pferov — Prosenice a SK liché
kolejové skupiny Zst. Prosenice, zapfiCinény zaucinkovanim nadproudové ochrany
TV ve spinaci stanici Pferov a zkratem TV v napajeci stanici Prosenice (viz bod
3.1.8 a 3.2.1 této Z2);

* provéseni trolejového dratu kotevniho useku ukotveného mezi TP €. 97 a 45, a to
mezi mistem pretrzeni kotevniho nastavce nosného lana (vymezeném TP
€. 95/96 a TP €. 93/94) a pevhym bodem v misté dvojité nosné brany TV mezi
TP €. 71 a 72, tzn. provéSeni trolejového dratu TV nad SK, ktera je pokracovanim
TK €. 1 Prosenice — Prerov (Casti od mechanicko/elektrického déleni po krajni
vyhybku €. 29) a nad pokraCovanim SK €. 1 na P/D zhlavi (¢asti od krajni vyhybky
€. 29 po vyhybku €. 22) — TV v misté provéSeni prestalo vyhovovat poZzadavkim na
interakci mezi trolejovym vodiCem a sbéracem proudu;

* uvolnéni soucasti nosného lana TV, které mezi TP ¢. 95/96 a 91/92 zasahly
(visely) vné prostoru trolejového vedeni do prajezdného prurezu SK, ktera je
pokraCovanim TK €. 1 Prosenice — Prerov. Po této koleji s neprovozuschopnym TV
byla posléze v 11:49:48 h, navésti ,Vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem
1S Zst. Prosenice, dovolena jizda vlaku Ex 1251.
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Zjisténi:

TV nad SK Zst. Prosenice, ktera je pokraCovanim TK €. 1 Prosenice — Prerov, bylo
provozovatelem drahy SZ, od vzniku vy$e uvedené technické zavady dne 4. 7. 2020
v 11:00:33 h do doby vzniku MU — srazky vlaku Ex 1251 s uvolnénou soucasti TV
zasahujici do prujezdného prafezu pojizdéné SK ve 12:00:34 h, provozovano
v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpulsobilosti, tzn. TV bylo
neprovozuschopné.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpist, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se Uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ v pftiéinné souvislosti se
vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat uréené technické zarizeni jen s platnym
prukazem zpuasobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.”;

* § 22 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:
,VS8echna elektricka zafizeni musi byt provedena a provozovana tak, aby vytvarela
spolehlivy, bezpecny a vzajemné kompatibilni systém, a musi splfiovat podminky
ochrany osob pfed nebezpecnym dotykovym napétim,”;

* § 22 odst. 1 pism. b) vyhlasky &. 177/1995 Sb.:
,V8echna elektricka zafizeni musi byt provedena a provozovana tak, aby vytvarela
spolehlivy, bezpecny a vzajemné kompatibilni systém, a musi splfiovat podminky
zajiStovani plynulé dréazni dopravy pfi poZadovaném provoznim zatiZzeni
a stanovenych rychlostech,*;

+ ¢&l.5CSN 34 1530:
.Konstrukce trolejového vedeni musi splriovat: ...; — zakladni parametry stanovené
projektovou dokumentaci schvalenou vlastnikem drahy; ...",

+ ¢&l. 50 vnitiniho predpisu SZDC E500:

.Elektricka zarizeni musi byt ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach

v platném znéni, vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. v platném znéni, vyhlasky

C. 100/1995 Sb. v platném znéni, norem a internich pfedpist budovana,

kontrolovana, provozovana a udrZovana v provozuschopném stavu, aby byl

zajistén bezpecny a spolehlivy provoz drahy a drazni dopravy*.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definicnim:

o &l. 4 pism. d) vnitfniho predpisu SZDC E10:
,Provozuschopnost elektrického zarizeni je vyjadreni dodrzeni hlavnich
technickych parametrii a podminek provozu elektrického zarizeni v porovnani
s parametry a cinnostmi stanovenymi projektem nebo navodem na obsluhu
a udrzbu. Pokud elektrické zafizeni nesplfiuje technické parametry nebo
podminky provozu podle projektu nebo navodu na obsluhu a udrzbu, Ize je
prohlasit za neprovozuschopné®.
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Vedouci dispeCer je pfi operativnim fizeni provozu (provozovani drahy a drazni dopravy)
v pfidéleném obvodu, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 13 a § 22
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele
drahy SZ, vedoucim smény a nadfizenym vSem provoznim zaméstnanctim,
tzn. zaméstnancdm organizujicim drazni dopravu pfi operativnim fizeni provozu, CDP Pferov,
OR Olomouc a OR Brno. Primamé& na vrcholové Urovni organizuje, koordinuje a fidi ginnost
provoznich dispeceru, vedoucich smén v jednotlivych Zst. a ostatnich zaméstnancu
zuCastnénych na zabezpecovani a fizeni provozu tak, aby byla v redlném Case organizovana
plynula a bezpecna drazni doprava, plnén jizdni fad vlakové dopravy, schvaleny Plan viakove
dopravy, dodrzena jizda vlak( v trasach objednanych dopravci s dodrzenim pfidéleného
jizdniho a pfidéleného Casového ramce kapacity drahy. V celém pridéleném obvodu nepretrzité
sleduje vyvoj viakové dopravy a nese plnou odpovédnost za zajisténi bezzavadného
a plynulého provozu, pfiemz pro jeho zajisténi pfijima potfebné informace od jednotlivych
provoznich dispeceru, vedoucich smén Zst., vedoucich dispecert ostatnich oblasti a dopravcd.
Vedouci dispecer je ve svém obvodu opravnén vydavat operativni pfikazy — pokyny urCené
zaméstnanclm podfizenych sloZek fizeni provozu, jez musi vzdy pfimo souviset s operativnim
fizenim provozu. Priibézné sleduje Cinnost jednotlivych Zst., zda jsou plnény vSechny vydané
pfikazy a dispozice. V pfipadé vzniku mimoradnosti, spornych situaci a odliSnosti ve
vyhlaSeném Planu vlakové dopravy rozhoduje o jejich feSeni. O vyvoji a pribéhu mimoradnosti
v provozu, tj. také o zavadach na infrastruktufe drahy (zavadach TV), kontinualné informuje
hlavniho a ustfedniho dispedera SZ. Informace ziskané z mista mimofadnosti jsou nasledné
obousmérné pifedavany mezi vSemi zu€astnénymi sloZkami fizeni provozu (napf. nehodova
pohotovost, nehodovy dozor OR, vypravéi, provozni dispeder, vedouci dispeder, hlavni
dispecer, Ustfedni dispeCer) a dale prabézné oznamovany dopravcim a vedoucim
zaméstnancim SZ, pfi¢emz je pro snizeni dopadu mimoradnosti na provozovani drazni
dopravy nutnd maximalni spoluprace vsSech sloZek zu€astnénych na fizeni provozu.
O predpokladaném prabéhu odstrafiovani mimoradnosti jsou zaméstnanci dotéenych
odbornych sprav OR, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o zamé&stnance SEE Olomouc,
povinni pribézné poskytovat (zprostfedkovavat) informace zaméstnancim fizeni provozu, a to
v€. upfesiiovani ¢asoveho vyhledu konecné eliminace (odstranéni) mimoradnosti.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ souvisejicich
s Cinnosti vedouciho dispecera.

Ridici dispeder 2B je pfi organizovani a Fizeni drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 10, § 11 odst. 4, § 12, § 13, § 14 odst. 1, 5a 6,a § 15
odst. 1, 2, 7 a 8 vyhlasky & 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich predpisu
provozovatele drahy SZ, mj. povinen dodrzovat zplisob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni
drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ. Musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ
aTZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich UkonU a pracovnich postupu stanovenych
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Pfed zahajenim Ukon( souvisejicich s pFipravou
vlakové cesty pro vjezd vlaku do zst. s DOZ, tzn. také do zst. Prosenice, musi mj. zjistit,
zda je vlakova cesta volna. Ridici dispeéer 2B zjistuje volnost vlakové cesty &innosti SZZ,
jez samocCinné znemoznuje prestavit hlavni navéstidlo na navést dovolujici jizdu (mimo
Pfivolavaci naveésti), je-li vlakova cesta obsazena DV. Tuto funkcionalitu Ize vyuzit pouze
v pfipadé, Zze dané SZZ vykazuje spravnou Cinnost. Vlakova cesta se ve smyslu vyhlasky
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&. 173/1995 Sb. a vnitfniho piedpisu SZDC D1 povaZzuje za volnou v pfipadé, Ze neni
obsazena DV.

Za FTizeni sledu vlakiu a organizaci provozu v pfidélené dopravné a v navaznych
mezistaniénich Usecich je ve smyslu vnitiniho pfedpisu SZDC D7 zodpovédny vypravéi,
tzn. v tomto konkrétnim pfipadé fidici dispeCer 2B, ktery je povinen predvidat vyvoj
dopravni situace a v€as pfijimat opatfeni ke spravnému fizeni dopravni situace ve svém
obvodu. Aby byla tato Cinnost zajiSténa, musi v€as komunikovat a spolupracovat se
sousednimi vyprav€imi (tratovymi dispecery), popf. s pfislusnym provoznim dispeCerem,
a vyuzivat informace zobrazované v pfislusnych provoznich aplikacich na podporu Fizeni
provozu a aplikovat je pfi fizeni drazni dopravy.

Pokud je fidicimu dispeCerovi 2B ohlasena mimoradnost, v daném pfipadé provéseni TV
nad kolejistém P/D zhlavi Zst. Prosenice, smi povolit jizdu DV pres dotéené misto
pouze na zakladé ohlaseni o zjiSténi volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti SK
a provedeni zapisu do telefonniho zapisniku (viz nize). V takovém pripadé predava
ihned tuto informaci elektrodispecerovi, jez je povinen zaijistit opatfeni potfebna pro
bezpe€ny provoz a pfipadné oznacCeni mista navéstidly pro elektricky provoz (viz také text
vénujici se povinnostem elektrodispecera). Volnost a prujezdnost SK v Zst. Prosenice,
tzn. v zst. s DOZ fyzicky neobsazené vypravCim, se zjiStuje jinym odborné zpusobilym
zameéstnancem provozovatele drahy nebo jizdou posunového dilu, zda na dopravni cesté
nedoslo ke zjevnym zménam proti normalnimu stavu.

Pozn. DI: ve formé (zpUsobu) zjisténi a nasledném ohlaseni volnosti a prijezdnosti SK na
P/D zhlavi Zst. Prosenice strojvedoucim vlaku Ex 116, tzn. nikoliv jizdou posunového dilu,
nelze vzhledem k odborné zpusobilosti strojvedouciho pfedmétného vlaku a skute¢nosti,
Ze misto na draze dotéené danou mimofadnosti bylo po mimofadném zastaveni viaku
Ex 116 na P/D zhlavi obsazeno DV tohoto vlaku, jez byla posléze formou posunu stazena
zpét na SK ¢&. 2 Zst. Prosenice (viz bod 3.2.1 této ZZ), spatfovat nedodrzeni pravnich
predpisu a technologickych postupl provozovatele drahy.

Po ohlaseni volnosti a prijezdnosti SK a provedeni zapisu o této skutec¢nosti do
telefonniho zapisniku smi Fidici dispecer 2B povolit jizdu DV pres misto dotéené
mimofadnosti rychlosti nejvy$e 30 km-h" (neni-li nafizena rychlost nizsi), a to az do
doby provedeni zapisu o provozuschopnosti SK v zst. s DOZ odborné zpusobilym
zaméstnancem organizacni slozky provozovatele drahy odpovidajici za provozuschopnost
drahy.

Hlaseni o volnosti a provozuschopnosti ohlaSsované telekomunikaénim zarizenim
musi Fidici dispecer 2B, i kdyz je hlaseni zaznamenano zaznamovym zafizenim,
zapsat do telefonniho zapisniku.

Ridici dispeéer 2B musi zmény v podminkach jizdy vlaku, tzn. napf. jizdu
elektrickych DV se stazenymi sbéraci, oznamit strojvedoucimu pisemné nebo
prostfednictvim technického zafizeni s prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.
Strojvedouci se o mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, zpravuji
pisemnym rozkazem, tzn. také Pfikazem vlaku (dale jen Pv). Pfi mimoradnostech na
zarizeni elektrické trakce, které maiji vliv na praci strojvedouciho, nafizuje Fidici dispecer
2B sepsani tohoto pisemného rozkazu telekomunika¢nim zarizenim.

Veskeré pokyny davané (udélované) v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné, aby
bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni, pficemz vSechny hovory a zapisy musi byt vedeny
v ¢eském jazyce.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo také zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU
souvisejici s €innosti fidiciho dispecera:
Ridici dispeger 2B povolil jizdu DV pfes misto dotéené ohladenou mimoradnosti na P/D
zhlavi zst. Prosenice, aniz by do telefonniho zapisniku provedl zapis o ohlaseni zjisténi
prijezdnosti SK na P/D zhlavi Zst. Prosenice strojvedoucim vilaku Ex 116, pfiemz
strojvedoucimu vlaku Ex 1251 nenafidil pfes dotéené misto nepiekrocit rychlost 30 km-h"’
(v dobé jizdy vlaku nemél v telefonnim zapisniku proveden zapis o provozuschopnosti SK
odborné zpusobilym zaméstnancem organizaéni slozky provozovatele drahy odpovidajici
za provozuschopnost drahy).
Ridici dispe&er 2B informoval strojvedouciho vlaku Ex 1251 o mimoradnosti na zafizeni
elektrické trakce, ktera méla na jeho praci vliv, ustné (telekomunikacnim zafizenim), aniz
by mu nafidil sepsani pisemného rozkazu Pv, kterym by strojvedoucimu prokazatelné dal
pokyn k jizdé se stazenymi sbéracCi na P/D zhlavi Zst. Prosenice a neprekrocCit rychlost
30 km-h"".
Pozn. DI: uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti, protoZe jizda vlaku Ex 1251 se
stazenymi sbéraci méla byt realizovana az na P/D zhlavi Zst. Prosenice, aviak misto
poruchy TV se nachazelo jiz na pferovském zahlavi Zst. Prosenice, tzn. v misté blizSim
vijezdovému navéstidlu 1S Zst. Prosenice (viz bod 3.2.1 této ZZ). Ani jizda se stazenymi
sbéraci na prerovském zhlavi by vzhledem ke skute€nosti, Ze uvolnéné komponenty TV
zasahovaly do prUjezdného prufezu provozované koleje a vytvorily tak prekazku v SK
pojizdéné vlakem Ex 1251, Zadnym zplsobem vznik MU neeliminovala.
Ridici dispeger 2B pfi komunikaci telekomunikadnim zafizenim se strojvedoucimi vlakd
Ex 116, Ex 141 a Ex 1251, elektrodispeCerem a dalSimi zaméstnanci CDP Prferov, vedl
hovory ve slovenském jazyce. PrestoZze podobnost slovenského s Ceskym jazykem je
nesporna a historicky jsou jazyky pfibuznymi, nelze slovensky jazyk, dle technologickych
postupl provozovatele drahy SZ, v dopravni sluzb&, tzn. také pfi pFijimani hlaseni
a vydavani pokynu, pouzivat.
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,POKyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokynu pri fizeni dopravy prostrednictvim
sdélovaciho zarizeni musi byt zrejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej prijima. Pokyn nelze
spojovat s jinymi sdélenimi.;
* § 15 odst. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Zmény v podminkach pro jizdu viaku, nejsou-li stanovenym zpusobem jednoznacné
navéstény prislusnymi navéstidly nebo ru¢nimi navéstmi, mimoradné udalosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, které by mohly mit viiv na bezpecnost
a pravidelnost jizdy viaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt oznameny doprovodu
vlaku pisemné nebo prostiednictvim technického zafizeni s prokazatelnym zaznamem
komunikace obou stran.”;
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§ 68 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,0soba fidici drazni vozidlo musi byt pfed jizdou prokazatelné zpravena o okamZzitych
zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji
pfimy viiv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou osobé fridici drazni
dopravu znamy, vcetné potrebnych opatieni.”,
&l. 307 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Pfi provozovani drahy se pouZivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né
a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o ¢&l. 308 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz, hlaseni, popf. informace dana ustné,
pisemné, telekomunikacnim zarizenim, ... ,
o &l. 312 vnitiniho predpisu SZDC D1:
»Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ... ;
&l. 309 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,V8echny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (véetné sepisovani pisemnych
rozkazti), musi byt vedeny v ¢eském jazyce. ...%
&l. 3247 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji c¢lenové
doprovodu vilaku pisemnym rozkazem. ...“
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o &l. 3248 pism. d) vnitiniho predpisu SZDC D1:
s~Jako pisemnych rozkaz( se pouZiva nasledujicich tiskopist: prikaz viaku bilé
barvy (zkracené rozkaz Pv);",
&l. 3280 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci musi byt pred jizdou prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem
o docCasnych zménach stavebné technickych parametr(i staveb drah a staveb na
draze, které maji primy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou
vypravéimu znamy, vcetné potrebnych opatreni. ... Ve vSech pripadech je nutno
uvadét co nejpfesnéjsi vymezeni polohy mista, kterého se prikaz tyka.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢l. 57 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,VypravCi je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti
k organizovani a fizeni drazni dopravy. ...“
Pozn. DI. ustanoveni uvedeného ¢lanku plati také pro nize uvedené ¢l. 3324, 3326,
4021 a 4138 vnitfniho predpisu SZDC D1,
o &l. 3324 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Pfikaz vlaku se sepisuje, jen je-li timto nebo jinym predpisem nafizeno zpraveni
pisemnym rozkazem (V, Op, Z nebo V PMD). Je to pisemny rozkaz (s predtisténym
znénim), jehoZz sepsani pfi mimoradnostech nafizuje vypravci telekomunikacnim
zafizenim strojvedoucimu.”,
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&l. 3281 pism. b) vnitfniho predpisu SZDC D1:

.,Kromé pfipadl narizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpisti pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
také v téchto pripadech: o poruse (vyluce) ... zafizeni elektrické trakce ..., kteréa ma
vliv na praci strojvedouciho;”;

&l. 3326 vnitiniho piedpisu SZDC D1:

,Dfive, neZ vypravci naridi strojvedoucimu sepsani rozkazu Pv, sepiSe tento rozkaz
sam. Po jeho nadiktovani strojvedoucimu oznami své prijmeni a cislo svého
rozkazu. ... Je-li v ¢innosti zaznamoveé zafizeni, vypravCi rozkaz Pv nesepisuje
a misto Cisla rozkazu oznami strojvedoucimu, Ze je hovor zaznamenavan.;

&l. 4021 vnittniho piedpisu SZDC D1:
... ZJjisténi volnosti a prujezdnosti koleje ... ve stanici s DOZ, musi pfFislusny
odborné zpusobily zaméstnanec zadokumentovat v telefonnim zapisniku
vypravcéiho (vyhybkare) nebo ohlasit telekomunikacnim zarizenim (nema-li moznost
provedeni zapisu do prislusného telefonniho zapisniku).
Na zakladé provedeného zapisu o volnosti a prijezdnosti koleje ... ve stanici
s DOz, ..., v telefonnim zéapisniku smi vypravci povolit jizdu kolejovych vozidel pres
dotéené misto rychlosti nejvySe 30 km/h (neni-li nafizena rychlost niZ$i), a to do
doby provedeni zapisu o provozuschopnosti koleje na siré trati, nebo koleje ve
stanici s DOZ, nebo v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, ktery neni fyzicky
obsazen vypravéim, odborné zpisobilym zaméstnancem OSPD; v pripadé, Ze je
skutec¢nost, opravriujici k pochybam o volnosti nebo provozuschopnosti koleje,
nebo vyhybky, odstranéna udrzujicim zaméstnancem, tak se povaZuje za takovy
zapis i zapis o provozuschopnosti poruchou dotéeného zabezpecovaciho zarizeni.
Ve vsech vySe uvedenych pfipadech, kdy je prislusné zjisténi ohlasovano
vypravéimu telekomunikacnim zafizenim, musi jej vypravéi zapsat do telefonniho
zapisniku, a to i kdyz je hlaseni telekomunikacnim zafizenim zaznamenano
zaznamovym Zzarizenim. VypravCi zapiSe i jméno, pfijmeni a pracovni zarazeni
zameéstnance, ktery hlaseni proved..”;
&l. 4138 pism. c) a d) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Pokud byla vypravéimu ohlasena mimofadnost nebo ji sam zjistil, i kdyz ji nezptisobil
ani se na jejim vzniku nepodilel, musi ji vZdy oznamit pfislusnym OS, kterych se tato
mimoradnost tyka.
Viypravci smi povolit jizdu kolejovych vozidel pres misto dot¢ené mimoradnosti pouze:
c) na zakladé zapisu o zjisténi volnosti, prijezdnosti a zjevné neposkozenosti koleje
(vyhybky) v telefonnim zapisniku dle platnych ustanoveni tohoto predpisu nebo
d) na zakladé ohlaseni a zapisu o provozuschopnosti soucasti drahy do telefonniho
zapisniku (obdobny zapis, jako pfi ukonCovani vyluky koleje) opravnénym
zaméstnancem. Je-li toto hlaseni ohlasovano vypravéimu telekomunikacnim
zafizenim, musi jej vypravCi zapsat do telefonniho zapisniku, a to i kdyZ je hlaseni
telekomunikaCnim zafizenim zaznamenano zaznamovym zarizenim. Vypravci dale
zapiSe jméno, pfijmeni a pracovni zafazeni zaméstnance, ktery hlaseni
0 provozuschopnosti soucasti drahy provedl.”.
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ElektrodispeCer je pfi operativnim fizeni provozu elektrickych zafizeni pro zajisténi
provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty ve vymezené oblasti fizeni, ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 22 pism. a) a b) a § 25 odst. 13 vyhlasky
. 177/1995 Sb. a piisludnych ustanoveni vnitfnich predpisG provozovatele drahy SZ,
v Uzemnim obvodu své plsobnosti bezprostfedné nadfizen vSem provoznim zaméstnancim
zajistujicim provoz, obsluhu, udrzbu a bezpecnost elektrickych zafizeni. V ramci sluzby je
mj. povinen prabézné sledovat provozni a energetickou situaci a na zakladé hlaseni
o zavadach a poruchach na zafizenich elektrické trakce, ve spojeni se znalosti
arozborem stavu, operativné Fidi ¢innosti na jim Fizenych zarizenich. Pri
mimoradnostech v energetickém napajeni TV na elektrizovanych tratich, poruchach,
vypadcich energetiky, nepfiznivych atmosférickych podminkach apod., zajisStuje v€as
potiebna opatfeni a projednava zavedeni nepredpokladanych vyluk a umisténi
pFislusnych naveéstidel pro elektricky provoz, pfiCemz odpovida za vymezeni poruch na vSech
jim fizenych zafizenich. V pfipadé poruch zpravuje vyprav€i, resp. tratové dispecery,
tzn. osoby fidici drazni dopravu v daném misté na draze, dispecerskym prikazem
o pripadnych zménach na TV (napf. o elektricky nesjizdnych vyhybkach nebo jinych mistech,
ktera musi byt pojizdéna se stazenym sbéraem), pfitom s vyprav€imi dohodne podminky
pro jizdy DV elektrické trakce a dalSi nutna dopravni opatreni, o nichz informuje vSechna
prisluSna pracovisté fizeni provozu na dopravni cesté. U poruch TV, které ohrozuji
bezpecnost osob nebo zelezni¢ni provoz, pripadné u nich hrozi riziko zvétsSeni rozsahu
poruchy nebo Skody, neprodlené zajiStuje jejich vymezeni a odstranéni s vyuzitim
moznosti nepredpokladané vyluky koleje a napétové vyluky. Pro tyto pripady
elektrodispecer vyhlasuje poruchovy stav elektrického zafizeni.

Provédeni TV je mimoradnosti takového charakteru, kdy dalSim provozovanim drazni dopravy
v dot€eném misté — kotevnim useku muize dojit ke zvétSeni poskozeni TV, resp. vzniku MU.
ProvéSeni TV je vzdy odchylkou od schvaleného stavu zafizeni, zplsobenou
pretrzenim/uvolnénim vésaku fetézovkového vedeni, zavadou v zavéSeni TV na TP (nosné
brany apod.), pretrzenim nosného nebo trolejového dratu anebo obou uvedenych s
predpokladatelnym ovlivnénim prijezdného prirezu provozované koleje ¢i zavadou v
napinacim zafizeni sestavy TV daného kotevniho Useku, coz ma zasadni vliv na
provozuschopnost drahy.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo také zjisténo poruseni pravnich predpisl a vnitfnich pfedpisu, tykajici se
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ v_pfri€inné souvislosti se vznikem MU
souvisejici s €innosti elektrodispecera:

ElektrodispecCer na zakladé hlaseni o provéseni TV na P/D zhlavi Zst. Prosenice pfedaném
fidicim dispeCerem 2B dne 4. 7. 2020 v 11:02:12 h a posléze o mozném poskozeni TV
v daném misté pfi jizdé HDV se zdvizenym sbéraCem pfedaném téhoz dne v 11:26:23 h
nespojil postoupené informace s pfedchazejicimi vypadky napajeni a zkraty v TV
zst. Prosenice, vzniklymi v dobé od 11:00:33 h do 11:00:48 h (viz bod 3.1.8 této Z2).

Elektrodispecer i pfes svou odbornou zpuUsobilost a znalost jim Fizenych zafizeni, v tomto
konkrétnim pfipadé usporadani TV v zst. Prosenice, nevzal v uvahu skutecnost, ze dilCi
sestavy TV (kotevni useky) nad P/D zhlavim zasahuji také nad SK, které jsou
pokraCovanim TK, tzn. nad prerovskeé, resp. dluhonické zahlavi, pficemz nezohlednil
moznou povazlivéjsSi pri€inu provéseni TV, ktera pfimo ohroZzovala bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Soustfedil se pouze na vymezeni poruchy. Nepfijeti
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opatfeni potfebnych pro bezpecny provoz DV na SK (zahlavi) Zst. Prosenice, jez je
pokracovanim TK ¢&. 1 Prerov — Prosenice, spocivajici v nezavedeni nepfedpokladané
napétové vyluky TV, popf. i nepredpokladané vyluky SK, a nezpraveni fidiciho dispecera 2B
0 neprovozuschopnosti TV, zejména v jizni Casti zst. Prosenice, mélo za nasledek umoznéni
jizdy vlaku Ex 1251 do mista na draze, které nebylo provozuschopné.

Pozn. DI: za pfijeti opatfeni potfebnych k bezpeCnému provozu, tj. dani pokynu pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, ze strany elektrodispeCera nelze povazovat
informaci o nemoznosti jizd DV z Zst. Prosenice do zst. Pferov, kterou sdélil vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov, tzn. osobé podilejici se na fizeni drazni dopravy, ale nikoliv Fidici
drazni dopravu, na zakladé jeho dotazu v ramci komunikace zapocaté v 11:35:18 h (viz bod
3.2.1 této Z2).

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 46 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu SZDC EB6:
.Zakladni povinnosti a prava elektrodispecera ve sluzbé...: Prubézné sleduje provozni,
energetickou ... situaci a na zakladé znalosti a rozboru stavu operativné ridi ¢innosti na
Jim rizenych zafizenich. Pokud stanovi nutna opatreni pro dopravu, informuje sousedni
ED a vsechna pfislusna pracovisté fizeni provozu na dopravni cesté”.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definic¢nim:
o &l. 46 pism. h) vnitfniho predpisu SZDC E6:

,Na useku PETZ, ... a SEZ rozhoduje v operativnim fizeni samostatné ...%,
+ &l. 46 pism. m) vnitiniho predpisu SZDC EB:

,Zakladni povinnosti a prava elektrodispecera ve sluzbé .... Pfi mimoradnostech
projednava zavedeni nepredpokladanych vyluk a umisténi prislusnych naveéstidel pro
elektricky provoz*;

+ &l. 46 pism. n) vnitfniho predpisu SZDC E6:
LZakladni povinnosti a prava elektrodispeCera ve sluzbé ...: Zpravuje vypravci

dispecerskym pfikazem o pfipadnych zménach na trak¢nim vedeni ... v pfipadé poruch
(...), pfitom s vyprav¢imi dohodne podminky pro jizdy viaki elektrické trakce a dalsi
potfebna dopravni opatfeni.”.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 14 vnittniho predpisu SZDC E6:
.Porucha — stav zafizeni, ktery zptsobi neprovozuschopnost prislusného zarizeni
nebo jeho ¢asti.“;
+ ¢&l. 92 vnitfniho predpisu SZDC EB6:
,PIfimimoradnostech v energetickem napajeni trakcniho vedeni na elektrizované
trati, ..., poruchach, vypadcich energetiky, ... apod. zajisti elektrodispecer ve sluzbé véas
potiebna opatreni, napr. zménu nastaveni ochran, vypnuti tsekovych odpojovacy,
umisténi navéstidel pro elektricky provoz (pfi planovanych vylukach odpovida
odpovédny zastupce objednatele vyluky (déle jen OZOV) podle predpisu SZDC (CD) D2
cl. 960), ...
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&l. 106 vnitfniho predpisu SZDC EB6:

,U zavad a poruch, které ohrozuji bezpecnost osob, nebo zeleznicni provoz, pripadné
u nich hrozi riziko zvétseni rozsahu poruchy nebo Skody a nelze je odstranit pod
napétim, je nutno neprodlené zajistit jejich vymezeni a odstranéni s vyuZzitim moznosti
nepredpokladané vyluky koleje a napétové vyluky, ve smyslu ustanoveni predpisu
SZDC (CD) D2. Pro tyto pfipady vyhlési elektrodispeder poruchovy stav elektrického
zarizeni. ...

+ ¢&l. 3674 vnitiniho piedpisu SZDC D1:

,Poruchu trakéniho vedeni na Siré ftrati a ve stanici oznami vypravci ihned
elektrodispecerovi a provoznimu dispecerovi. ElektrodispeCer ucini opatfeni potrebna
pro odstranéni poruchy pfi zavedeni nepredpokladané napétove vyluky trakcniho
vedeni, popf. i nepfedpokladané vyluky koleje. ...“.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 a § 37 odst. 7 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych
ustanoveni vnitfnich predpisti provozovatele drahy SZ a dopravet CD a LE, mj. povinen Fidit
DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
smeéru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat a navésti, na elektrizovanych tratich také TV,
a jednat podle zjisSténych skutecnosti.

Zpozoruje-li strojvedouci jakoukoli poruchu nebo zavadu na TV, oznami ji co nejdfive
vypravCimu. Pokud zjisti jakékoliv poSkozeni sbérate nebo TV nebo ma podezieni na vznik
takového poskozeni (napf. zablesky, rozkmitani TV, provéseni vodi€ll), musi stahnout sbérace
a vlak zastavit, popf. musi zUstat s vlakem stat. Po zastaveni strojvedouci zjisti stav sbéracu
a TV v dohledné vzdalenosti od HDV a zjisténé skute€nosti, v€. mozného vlivu na sjizdnost
traté, oznami vypravCimu.

Za jizdy nesmi prekro€it nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim Fadem,
nafizenou omezenou rychlost nebo navésténou hlavnim navéstidlem (ta se urCuje jako
naveésti navést ,,Rychlost 40 km/h a volno“ a dané navéstidlo je oznaéeno indikatorovou
tabulkou s éislici 5, dovoluje pfi navésténi rychlosti 40 km-h™ jet strojvedoucimu viaku
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo
o odjezdové naveéstidlo L2 Zst. Prosenice a k nému pfilehlé vyhybky na P/D zhlavi, rychlosti
nejvyse 50 km-h™.

Strojvedouci je dale pfi provozovani drazni dopravy povinen fidit se pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé mj. pokyny
fidiciho dispeCera 2B, a ma odpovédnost za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy
vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. Odpovidajicim
zplsobem musi reagovat na hlasové informace nebo pfikazy predavané radiovym zafizenim
a ve stanovenych pripadech sepsat Prikaz vlaku. Do pisemného rozkazu Pv je povinen na
ur€end mista zapsat oznamené udaje a vyprav€imu, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé
mj. pokyny fidiciho dispecera 2B, poté obsah rozkazu precist a oznamit mu sveé pfijmeni.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Strojvedouci vlaku Ex 116 pfi jizdé v obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu
L2 Zst. Prosenice, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a volno® a jez bylo oznaceno
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indikatorovou tabulkou s &islici 5, dosahl rychlosti az 52 km-h™, coz je prekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti 50 km-h™ 0 2 km-h".
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost*;
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o § 37 odst. 7 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Vlak nesmi prekrocCit nejvy$si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi
hodnota z dovolené rychlosti stanovené navéstidly, ...
+ ¢&l. 654 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
L~Strojvedoucimu viaku je zakazano prekrocit rychlost navésténou hlavnim
navéstidlem. ...
+ ¢&l. 684 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Od urovné odjezdového (...) navéstidla ..., musi strojvedouci jet podle navéstniho
znaku odjezdového (...) navéstidla.*;
+ ¢&l. 91 pism. d) vnitiniho predpisu CD V2:
LStrojvedouci je zejména povinen neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku,...”;
+ &l. 171 pism. b) vnitfniho predpisu CD V15/I:
LStrojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (...), okamZité
dopravni situaci (vyjadiené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamZité rychlosti viaku zajistit: Snizeni rychlosti vlaku na hodnotu poZzadovanou
navéstmi, predpisovymi ustanovenimi nebo vydanymi pokyny;*.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni vnitfnich predpist
CD V2 a CD V15/1 do souvislosti s definiénim:
o ¢&l. 731 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Hlavni navéstidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Ccislici 5, dovoluje pri
navésténi rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu viaku v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 50 km/h. ...".

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce LE, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

Strojvedouci vlaku Ex 1251 pfed vjezdem do Zst. Prosenice nesepsal v dobé, kdy viak
stal na TK &. 1 Prerov — Prosenice pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Prosenice, rozkaz
Pv, ktery by obsahoval pokyn, vydany fidicim dispeCerem 2B telekomunikacnim
zafizenim, k jizdé se stazenymi sbéraCi. Prestoze fidici dispeCer 2B nenafidil
strojvedoucimu vilaku Ex 1251 sepsani rozkazu Pv, mél strojvedouci v této véci vznést
namitku (sepsani rozkazu Pv pozadovat), protoZze se jednalo o poruchu zafizeni
elektrické trakce (TV), jez méla vliv na jeho praci, tzn. o mimoradnost, tykajici se provozovani
drahy, a o niz se ¢lenové doprovodu viaku zpravuji pisemnym rozkazem. To mélo za nasledek
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nesepsani rozkazu Pv, nezapsani udaju oznamenych fidicim dispeCerem 2B na urena
mista do rozkazu Pv a poté neprecteni obsahu rozkazu do telekomunikacniho zafizeni
a neoznameni pfijmeni strojvedouciho vlaku Ex 1251 fidicimu dispecCerovi 2B.

Pozn. DI: uvedené nelze posuzovat v pfi€¢inné souvislosti, protoZe jizda vlaku Ex 1251 se
stazenymi sbéraCi méla byt realizovana az na P/D zhlavi Zst. Prosenice, avSak misto
poruchy TV (uvolnéné soucasti nosného lana sestavy TV) se nachazelo jiz na prerovském
zahlavi zst. Prosenice, tzn. v misté blizSim vjezdovému navéstidlu 1S Zst. Prosenice
(viz bod 3.2.1 této ZZ).

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 o0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 o0dst. 1 pism. s) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
odpovidajicim zpusobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo
prikazy pfedavané radiovym zarizenim®;

+ ¢&l. 313 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Pri vydavani pokynt pfi vykonu dopravni sluzby prostfednictvim telekomunikaéniho
zafizeni musi byt zfejmeé, kdo je vydava a kdo je prijima. Rozkaz nelze spojovat s jinymi
sdélenimi. Kdo prijima pokyn tykajici se dopravnich opatfeni, dany telekomunikacnim
zafizenim, musi jej opakovat a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na dikaz, Ze jej spravné
pochopil.;

+  ¢&l. 3326 vnitiniho predpisu SZDC D1:
... Strojvedouci zapisSe do rozkazu Pv oznamené udaje na uréena mista
a vypravCimu poté obsah rozkazu precte a oznami mu své prijmeni, které vypravcéi
zapiSe na misto uréené pro podpis strojvedouciho. ...“
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 57 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,VypravCi je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti
k organizovani a fizeni drazni dopravy*;

+  ¢&l. 3933 vnitiniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za véechna dopravni opatreni, ktera
vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni dopravu.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definicnim:

o &l. 312 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat.
Kdyby provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpisti, musi zaméstnanec,
ktery ma pokyn vykonat, ihned vznést namitky. ...%,

o &l. 3247 vnitfniho predpisu SZDC D1:
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,O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji ¢lenové doprovodu
vlaku pisemnym rozkazem. ..."

o ¢l. 3281 pism. b) vnitfniho predpisu SZDC D1:
.,Kromé pripadd nafizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpisii pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
také v téchto pfipadech: o poruse (vyluce) ... zafizeni elektrické trakce ..., ktera ma
vliv na praci strojvedouciho;*,

* ¢l. 13 bod 4) Oddil D vnitiniho pfedpisu dopravce LE-POP, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci vlaku odpovida za zajiSténi technické a organizacni bezpecnosti jim
vedeného vlaku a osob (cestujicich a zaméstnanct) v ném ze strany dopravce:

o dodrzovanim vnitinich pfedpisti dopravce, smluvné zavaznych predpist
provozovatele drahy, platnych pravnich norem a navodd k obsluze zafizeni (od
vyrobcl zafizeni), v ramci své odborné zptsobilosti, pfi své ¢innosti*,

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafFizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim
doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Provozni zpUsobilost UTZ elektrického — TV v Zst. Prosenice byla provozovatelem drahy SZ
ovérovana pravidelnymi revizemi. Posledni revize TV pfed vznikem MU byla provedena dne
5. 9. 2018, s platnosti 6 let.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy proved| provozovatel

drahy SZ pro ovéfeni technickych parametrd stavby drahy, tj. TV v Zst. Prosenice a ve

vSech pfilehlych tratovych usecich, pravidelné prohlidky, a méfeni TV méficim vozem

CZ-SZDC 99 54 93-63 001-7, a to formou interakce mezi jeho pantografovym sbéragem
a pojizdénym TV (se statickym pfitlakem 100 N), kdy:

* dne 30. 3. 2020 v dobé od 8:59:33 h do 9:09:48 h realizoval pfi rychlosti viaku

v rozmezi 37 az 119 km-h™" prohlidku a méfeni TV nad TK &. 2S vyhybna Dluhonice

— Prosenice, SK €. 3 Zst. Prosenice a TK €. 1 Prosenice — Lipnik nad Becvou

a v dobé od 14:09:11 h do 14:19:40 h realizoval pfi rychlosti vlaku v rozmezi 48 az
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122 km-h" prohlidku a méfeni TV nad TK &. 2 Lipnik nad Beévou, SK ¢. 2
zst. Prosenice a TK €. 2 Prosenice — Prerov;

* dne 1. 4. 2020 od 14:47:30 h do 15:59:14 h realizoval prohlidku a méfeni TV nad
TK ¢. 1 Pferov — Prosenice, SK €. 1 a 4 Zst. Prosenice a TK €. 1S Prosenice —
vyhybna Dluhonice.

Stejnym méficim vozem byly dne 2. 6. 2020 provedeny v zst. Prosenice a ve vSech
prilehlych tratovych usecich pravidelné prohlidky a méfeni geometrické polohy trolejového
vodiCe TV. Posledni pravidelnou prohlidku a méfeni TV v Zst. Prosenice pfed MU provedli
zaméstnanci OTV Prerov dne 2. 7. 2020, kdy byla provedena vizualni kontrola TV pési
pochuzkou stanice a kontrola ukolejnéni kovovych konstrukci a TP.

Provedenim vySe uvedené revize, prohlidek a méfeni TV nebyly v Zst. Prosenice
a v pfilehlych tratovych Usecich provozovatelem drahy SZ zjistény nedostatky.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni (viz bod 2.3 a 4.1.1 této Z2).

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu, pficemz

elektrodispecer pracoval v oboru od roku 1987, samostatné jako elektrodispecer pak od
roku 2011.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a pfestavek na jidlo a oddech, resp. pfimérené
doby na oddech a jidlo, v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti za¢astnénych dopravct a provozovatell drah
V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZ souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
Pii Setfeni bylo také zjiSténo poruseni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti

vrws

provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislosti se vznikem MU:

Technologické postupy SZ obsazené ve vnitinim predpisu SZDC E6 odkazuiji na_postupy
obsazené ve vnittnim pfedpisu SZDC (CD) D2, ktery byl provozovatelem drahy SZ k datu
1. 7. 2013 zruSen.

* § 22 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavest systéem
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani,”,
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o §2 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb.:
.PoZadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy ... jsou uvedeny
v pfiloze ¢. 1 této vyhlasky.”,
o ¢l. 2 pism. c) bodu 3 P¥ilohy €. 1 k vyhlasce €. 376/2006 Sb.:
,Systéem zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni ... musi
stanovovat postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych
v jinych vnitinich predpisech provozovatele drahy ...“.
V pfijatém systému zajiStovani bezpe€nosti dopravce LE souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, eviduje celkem 310 MU, kdy nasledkem poruchy TV
doSlo ke srazce DV s poSkozenymi souCastmi TV, resp. k poSkozeni sbérace trakéniho
proudu. Nasledkem uvedenych MU utrpéla 1 osoba Gjmu na zdravi a vznikla Skoda ve
vySi 62 387 975 KE.

V 5 pfipadech srazce DV s poSkozenymi soucastmi TV pfedchazelo povoleni jizdy DV do
useku s neprovozuschopnym TV, kdy nebyla dodrzena pravidla pro bezpecnou jizdu DV
ve smyslu postupl pro organizovani, fizeni a provozovani drazni dopravy. Nasledkem
uvedenych MU neutrpéla zadna osoba ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysSi
1 874 068 K¢.

DI pficiny a okolnosti vzniku obdobné MU nesSetrila.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfednimi pficinami mimoradné udalosti byla:
» technicka zavada trak&niho vedeni na zahlavi Zelezni¢ni stanice Prosenice, zpusobena
skrytou vadou materialu kotevniho nastavce nosného lana trakéniho vedeni;
* nepfijeti opatfeni potfebnych pro bezpecny provoz draznich vozidel na stanicni koleji
zahlavi zst. Prosenice, jeZ je pokraCovanim tratové koleje ¢. 1 Pferov — Prosenice,
a povoleni jizdy viaku Ex 1251 pfes misto s neprovozuschopnym trakénim vedenim.
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Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nezohlednéni mozné povazlivéjsi pfiCiny technické zavady trakéniho vedeni —
provésSeni trakCniho vedeni na prerovsko/dluhonickém zhlavi Zelezni¢ni stanice
Prosenice samostatnym elektrodispeerem a nezpraveni osoby Fidici drazni
dopravu v Zst. Prosenice o neprovozuschopnosti trakéniho vedeni, coZ mélo za
nasledek povoleni jizdy vlaku Ex 1251 pfes misto s neprovozuschopnym trakénim
vedenim.

Systémova pfri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

» technical defect of the contact line at the station approach limit of Prosenice station,
caused by a hidden defect in the material of armature adapter of the contact line;

» failure to adopt measures necessary for the safe operation of the rolling stocks on
the station track at the station approach limit of Prosenice station, which is
a continuation of the track line No. 1 Pferov — Prosenice and failure to give
permission to move the train No. 1251 over the place with the inoperable contact
line.

Contributing factor:

» failure to take into account possible more serious cause of the technical fault of the
contact line of Pferov/Dluhonice station approach limit of Prosenice station by the
electrical dispatcher and failure to inform the person controlling the railway transport
at Prosenice station about nonoperability of the track line which resulted in the
permission to move the train No. 1251 over the place with the inoperable contact
line.

Systemic factor:  none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ na zékladé vlastniho Setfeni MU stanovil jako pfiginu vzniku
predmétné MU pouze skrytou vadu materialu nosneho lana kotevniho nastavce TV, kterou
uvedl v dokumentu Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU, &. j.: 59033/2020-SZ-GR-
018, ze dne 2. 9. 2020 (dale jen Vyhodnoceni MU).

Provozovatel drahy SZ v navaznosti na stanovenou a ve Vyhodnoceni MU uvedenou
pricinu vzniku MU prijal opatfeni, jez spoCivalo v projednani priciny a okolnosti vzniku MU
na poradé prednosty SEE Olomouc, OR Olomouc.

Dopravce LE na zakladé vlastniho Setfeni stanovil jako pfiCinu vzniku predmétné MU
pouze skrytou vadu materialu nosného lana kotevniho nastavce TV, kterou uved|
v dokumentu Vyhodnoceni MU, ze dne 30. 9. 2020. V navaznosti na stanovenou a ve
Vyhodnoceni MU uvedenou pfi€inu vzniku MU dopravce LE nepfijal a nevydal Zzadna
opatreni.

59



owi

it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

Dopravce CD, ktery nebyl G&astnikem dané MU, nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

The infrastructure manager SZ determined as the cause of the incident only a hidden
defect in the material of the catenary of the anchor attachment of the contact line based on
his own investigation of the incident, this cause is stated in the document Assessment of
causes and circumstances of the incident No. 59033/2020-SZ-GR-018 of 2. 9. 2020.

The infrastructure manager took measures in connection with the determined cause of the
incident, which means that the determined cause and circumstance of the incident were
discussed at the meeting of the head of Administration of electrical engineering and energy
of Olomouc, the regional directorate Olomouc.

The railway undertaking LE determined as the cause of the incident only a hidden defect in
the material of the catenary of the anchor attachment of the contact line based on his own
investigation of the incident, which this cause is stated in the document Assessment of
causes and circumstances of the incident of 30. 9. 2020. The railway undertaking LE did
not take any measures in connection with the determined cause of the incident.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* neprovedeni zapisu o ohlaseni zjisténi prijezdnosti SK na P/D zhlavi zst. Prosenice
strojvedoucim vlaku Ex 116 do telefonniho zapisniku;

* povoleni jizdy vlaku Ex 1251 pfes misto na draze dotené mimoradnosti —
poruchou na TV bez omezeni, aniz by v telefonnim zapisniku byl odborné
zpusobilym zaméstnancem organizacni slozky provozovatele drahy odpovidajicim
za provozuschopnost drahy proveden zapis o provozuschopnosti SK;

* ustni (telekomunikacnim zafizenim) informovani strojvedouciho viaku Ex 1251
o mimoradnosti na zafizeni elektrické trakce, aniz by strojvedoucimu pfedmétného
vlaku bylo nafizeno sepsani pisemného rozkazu Pv, kterym by byl strojvedoucimu
prokazatelné dan pokyn k jizdé se staZzenymi sbéraci na P/D zhlavi Zst. Prosenice
a k neprekroéeni rychlosti 30 km-h™";

* nepouzivani Ceského jazyka pfi komunikaci vedené fidicim dispeCerem 2B
telekomunikaénim zafizenim;

+ pouzivani technologickych postupli obsaZenych ve vnitfnim predpisu SZDC E6
nezajistujicich dodrzovani existujicich technickych a provoznich norem nebo jinych
zavaznych podminek tim, Ze dany pfedpis obsahoval odkazy na postupy (na konkrétni
&lanky) obsazené ve vnitfinim predpisu SZDC (CD) D2, ktery byl provozovatelem drahy
SZ k datu 1. 7. 2013 zrusen.

U dopravce LE:
* nevyzadani sepsani pisemného rozkazu Pv po obdrzeném pokynu fidiciho
dispeCera 2B daném telekomunikacnim zafizenim k jizdé vlaku Ex 1251 elektrické
trakce pres P/D zhlavi Zst. Prosenice se stazenymi sbéradi.
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U dopravce CD:

prekroGeni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km-h™ az o 2 km-h™ pfi jizdé viaku Ex 116
v obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu L2 Zst. Prosenice, které naveéstilo
navést ,Rychlost 40 km/h a volno“, a jez bylo oznaceno indikatorovou tabulkou
s Cislici 5.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

failure to perform a record of announcement of the station track capacity at the
station head of Prosenice station which was made by the train driver of the train No.
116 into the telephone record sheet;

permission to move the train No. 1251 over the place on the track affected by the
event — defect on the contact line without restriction and without a record on
operability of the station track made by the professionally qualified employee of the
IM in the telephone record sheet;

verbal informing of the train driver of the train No. 1251 about the event on the
electric contact equipment, the train driver was not commanded to write a written
order Pv, which would demonstrably instruct the train driver to ride with pulled down
the current collectors at the station head of Prosenice station and to not exceed
a speed 30 kph;

failure to use the Czech language by the control dispatcher 2B when
communicating via telecommunication equipment;

use the technological procedures of the SZDC E6 internal regulation, which did not
ensure to comply with the existing technical and operational standards or other
binding conditions because the regulation contained references to procedures (to
specific articles) contained in the SZDC (CD) D2 internal regulation, which was
canceled by SZ on 1% July 2013.

At the railway undertaking LE:

failure to request writing of an order Pv after receiving the instruction of the control
dispatcher by the telecommunication device who ordered to move the train No.
1251 with electric traction over the P/D station approach limit of Prosenice station
with pulled down the current collectors.

At the railway undertaking CD:

exceeding the maximum permitted speed of 50 kph by up to 2 kph during the ride of
the train No. 116 in the area of switches adjacent to the signal device L2 with signal
"Speed 40 kph and free" which was marked with an indicator table with the number
5.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecCnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 30. 6. 2021

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 2, 3: Snimky z kamerového zaznamu pofizené systémem Axis
bezprostiedné pfed 1. a 2. srazkou s uvolnénymi soucastmi TV na
zahlavi zst. Prosenice.

Zdroj: LE
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Obr. €. 4: Snimek z kamerového zaznamu pofizené systémem
Axis bezprostiedné pred 3. srazkou s dalSi uvolnénou soucasti TV
na zahlavi Zst. Prosenice.

Zdroj: LE

Obr. €. 5: Detail poSkozeni Celniho skla sekce ,B* vzniklé 2. srazkou
vlaku Ex 1251 s uvolnénou soucasti TV (ve vyfezu pohled z kabiny
DV). Zdroj: SZ
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Obr c 6 Torzo hornh ramene sbérate DV sekce ,D“ strzené
nasledkem srazky DV s uvolnénymi soucastmi TV, se po vzniku MU
nachazelo v kolejisti pferovského zahlavi v km 190,050.

Zdroj: SZ
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