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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 29. 6. 2020, 8:24 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku R 988 (Brno hl. n. — Praha-Smichov) na
vyloucenou tratovou kole;j.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Nymburk
hl. n., Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou, hrot vyhybky €. 26, km
240,114.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 988).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pfi€ina:
» postaveni vlakové cesty pro vilak R 988 a jeho odjezd ze Zelezni¢ni stanice Svétla
nad Sazavou smérem k zelezniCni stanici LeStina u Svétlé na vylou€enou
2. tratovou kolej.

Pfispivajici faktory:
* nespravné umisténi mechanické pomucky znemoznujici nechténé ¢i mylné stlaeni
nebo povytazeni tlaCitka na ovladacim pultu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni,
aby nemohla byt dovolena jizda draznich vozidel na vylou€enou kolej;
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odvedeni pozornosti vypravéiho Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou od
provadéni dopravnich ukonl spojenych se zabezpecenim jizd vlaku vlivem snahy
soubézné fesSit pozadavky strojvedouciho externiho dopravce nachazejiciho se
v dopravni kancelafi;

absence technického prostfedku v technologii provozovaného stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni reléové typu, ktery by zabranil pochybeni obsluhy,
uvedené v pficinné souvislosti se vznikem mimofadné udalosti.

Pfispivajicim faktorem k pokraCovani nehodového déje bylo:

neumisténi prfenosného navéstidla ,Stdj“ slouziciho ke kryti vylou¢ené koleje na
zahlavi 2. tratové koleje Zeleznicni stanice Svétla nad Sazavou.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporu€uje s ohledem na opakujici se mimofadnou udalost ze stejnych pfi€in
a predchazeni mimoradnym udalostem stejného nehodového déje:

Draznimu uradu:

iniciovat u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace, provedeni odborné
diskuse a analyzy moznosti, jak provést na dobu vyluky upravu stanicnich nebo
tratovych zabezpecovacich zafizeni (mimo stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni
elektronického typu, pracujicich na bazi uzavifeného pocitaového systému), ktera
znemozni obsluhujicimu zaméstnanci ve stanici s udélenym tratovym souhlasem do
vyloucené tratové koleje postaveni povolujicich navéstnich znakl pro jizdy viakd na
odjezdovych naveéstidlech. Vhodné zvolené feSeni pak zapracovat do relevantnich Casti
vylukovych rozkazli, s poZadavkem na provedeni zapisu do pfislusné dokumentace
provozovatele drahy o zavedeni Upravy a nasledné o pfezkouseni spravné funkce po
navraceni zafizeni do puvodniho stavu po ukon&eni vyluky;

vzhledem ke skutecnosti, Ze kryti vylouCeného mista pfenosnou navésti ,Stuj“ je
vyznamny bezpecnostni prvek, doplnit v technologickych postupech provozovatelu
drah povinnost kryti vylou¢eného mista neprodlené po zahajeni vyluky.
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SUMMARY

Date and time: 29" June 2020, 8:24 (6:24 GMT).
Occurrence type:  an unsecured movement.

Description: the unsecured movement of the long distance passenger train No.
988 onto the excluded open line track No. 2.

Type of train: the long distance passenger train No. 988.

Location: Svétla nad Sazavou station, the switch No. 26, km 240,114.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);
Ceské drahy, a. s. (the RU of the long distance passenger train No.
988).

Consequences: 0 fatality, O injury;

Causal factor:

Contributing factors:

total damage CZK 0,-

the train route for the train No. 988 was set from Svétla nad
Sazavou station towards to SlesStina u Svétlé station onto the
excluded line track No. 2.

incorrect location of the mechanical tool that prevents from
unwilling or erroneous pressing or pulling of the button up on the
control desk of the station interlocking plant and that also disallows
movement of the rolling stocks onto the excluded line track;

the attention of the station dispatcher of Svétla nad Sazavou
station was distracted by the requirements of the train driver of the
external RU who was in the station dispatcher room, so that the
station dispatcher was not able to perform the transport operations
which were connected with interlocking of train runnings at the
same time;

an absence of the technical means in the technology of the station
interlocking plant (relay-based type) which prevent the person
operating the station interlocking plant from mistake (error).

Contributory factor of continuation accidental action:

failure to locate the portable signal device ,Stop" which is used for
site protection of the excluded line track at the station approach
limit of the line track No. 2 of Svétla nad Sazavou station.

Systemic factor: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):
+ to initiate an expert discussion with the IM which should resulted in analysis of
possibilities how to modify the station interlocking plants or line safety and signalling
plants (except the electronic type of the station interlocking plants or line safety and
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signalling plants working on the basis of a closed computer system) when there is a
track posession; this modification will prevent the station dispatchers with the
granted line approval onto the excluded line track from setting the permitting signals
for moving of trains on the main signal devices. Then, the appropriately chosen
solution should be implement into the relevant parts of the orders on possession
and should be recorded into the relevant documentation of the IM. After restoring
the station interlocking plant to working order when the track possession is closed,
the record on verification of correct function should be also made into the relevant
documentation of the IM;

to edit the obligation prescribed in the technological procedures of the IMs so that
the obligation to protect the excluded site by the portable signal device ,Stop” must
be fulfiled immediately when the track possession starts, due to the fact that
protection of the excluded site by the portable signal device ,Stop" is an important
safety element.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AB automaticky blok

CDP centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, akciovéa spoleénost
DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DV drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

0ozov odpovédny zastupce objednavatele vyluky
PO provozni oddil

Pzz prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni
ROV rozkaz o vyluce

SK stani¢ni kolej

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZ Sprava zeleznic, statni organizace
TDV taZzena drazni vozidla

TK tratova kolej

TV trak¢ni vedeni

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

v

zadkon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 29. 6. 2020.

2.2 Odiavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni
Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé opakovani obdobnych MU.

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: Nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevsim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;
* analyza podkladd vyZzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

11
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2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU: nezaijisténa jizda.

Skupina MU: incident.

3.1.2 datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 29. 6. 2020.

Cas: 8:24 h.

Misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Nymburk
hl. n., Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou, hrot vyhybky €. 26, km
240,114.

GPS soufadnice:  49.6713072N, 15.4148192E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou lezi na draze Zelezni¢ni, celostatni, Havli¢kv Brod
— Nymburk hl. n. V pfilehlych mezistani¢nich usecich je dvoukolejna.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo zapocato v DK Zst. Svétla nad Sazavou (dale také Svétla).
Poté byla provedena pochuizka ve sméru jizdy vlaku R 988, od navéstidla L2 v zst. Svétla
do mista kone¢ného zastaveni ¢ela HDV 91 54 7 362 174-5 (dale jen 362 174-5) v km
241,261 ve 2. TK ve sméru k Zst. LeStina u Svétlé (dale také Lestina). Nasledné bylo
provedeno ohledani pracovnich mechanisml zafazenych v posunovém dilu oznateném
,P 1% nachazejicim se na vyloucené 2. TK v prostoru u zastavky Sazavka ve sméru proti
jizdé vlaku R 988. Poslednim mistem ohledani byla Zst. Lestina.

Stav Zelezni¢niho svrsku a TV:
» Zelezni¢ni svrSek a jeho stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU;
* TV ve 2. TK mezi zst. Svétla a Lestina bylo vypnuto z divodu vyluky.

Stav zabezpedovaciho zafizeni:

« SZZ v zst. Svétla neni vybaveno archivem se zaznamem jeho cinnosti. V dobé
vyluky byl ve 2. TK mezi vySe uvedenymi zst. udélen tratovy souhlas pro jizdu ze
zst. Svétla. Ovladaci pult SZZ v Zst. Svétla byl v prvni sekci osazen oranZzovym
bezpeCnostnim Stitkem ,Vyluka“. Upamatovaci pomucka, zabranujici stisknuti
tlaCitka na ovladacim pultu SZZ, byla umisténa na zeleném pocateCnim tlacitku pro
stavéni vjezdovych vlakovych cest od navéstidla 2S (z vylouCené 2. TK ve sméru
od zst. Lestina). Dle Zaznamniku poruch a stavu bezpe&nostnich zavérd u tlacitek
nouzovych obsluh nebylo SZZ a TZZ v dobé vzniku MU v poruse. V prabéhu
nezajisténé jizdy projel viak R 988 pfes Zelezni¢ni pfejezdy P3690 (km 240,276)
a P3691 (km 241,065), na nichz bylo PZZ v dobé jeho jizdy v &innosti. Vylukou
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doteny prejezd P3692 v km 241,537 s vypnutym PZZ pro 2. TK viak R 988
neprojel. Celo vlaku zastavilo 276 m pfed timto pfejezdem;

v zst. Svétla byl v ramci ohledani mista MU, pfed pfihradovym stoZzarem TV ¢&. 58,
fotograficky zdokumentovan dcerveny teré (s navésti ,Stlj“) se slozenym
trojnozkovym stojanem, polozeny v pfikopu vedle 2. koleje. Navést ,Stuj“ sméfovala
do zemé a byla pro strojvedouciho nevnimatelna (viz obrazek €. 4);

v zst. LeStina byl pfi pochlzce v trase 2. SK — zahlavi 2. TK smér zst. Svétla, pred
pfihradovym stozarem TV €. 6, fotograficky zdokumentovan a zaméren postaveny
a viditelny Cerveny ter¢ s naveésti ,StUj“ na trojnozkovém stojanu.

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU ' - Zdro: Mapy.cz a I

© Sem,

e

L PYENosha nave
pol’oie 4Vyznamo
&EMerem k zemi.

N

Navestidio L2

Stav draznich vozidel:

Vlak R 988 zastavil celem HDV ve 2. TK mezi zst. Svétla a Lestina v km 241,261,
byl sestaven z 6 TDV a HDV 362 174-5 (byl fizen ze stanovisté ¢. 1 HDV, které bylo
v Cele). Pfi MU nedoSlo k poSkozeni DV soupravy vlaku R 988. Vlak mél celkovou
délku 164 m, 28 naprav, hmotnost 352 t, potfebna brzdici % 114, skute¢na brzdici
% 115, byl brzdén I. zpusobem brzdéni v rezimu brzdéni R. Na HDV byla DI
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zdokumentovana vlakova dokumentace, doklady strojvedouciho, stav ovladacich
a kontrolnich prvkl na stanovisti €. 1 a stav elektronického rychloméru. Stazeni dat
ze zaznamového zafizeni HDV a jejich vyhodnoceni provedl dopravce;

* na vylouCené 2. TK se mimo vlak R 988 nachazelo pét skupin pracovnich
mechanismu (P1 — P5). Ve sméru od zst. Svétla byl prvni mechanismus €. P1
slozen ze sunutého TDV fady Sps (ploSinovy, 99 54 9701 017-4) s otoCnou
vysokozdviznou ploSinou a motorovym vozem pro udrzbu a kontrolu trolejového
vedeni MVTV2.2 003 (99 54 9439 060-3). Celo plosinového vozu Sps (blize k vlaku
R 988) ve sméru do Zst. Svétla stalo v km 247,535. Na MVTV2.2 003 bylo DI
provedeno ohledani dokumentace, dokladu strojvedouciho, ovladacich
a kontrolnich prvku a stav elektronického rychloméru. StaZeni dat ze zaznamového
zafizeni specialniho HDV a jejich vyhodnoceni proved! jeho drzitel, tj. SZ;

» celkova vzdalenost mezi Celem HDV vilaku R 988 a Celem mechanizace €. P1
(ploSinového vozu 99 54 9701 017-4) na vylouCené 2. TK byla po zastaveni

6 274 m.
Povétrnostni podminky: teplota +16 °C, denni doba, zataZzeno, deStové prehariky,
viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: misto MU v zst. Svétla v pfehledném terénu. Nedovolena

jizda vlaku po vyjeti ze Zst. Svétla vedena po draznim télese
pravostrannym obloukem ve skalnim zafezu a dale pfimym
smérem v mirném svahu vpravo s lesnim porostem a vilevo
s porostem drevin ve sméru k Fi€nimu korytu.

V tratovém Useku Svétla — Lestina probihala planovana vyluka z ddvodu udrzbovych praci
na TV dle ROV 33147, etapy B. Provoz byl veden obousmérné po 1. TK.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, souéastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. LeStina a Svétla k preruseni provozu v obou
tratovych kolejich od 8:24 h do 8:55 h, kdy byl obnoven provoz po 1. TK. Provoz ve 2. TK
byl obnoven ve 13:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Svétla, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 988, zamé&stnanec CD.

Ostatni osoby, svédci: 5
» strojvedouci MVTV2.2 003, zaméstnanec SZ,;
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* OZOV na vyluce dle ROV 33147, etapa B., zaméstnanec SZ;
* vypravci zst. LeStina, zaméstnanec SZ.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Nymburk hl. n. byla
Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Nymburk hl. n.
byla SZ.

Dopravcem vlaku R 988 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: R 988 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 164 HDV: 94 547362174-5 P

Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 352 1. 6154 1951007 -3 R
Potfebna brzdici procenta (%): 114 2 5154 8240408 -1 R
Skutec€na brzdici procenta (%): 115 3 50 54 20 38 106 — 1 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 5054 2038121-0 R
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80 5 5054 2038122-8 R

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: . 6. 51542041853 -2 R

HDV 362 174-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA METRA,
C. 1504.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 8:23:32h  vlak byl v Zst. Svétla uveden do pohybu, opozdén na odjezdu
o 7 min;
« 8:24:23 h aktivni sbéra¢ HDV se dostal pfi jizdé do useku TV, které bylo pro
potfebu vyluky vypnuto;
e 8:25:112h registrovano pouziti priibézné brzdy v rychlosti 44 km.h™;
« 8:25:44h vlak R 988 v km 241,261 zastavil.

Skutecny stav zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Sunuty posunovy dil €. P1, ktery byl v ¢ele mechanismu na vyloucené 2. TK, tvofil
motorovy vz pro udrzbu a kontrolu trolejového vedeni MVTV2.2 003, ktery ve sméru jizdy
ze zst. LeStina do zst. Svétla v Cele sunul TDV fady Sps. Posunovy dil & P1 byl fadné
svéSen a byl brzdén prubéznou brzdou. Pro potfebu Setfeni pfi€in vzniku MU nebyly
zkoumany stav a nalezitosti dalSich posunovych dili &. P2 — P5, které se nachazely az za
vedoucim posunovym dilem ¢. P1.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena ze Zst. Svétla v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu bez sklonu a dal pokracCuje pravostrannym obloukem v zarezu. Jedna se
o dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ s nejvy$si povolenou rychlosti v misté MU 80 km.h™,
zabezpeCenou v zst. Svétla SZZ 3. kategorie typu reléové se svételnymi navéstidly
(odjezdové navéstidlo L2 je stozaroveé, pétisvétlove, oznacené cCervenobilymi pruhy
rozdilné délky). Hrot rozhodné vyhybky &. 26 pro jizdu na 1. nebo 2. TK se nachazi v km
240,114. Jizda vlaku az do mista zastaveni v km 241,261 probihala v tratovém useku
mezi zst. Svétla a Zst. LesStina. Trat' je ve vySe zminéném useku zabezpefena TZZ typu
trojznaky obousmérny AB. V prab&hu nezajisténé jizdy vlaku v tomto useku doslo k jizdé
pres ZP P3690 v km 240,276 a P3691 v km 241,065. Svételna vystraha, davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ, a zvukova vystraha téchto PZZ byly
v Cinnosti. SZZ, TZZ a PZZ uvedené vySe nevykazovaly v dobé jizdy vlaku R 988 Zadnou
poruchu.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku R 988 — Zapis se zaméstnancem:

o v zst. Svétla, po vSech ukonech potfebnych pro odjezd vlaku, ho uvedl do
pohybu;
na odjezdovém navéstidle L2 byla navést ,Volno®;
pfiblizné 100 m za navéstidlem L2 doslo ke ztraté napéti;
trolejové vedeni nevykazovalo znamky poSkozeni a tak provoznim brzdénim
zastauvil;
prostfednictvim radiostanice kontaktoval vyprav¢iho Zst. Svétla a vzniklou
situaci mu oznamil;
o vypravC¢i mu sdélil, Ze dosSlo k chybnému postaveni vlakové cesty na vyloucenou
kolej;
vylou€end kolej nebyla v Zst. Svétla kryta pfenosnou navésti ,Stdj“ ani navéstmi
pro elektricky provoz.

o O O

(e]

o

» vypravCi zst. Svétla — Zapis se zaméstnancem:

o do smény nastoupil bez stresu a odpocaty;

o v 7:50 h byla zahajena vyluka 2. TK mezi Zst. Svétla a LeStina;

o omylem umistil upamatovaci pomucku na tlacitko pro vjezd vlaka ze 2. TK do
stanice a to zpusobilo, Ze koncové tlacitko pro vlakové cesty do vyloucené 2. TK
zustalo neblokované;
dale na ovladaci pult SZZ umistil na zhlavi ve sméru do Zst. LeStina varovny
Stitek s napisem ,Vyluka®;

v 8:05 h, v dobé stavéni vlakové cesty pro vlak Os 14866, se dostavil do DK
strojvedouci dopravce IDS Cargo a dotazoval se ho na souhlas k nakladce
vozu;

vyzval strojvedouciho IDS Cargo k vy€kani, nebot plnil jiné dopravni povinnosti;

po vjezdu vlaku Os 14866 na 3. SK postavil vjezdovou vlakovou cestu pro viak
Os 14867 na 7. SK;

(e]

(e]

(e]

o
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mezitim opét zjiStoval pro strojvedouciho dopravce IDS Cargo v aplikaci
,Kazas“, jak je to s manipulaénimi kolejemi v zst. Svétla a v Zst. Lede¢ nad
Sazavou, nasledné zjistil, ze nakladku nemaiji povolenou;

v cca 812 h oba osobni vlaky odjely a strojvedouci IDS Cargo po
uskute¢néném telefonickém rozhovoru u né&j zacal opétovné uplathovat
pozadavek na nakladku vozu;

opakované ho upozornil, Ze na néj nema ¢as, at pocka;

v tuto dobu zaroven postavil prijezdovou vlakovou cestu ze 2. TK od ZzZst.
Okrouhlice na 2. TK do zst. LeStina, kvuli Spatné umisténé upamatovavaci
pomdcce;

pfi odjezdu vlaku R 988 se nachazel pfed DK a sledoval odjizd€jici vlak;

po navratu do DK pokracoval v hledani informaci pro strojvedouciho IDS Cargo,
aniz by si uvédomil, Ze vlak odjel na vylou€enou 2. TK;

svoji chybu si uvédomil az ve chvili, kdy mu volal strojvedouci vlaku R 988, Ze
ma ztratu napéti v TV;

vznik MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.

» strojvedouci MVTV2.2 003 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

v 8:30 h mu vypravéi zst. Lestina zavolal na mobilni telefon a oznamil mu, Ze
v zst. Svétla doslo k vjezdu rychliku na vylou¢enou 2. TK a zakazal mu dalSi
jizdu ve sméru do vySe uvedené stanice;

vySe uvedenou skute¢nost oznamil zaméstnanci ve funkci OZOV.

» 0OZQV - Zapis se zaméstnancem:

o

v dobé, kdy se dozvédél od strojvedouciho MVTV2.2 003 o vzniku MU, jednal
telefonicky s elektrodispeCerem a osobné s vedoucim prace od externiho
zhotovitele, ohledné pfikazu ,B;

ihned zastavil prace a skute¢nost o vzniku MU oznamil pracovnimu vlaku €. P2,;
po néjaké dobé mu byl udélen souhlas pro posun v pracovnim miste;

kdyby nedoS$lo k MU, mél s pracovnim vlakem €. P1 dojet do Zst. Svétla, tam
umistit Cerveny ter¢ a vratit se na pracovni misto.

» vypravCi Zst. Lestina. — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

v 7:50 h zahgjil vyluku 2. TK do Zst. Svétla;

po zahajeni vyluky odjelo na vylou€enou 2. TK celkem 5 mechanismd;

v 8:20 h obdrzel v aplikaci EDD ze Zst. Svétla pfedvidany odjezd vlaku R 988 na
1. TK s odjezdem v 8:25 h;

priblizné v 8:28 h mu vypravé€i Zst. Svétla oznamil odjezd vlaku R 988 na
vylou€enou 2. TK;

ihned volal zaméstnanci ve funkci OZOV na vyluce, informoval ho o vzniku MU
a naridil mu zastaveni vSech mechanismu ve vyloucené 2. TK;

sdéleni OZOV o pozadavku na nezdvihani sbérate HDV viaku R 988 predal
vyprav€imu zst. Svétla.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 29. 6. 2020 v 7:50 h byla mezi Zst. Svétla a LesStina zahajena vyluka dle ROV
C. 33147, etapa B. VylouCena byla 2. TK a TV nad touto koleji. Po dobu vyluky méla byt
drazni doprava obousmérné vedena po provozované 1. TK mezi vySe uvedenymi
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stanicemi. Po zahajeni vyluky v Zst. LeStina zaCala do vylouCené 2. TK najizdét DV tvofici
pét skupin pracovnich mechanismu. Pro potfeby Setfeni MU je nize analyzovan pohyb
sestavy oznacené v piehledu DV na vylouceni 2. TK jako ,P1*.

Cinnost vypravéiho bezprostfedné pred vznikem MU:

Ve vySe uvedeny den, v 8:24 h (¢as v EDD), pfijel do Zst. Svétla na 2. SK vlak R 988, ktery
mél dale pokraCovat do Zst. Lestina po 1. TK — dvodem byla probihajici vySe zminéna
vyluka 2. TK. Nez vypravci zst. Svétla dovolil jizdu vlaku R 988 hlavnim navéstidlem,
provedl soubor dopravnich Ukonu a postupl pro odjezd tohoto vlaku smérem do
zst. LeStina. Pomoci vypocetni techniky a aplikace EDD provedl hlaseni prfedvidaného
odjezdu. V 8:16 h do EDD pro vyprav€iho zst. Lestina zanesl Cas predvidaného odjezdu
(8:25 h) a ten tuto skutecnost ihned potvrdil.

Stisknutim poc&atecniho tlaCitka u navéstidla 2L na ovladacim pultu SZZ zvolil vypravci
zst. Svétla zaCatek prUjezdové (vlakové) cesty ze 2. TK od Zzst. Okrouhlice. Nasledné
omylem stiskl tlaCitko pro zadani konce vlakové cesty na 2. TK (mélo byt osazeno
mechanickym blokovacim prvkem proti nezadouci obsluze) ve sméru do Zst. Lestina.
Provozovatelem drahy je ve vnitinim pfedpisu SZDC D1 v &l. 3641 stanovena pro vypravéi
povinnost: ,Na dobu vyluky musi vypravci zajistit upamatovavaci pomuckou, aby nemohla
byt dovolena jizda vozidel na vylouc¢enou kolej. Pokud je vylouCena tratova kolej a jedna
stanice ma prijaty tratovy souhlas, postaci, aby toto zajisténi proved! vypravci ve stanici
S pfijatym tratovym souhlasem; v opacném pfipadé musi toto zajisténi proveést vypravéi
obou prilehlych stanic. Vyprav€i zst. Svétla tuto povinnost dodrzel, ale blokovaci prvek
umistil omylem na tlacCitko, které nebylo pro odjezdové viakové cesty do vylou€ené 2. TK
ve sméru do zst. LeStina obsluhovano a blokovaci prvek tak neplnil svou bezpeénostni
funkci. Postavil tak omylem prijezdovou vlakovou cestu po 2. SK v Zst. Svétla na
vylou¢enou 2. TK do Zst. LeStina. Chybné postavena odjezdova c&ast postavené
prujezdové vlakové cesty byla v procesu zabezpeceni ukonena rozsvicenim povolujicich
naveésti na odjezdovém navéstidle L2.

Tlaéitko, které mélo
byt blokovano

Chybné blokovane
tlacitko e A o

Obr. €. 2: Ovladaci pult SZZ v ﬁst. Svétla Zdroj: DI
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Stav SZZ a TZZ vC€etné postaveni DV ve vyloucené 2. TK:

SZZ v Zst. Svétla nebylo vylukou dotéeno a bylo pIné funkéni. Vypravéi mohl vyuZivat
vS§ech ovladacich prvkd na ovladacim pultu a plnohodnotné stavét a zabezpecovat viakové
i posunoveé cesty na odjezdovém zhlavi a zahlavi stanice ve sméru do Zst. LeStina. Ve
vylou€ené koleji bylo i pIné funkéni TZZ a vypravci v zst. Svétla mél pro jizdy do vylouené
2. TK udéleny tratovy souhlas.

Sestava DV ve vylou€ené 2. TK, oznacena jako ,P1“ se v dobé najeti HDV vlaku R 988
do vypnuté Casti TV v zst. Svétla nachazela v misté neutralniho pole TV, mezi usekovym
délicem €. 2 a 2B v prostoru zastavky Sazavka, v km 247,828. Podle udajd v dokumentaci
spojené se zajisténim bezpecnosti prace na vypnutém TV (pfikaz ,B“) bylo pracovisté
pfedano v dobé, kdy se jiz HDV vilaku R 988 sbéraem nachazelo ve vypnuté Casti TV,
mimo soubéh TV v misté usekového déleni trak&niho vedeni s odpojovatem v Zst. Svétla.
Na Casti TV mezi neutralnim polem TV v prostoru zastavky Sazavka a mistem usekového
déleni trakéniho vedeni s odpojovacem v zst. Svétla se v té dobé& nepracovalo, coz
koresponduje i s vySe uvedenym postavenim DV pracovni skupiny oznacené ,P1*.

Ve vzdalenosti 7 508 m od mista usekového déleni trakéniho vedeni s odpojovacem v zst.
Svétla sestava DV s oznacCenim ,P1“ neovlivhiovala ani prvni nebo druhy vzdalovaci
(pfiblizovaci) usek AB. Na ovladacim pultu SZZ tak nebyla u prasvitek téchto tratovych
oddili AB aktivni €ervena indikace obsazeni kolejovych obvod( a odjezdové navéstidlo L2
tak davalo pro vlak R 988 navést ,Volno®.

Cinnost strojvedouciho vlaku R 988 bezprostfedné pied vznikem MU:

Strojvedouci v Case 8:23:32 h, po ukon&eni uUkon( pfedchazejicich vypravé vlaku
a vzhledem k povolujici naveésti ,Volno“ na navéstidle L2, uvedl vlak R 988 do pohybu. Po
ujeti drahy 389 m se HDV vlaku dostalo do zahlavi 2. TK ve sméru do Zst. LeStina, kde se
v km 240,320 nachazelo usekové déleni TV s odpojovacem. Vpravo ve sméru jizdy vlaku
se pred pfihradovym stozarem TV s odpojovaem, v travé 4 m od osy koleje, nachazela
polozena prenosna navést ,Stdj“ otoCena vyznamovou ¢&asti s navésti do zemé.
V takovéto poloze byla navést ,Stuj“ pro strojvedouciho viaku nevnimatelna a ten
pokraCoval v jizdé. V Case 8:24:23 h se aktivni sbéraC¢ HDV dostal pfi jizdé do useku TV,
které bylo pro potfebu vyluky vypnuto. Podpétové ochrany spustily fetézec automatickych
reakci HDV na ztratu napéti v TV. Registrovan od vySe uvedeného Casu je postupné
odpad stykaCe vlakového topeni, hlavniho vypinae a staZeni aktivniho sbérace HDV.
V Case 8:24:42 h a 8:25:04 h je registrovano opétovné zdvihnuti a staZeni sbérace,
provadéné strojvedoucim HDV. V Case 8:25:12 h zaved| strojvedouci provozni brzdéni
a z rychlosti 44 km.h™' na draze 200 m v 8:25:44 h vlak R 988 v km 241,261 zastavil.

Celkova vzdalenost Cela HDV vlaku R 988 a Cela sestavy DV na vylouCené 2. TK
oznacené jako ,P1“ (ploSinovy viz 99 54 9701 017-4 v Cele sestavy) po definitivnim
zastaveni byla 6 274 m.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoiradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 8:23 h |strojvedouci uved! vlak R 988 na 2. SK do pohybu;

 8:24 h |vlak R 988 projel okolo odjezdového navéstidla L2 s navésti ,,Volno*;
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» 8:27 h |strojvedouci vlaku R 988 ohlasil vyprav€&imu zst. Svétla ztratu napéti v TV
ve 2. TK. Vyprav€éi mu sdélil, Ze byl omylem vypraven do vyloucené
tratoveé koleje;

« 8:28h |vypravéi zst. Svétla oznamil vznik MU na nehodovou pohotovost SZ, PO
Jihlava;

« 8:32h |vypravCi zst. Svétla oznamil vznik MU vedoucimu dispeCerovi CDP
Prerov;

« 8:35h |vypravédi zst. Svétla oznamil vznik MU na HZS SZ;

« 8:49h |povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 11:45 h |zapoc€alo ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

* 13:45 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy (pozn. DI:
v €asech 12:10 h a 13:38 h bylo po ohledani mista MU dovoleno stahnout
vlak R 988 z mista zastaveni po MU a dalSi pohyb posunového dilu ,P1).

Plan 1ZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. HZS SZ asistovala
u evakuace cestujicich z viaku R 988.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je pfi planovani vyluk vazan nejen aktualnim technickym stavem
Zelezni€nich trati a zajmy dopravcu, ale samozfejmé i narodni legislativou a evropskou
legislativou, ktera provozovateli drahy nafizuje projednat vyluky s dopravci a objednateli
dopravy a nasledné je predlozit ke schvaleni Ufadu pro pfistup k dopravni infrastruktufe,
ktery jejich konani povoluje. Provozovatel drahy s dopravci projednava vyluky v ruznych
Casovych obdobich. Dopravci diky tomu maji dostatek Casu a pfilezitosti ke stanoveni
opatfeni k provozu svych vlaku na Zeleznicni siti, at jiz jde o nahradni dopravu, odklonové
trasy vlaku i na informovani svych cestujicich. Vyluku na vicekolejné trati je zpravidla
povinen organizovat tak, aby zlstala vzdy jedna tratova kolej mezi dvéma sousednimi
stanicemi sjizdna, byt i sniZzenou rychlosti kvuli zajisténi bezpe€nosti pracovnikld na trati.
Tato technologie umozriuje zachovat provoz viakl pres vylukou dotéené misto a mnohdy
se takova vyluka obejde bez odklonové jizdy vlaki nebo nahradni dopravy. Zaméstnanci
useku operativniho fizeni — zejména dispecefi a vypravCi — jsou pfi organizovani drazni
dopravy v dobé vyluk povinni fidit se technologickymi postupy uvedenymi ve vylukovych
rozkazech a vnitfnich predpisech provozovatele drahy (vySe uvedené povinnosti jsou
v textu ZZ citovany ze zdroje — portal SZ7).

Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval
trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvysSi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.
Strojvedouci vlaku R 988 pfi jizdé ze zZst. Svétla do vylouCené 2. TK jednal v souladu
s pravidly pro provozovani drazni dopravy a dle pokynU provozovatele drahy.
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Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich predpis, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

§ 15 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby ridici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova
cesta pro odjezd viaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt
spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1. Odjezdy viaku je nutno
ridit tak, aby bylo dodrZzeno poradi dulezitosti jednotlivych viakd. Viak pro pfepravu
cestujicich smi odjet ze Zzeleznicni stanice nebo zastavky jen tehdy, neni-li
ohrozena bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich a bezpecnost jizdy
viaku.”;

§ 18 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»,Na vylou¢enou kolej nebo jeji vylouc¢enou ¢ast mohou jet pouze drazni vozidla,
kterymi se zajistuje

a) provadeéni nebo zabezpeceni praci pfi udrzbé nebo opravé nebo obnové stavby
drahy,

b) zajisténi sjizdnost koleje;

c) odstranéni pfekazky zpusobujici nesjizdnost koleje a

d) pouZiti sloZzek IZS.*;

&l. 3634 predpisu SZDC D1:

»,Na vylou¢enou kolej mohou jet pouze vozidla, kterymi se zajistuje:

a) provadéni nebo zabezpecCeni praci pfi udrzbé, opravé, rekonstrukci nebo
modernizace drahy a staveb na draze;

b) provadéni nebo zabezpeceni jinych praci na trati a v jeji bezprostiedni blizkosti
(napr. odstranéni prekazky, zplsobujici nesjizdnost koleje, zdroje ohrozZeni
bezpecnosti provozovani drahy);

c) zasah Integrovaného zachranného systému.”;

&l. 3641 predpisu SZDC D1;

»,Na dobu vyluky musi vypravéi zajistit upamatovavaci pomdckou, aby nemohla byt
dovolena jizda vozidel na vyloucenou kolej. Pokud je vylouCena ftratova kolej
a jedna stanice ma prijaty tratovy souhlas, postaci, aby toto zajiSténi proved|
vypravCi ve stanici s prijatym tratovym souhlasem; v opacném pfipadé musi toto
zajisténi provést vypravci obou prilehlych stanic.”.

V Zst. Svétld nad Sazavou nebylo pfi nezajisténé jizdé vlaku R 988 jesté 34 min. po
zahajeni vyluky provedeno kryti vyloucené 2. TK prostfednictvim pfenosného naveéstidla
,StUj“, které mélo byt umisténo pred elektrickym délenim TV smérem z dopravny (az do
vzniku MU a prujezdu vlaku R 988 mistem s neosazenou naveésti ,Stlj“ tato stale lezela
otoCena k zemi).
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Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, které pfispélo k pokraCovani nehodového déje —
umoznilo pokra¢ovani jizdy vlaku R 988 smérem do vyloucené tratové koleje:

+ ¢&l. 3721 piedpisu SZDC D1:
,PFi pfedpokladané vyluce odpovida za kryti vylou¢eného mista OZOV, pokud k
tomu neni VR urcCen jiny zameéestnanec. Pri neprfedpokladané vyluce odpovida za
kryti OZOV.*

+ ¢&l. 3723 piedpisu SZDC D1:

,Pri vyluce tratové koleje se kryti provadi pfenosnym navéstidlem s navésti Stuj,
umistenym na odjezdovem zahlavi; je-li vylou¢ena jen cast tratové koleje, umisti se
pfenosné navéstidlo s navésti Stuj v misté, vymezujicim tuto cast tratové koleje, a
pred nim se nejméné na zabrzdnou vzdalenost umisti pfenosné navéstidlo s
navesti Vystraha. Pri soucasné vyluce tratové koleje a napétove vyluce trakéniho
vedeni se umistuje pfenosné navéstidlo s navésti Stuj pred elektrickym délenim
smérem z dopravny. Pokud vSak bude nutno posunovat smérem z dopravny az za
elektrické déleni, muzZe se prenosné navéstidlo s navésti Stdj umistit na
odjezdovem zahlavi nejdale v urovni vjezdového navéstidla a pred elektrickym
délenim musi byt umisténo prenosné navéstidlo nebo indikator s navésti Stahnéte
sbérac.”.

V Zst. LeStina byl DI naméfen spodni okraj znaku navésti ,Stdj“, umisténé pred elektrickym
délenim TV smérem ze zst. LeStina do vylouCené 2. TK, ve vySce 0,15 m pod urovni
temene hlavy kolejnice a blizSi okraj pfenosného naveéstidla 4,75 m od osy koleje.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni vnitfnich pFedpist, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

+ &l. 14 prilohy &. 22 ptedpisu SZDC D1 ,Pfenosna navéstidla, které nemaji stanoven
stozar, se musi na stavby drah umistovat tak, aby spodni okraj znaku navésti byl
nejnize 0,15 m a nejvyse 4 m nad urovni temene hlavy kolejnice a jeho bliZzsi okraj
nejdale 5 m od osy koleje. Pokud by vSak navéstidlo zasahovalo do prijezdného
prarezu a nebyla jina mozZnost pro jeho umisténi, nemusi byt ustanoveni o nejnizsi
poloze dodrzeno. Neni-li mozno pfenosna navéstidla umistit jinde, smi byt za
podminek uréenych OSPD umisténa do trakcniho vedeni®.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produkta.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecneé zpravy obsahujici jemu urcené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektu zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu. Z materialt
obdrzenych DI od zaméstnavatele vyplyva, Ze vypravCi zuCastnény na MU byl zkuSeny
zaméstnanec s dlouholetou praxi v obsluze provozovaného typu SZZ v Zst. Svétla a ve
vykonavané funkci.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Zaméstnavatel zajisti u zaméstnanci podminky pro odpocinek pred
smeénou a v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace vypravciho v dobé provadéni
dopravnich ukonu spojenych s jizdou vlakd osobni dopravy, v€etné viaku R 988. Ve vySe
uvedené dobé byly na vyprav€iho soubézné kladeny poZadavky od strojvedouciho
externiho dopravce, pfitomného fyzicky v DK. Ty se tykaly vykladky Zelezni¢nich vozu
a vytizeni manipulacnich koleji. VypravCi v podani vysvétleni nékolikrat zminuje tohoto
strojvedouciho, ktery k nému vznasel pozadavky na vyfizeni v dobé bezprostfedné pred
MU. Dale uvadi, Ze i pfes svlj odmitavy postoj se v dobé feSeni dopravni situace
soubézné s plnénim dopravnich ukonu vénoval pozadavkum tohoto strojvedouciho.
Z textu podani vysvétleni v kapitole 3.1.9 |ze dovodit snahu vypravciho upozornit na fakt,
ze byl bezprostfedné pfed MU rozptylovan pozadavky na provadéni ukonu, odvracejicich
jeho pozornost od provadéni prioritni ¢innosti pfi organizovani a zabezpeceni jizd vlaku
osobni dopravy. Priority v organizaci prace vSak musi vypravCi dat prvotné na bezpecné
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organizovani drazni dopravy a rusivé faktory, které tuto €innost ovliviuji, vzdy rozhodné
eliminovat.

OZOV v zst. Svétla nad Sazavou nezajistil jeSt€ 34 min po zahajeni vyluky dilezity
bezpecnosti prvek — kryti vyloucené 2. TK prostfednictvim pfenosného naveéstidla ,Stuj*,
které mélo byt umisténo pred elektrickym délenim TV smérem z dopravny. Po dobu vice
nez pll hodiny od zahajeni vyluky, az do vzniku MU a prujezdu vlaku R 988 mistem, kde
méla byt tato navést osazena, stale leZela v prostoru pfikopu otoCena k zemi. Vyjadreni
0OZOV, ze kdyby nedoslo k MU, dojel by s pracovnim vilakem €. P1 do Zst. Svétla, tam
umistil Cerveny ter€ a vratil by se na pracovni misto, z hlediska zajisténi bezpecnosti
nemuze obstat, protoze cestou plnili jesté dalSi ukoly (v dobé vzniku MU byli stale jesté
vice nez 6 km daleko). Pfi takovém postupu a pfistupu se klidné maze stat, Ze vylou€ena
kolej zlistane z jedné strany nekryta tfeba i hodinu, pfip. vice — to je zcela nepfijatelny stav
i vzhledem k tomu, Zze se v nékterych pfipadech muze jednat v podstaté o posledni
bezpecnostni prvek pfi pfip. nezajisténé jizdé vozidel na vylou€enou kolej. Je proto zcela
nezbytné, aby pfenosné navésti ,Stuj* kryjici vylou€ené misto byly umistény vzdy
neprodlend po zahajeni vyluky. V piedpisu SZDC D1 je v &. 3721 uvedeno: ,P¥i
predpokladané vyluce odpovida za kryti vylou¢eného mista OZOV, pokud k tomu neni VR
uren jiny zaméstnanec®, tedy OZOV ma tuto povinnost a odpovédnost stanovenu, ale
chybéjicim bezpeclnostnim prvkem se jevi moznost volné interpretace z pohledu, jaky
k tomu vlastné ma (& nema) Casovy prostor a dokdy vlastné musi vylou€enou kolej kryt —
viz zjisténi DI po vzniku MU. Takovy stav je z hlediska zajiSténi bezpecnosti osob
a mechanismu pracujicich na vyloucené koleji nezadouci, tuto dllezitou povinnost je nutné
splnit neprodlené.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajisSt'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje, v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezniénich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 5 MU obdobného charakteru:

* ze dne 22. 9. 2015, kdy doSlo k nezajisténé jizdé vlaku Os 12111 na vylou€enou
Cast koleje v Zst. Praha-HoleSovice. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nespravné postaveni vlakové cesty vyprav€im;

* ze dne 28. 9. 2015, kdy doslo v zst. Zabofi nad Labem k vjezdu vlaku Pn 347307
na kolejové i trakcné vylouCenou 5. SK. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU byla
nespravna obsluha SZZ;

* ze dne 14. 12. 2018, kdy doSlo k nezajiSténé jizdé vlaku Pn 62228 na vylou¢enou
kolej s naslednym vykolejenim v zst. Nymburk hl. n. v obvodu sefadovaciho
nadrazi. Tato MU je ze strany DI v Setfeni;

* zedne 9. 1. 2019, kdy doslo k nezajiSténé jizdé a nasledné nedovolené jizdé viaku
Os 5935 na vyloucenou 1. TK ze Zelezni¢ni stanice Lestina u Svétlé ve sméru do
ZelezniCni stanice Svétla nad Sazavou. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo
postaveni vlakové cesty pro vlak Os 5935 ze Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé
smérem k Zeleznicni stanici Svétla nad Sazavou na vylou€enou 1. TK;

* zedne 17. 6. 2020, kdy doslo k nezajisténé jizdé vlaku R 1116 na vylou€enou 2. TK
v zst. Prosenice. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pfedCasné zruSeni
nouzovych zaveérl v postavené jizdni cesté vlaku R 1116 a pfestaveni vyhybky €. 26
na vylou€enou 2. TK v zst. Prosenice.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:
* postaveni vlakové cesty pro vlak R 988 a jeho odjezd ze Zelezni¢ni stanice Svétla
nad Sazavou smérem Kk zelezni¢ni stanici LeStina u Svétlé na vylouCenou
2. tratovou kolej.
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PrISplvajICImI faktory mimoradné udalosti bylo:
nespravné umisténi mechanické pomucky znemozriujici nechténé & mylné stlaceni
nebo povytazeni tlaCitka na ovladacim pultu stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni,
aby nemohla byt dovolena jizda draznich vozidel na vylou¢enou kolej;

* odvedeni pozornosti vyprav€iho zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou od
provadéni dopravnich ukonu spojenych se zabezpeenim jizd vlaku vlivem snahy
soubézné feSit pozadavky strojvedouciho externiho dopravce nachazejiciho se
v dopravni kancelafi;

* absence technického prostfedku zabezpeleni v technologii provozovaného
stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni reléoveho typu, ktery by zabranil pochybeni
(omylu) osoby obsluhuijici toto zafizeni

Pfispivajicim faktorem k pokraCovani nehodového déje bylo:
* neumisténi pfenosného navéstidla ,Stuj“ slouziciho ke kryti vylou¢ené koleje na
zahlavi 2. tratové koleje zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the

occurrence
Causal factor:

* the train route for the train No. 988 was set from Svétla nad Sazavou station
towards to SlesStina u Svétlé station onto the excluded line track No. 2.

Contributing factors:

* incorrect location of the mechanical tool that prevents from unwilling or erroneous
pressing or pulling of the button up on the control desk of the station interlocking
plant and that also disallows movement of the rolling stocks onto the excluded line
track;

» the attention of the station dispatcher of Svétla nad Sazavou station was distracted
by the requirements of the train driver of the external RU who was in the station
dispatcher room, so that the station dispatcher was not able to perform the transport
operations which were connected with interlocking of train runnings at the same
time;

* an absence of the technical means in the technology of the station interlocking plant
(relay-based type) which prevent the person operating the station interlocking plant
from mistake (error).

Contributory factor of continuation accidental action:
» failure to locate the portable signal device ,Stop" which is used for site protection of

the excluded line track at the station approach limit of the line track No. 2 of Svétla
nad Sazavou station.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» vypravCi byl zbaven odborné zpusobilosti k vykonu funkce do doby vykonani
odborné zkousky D-07;

* 13.10. 2020 byl vydan poucny list pfednosty PO Jihlava pro zaméstnance ve funkci
vypravéi v obvodu OR Brno — obsahem jsou informace o zji$téné pfiginé vzniku MU
zjiSténé provozovatelem drahy, nutnost maximalni koncentrace vypravCiho na
provadéni dopravnich Ukonl a moznost vykazani zaméstnance dopravce z
dopravni kancelafe pro dobu jejich plnéni — pozadavky zaméstnance dopravce pak
feSit az nasledné, po provedeni dopravnich Ukonu.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* The station dispatcher has been deprived of professional competence to perform
the function until he passes the professional examination D-07";

* The instructive sheet of the head of the operation circuit Jihlava for employees in
the position of a station dispatcher was issued on 13"™ October 2020 — the content
of this sheet includes information about the cause of the incident found by the IM, it
emphasizes that the station dispatcher must be maximally focused on performance
of the transport operations and it refers to the possibility of the station dispatcher to
banish the employee of the RU from the station dispatcher room when the station
dispatcher is performing the transport operations — which means that the
requirements of the employee of the RU will be solved after performance of the
transport operations.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* umisténi pfenosného navéstidla s naveésti ,Stlj“ v zst. LeStina u Svétlé v nespravné
vySce nad temenem kolejnice.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the portable signal device with the signal ,Stop" in LeStina u Svétlé station was
located at the wrong height above the top of rail.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* iniciovat u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace, provedeni odborné
diskuse a analyzy moznosti, jak provést na dobu vyluky Upravu stanic¢nich nebo
tratovych zabezpecovacich zafizeni (mimo stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni
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elektronického typu, pracujicich na bazi uzavieného pocitatového systému), ktera
znemozni obsluhujicimu zaméstnanci ve stanici s udélenym tratovym souhlasem do
vyloucené tratové koleje postaveni povolujicich navéstnich znakd pro jizdy vlakd na
odjezdovych navéstidlech. Vhodné zvolené feSeni pak zapracovat do relevantnich Casti
vylukovych rozkazli, s poZzadavkem na provedeni zapisu do pfislusné dokumentace
provozovatele drahy o zavedeni Upravy a nasledné o pfezkouseni spravné funkce po
navraceni zafizeni do puvodniho stavu po ukonéeni vyluky;

vzhledem ke skute€nosti, ze kryti vylou¢eného mista pfenosnou navésti ,Stuj“ je
vyznamny bezpec€nostni prvek, doplnit v technologickych postupech provozovatelu
drah povinnost kryti vylou¢eného mista neprodlené po zahajeni vyluky.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

to initiate an expert discussion with the IM which should resulted in analysis of
possibilities how to modify the station interlocking plants or line safety and signalling
plants (except the electronic type of the station interlocking plants or line safety and
signalling plants working on the basis of a closed computer system) when there is a
track posession; this modification will prevent the station dispatchers with the
granted line approval onto the excluded line track from setting the permitting signals
for moving of trains on the main signal devices. Then, the appropriately chosen
solution should be implement into the relevant parts of the orders on possession
and should be recorded into the relevant documentation of the IM. After restoring
the station interlocking plant to working order when the track possession is closed,
the record on verification of correct function should be also made into the relevant
documentation of the IM;

to edit the obligation prescribed in the technological procedures of the IMs so that
the obligation to protect the excluded site by the portable signal device ,Stop” must
be fulfiled immediately when the track possession starts, due to the fact that
protection of the excluded site by the portable signal device ,Stop" is an important
safety element.

V Brné dne 22. unora 2021

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Navéstidlo L2 v Zst. Svétla Zdroj: DI
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Obr. €. 4: Polozeny ter¢ s navésti ,Stdj* k zemi v Zst. Svétla Zdroj: DI
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