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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 12. 6. 2020, 10:14 h.

Popis udalosti: vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy vliaku Mn 21357.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichlv Hradec — Nova
Bystfice, mezi dopravnami D3 JindfiS a Blazejov, km 7,847.

ZucCastnéni: Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
vlaku Mn 21357).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 10 918 Kc.

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pfes misto s prekrocenymi
meznimi provoznimi odchylkami v pfevySeni a zborceni geometrické polohy koleje.
Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nepfrijeti v€asného a odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy — nedodrzeni stanoveného terminu a odklad odstranéni
zjisténého prekroceni meznich provoznich odchylek geometrického usporadani
koleje z organizacnich duvodu.

PfiCina v systému bezpecnosti:

* nespravné stanoveni parametrl pro vyhodnocovani méfeni a stanoveni opatfeni pfi
zjisténi nedodrzeni stanovenych technickych podminek provozuschopnosti drahy
uréenych zavaznymi stavebnétechnickymi parametry.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

oveéfit provedenim vykonu statniho dozoru u predmétného dopravce provadéni
pravidelné udrzby draznich vozidel v souladu s ustanovenim zakona €. 266/1994
Sb. a vnitinim pfedpisem u predmétného dopravce;

v ramci své €innosti jako narodniho bezpe€nostniho organu zajistit u provozovatele
drahy:

a) aktualizaci, doplnéni a vzajemnou provazanost vSech vnitfnich pfedpisu
a technologickych postupl pro méfeni, vyhodnocovani a stanoveni opatieni pfi
zjiSténi nedodrzeni stanovenych technickych podminek provozuschopnosti
drahy uréenych zavaznymi stavebnétechnickymi parametry;

b) jednoznacné stanoveni parametri provoznich a meznich provoznich odchylek
geometrické polohy koleje a jejich pouzivani v provozu a vSech vystupech
z méfeni geometrické polohy koleje.
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SUMMARY

Date and time: 12" June 2020, 10:14 (8:14 GMT).

Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of one rolling stock of the freight train No. 21357.

Type of train: the freight train No. 21357.

Location: open line between Jindfi§ and Blazejov operating control points,
km 7,847.

Parties: Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (the IM and the RU of the freight
train No. 21357).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 10 918,-
Causal factor:

* movement of the train on the track in an unsatisfactory technical
condition over a place with exceeded marginal operating
tolerances in superelevation and collapse of the geometric position
of the track.

Contributing factor:

» failure to adopt timely and appropriate measure to ensure the
safety of guideway operating and guided transport operating —
failure to comply the date and deferment elimination of the
detected exceeding of marginal operating tolerances of geometric
position of the track for organizational reasons.

Systemic factor:

* incorrect determination parameters for evaluation measurement
and determination measures in case of failure to comply with the
specified technical conditions of track operability which they are
determined by obligatory construction-technical parameters.

Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to verify (by perform of the state supervision) performing regular maintenance of
rolling stocks at the railway undertaking in accordance with the provisions of Act No.
266/1994 Coll. and the internal regulation of that railway undertaking;

* as part of its activities as a national safety authority to ensure at the infrastructure
manager:

o to update, complete and interconnect of all internal regulations and technological
procedures for measurement, evaluating and determining measures in case of
detect of failure to comply of specified technical conditions of track operability
which they are determined by binding construction and technical parameters;

o the clear determine of the operating parameters and limit operating tolerances of
the geometric position of the track and its use in operation and all outputs from
the measurements of the geometric position of the track.

5
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AL mez sledovani

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DU Drazni Ufad

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

IAL mez bezodkladného zasahu

IL mez zasahu — opravy

IZS integrovany zachranny systém

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.

MU mimoradna udalost

PK prevyseni koleje

PO provozni obvod

SMBPDD Systém managementu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

] Uzemni inspektorat

ZK zborceni koleje

2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 500/2004 Sb

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

vnitfni predpis SZDC D3

JHMD Dopravni pfedpis

PND3

Smilouva PCV 052/19

Smlouva o spolupraci

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha — c¢ast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy®,
schvéleny dne 17. 12. 2012, pod €. j.: 5$5996/2012-OZRP,
s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,JHMD Dopravni
predpis®, s u€innosti od 16. 10. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Provadéci
narizeni pro trat D3 Jindfichlv Hradec — Nova Bystfice®,
schvaleny dne 14. 11. 2018, s ucinnosti od 1. 12. 2018,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

,Smlouva &islo PCV 052/19 o vykonavani vybranych
¢innosti souvisejicich s provozovanim drahy regionalni
Jindfichtv Hradec — Obratar a Jindfichiv Hradec — Nova
Bystfice®, uzaviena dne 27. 9. 2019, s ucinnosti od
1.10. 2019

»~omlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti
v drazni dopravé a v pfipadech smrtelnych pracovnich
arazd“, &. j. 11695/2017-SZDC-GR-018, uzaviena dne
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10. 4. 2017, s uc€innosti od 10. 4. 2017, v€etné Dodatku
¢. 1, €. |. 42735/2017-SZDC-GR-018, uzavieného dne
16. 11. 2017

JHMD Ptedpis pro udrzbu draznich vozidel

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Pfedpis pro
udrzbu draznich vozidel®, schvaleny a ucinny od 16. 10.
2017, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

JHMD Predpis pro provadéni pfedepsanych prohlidek a méfeni pro udrzbu drahy

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Pfedpis pro
provadéni predepsanych prohlidek a méfeni pro udrzbu
drahy na tratich Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.”,
schvaleny dne 22. 12. 1999 pod €. j. P 03/99 JHMD,
s ucinnosti od 1. 1. 2000, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

JHMD Zelezniéni svréek uzkorozchodnych drah

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Zelezniéni svrsek
uzkorozchodnych drah“ ucinny od 1. 1. 2003 — souhrn
zasad konstrukce Zelezni¢niho svrSku pro projektovani,
stavbu a udrzovani Zelezni¢niho svrsku
uzkorozchodnych drah s rozchodem koleje 760 mm, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

JHMD P¥iruCka systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy

vnitfni predpis CD S3

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Pfirucka systému
zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy® ucinny od 16. 10. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

provozovatelem drahy JHMD, a. s. prevzata cast
vnitiniho predpisu CD, ,Zelezniéni svrsek”, schvaleného
dne 11. 3. 1978, pod €. j.: 25 805/76, s ucinnosti od 1. 9.
1980, pfiloha ¢. 9, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 12. 6. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad(i mimofadné udalosti na
provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen — FeSitel MU;
1x feditel Ul Brno — podilejici se na Setieni.

Externi spoluprace: CD Cargo, a. s. — SOKV Ceské Bud&jovice — provedeni
meéfeni nakladniho — brzdiciho vozu po tzv. nebezpecné
manipulaci — vykolejeni, pro odbératele JHMD.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevsim z vilastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Spravy Zeleznic, statni
organizace — smluvniho partnera JHMD pro organizovani drazni dopravy a Setfeni MU.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

JHMD a CD Cargo, a. s., ve spolupraci s DI provedla prvotni mé&feni uréenych rozmérti
nakladniho — brzdiciho vozu po tzv. nebezpecné manipulaci — vykolejeni a dale vazeni
pfedmétného vozidla, za uCelem zjisténi, zda jeho chod za jizdy vlaku Mn 21357 mohl mit
pfipadné vliv na vykolejeni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

11
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méfeni parametrd Zelezni¢niho svrSku za pouziti ruéni rozchodky a méficiho
zarizeni ,Krab®;

podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu;

analyza podkladd vyZadanych od provozovatele drahy, dopravce a smluvniho
partnera JHMD pro Setfeni mimofadnych udalosti — SZ;

analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zufastnéného hnaciho
drazniho vozidla;

ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

provedeni méfeni a vazeni vykolejeného TDV v soucinnosti s dopravecem JHMD
a CD Cargo, a. s.;

osobni jednani se zastupci JHMD k posouzeni a stanoveni spravnosti postupu
provozovatele drahy pfi méreni drahy, vyhodnocovani vysledka a pfijimani opatfeni
vzhledem ke zjisténym nedostatkim.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV;

Skupina MU: incident.

3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 12. 6. 2020.
Cas: 10:14 h
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, JindfichGv Hradec — Nova

Bystfice, mezi dopravnami D3 JindfiS a Blazejov, km 7,847.

GPS souradnice: 49.1407908N, 15.0817964E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU lezi na draze zeleznicni, regionalni, Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice,
vkm 7,847. Trat neni vybavena tratovou Casti vlakového zabezpeCovace. Prostorovy
oddil ve sméru jizdy vlaku Mn 21357 mezi dopravnami D3 Blazejov a Jindfi§ neni
vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Drazni doprava je organizovana
zjednodusenym fizenim dirigujicim dispederem SZ, se sidlem v Zst. JindfichGiv Hradec.
Nejvy$si dovolena rychlost vlak(l na predmétné draze je 50 km.h™".
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3\ i W
\ - Q
\ > =
% (= : o
Cihadlo ‘* e C "f- o o
546 b ‘ BlaZejov
Bod ,,0“ - misto vykolejeni, km 7.847 }—/”.‘ S ™
539 S ﬁ} =
’ Smér jizdy vlaku "7
Vrani kopec
528
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz s tpravou DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan viak Mn 21357
od Cela HDV proti sméru jizdy vlaku k jeho konci a ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Mn 21357.

Stav draznich vozidel:

» vlak Mn 21357 byl sestaven z HDV €. 90 54 3 705 919-9 (dale také HDV 705.919-9)
a5 TDV:

1. DV za HDV: fady D/u ¢&. 812;
2. DV za HDV: fady D/u €. 814;
3. DV za HDV: fady Eas €. 31 54 5959 699-7;
4. DV za HDV: fady Eas €. 31 54 5959 677-3;
5. DV za HDV: fady D/u €. 811,
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Celo vlaku Mn 21357 se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo v km
7,820, tj. 27 m za bodem ,0";

HDV 705.919-9 bylo fizeno ze Il. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci
jednotka elektronického registracniho rychloméru typu MSV elektronika.

Ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

stanoviSté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

rukojet’ brzdice pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,zabrzdéno";
rukojet’ brzdiCe DAKO-BSE nepfimocinné brzdy byla v poloze ,R" ,rychlobrzda";

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 4 bary, v hlavnim
vzduchojemu 7,6 baru a v hlavnim potrubi hodnotu 0 baru;

hlavni jizdni paka byla nastavena v poloze ,0";
smérova paka byla v poloze ,vpfed";

spinac fizeni nastaven v poloze ,1";

prepinaCe pozicnich svétel HDV byly v poloze ,1";
elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™”;

na ovladacim pultu se nachazel seSitovy jizdni fad trati Jindfichv Hradec — Nova
Bystfice pro vlak Mn 21357,

na stanovisti se nachazela souprava hlavnich kli¢d ozna¢enych ,D“.

HDV nebylo vykolejené ani poSkozené.

TDV ¢. 812 (JHMD):

TDV nebylo vykolejené ani poSkozené.

TDV ¢. 814 (JHMD):

pfedni naprava byla vykolejena vlevo ve sméru jizdy vlaku a nachazela se v km
7,843, tj. 4 m za bodem ,0%

zadni naprava nebyla vykolejena ani poskozena.

TDV &. 31 54 5959 699-7 (CD Cargo, a. s.):

naprava €. 4 na podvalniku €. 053;
naprava €. 3 na podvalniku ¢. 017;
naprava €. 2 na podvalniku ¢. 082;
naprava €. 1 na podvalniku €. 093;
TDV vcetné podvalnikd nebylo vykolejené ani poskozené.

TDV &. 31 54 5959 677-3 (CD Cargo, a. s.):

naprava €. 4 na podvalniku €. 078;
naprava €. 3 na podvalniku €. 070;
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* naprava C. 2 na podvalniku €. 063;
* naprava €. 1 na podvalniku €. 034;

TDV vcetné podvalnikd nebylo vykolejené ani poskozené.
TDV €. 811 (JHMD):
. TDV nebylo vykolejené ani poskozené.
Konec vlaku Mn 21357 stal v km 7,886.
Byla provedena uplna zkouska brzdy viaku s vysledkem ,vyhovéla“.
Stav infrastruktury:

¢ misto vzniku MU se nachazi na Siré trati;

* jizdou TDV ve vykolejeném stavu doslo k poSkozeni prazcl a upevriovadel,

» za pfitomnosti DI bylo provedeno méfeni parametri zelezni¢niho svrsku (rozchod,
prevySeni a vzepéti) ru¢ni rozchodkou a méficim pfistrojem KRAB.

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 25 °C, klid.

Geografické udaje: mirné Clenity terén, okoli mista MU se nachazi na svahu
klesajicim ve sméru jizdy vlaku zleva doprava.

V misté MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
a dopravcem v jedné osobé provadény pfipravné prace na Zelezni¢nim svrSku pro upravu
geometrické polohy koleje — upravu prevySeni koleje, podbiti prazci a dosypani
Stérkového loze.

Obr. &. 2: Pohled na vykolejeny brzdici viz - Zdroj: DI
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u tretich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* TDV (vlak Mn 21357) 10 918 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
» zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 10 918 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doS8lo mezi zst. Jindfichuv Hradec a dopravnou Jindfi§ k pferuseni
provozu od 10:14 h do 21:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (JHMD):

+ dirigujici dispecer zst. JindfichUv Hradec, zaméstnanec smluvniho subjektu pro
organizovani drazni dopravy — SZ;

» strojvedouci vlaku Mn 21357, zaméstnanec JHMD;
e vlakvedouci vlaku Mn 21357, zaméstnanec JHMD;
» spravce infrastruktury, zaméstnanec JHMD;

* vedouci stavebni udrzby, zaméstnanec JHMD;

* mistr traté a udrzby, zaméstnanec JHMD.

Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni Jindfichv Hradec — Nova Bystfice, byly
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., se sidlem Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichiv
Hradec.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni Jindfichuv Hradec — Nova Bystfice,
byly Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., se sidlem Nadrazni 203/Il, 377 01 Jindfichuv
Hradec.

Dopravcem vlaku Mn 21357 byly Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., se sidlem
Nadrazni 203/1l, 377 01 Jindfichiv Hradec.
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Viybrané Cinnosti souvisejici s provozovanim drahy regionalni Jindfichav Hradec — Nova
Bystfice vykonava SZ na zakladé smlouvy s JHMD uzaviené dne 27. 9. 2019, s uc€innosti
od 1. 10. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Pro pfevoz vozU s rozchodem 1435 mm se na tratich JHMD pouzivaji podvalniky
s rozchodem 760 mm. Kazdy z nich je vzdy dvounapravovy o vlastni hmotnosti 1,2 t,
maximalni nosnost je 20 t a nejvy$si dovolena (konstrukéni) rychlost je 30 km.h™.

Vlak: Mn 21357 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 67 HDV: 90 54 3 705 919-9 P

Pocet naprav: 18 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 214 1. 50 54 92 29 812-8 P
Potfebna brzdici procenta (%): 28 2 50 54 92 29 814-4

Skutecna brzdici procenta (%): 30 3 31 54 59 59 699-7 -
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 3154 5959 677-3 -
Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 30 5 50 54 92 29 811-0 P

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Mn 21357:

* vlak byl sestaven z 1 HDV a 3 TDV rozchodu 760 mm a 2 TDV rozchodu 1435 mm
na podvalnicich rozchodu 760 mm;

* drzitelem HDV a 3 TDV rozchodu 760 mm byly JHMD, drzitelem 2 TDV rozchodu
1435 mm bylo CD Cargo, a. s.;

* HDV a vykolejené TDV jsou fadné zapsany v evropském registru draznich vozidel;
* vykolejené TDV je Zluté zvyraznéno.

HDV 705.919-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MSV elektronika, oznaceni 19T20F12.TGF.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas Cinnost
09:24:44 h rozjezd vlaku z dopravny Kunzak;
10:13:48 h rychlost vlaku 5 km.h™, nasledné snizovani

tlaku v hlavnim potrubi prubézné brzdy
vlaku, tj. brzdéni vlaku;

10:13:58 h zastaveni viaku.
* nejvyssi dovolena rychlost viaku 30 km.h™" nebyla prekrocena;

* vlakovy zabezpecovac byl zapnuty a strojvedoucim pravidelné obsluhovan;

» skuteCny Cas byl od €asu registrovaného rychlomérem rozdilny o minus 21 s.

17



it

7

SN

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

Pozn.: Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pravém oblouku o poloméru 180 m
a klesa 14,3 %o, terén v okoli mista MU je svah klesajici zleva doprava. Oblouk o délce
78 m (km 7,846 — 7,768) ma krajni pfechodnice o délce 17 m, stanovené pfevyseni 30 mm
a stanovené rozsifeni rozchodu 12 mm. K vykolejeni doslo v km 7,847, tedy na konci
prechodnice a vzestupnice, 1 m pfed zacatkem oblouku ve sméru jizdy viaku.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou uzkorozchodnou trat, nezabezpecenou
tratovou casti vlakového zabezpecCovace, v misté MU s nejvy$Si dovolenou rychlosti
30 km.h™". Drazni doprava je organizovana zjednodu$enym fizenim dirigujicim dispe¢erem
SZ se sidlem v Zst. JindfichGv Hradec. Nejvy$si dovolena rychlost na pfedmétné draze je
50 km.h™".

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc¢ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Mn 21357 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o odjel s vlakem Mn 21357 po kfizovani s vlakem Os 21252 z dopravny Stfizovice
smér JindfichGv Hradec;

o obdrzel pisemné rozkazy o pomalych jizdach na trati, rozkaz vztahujici se
k mistu mimofadné udalosti vSak neobdrzel;

o o pracovni Ceté, ktera se pohybovala v okoli mista mimofadné udalosti, nevédél;

o pfiblizné 100 m od mista mimorfadné udalosti spatfil mimo kolej zaméstnance,
dal navést ,Pozor*;

o jeden ze zaméstnancl daval rukou naveést ,Pomalu®, snizZil tedy rychlost vlaku,
témér zastavil, kolem pracovniho mista projel rychlosti chize;

o pfi prUjezdu kolem pracovniho mista sledoval pravym oknem zaméstnance,
ktery prfedtim daval navést ,Pomalu” a ktery sledoval jizdu vlaku;

o uslysSel hluk a spatfil nestandardni pohyb vozu;

o okamazité pouzil rychlobrzdu a vlak zastavil;

o Sel se podivat, zda se nékomu néco nestalo;

o ohlasil vznik mimoradné udalosti dirigujicimu dispeCerovi do Jindfichova Hradce;
» dirigujici dispecer Zst. Jindfichlv Hradec — Zapis se zaméstnancem:

o asi v 6:30 h pozadal provozniho dispeCera na zakladé obéhu nalezitosti
dopravce JHMD o zavedeni vlaki Mn 21356 pro navoz prazdnych vozu
uréenych k nakladce v useku Jindfichlv Hradec — Kunzak-Lomy a Mn 21357 pro
odvoz loZenych vozl v useku Kunzak-Lomy — JindfichGv Hradec;

o jizda vlaku Mn 21356 probéhla bez komplikaci;
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@)

pfed odjezdem vlaku Mn 21357 z dopravny KunzZak-Lomy kontroloval zapisnik
pomalych jizd, v useku Stfizovice — Jindfi§ nebyla Zadna pomala jizda
evidovana a ani nebyl béhem smény pozadan o zpravovani vlaki o nové
neoznacené pomalé jizdé;

nasledné odjel viak Mn 21357 z dopravny Kunzak-Lomy;

po vykfizovani s vlakem Os 21252 v dopravné Stfizovice mél nafizenou
ohlasovaci povinnost v dopravné JindfiS, kde si mél vyZzadat souhlas k dalsi
jizdé;

misto toho mu vSak strojvedouci vilaku Mn 21357 v 10:15 h oznamil, Zze v km
7,850 doslo k vykolejeni druhého vozu za lokomotivou;

nasledné provadél ohlasovani dle ,Ohlasovaciho rozvrhu;

» spravce infrastruktury — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

posledni méfeni GPK v misté mimofadné udalosti bylo provedeno v mésici
kvétnu 2020;

pfi méfeni bylo zjisténo nevyhovujici pfevySeni, ostatni hodnoty vyhovély;
méfenim byla zjisténa hodnota 10 az 60 mm, podle vnitfniho pfedpisu JHMD
nesmi tato hodnota prekrocCit 74 mm;

vnitropodnikovymi opatfenimi je stanoveno, Ze opotiebeni koleje se ma opravit
co nejdrive;

informaci o stavu svrSku sdélil vedoucimu stavebni udrzby, dalSi prace jsou
v jeho kompetenci;

* vedouci stavebni udrzby — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

tratmistfi provadéji pribézné obchlzky trati a oznamuiji zjisténé zavady;
v mésici kvétnu 2020 bylo provedeno méfeni GPK a byly pfi ném zjistény
hodnoty pfevySeni koleje blizici se, ale nepfekracujici mezni hodnoty;

na vyrobni poradé, kde se stanovuji priority a posloupnosti oprav, byla
naplanovana oprava v misté mimofadné udalosti v tydnu od 8. do 12. 6. 2020,
vzhledem k silnému desti se s pracemi zacCalo az 12. 6. 2020;

dne 12. 6. 2020 vyslal kolem desaté hodiny pracovni Cetu, ktera méla ve
vlakovych prestavkach opravit pfevyseni;

po pfijezdu na misto zjistili, Ze v koleji je nedostatek Stérku;

dohodli se vzajemné, Ze budou sledovat jizdu vlaku Mn 21357 a po jeho
prijezdu doplni $térk a zahaji opravu prevyseni;

nameérfené hodnoty pfevySeni pfed vznikem mimoradné udalosti neohrozovaly
bezpecnost drazni dopravy a nevyzadovaly okamzity zasah;

* mistr traté a udrzby — Zdznam o podaném vysvétleni DI:

@)

vedouci stavebni udrzby ho vyslal na misto mimofadné udalosti dne 12. 6. 2020
v 6 hodin;

méli podbijet prazce na vymezeném misté od km 7,810 az 7,870;
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o podbijeni se mélo provést z divodu opravy prevyseni;
© na misto se dostavili mezi 6:30 az 6:45 h;

o zavolal dirigujicimu dispeCerovi s zadosti o sdéleni, kdy pojede manipulacni
nakladni vlak do Kunzaku-Lom{, dispe€er mu pfislibil, Ze zavola, az vlak vyjede
z Jindfichova Hradce, volal v 8:20 h, Ze vlak vyjizdi;

o dal pokyn kolegum, aby opustili kolejisté;
o pfi prljezdu vlaku pozoroval pohyb prazcu, ale nic nebezpe&ného nevidél,

o po prujezdu tohoto vlaku rozchodkou meéfil stavajici hodnoty a porovnaval je
s hodnotami pfedepsanymi;

o nasledné zavolal dispeCerovi s Zadosti o sdéleni jména strojvedouciho viaku Os
21252, kterému poté zavolal a pozadal ho, aby po vyjezdu z lesa jel tzv. krokem;

o jesté predtim oznamil telefonicky vedoucimu stavebni udrzby, Ze je nedostatek
Stérku;
o vlak Os 21252 projel, prazce se zhouply, ale nic nebezpecného nevidél;

o pak jel z Kunzaku-Lomu vlak Mn 21357, daval mu navést ,Pomalu®, vlak jel
skutec¢né tzv. krokem, stal vpravo ve sméru jizdy vlaku, ostatni stali na druhé
strané, a opét sledoval pohyb prazcU;

o vlak jel plynule, nahle zaznamenal Skubnuti vozu a okamzité daval navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostiedky®;

o zjistil, ze vykolejila jedna naprava vlevo ve sméru jizdy vlaku;
o vlak zastavil a strojvedouci ohlasil dispe€erovi vznik mimoradné udalosti;

o podbiti koleje chtéli provadét ve vlakové prestavce po prijezdu vlaku Mn 21357
az do 11:42 h, . jizdy vlaku Os 21254.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Uréenymi prohlidkami, tj. pfedevSim obchuzkami trati, kontrolnimi jizdami, méfenim GPK
a komplexni prohlidkou traté bylo v kvétnu 2020, dle vyjadfeni provozovatele drahy, mij.
zjisténo, ze v km 7,810 az 7,870 traté Jindfichlv Hradec — Nova Bystfice se hodnoty
prevyseni koleje blizi k meznim provoznim hodnotam, které dle odborné zpUsobilych osob
provozovatele neohrozovaly bezpecnost drazni dopravy a nevyzadovaly okamzity zasah.
Na zakladé tohoto zjiSténi byla naplanovana oprava této GPK, ktera méla zacit v tydnu od
8. 6. 2020 (dalsi zjisténé podrobnosti viz bod 4.2.4 této ZZ).

Na misto potfebného udrzovaciho zasahu, tj. upravy GPK, byli vyslani, dle vyjadfeni
vedouciho stavebni udrzby z ddvodu nepfiznivého pocasi, az dne 12. 6. 2020 v rannich
hodinach, udrzujici zaméstnanci provozovatele drahy, ktefi, dle svého vyjadieni, zahdjili
pfipravné prace a pohledem za jizdy jednotlivych vlaku zjiStovali chovani konstrukce
svrSku traté, prfedevSim pak pohyb prazcl pfi prijezdu vlaku a zatizeni kolejového loze
draznimi vozidly. Zaroven také doSlo k zahajeni praci a zjisténi, ze kolejové loZe neni
dostatecné zasypano Stérkem.
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Mistr traté a udrzby, pfitomny na misté planovanych praci, dle svého vyjadfeni rozhodl, ze
vlastni podbiti koleje bude provedeno ve vlakové prestavce od prujezdu viaku Mn 21357
az do 11:42 h, tj. jizdy vlaku Os 21254.

Vlak Mn 21357 z vychozi dopravny Kunzak-Lomy do konecné stanice Jindfichdv Hradec,
kterému mistr traté daval navést ,Pomalu“ a jehoz strojvedouci na tuto nijak
nepredvésténou a pfedem neprojednanou navést reagoval skuteCnym snizenim rychlosti
vlaku az na jizdu tzv. krokem, vSak vykolejil pravé v misté udrzovacich praci.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 10:14 h|vznik MU;

* 10:15 h |strojvedouci vilaku Mn 21357 ohlasil vznik MU dirigujicimu dispecerovi Zst.
Jindfichlv Hradec;

* 10:20 h |dirigujici dispec€er zst. Jindfichav Hradec ohlasil vznik MU nehodové
pohotovosti JHMD;

« 10:25 h|dirigujici dispecer Zst. JindfichGv Hradec ohlasil vznik MU HasiCske
zachranné sluzbé SZ;

* 10:28 h |dirigujici dispecCer zst. Jindfichuv Hradec ohlasil vznik MU vedoucimu
dispeCerovi Centralniho dispeCerského pracovisté (CDP) Praha;

* 10:30 h|dirigujici dispeCer Zzst. Jindfichiv Hradec ohlasil vznik MU nehodové
pohotovosti PO Tabor;

+ 10:32 h |vedouci dispe¢er CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

« 10:35 h dirigujici dispeg&er Zst. JindfichGv Hradec ohlasil vznik MU Policii CR;

« 10:35 h | povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 13:45 —|ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
17:35h

* 14:20 h |udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 15:45 h |nakolejeni vykolejeného TDV nehodovymi prostredky;

* 21:00 h|obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 10:25 h, tj. 11
minut po vzniku MU, dirigujici dispeCer Zst. Jindfichlv Hradec.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor JindfichGv Hradec — Dopravni inspektorat a Obvodni
oddéleni JindfichGv Hradec;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ — Jednotka pozarni ochrany Ceské Budsgjovice.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen zajistit udrzbu
a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy
s jinymi drahami (§ 20).

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni (§ 22 odst. 1 pism. a)) a zavést systém zajiStovani bezpecénosti
provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani (§ 22 odst. 2 pism. d)).

Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné vlecky je dale
povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované drahy
v souladu s technickymi podminkami a pozadavky na tuto drahu a technickymi
podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami (§ 23 odst. 1 pism. h)).

Podle ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

Dle § 25 odst. 1 jsou technické podminky provozuschopnosti drahy urCeny
stavebnétechnickymi parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy
a funkénosti jejich ¢asti (komponentu).

Dle § 25 odst. 16 pism. a) k zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany
stavebnétechnické parametry o Zelezni¢nim svr8ku, které obsahuji udaje geometrické,
konstrukéni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci a zaznamy o pravidelnych
kontrolach a méfenich.

Dle § 25 odst. 17 evidované udaje vcetné protokoll z méfeni a namérenych hodnot podle
odst. 16 musi byt pribézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy se provadeji
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je uveden
v priloze €. 1, ktera je soucasti této vyhlasky — § 26 odst. 1.

V dokumentu JHMD ,Prirucka systéemu zajistovani bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy*, u€inném od 16. 10. 2017, je mj. uvedeno:

A) v Casti 4. Systém bezpecnosti:

kapitola 4.1, str. 7: Ve spolec¢nosti JHMD jsou systematicky vyhledavana rizika, zjiStovany
Jejich pFi¢iny a zdroje a jsou prijimana opatreni k jejich odstranéni. Pri jejich vyhledavani je
vychazeno z vlastnich poznatkd, viastni kontrolni &innosti, zaznamid v knize zavad
a zjisténi organt dozoru;

kapitola 4.1 v bodu: i) postupy zajistujici, Ze jsou vazné nehody, nehody, incidenty a jiné
udalosti ovlivriujici bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy oznamovany, jsou
zjiStovany jejich priCiny a jsou analyzovany, a Ze jsou prijimana nezbytna preventivni
opatreni:

- Jsou soucasti vnitrniho predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti. Priciny
a nezbytna opatfeni k predchazeni vzniku mimoradnych udalosti jsou stanovena
v kazdem ,Viyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti. Kazda mimoradna
udalost ma svuj spis zahrnujici veSkerou dokumentaci tykajici se vzniku a opatfeni
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k pfedchazeni mimoradnych udalosti. Spisy o mimorfadnych udalostech jsou uloZzené
v kancelari provozniho reditele.

Kapitola 4.4 Zavedeni a provoz systému bezpecnosti, €ast 4.4.1 Struktura a odpovédnost:

bod 3) Vedouci pracovnici na pozicich vedouci provozu, vedouci pfepravy, technik
vozidel, technik dopravni cesty odpovidaji v ramci organizacni Struktury za zajiSteni
souladu s pravnimi poZadavky a s poZadavky internich pfedpist, za zjiStovani rizik
a vyhodnocovani jejich dopadu souvisejicich s ¢innostmi jimi fizenych utvard;

bod 5) VSichni zaméstnanci jsou povinni dodrZovat pracovni a bezpecnostni pokyny
vydané ve spolecnosti a provadét poZzadované cinnosti podle predepsanych postupu.
Kapitola 4.5.3 Zaznamy a fizeni zaznama:

Spolec¢nost vytvafi a udrzuje zaznamy tak, aby mohly byt poskytnuty dukazy o shodé
s pfedepsanymi poZadavky a o efektivité systému. Za zaznamy se v SMBPDD povazuji
nasledujici formy dokumentu:

» zaznamy z provedenych kontrol;
* Udaje o monitorovani rizik a procesu;
* zaznamy z méfeni, zaznamy o neshodach a napravnych opatfenich;

Kapitola 4.5.4.1 Plan auditni a kontrolni ¢innosti:

1) Kazdoroc¢né na kalendarni rok je pro vSechny useky a vedouci zpracovavan plan
kontrolni ¢innosti.

2) Prehled planu a zaznamy z provedenych kontrol jsou evidovany elektronicky na
intranetu JHMD.

3) Povinnosti kazdého nadfizeného je dbat na provadéni kontrol, jejich vyhodnoceni
a pfijmuti opatreni.

4) Navrh opatreni vzdy schvaluje pfimy nadfizeny, pfipadné zastupce spolecnosti.

Dopravce a provozovatel drahy v jedné osobé — JHMD ma vydan vnitfni pfedpis
,PREDPIS pro provadéni predepsanych prohlidek a méfeni pro udrzbu drahy na tratich
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.“, ¢ .. P 03/99/JHMD. Pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadéji pravidelné prohlidky
a méfeni staveb drah. V PFiloze &. 1 tohoto pfedpisu je stanoven Casovy interval prohlidek

a méfeni podle ustanoveni vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Dale ma provozovatel drahy vydan predpis ,Zelezniéni svrSek Uzkorozchodnych drah®,
ucinny k 1. 1. 2003. V tomto pfedpisu je souhrn zasad konstrukce Zelezni¢niho svrSku pro
projektovani, stavbu a udrzovani svrSku uzkorozchodnych drah s rozchodem Kkoleje
760 mm.

V predpisu JHMD Predpis pro provadéni prfedepsanych prohlidek a méfeni pro udrzbu
drahy na tratich JHMD, &. j: P 03/99/JHMD, je uvedeno:

» v Casti prvni, ¢l. 5: Za stanoveni a provedeni stanovenych kontrol odpovida
technicky reditel. Za spravu a evidenci kontroly a jejich vysledki odpovida
ustanoveny zaméstnanec, kterému byla kontrola uloZzena. O kontrole se provede
zaznam a vhodné se doplni fotodokumentaci.
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» Cl. 6: evidované udaje véetné protokoli z méfeni a namérenych hodnot musi byt
prabézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.
V predpisu JHMD Zelezniéni svréek tizkorozchodnych drah, Gginném od 1. 1. 2003, je
uvedeno:

V Casti prvni, vSeobecné zasady:

* Cl. 2. Pokud v tomto predpisu nejsou uvedeny doplriujici a odchylné zasady, plati
pro konstrukce Zeleznicniho svrsku tzkorozchodnych drah ustanoveni predpisu CD
S 3 ,Zelezni¢ni svrsek”.

V Dopravnim pfedpisu JHMD je v bodé 3.3 uvedeno:

* ¢l. 56. Na tratich D3 se pouziva téchto pisemnych rozkazl (vzory jsou uvedené v
priloze €. 1):

a) Pfikaz vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (bila barva,
predtisk pro trat D3), zkracené rozkaz PvD3, ktery se pouziva ve svazcich s
jednim prupisem nebo bez prupisu;

b) VSeobecny rozkaz (bila barva), zkracené rozkaz V;

c) VSeobecny rozkaz pro PMD (bila barva), zkracené rozkaz V PMD;

d) Rozkaz k opatrné jizdé (zZlutd barva nebo bila barva se zZlutym pruhem),
zkracené rozkaz Op;

e) Pfikaz vlaku Pv (bila barva), zkracené rozkaz Pv.

» Cl. 61. Dirigujici dispeCer zpravi strojvedouciho, aby sepsal pisemny rozkaz, anebo
sepsani pisemného rozkazu nafidi telekomunikacnim zafizenim strojvedoucimu.
Dirigujici dispe€er smi strojvedoucimu na vedouci hnaci vozidlo diktovat pisemny
rozkaz vlakovym radiovym zafizenim nebo nouzovym spojenim, jen kdyz mu
strojvedouci oznami, ze vlak (posunovy dil) stoji.

+ ¢l. 64. Dirigujici dispeCer, nafizujici sepsani rozkazu PvD3, napiSe pfijmeni
strojvedouciho na urCeném misté pisemného rozkazu, ktery sepsal. Na pfedepsané
misto doplni nazev dopravny, do niz byl rozkaz diktovan, datum a ¢asovy udaj, kdy
byl skonen rozhovor a rozkaz podepise.

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drazni dopravu
podle pravidel provozovani drazni dopravy... a vydat ke dni zahajeni provozovani drazni
dopravy vnitfni pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby draznich vozidel (§ 35 odst. 1
pism. a) a c)).

Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem
odpovida pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych
osob a véci...(§ 43 odst. 1).

Drazni vozidla v provozu, ktera urCi provadéci predpis, podléhaji pravidelnym technickym
kontrolam, kterymi se ovéfuje technicky stav drazniho vozidla. ZpGsob a podminky
provadéni kontrol technického stavu drazniho vozidla stanovi provadéci predpis (§ 44
odst. 1).

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

Nedodrzeni stanovenych hodnot GPK:
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* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je
dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované
drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.”,
+ Predpis JHMD Zelezniéni svréek Gzkorozchodnych drah, uginny od 1. 1. 2003:

Vzajemna vySkova poloha kolejnicovych pasu

53. Provozni odchylky veliciny PK od projektované hodnoty, které nemaji byt
prekroCeny, jsou £+ 6 mm. Mezni provozni odchylky veliCiny PK od projektované
hodnoty jsou £ 8 mm, pfi vyuZziti pfevyseni nejmensiho podle ¢l. 22 jsou +8, -6 mm.
55. Provozni hodnota veliCiny ZK, ktera nema byt prekro¢ena je 1:286. Hodnoti se
na méfici zakladné 2 m s krokem méreni 2 m.

56. Mezni hodnota veli¢iny ZK za provozu je 1:220 na méfici zakladné 2 m a 1:273
na mérici zakladné 6 m s podminkou dodrzeni ustanoveni ¢l. 21. Krok méreni je
2 m.

Podrobnosti viz body 4.2.4 a 4.4.7 této ZZ.

Pri Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisl, vnitfnich pfedpist a technickych
norem tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

Ve Vyhodnoceni pFigin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, &. j.: MU 127-8001/20-Ma
ze dne 3. 8. 2020 byly v rozporu s ustanovenim vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., uvedeny
nespravné odkazy a zavéry z nevztazného predpisu — normy CSN 73 6360-2, prestoze ji
pro udely stanoveni pficin vzniku predmétné MU nelze pouzit. Norma CSN 73 6360-2 se
vztahuje pouze na ZelezniCni traté normalniho rozchodu 1435 mm s rychlosti do 300
km.h™, coZ je v ni i vyslovné uvedeno:

* § 10 odst. 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Na zakladé rozboru skuteCnosti podle odstavce 3 a jejich porovnanim se
vztaznymi skutec¢nostmi stanovenymi technickymi specifikacemi technické
a provozni propojenosti, technickymi predpisy, harmonizovanymi nebo uréenymi
technickymi normami a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy nebo dopravce
povéfena osoba stanovi ve vyhodnoceni pfi¢inu vzniku mimoradné udalosti
a navrhne odpovédnost za jeji vznik.“

Strojvedouci vlaku Mn 21357 nebyl zpraven pisemnym rozkazem o potfebé snizeni
rychlosti vlaku v misté provadénych udrzovacich praci:

*  Dopravni pfedpis JHMD, bod 3.3.:

,Cl. 56. Na tratich D3 se pouziva téchto pisemnych rozkaz( (vzory jsou uvedené
v pfiloze ¢. 1):
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a) Prikaz vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy (bila barva,
pfedtisk pro trat D3), zkracené rozkaz PvD3, ktery se pouZiva ve svazcich
s jednim pripisem nebo bez prapisu;

b) VSeobecny rozkaz (bila barva), zkracené rozkaz V;

¢) VSeobecny rozkaz pro PMD (bila barva), zkracené rozkaz V PMD;

d) Rozkaz k opatrné jizdé (Zlutda barva nebo bila barva se Zlutym pruhem),
zkracené rozkaz Op;

e) Prikaz vlaku Pv (bila barva), zkracené rozkaz Puv.

* ¢l. 61. Dirigujici dispecCer zpravi strojvedouciho, aby sepsal pisemny rozkaz, anebo
sepsani pisemného rozkazu naridi telekomunikacnim zafizenim strojvedoucimu.
Dirigujici dispec¢er smi strojvedoucimu na vedouci hnaci vozidlo diktovat pisemny
rozkaz vlakovym radiovym zafizenim nebo nouzovym spojenim, jen kdyz mu
strojvedouci oznami, Ze vlak (posunovy dil) stoji.

* Cl. 64. Dirigujici dispecer, narizujici sepsani rozkazu PvD3, napiSe prijmeni
strojvedouciho na urCeném misté pisemného rozkazu, ktery sepsal. Na
predepsané misto doplni nazev dopravny, do niz byl rozkaz diktovan, datum
a Casovy udaj, kdy byl skon¢en rozhovor a rozkaz podepise.*

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu a vnitfnich predpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Dopravce neprovadi pravidelnou udrzbu DV v souladu se svym vnitfnim pfedpisem:
* §350st. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

11

dopravy, ...
* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla
a urcena technicka zarizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpisobilosti®;

* bod 2.1, Tabulka &. 1 vnitiniho pfedpisu JHMD: Pfedpis pro udrzbu draznich
vozidel:
,Uelem udrzby dréznich vozidel je zabezpe&eni bezpecnosti a spolehlivosti jejich
provozu. Udrzba dréznich vozidel méa preventivni charakter. V rdmci Gdrzby se
provadi kontrola stavu jednotlivych ¢asti, a pokud se preventivni udrzbou nepodafi
predejit porucham jednotlivych Casti draznich vozidel, provadi se odstranéni
vzniklych poruch...”

Podrobnosti viz bod 4.2.4 této ZZ.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni byly zjistény nedostatky na rozhrani mezi dopravcem a subjektem odpovédnym
za udrzbu draznich vozidel mimo pficinnou souvislost se vznikem MU, které jsou uvedeny
v bodé 4.2.4 této zpravy.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo porudeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zeleznicnich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

V ramci Setfeni MU byly zjiStény nedostatky souvisejici s pravidelnou udrzbou draznich
vozidel. Dopravce nejprve na vyzadani nepredlozil vnitfni pfedpis pro udrzbu kolejovych
vozidel ani doklady o provadéni pravidelné udrzby a dolozil pouze dokumentaci tykajici se
provadéni technickych kontrol. Nasledné byl, a to pouze pfedmétny predpis, dopravcem
po Castech predlozen. Touto neznalosti povéfeného zaméstnance dopravce doslo dale
k nezajisténi vzajemné kompatibility pfi plnéni zakonnych povinnosti na rozhrani mezi
dopravcem a subjektem odpovédnym za udrzbu (ECM), a tim k neprovadéni pravidelné
udrzby draznich vozidel podle pravidel uvedenych ve vnitfnim predpisu pro udrzbu
kolejovych vozidel.

Pfi Setfeni byly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy technického zafizeni — stavu
Zeleznicniho svrsku, které jsou v pficinné souvislosti se vznikem MU.

V oblasti vykolejeni byl zjistén opakovany problém s prevySenim a zborcenim koleje —
dlouhodobé, uz od dubna 2019 (a znovu v dubnu 2020) je z kontrolnich méfFeni méficim
zarizenim Krab evidovano tzv. opacné prevySeni, kdy vnéjSi (vodici) kolejnicovy pas (ktery
ma v oblasti vzestupnice plynule stoupat) v tomto oblouku ma byt pfevyseny o 30 mm vU i
vnitfnimu pasu, byl naopak velmi vyrazné nize nez vnitfni pas. Zaroven je v roce 2019
v téchto mistech evidovano i zborceni koleje:

* dne 2. 4. 2019 bylo méficim zafizenim Krab zjisténo cca 10 m prfed mistem MU
prekroCeni hladin IAL — zavada v délce 76 m, opacné prevySeni dosahujici nejvyssi
hodnoty az -59 mm, a cca 3 m pfed mistem MU zborceni koleje ZK1 v hodnoté -
13 mmna2m;

« dne 21. 4. 2020 bylo méficim zafizenim Krab zjiSténo v oblasti vykolejeni
prekroCeni hladiny IAL — zavada v délce 112 m, opacné pfevySeni dosahujici
nejvyssi hodnoty az -66 mm,;

» dle vyjadfeni zastupcu provozovatele drahy posledni méfeni GPK v misté
mimoradné udalosti: ,bylo provedeno v mésici kvétnu 2020 a prfi méreni bylo
zjisténo nevyhovujici prevyseni, ostatni hodnoty vyhovély... Mérenim byla zjiSténa
hodnota 10 az 60 mm, podle vnitiniho predpisu JHMD nesmi tato hodnota prekrocit
74 mm... Byly pfi ném zjiStény hodnoty prevySeni koleje blizici se, ale
nepfekracujici mezni hodnoty... Vnitropodnikovymi opatfenimi je stanoveno, Ze
opotrebeni koleje se ma opravit co nejdfive... Namérené hodnoty pfevySeni pred
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vznikem mimoradné udalosti neohroZovaly bezpecnost drazni dopravy
a nevyZadovaly okamZity zasah“...

Ze strany provozovatele drahy nedoSlo pfes vySe uvedena zjisténi k definitivnimu
odstranéni zavad a 12. 6. 2020, v den, kdy zacaly udrzbové prace s cilem jejich
odstranéni, doslo k vykolejeni viaku.

Po vzniku MU bylo méficim zafizenim Krab zjist€no v oblasti vykolejeni pfekro€eni hladin
IAL:
* zavada v délce 28 m, opacné prevySeni dosahujici nejvétsi hodnoty az -63 mm;
* zborceni koleje:
* ZK1 v nejvySSi hodnoté -13,8 mm v délce 2 m;
*  ZK2 v nejvysSi hodnoté -35,6 mm v délce 2 m;
* ZK3 v nejvysSi hodnoté -49,9 mm v délce 8 m.

Nize uvedené zborceni koleje v okoli bodu 0 bylo vyhodnoceno z hodnot nhaméfenych po
MU ruéni rozchodkou a pro posouzeni je uvedeno, jakych dosahuje hodnot v okoli bodu
,0“ (viz predpis JHMD Zelezniéni svr§ek tzkorozchodnych drah, ¢l. 56.: Mezni hodnota
veliciny ZK za provozu je 1:220 na mérici zakladné 2 m a 1:273 na méfici zakladné 6 m
s podminkou dodrzeni ustanoveni ¢l. 21. Krok mérfeni je 2 m.

Vysledky méfeni na méfici zakladné 2 m pfi kroku 2 m postupné ve sméru jizdy viaku
mezi méficskymi body 6 az -2 (tu€né jsou oznaceny nevyhovujici hodnoty bezprostiedné
ohrozujici bezpecCnost provozu — pfekro€eni hladin IAL):

* 4 (-53mm)a6 (-61 mm) je rozdil -8 mm na 2 m = 1:250;
* 3(-42mm)a 5 (-59 mm) je rozdil -17 mm na 2 m = 1:118;
* 2(-30mm) a4 (-53 mm) je rozdil -23 mm na 2 m = 1:87,
* 1(-21 mm)a 3 (-42 mm) je rozdil -21 mm na 2 m = 1:95;
* 0(-15mm)a 2 (-30 mm) je rozdil -15 mm na 2 m = 1:133;
-1 (-19 mm) a1 (-21 mm) je rozdil -2 mm na 2 m = 1:1000;
-2 (24 mm) a 0 (-15 mm) je rozdil -9 mm na 2 m = 1:222.

DV s rozvorem 4 m (rozvor vykolejeného DV) mistem s kombinaci zavad (zborceni
a opacné prevyseni koleje), jaké bylo pravé v okoli bodu 0, neprojelo a vykolejilo. Nejhorsi
stav — nedovolené zborceni koleje — byl zjiStén v oblasti mezi body 5 az 0, tedy v délce
5 m pfed mistem vykolejeni ve sméru jizdy vykolejeného DV. Celkovou situaci zhorsil
i fakt, Ze se tento Usek trati nachazi ve vzestupnici oblouku, ve kterém ma byt pfevyseni
30 mm. Kombinaci pfekroCeni hodnot pfevyseni a zborceni koleje doslo k vytvofeni mista
v Casti pfimé, celé vzestupnici a ¢asti oblouku) bylo navic pfi méfeni ru€ni rozchodkou po
MU zjisténo opacné prevyseni v hodnotach od -15 mm (bod 0) az po -66 mm (bod 8).

Provozovatelem drahy byly dolozeny vystupy z méfeni méficim zafizenim Krab z dubna

rokll 2019 a 2020, vysledky méfeni z kvétna 2020, o kterém v Zaznamech o podaném
vysvétleni DI hovofili néktefi zaméstnanci provozovatele drahy (viz vy$e a v bodu 3.1.9
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této ZZ), doloZzeny nebyly — dle dodateCného vyjadfeni zaméstnancl se jednalo
o0 nedorozuméni z jejich strany pfi podani vysvétleni, a v kvétnu 2020 jiz dalsi méfeni GPK
neprobéhlo, ale doSlo jen k vyhodnoceni vysledkl méfeni zafizenim Krab z dubna 2020.

V elektronicky vedeném dokumentu JHMD, tabulce ,Tydenni plan pracovni Cinnosti —
infrastruktura“ na tyden 24/2020:

- je v 2. fadku na trati JH-NB v km 7,800 — 7,870 planovano upfesnéni praci: podbijeni
useku se zménou GPK, s planovanym terminem odstranéni do 29. 5. 2020. Dale:
odstranéno 12. 6. 2020, poznamka: zavady odstranény ihned po MU.

V elektronicky vedeném dokumentu JHMD nazvaném ,JH-NB-list zavad® (tabulce) je mj.
na 15. fadku uvedeno:

,Datum 24.04.20; Prohlidka 0; Proved! DH; C. 383; Trat JH-NB; Oblast @ 1km 7,800;
Upres. Km 7.800 — 7.870; Termin napravy 30.05.2020; Opraveno dilCi (%) 100%; Kod 2;
Popis souboru praci podbit kolejovy rost; Upfesnéni zavady 0.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze provozovatel drahy zavadu GPK v km 7,800 — 7,870
evidoval a ur€il i termin jejiho odstranéni (i kdyz se terminy jejiho planovaného odstranéni
o jeden den [isi).

Zaroven je ale nutné konstatovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, Ze provozovatel
drahy nedodrzel uréeny termin odstranéni této zavady (pfestoze se jednalo o prekroCeni
hladiny IAL) a pfestoze o ni jiz koncem dubna 2020 prokazatelné védél, odkladal jeji
definitivni odstranéni tak dlouho, az doslo k MU.

V pfipadé zjisténi prekroCeni hladiny IAL, coZ je mezni provozni odchylka — mez
bezodkladného zasahu, je nutné pfijmout bezodkladné& opatfeni k zajisténi bezpecnosti
provozu, protoZze se jedna o hodnoty, které nesmi byt pfekroCeny a hrozi pfimé ohrozeni
bezpecnosti provozu. | z tohoto pohledu Ize povazovat pfijaty termin odstranéni do konce
kvétna, kdyz vlastni méfeni probéhlo 21. dubna, za velmi benevolentni a pfili§ dlouhy
vzhledem k bezodkladné nutnosti zajistit bezpe€nost. | vyhodnoceni vysledkd méfeni az
v kvétnu Ize z tohoto pohledu povaZzovat za pfilis pozdni.

Zavér: V misté vykolejeni doSlo z divodu vyrazného poklesu levého kolejnicového pasu
(nedovolené hodnoty opacného pfevyseni) a souCasnému nedovolenému zborceni koleje,
k vySplhani levého pfedniho kola DV na levy (ve sméru jizdy) kolejnicovy pas a k jeho
naslednému preSplhani prfes hlavu kolejnice a propadnuti vlevo ven smérem z koleje,
pricemz pravé pfedni kolo DV soucCasné sjelo z hlavy pravé vnitfni kolejnice a propadlo
dovnitf koleje.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni byly zjistény nedostatky na rozhrani mezi dopravcem a subjektem odpovédnym

za udrzbu draznich vozidel mimo pficinnou souvislost se vznikem MU, které jsou uvedeny
v bodu 4.2 .4 této ZZ.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory nebo nasledky.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, vcetné fyzického a psychického stresu.

Zaméstnavatel zajistil u zaméstnancl podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu
smeény.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancu.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace a pracovnimi ukoly uvedené
v bodu 4.2.4. Provozovatel drahy zjisténou zavadu GPK v km 7,800 — 7,870 evidoval
aurcCil i termin jejiho odstranéni. Provozovatel drahy vSak nedodrzel urCeny termin
odstranéni této zavady (pfestoZze se jednalo o pfekroCeni hladiny IAL) a pfestoZze o ni jiz
koncem dubna 2020 prokazatelné védél, odkladal jeji definitivni odstranéni tak dlouho, az
doslo k MU.

V pfipadé zjiSténi prekroCeni hladiny IAL, coz je mezni provozni odchylka — mez
bezodkladného zasahu, je nutné pfijmout bezodkladné opatfeni k zajisténi bezpeclnosti
provozu, protoze se jedna o hodnoty, které nesmi byt prekroCeny a hrozi pfimé ohrozeni
bezpec€nosti provozu. | z tohoto pohledu Ize povazovat pfijaty termin odstranéni do konce
kvétna, kdyz vlastni méreni probéhlo 21. dubna, za velmi benevolentni a pfilis dlouhy
vzhledem k bezodkladné nutnosti zajistit bezpe€nost. | vyhodnoceni vysledki méfeni az
v kvétnu lze z tohoto pohledu povazovat za pfiliS pozdni.

Pfi Setfeni byly dale zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace a pracovnimi ukoly
uvedené v bodé 3.3 v Dopravnim predpisu JHMD. Strojvedouci vlaku Mn 21357 nebyl
zpraven pisemnym rozkazem o potfebném sniZeni rychlosti vlaku v misté provadéni
udrzovacich praci. Pozadavek ke snizeni rychlosti byl strojvedoucimu pfedavan pokynem
neopravnéné osoby — pfimo udrZujicim zaméstnancem telefonicky a navésténim rukou.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostrednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektui

V postupech, metodach, obsahu a vysledkl C¢innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly zjistény nedostatky, a to ve zpUsobu
uvadéni stavebnétechnickych parametri provozované drahy do fadného stavu — pozdni
odstranovani poruseni parametrl geometrické polohy koleje, uvedené v bodu 4.1.1 této
zpravy.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah
Setfenim byly zjistény nedostatky a poruseni pfislusnych pfedpist uvedenych v bodech
411, 424 a 44.7 této ZZ, ¢imz doslo k nedodrzeni zajistovani pfijatého systému
bezpeCnosti na predmétné MU zucCastnénym provozovatelem drahy a dopravcem —
JHMD, a. s.:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani®;

* § 35 odst. 2 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zavest systém
zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrZzovani*.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

Podle § 53d odst. 1 pism. i) zakona €. 266/1994 Sb., ve spojeni s § 13 odst. 1 zakona
€. 500/2004 Sb., Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani nize uvedenych
informaci, a to v souvislosti se vznikem pfedmétné mimoradné udalosti.

A) Poclet a vysledné zjiSténi provedenych statnich dozord, které Drazni Gfad vykonal

u provozovatele drahy a dopravce JHMD, se zaméfenim na provadéni pravidelné udrzby
draznich vozidel, a to v obdobi od 16. 10. 2017 do 12. 6. 2020:

,Drazni urad proved! ve sledovanéem obdobi jeden statni dozor se zamérenim na
provadeni technickych kontrol a udrzby hnacich vozidel bez zasadnich nedostatkd.
Statni dozor byl vykonan dne 3. 9. 2019.“

B)_Polet a vysledné zjisténi provedenych statnich dozord, které Drazni urad vykonal

u provozovatele drahy a dopravce JHMD, se zaméfenim na bezpeCné provozovani drahy
a drazni dopravy, a to v obdobi od 1. 1. 2019 do 12. 6. 2020:

L,Drazni urad vykonal u citovaného dopravce dva statni dozory se zamérenim na
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. Prvni statni dozor byl vykonan ve
dnech 11. — 12. 12. 2014. Bez zasadnich zjis§téni. Druhy statni dozor byl vykonan
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ve dnech 9. — 11. 7. 2018. Soucasné byl vykonan neohlaseny statni dozor na
dispeCerském pracovisti SZDC, které fridilo a organizovalo drazni dopravu na
pfedmétnem tratovém useku. Zavady nebyly zjiStény.“

C) Zaslani vSech opatreni, ktera byla Draznim ufadem v souvislosti s vySe uvedenou
mimoradnou udalosti jiz u€inéna nebo pfijata:

»,P0o mimoradné udalosti byl aktualizovan plan statnich dozort roku 2020 o statni
dozor na technicky stav Zelezni¢niho svrsku a provozni parametry traté. Statni
dozor byl proveden dne 28. 8. 2020. Bez zasadnich zjisténi.“

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni byly zjistény tyto systémové faktory:
V predpisu JHMD Zelezniéni svr§ek Uzkorozchodnych drah, G&inném od 1. 1. 2003, je
uvedeno:
+ A.PROJEKTOVANI
Rozchod koleje

15. Rozchod koleje je 760 mm. V kruznicovém oblouku o poloméru mensim nez
300 m musi byt rozchod rozSifen podle tabulky 1.

Tab. 1 RozSireni rozchodu v obloucich

Polomér oblouku RozSifeni rozchodu A
(m) [mm]
300 a vétsi 0
188 — 299 4
130 -179 8
100 — 129 12
mensi nez 100 16

V uvedené tabulce 1 je evidentni chyba (asi pfeklep), protoZe u rozSifeni rozchodu
4 mm je uvedena nelogicka dolni hodnota poloméru oblouku 188 m (spravné by
mélo byt stanoveno 180 m).

V dokumentu JHMD nazvaném Jindfichav Hradec — Nova Bystfice (TTP-JH-NB)

* je tabulkové uveden kilometricky popis trati. U oblouku, kde do$lo k MU (oblouk
v km 7,846 — 7,768), o poloméru 180 m je uvedeno rozsifeni rozchodu v hodnoté
12 mm. Tato hodnota je v rozporu s predepsanou hodnotou rozsifeni rozchodu pro
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oblouk poloméru 180 m (viz vy$e tab. 1 z predpisu JHMD Zeleznicéni svrsek
uzkorozchodnych drah), pro ktery je odpovidajici hodnota rozSifeni stanovena na
4 mm. Stejnou hodnotu rozSifeni rozchodu 4 mm pro polomér 180 m pFedepisuje
i predpis CD S 3 v pfiloze 9, &asti B. Uzkorozchodna kolej, v tab. 4.

Stejné tak byly v rozporu se stanovenymi hodnotami rozSifeni rozchodu i dalSi
udaje v dokumentu TTP-JH-NB, pro ukazku napf.:

- U oblouku km 7,478 — 7,498 o poloméru 400 m, kde provozovatel drahy uvedl
predepsané rozSifeni rozchodu 4 mm, ale pfedepsano je 0 mm,;

- u oblouku v km 7,105 — 7,232 o poloméru 150 m, kde provozovatel drahy uved|
prfedepsané rozSifeni rozchodu 16 mm, ale pfedepsano je 8 mm atd.

V celém dokumentu TTP-JH-NB byly u vétSiny oblouk( uvedeny stanovené hodnoty
rozSifeni rozchodu v obloucich podstatné vétsi nez hodnoty predepsané v tab. 1
Rozsifeni rozchodu v obloucich z piedpisu JHMD Zelezniéni svrdek
uzkorozchodnych drah a byly také v rozporu i s hodnotami uvedenymi v pfedpisu
CD S 3 v priloze 9, &asti B. Uzkorozchodna kolej, v tab. 4.

PFedpis JHMD Zelezni¢ni svrsek uzkorozchodnych drah:
» Cast B. STAVBA A PREJIMKA, PROVOZ A UDRZBA

Rozchod koleje

50. Provozni odchylky veli¢iny rozchodu koleje RK jsou +7, -3 mm a zmény
rozchodu koleje jsou ZR 5 mm. Rozchod koleje nesmi byt menSi nez 757 mm
a vétsi nez 782 mm.

V dokumentu Zaznam o méreni Zelezni¢niho svrsku po MU: C2 dne 12. 6. 2020
jsou uvedeny namérfené hodnoty rozchodu koleje ru¢ni rozchodkou po MU:

- v bodu 30 rozchod -5 mm;
- v bodu 29 rozchod -4 mm;
- v bodu 28 rozchod -5 mm.

Tyto hodnoty jsou v rozporu s ustanovenim vySe uvedeného €l. 50: Rozchod
koleje nesmi byt mensi nez 757 mm...

* Vzajemna vySkova poloha kolejnicovych pasu

53. Provozni odchylky veli¢iny PK od projektované hodnoty, které nemaji byt
prekroCeny, jsou £+ 6 mm. Mezni provozni odchylky veli¢iny PK od projektované
hodnoty jsou + 8 mm, pFi vyuZiti prevyseni nejmensiho podle ¢él. 22 jsou +8, -
6 mm.

Z provozovatelem drahy dolozené dokumentace neni ziejme, jak lze zjistit Ci
poznat, v kterém oblouku je vyuzito pfevySeni nejmensiho, a to i ve vztahu
k souvisejicim méfenym hodnotam v dokumentu Lokalni zavady — JHMD (vystup
z méfeni zafizenim Krab).

*  Dokument ,Lokalni zavady — JHMD* (vystup z méfeni GPK pojizdnou rozchodkou —
méficim zafizenim Krab):
- sloupec RK_celk: v fadku 2-IL Hladina 2 a v fadku 3-IAL Hladina 3 jsou uvedeneé
zaporné hodnoty -5 a -7 v rozporu s ustanovenim ¢&l. 50 pfedpisu JHMD Zelezni¢ni
svrSek uzkorozchodnych drah: ,,50. Provozni odchylky veli¢iny rozchodu koleje RK

34



it

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Jjsou +7, -3 mm a zmény rozchodu koleje jsou ZR 56 mm. Rozchod koleje nesmi
byt mensi nez 757 mm... ,;

- sloupec ZR: v fadku 2-IL Hladina 2 a v fadku 3-IAL Hladina 3 jsou uvedené
hodnoty -6 a 6, -7 a 7 v rozporu s ustanovenim &l. 40 piedpisu CD S 3: ,Pfi provozu
nemaji uchylky od stanoveného rozchodu prekrocit hodnoty +6 a -3 mm. Pritom
zména rozchodu nema byt od projektované zmény nahlejSi nez 4 mm na 1 m a pfi
rychlosti 30 km.h™ a mensi nez 5 mm na 1 m...* V predpisu JHMD Zelezniéni
svrSek uzkorozchodnych drah navic neni v tomto pfipadé jasné stanovena hodnota
mezni provozni odchylky IAL, ale pouze provozni odchylky IL: ,50. Provozni
odchylky veli¢iny rozchodu koleje RK jsou +7, -3 mm a zmény rozchodu koleje
jsou ZR 5 mm ..°

- sloupec PK celk: v fadku 1-AL Hladina 1, v fadku 2-IL Hladina 2 a v fadku 3-IAL
Hladina 3 jsou uvedené hodnoty -8 a 8, -10 a 10, -12 a 12, v rozporu s ustanovenim
&l. 53 predpisu JHMD Zelezniéni svrSek uzkorozchodnych drah: ,53. Provozni
odchylky veliciny PK od projektované hodnoty, které nemaji byt prekroceny,
jsou 6 mm. Mezni provozni odchylky veliciny PK od projektované hodnoty
jsou *8 mm, pri vyuZiti pfevyseni nejmensiho podle ¢l. 22 jsou +8, -6 mm.*

- sloupce ZK1, ZK2 a ZK3: v fadku 1-AL Hladina 1, v fadku 2-IL Hladina 2 a v fadku
3-IAL Hladina 3 jsou nelogicky uvedeny vzdy tfi stejné hodnoty pro vSechny ftfi
hladiny:

ve sloupci ZK1 tfikrat -9 a 9 ve vSech hladinach;

ve sloupci ZK2 tfikrat -22 a 22 ve vSech hladinach;

ve sloupci ZK3 tfikrat -21 a 21 ve vSech hladinach.

Stejné hodnoty ve vSech hladinach postradaji logiku, protoze v takovém pfipadé uz
prekroCeni AL hladiny 1 (meze sledovani) znamena zaroven i pfekroCeni obou
zbyvajicich hladin, a tedy i rovnou IAL hladiny 3 — mezni provozni odchylky.

Provozovatel drahy vydal 3. 8. 2020 k predmétné MU dokument Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j.: MU 127-8001/20-Ma, kde v bodu 1.9 uved!:

»Pri¢inou mimoradné udalosti bylo pfekroCeni meznich provoznich odchylek GPK
podle normy CSN 73 6360-2 a komentafe k CSN 73 6360-2 u pfevysSeni a zborceni
koleje v misté vzniku MU.*

Odkazy na tuto normu byly uvedeny i v ¢astech 1.2 a 1.10 Vyhodnoceni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, &. j.: MU 127-8001/20-Ma.

Norma CSN 73 6360-2 se ale vztahuje pouze na Zelezniéni traté normalniho
rozchodu 1435 mm s rychlosti do 300 km.h™, coz je v ni i vyslovné uvedeno (viz
C¢ast 1 Predmét normy, 1. odstavec), a nezohlednuje ostatni rozchody koleji
(v podminkach CR uzky). Dle vyjadfeni gestora nelze jeji ustanoveni aplikovat na
uzkorozchodné trati z divodd rozdilnych pozadavkl na jejich GPK. Pro odlisné
rozchody koleje plati pfedpisy vlastniki nebo provozovatelt drah.

Ve Vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, &. j.: MU 127-
8001/20-Ma ze dne 3. 8. 2020 byly uvedeny nespravné odkazy a zavéry z normy
CSN 73 6360-2, protoze ji pro uéely stanoveni pficin vzniku pfedmétné MU nelze
pouzit.

Po jednani s DI dne 9. 12. 2020 provozovatel drahy prehodnotil situaci a vydal dne 17. 12.
2020 opravené Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, €. j.: MU 127-
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8001/20-Ma, ve kterém se jiz odkazuje na poruSeni ustanoveni vnitfnich predpisu JHMD

vrwve

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU, na drahach zelezni¢nich,
kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichiv Hradec — Obratan,
1 obdobnou MU, kdy doslo k vykolejeni vlaku. PfiCinou vzniku MU bylo nedovolené
rozsifeni rozchodu koleje:

* dne 8. 4. 2012 mezi zst. Horni Skrychov a Lovétin, kdy doSlo k vykolejeni viaku
Os 230. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycCislena na 80 000 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:
* jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pres misto s pfekroCenymi
meznimi provoznimi odchylkami v pfevySeni a zborceni geometrické polohy koleje.
Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nepfijeti v€asného a odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy — nedodrzeni stanoveného terminu a odklad odstranéni
zjisténého prekroceni meznich provoznich odchylek geometrického usporadani
koleje z organizacnich duvodu.

Systémovou pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nespravné stanoveni parametrd pro vyhodnocovani méfeni a stanoveni opatfeni pfi
zjisténi nedodrzeni stanovenych technickych podminek provozuschopnosti drahy
uréenych zavaznymi stavebnétechnickymi parametry.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* movement of the train on the track in an unsatisfactory technical condition over a
place with exceeded marginal operating tolerances in superelevation and collapse
of the geometric position of the track.

Contributing factor:

» failure to adopt timely and appropriate measure to ensure the safety of guideway
operating and guided transport operating — failure to comply the date and deferment
elimination of the detected exceeding of marginal operating tolerances of geometric
position of the track for organizational reasons.

Systemic factor:

* incorrect determination parameters for evaluation measurement and determination
measures in case of failure to comply with the specified technical conditions of track
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operability which they are determined by obligatory construction-technical
parameters.

5.2 Opatieni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy a dopravce — JHMD pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

na draznim vozidle D/uU 814 byla pfed opétovhym nasazenim provedena
mimoradna technicka kontrola ve smyslu pfedpisu pro provoz draznich vozidel;

pfipadné dalSi problematické useky trati budou v€as zafazeny do planu oprav
a udrzby trati dle stavu financnich prostfedkd pfidélenych ze strany SFDI na
financovani oprav a udrzby regionalni drahy Jindfichlv Hradec — Nova Bystfice;

vrwve

prosSkoleni v ramci pravidelného dopravniho Skoleni;

bude aktualizovan Pfedpis pro udrzbu draznich vozidel JHMD - Pfiloha ¢. 8 —
Rozsah udrzby pfi provadéni RO, R1, R2 a R3.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and the railway undertaking JHMD took the following measure
after the occurrence:

at the rolling stock D/U 814 was performed an extraordinary technical inspection in
accordance with the regulation for the operation of rolling stocks before putting it
back into operation;

the other possible problematic sections of the line will be included to the plan of
repairs and maintenance of lines according to the state of financial resources
allocated by SFDI to finance repairs and maintenance of the regional railway
JindfichGv Hradec - Nova Bystfice;

operational employees will be trained in regular traffic training about the causes and
consequences of the incident;

Regulation for maintenance of rolling stocks JHMD - Annex No. 8 - The scope of
maintenance during the implementation of RO, R1, R2 and R3 will be updated.

5.3 Dopliujici zjisténi
Provozovatel drahy JHMD:

ve Vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byly uvedeny
nespravné odkazy a zavéry z nevztazného predpisu — normy CSN 73 6360-2;

strojvedouci vlaku Mn 21357 nebyl zpraven pisemnym rozkazem o potfebném
snizeni rychlosti vlaku v misté provadéni udrZzovacich praci.

Dopravce JHMD:

neprovadéni pravidelné udrzby draznich vozidel podle pravidel uvedenych ve
vnitfnim predpisu.
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Additional observations
At the infrastructure manager JHMD:

* in the Evaluation of the Causes and Circumstances of the incident were inporrect
references and conclusions from the non-applicable regulation - standards CSN 73
6360-2;

» the train driver of the freight train No. 21357 was not informed by a written order
about the necessary reduction of the train speed at the place of maintenance work.

At the railway undertaking JHMD:

» failure to perform the regular maintenance of rolling stocks according to the rules
specified in the internal regulation.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* oveéfit provedenim vykonu statniho dozoru u pfedmétného dopravce provadéni
pravidelné udrzby draznich vozidel v souladu s ustanovenim zakona €. 266/1994
Sb. a vnitinim pfedpisem tohoto dopravce;

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu zajistit u provozovatele
drahy:

a) aktualizaci, doplnéni a vzajemnou provazanost vSech vnitfnich pfedpisa
a technologickych postupt pro méfeni, vyhodnocovani a stanoveni opatfeni pfi
zjiSténi nedodrzeni stanovenych technickych podminek provozuschopnosti
drahy uréenych zavaznymi stavebnétechnickymi parametry.

b) jednoznacné stanoveni parametri provoznich a meznich provoznich odchylek
geometrické polohy koleje a jejich pouzivani v provozu a vSech vystupech
z méfeni geometrické polohy koleje.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to verify (by perform of the state supervision) performing regular maintenance of
rolling stocks at the railway undertaking in accordance with the provisions of Act No.
266/1994 Coll. and the internal regulation of that railway undertaking;

* as part of its activities as a national safety authority to ensure at the infrastructure
manager:

o to update, complete and interconnect of all internal regulations and technological
procedures for measurement, evaluating and determining measures in case of
detect of failure to comply of specified technical conditions of track operability
which they are determined by binding construction and technical parameters;
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o the clear determine of the operating parameters and limit operating tolerances of
the geometric position of the track and its use in operation and all outputs from
the measurements of the geometric position of the track.

V Ceskych Budé&jovicich dne 1. Ginora 2021

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ) feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Bc. Josef Dvorak v. r.
) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno
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PRILOHY

Obr. &. 3: Pohled na spojém’ HDVaTDV Zdroj: DI
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Obr. &. 4: Pohled na ulogent k
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