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Tato zavérecna zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skuteCnosti jsou podlozeny vySetiovacim spisem.
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1. SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 16. 5. 2020, 13:05 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 12818 se silni€nim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem, s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho vozidla
vlaku jednou napravou.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Cesky T&sin — Frydek-Mistek,
zeleznicni prejezd P8324 v km 125,250.
Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 12818);
fidi¢ka silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 2 zranéné osoby;
celkova Skoda 1 738 800 K&.

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P8324 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 12818, zpusobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera na prikaz dopravni znacky ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo na
takovém misté, aby méla naleZity rozhled na trat a nepfesvédcCila se, zda muize
Zelezni¢ni prejezd bezpecCné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
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Systémova pfric€ina nebyla DI zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:
Draznimu uradu:
« pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

o co nejrychlejSi realizace zmény zplsobu zabezpedeni zelezni¢niho prejezdu
P8324, a to z divodu dopravniho momentu prekracujiciho hodnotu 10 000, jenz
pfi zohlednéni vyhledové padesatirazoveé intenzity dopravniho proudu ma
hodnotu az 28 800, tak, aby v navaznosti na jiz dfive vydana bezpec¢nostni
doporuceni Drazni inspekce byl pfedmétny Zelezni¢ni pfejezd zabezpelen
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym doplnénym zavorovymi
bfevny,

o aby do doby zmény zabezpecCeni Zeleznicniho pfejezdu P8324 byly jeho
vystrazné kfize, v€. svislych dopravnich znacek P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!",
opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

16™ May 2015, 7:41 (5:41 GMT).
a level crossing accident.

the collision of the regional passenger train No. 12818 with the car at
the level crossing No. P8324 and its consequent derailment.

the regional passenger train No. 12818.

a railway track Cesky Té&8in — Frydek-Mistek, the level crossing No.
P8324, km 125,250.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 12818);
the car driver (a level crossing user).

2 injuries;

total damage CZK 1 738 800,-

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P8324 at the time when the train No. 12818 was arriving, caused
by behavior of the car driver, who did not respect the traffic sign
.otop, give a priority!” and did not stop the car at a place where
she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

none
none

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):
* itis recommended to adopt own measure to ensure that:

o the change of the method of securing of the level crossing No. P8324 will be
realized as fast as possible, the traffic torque is exceeding 10,000 and it has
a value of up to 28,800 when taking into account the fiftieth highest annual traffic
flow volume of traffic flow, so that in connection with the previously issued safety
recommendations, this level crossing should be secured by flashing light level
crossing warning system and supplemented by barriers;

o the warning crosses of the level crossing No. P8324, including vertical traffic
signs P 6 ,Stop, give a priority!", should be provided with a retroreflective
fluorescent yellow-green background until the change of securing of the level
crossing No. P8324 will be realized.
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CDP

CDV, v. v.i.

COP DI
CD, a. s.
DI

DU

DV
HDV
HZS
I1ZS
JPO
MU

OA
PCR
PzZ
ROV
RDV
SMV
S77
SZ, s. o.
TK

Ul

Z7

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecCerské pracovisté
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo/vozidla

hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

osobni automobil

Policie Ceské republiky
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Rozkaz o vyluce

fidici drazni vozidlo

silnicni motorové vozidlo

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
tratova kolej

Uzemni inspektorat

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

v

vyhlaska €.

vyhlaska €.

vyhlagka ¢&.

vyhlaska €.

vyhlaska c.

vyhlaska ¢.

vyhlagka &.

vyhlaska c.

vyhlagka &.

16/2012 Sb.

100/1995 Sb.

101/1995 Sb.

104/1997 Sb.

173/1995 Sb.

175/2000 Sb.

177/1995 Sb.

294/2015 Sb.

376/2006 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni plathém v dobé
vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU
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OPT 73 6380
CSN 73 6380

technické podminky TP 65

vnitfni pfedpis SZDC D1

vnitfni predpis SZDC S2/3

oborova norma ZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY?*, schvalena dne 27. 12. 1967

CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a pfechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

ZASADY PRO DOPRAVNI ZNACENi NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH - TECHNICKE PODMINKY TP 65, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  predpis  provozovatele drahy SZ, s. o,
,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

10
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2. SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 16. 5. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

MU byla oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce — zaméstnancem
SZ, s. 0., Odboru systému bezpeénosti provozovani drahy, Uzemniho pracovi$té Ostrava
(dale jen povérena osoba), na COP DI dne 16. 5. 2020 ve 13:27 h, tj. 22 min po vzniku
MU, jako stfetnuti vlaku Os 12818 s OA na ZP P8324, pfi kterém utrpél Ujmu na zdravi
fidi€ OA. Na zakladé oznamenych skutecnosti byl DI ve 13:28 h dan souhlas s uvolnénim
drahy. Ve 13:30 h bylo povéfenou osobou oznameni vzniku MU doplInéno o informaci, ze
nasledkem MU nedosSlo k vykolejeni DV. Ve 13:57 h, tj. 52 min po vzniku MU, bylo
puvodni oznameni vzniku MU povéfenou osobou opétovné doplnéno, tentokrat
o informaci, Ze pfi MU vykolejilo DV Ffazené v €ele vlaku jednou napravou. Na zakladé této
informace byl DI dfive vydany souhlas s uvolnénim drahy odebran.

VySe uvedené nemélo za nasledek omezeni, které by negativné ovlivnilo zpUsob
a postupy v Setfeni. Ackoli informace o vykolejeni DV vlaku Os 12818 byla dopravci CD,
a. s, nepochybné znama jiz bezprostfedné po vzniku MU, tak prvotni oznameni vzniku MU
na COP DI ve 13:27 h tuto informaci neobsahovalo, pfi¢emz pfedmétna informace byla DI
podana az ve 13:57 h. Souhlas s uvolnénim drahy byl DI dan téhoz dne v 16:10 h.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjektem CDV, v. v. i., ktery
vypracoval dokument ,Dopravni prizkum na zelezni¢nim
prejezdu P8324 v obci Horni ToSanovice®, ze dne
30. 6. 2020.

2.5. Komunikace a konzultace v prubéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, PCR, HZS SZ, s. o.,, a CDV,
V. V..

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

11
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2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektd zu&astnénych na MU byla standardni. V ramci
Setfeni nebylo nutno ze strany DI iniciovat zadost o spolupraci se subjekty, které se na MU
podilely.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v¢. zuC€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury

drahy;

+ mé&feni rozhledovych pomérl na ZP;

+ ovéFeni moznosti osInéni Fidicky OA pfi jizdé k ZP;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV;

* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zucastnéného HDV;

+ analyza dGkazl a informaci vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

+ provedeni profilového dopravniho prizkumu na ZP P8324 pro vyhodnoceni
profilovych intenzit dopravy v hodinovych intervalech a pro vyhodnoceni
padesatirazoveé intenzity dopravy.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3. POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezniénim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

12
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3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 16. 5. 2020.
Cas: 13:05 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Cesky Té&sin — Frydek-Mistek,

ZP P8324 v km 125,250.
GPS soufadnice: 49.6829289N, 18.5205717E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny ZP P8324 umoziioval kfizeni drahy Zelezniéni v uUrovni koleje s mistni
komunikaci v obci Horni ToSanovice pod uhlem 90°. Pozemni komunikace byla obsluznou
komunikaci ze silnice I. tfidy &. 68 vedouci pfes ZP a mistni éast Poloniny az do obce
Komorni Lhotka. Vlastnikem (spravcem) pozemni komunikace byla obec Horni
ToSanovice. ZP P8324 se nachazel v Useku trati mezi Zst. Hnojnik a Dobra u Frydku-
Mistku v km 125,250.

polni cesta, po niZz OA piijizdélo

gy | f ke komunikaci vedouci pies Z
b ' !
e 5

(& |

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU. o ~ Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byla pro urychleni ¢asu
dani souhlasu s uvolnénim drahy, tzn. se zménou plvodniho stavu na misté¢ MU,
ohledana DV vlaku Os 12818 a az pote byla ohledana infrastruktura drahy, komunikace
pfilehla k ZP P8324 a stav OA.
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Stav infrastruktury:

ZP P8324 byl z obou pfijezdovych stran oznaéen svislymi vystraznymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ (dale také
vystrazny kfiz), umisténymi vzdy vpravo, pfi pravém okraji mistni komunikace.
Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu (nebyly opatfeny
retroreflexnim fluorescencnim Zlutozelenym podkladem). Vystrazné kfize byly
doplnény dopravnimi znackami P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!“, umisténymi pod
vystraznymi kfizi na spole¢ném sloupku ve vzdalenosti 4 m od osy TK;

na zadnich stranach vSech vystraznych kfiz se nachazely snadno Ccitelné
samolepky opatfené alfanumerickym ozna&enim ZP ,P8324*;

vystrazné kfize nebyly, a to ani nasledkem MU, poskozené;

ve sméru od silnice |. tFidy &. 68 se vlevo ve vzdalenosti 5,35 m pred ZP P8324 na
mistni komunikaci nachazel vyjezd z polni cesty. Polni cesta vedla od
pohostinského zafizeni — restaurace U Bubika, a to ze vzdalenosti 300 m pred ZP,
a to cca 200 m soubézné s drahou, po pozemcich parcelni Cislo 486/2 (orna puda)
a Cislo 806/1 (ostatni plocha) lezicich v katastralnim uzemi obce Horni ToSanovice;

OA pfijizdélo k ZP P8324 od restaurace U Bubika po polni cesté soub&zné vedouci
s drahou na ml'stvnl' komunikaci, kde odbocilo doleva na mistni komunikaci k ZP
P8324 a vjelo na ZP;

ve sméru jizdy OA byla do mistni komunikace bezprostfedné za ZP P8324
zausténa zprava Ucelova komunikace vedouci k rodinnym domam;

z obou stran ZP P8324 byly podél pozemni komunikace umistény svislé vystrazné
dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“,
A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, pfi¢emz z obou stran ZP nebyly dopravni znaéky
A 31a ,,Navéstni deska (240 m)“ doplnéné vystraznou dopravni znackou A 30
»Zelezniéni prejezd bez zavor“.

Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze FidiCka
s OA vjela na mistni komunikaci vyjezdem polni cesty, ktery se nachazel mezi ZP
a svislou dopravni znackou A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ — absence umisténi
dopravni znagky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* neméla zadny vliv na chovani
Fidicky OA pred ZP;

povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky ZP P8324, v&. temen kolejnic
TK, byl suchy;

vystrazné kfize umisténé pred ZP P8324 byly viditelné na vzdalenost vétsi nez
délka rozhledu pro zastaveni D, = 25 m, kdy ze sméru od silnice |. tfidy €. 68 byl
vystrazny kfiz viditelny na vzdalenost vétsi nez 70 m.

Vystrazny kfiz a svisla dopravni znacka P 6 ,Stlj, dej prfednost v jizdé!* byly
neru$ené viditelné také z Grovné vyjezdu z polni cesty, po které k ZP pfijizdél na
MU zucastnény OA;

konstrukce prejezdové vozovky ZP, vyjma stop po drhnuti kol OA, nebyla
nehodovym déjem poskozena;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP. Stav Zlabk(i pro okolek DV
vyhovoval bezpeCnému provozovani drazni dopravy;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P8324 byl Ziviény. Piejezdova vozovka
byla rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL na
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drfevénych kolejnicovych podporach. Stavebni Uprava povrchu pfejezdu odpovidala
zatizeni silnicniho provozu a zajistovala bezpeénost provozovani drazni dopravy;
na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni OA. Stopy po smykani pfednich a zadnich kol OA byly
patrné na vnéjSi strané prejezdové vozovky — vznikly nasledkem stfetnuti OA
s vlakem Os 12818 a nasledného sunuti OA ve sméru jizdy vlaku;

viak Os 12818 k ZP P8324 piijizdél z levé strany k ZP pfijizd&jiciho OA;

tratova rychlost na ZP a pfilehlém Useku trati byla z obou smér 70 km-h";
rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, ve sméru jizdy OA na ZP byla
na Celo DV — vlak Os 12818, pfijizdéjici k ZP z levé strany (méfena od pruseciku
osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje), 400 m, pfi¢emz Celo DV
(vlaku Os 12818) jedouciho z levé strany, tj. od zst. Hnojnik, bylo od urovné
vystrazného kfiZe vidét na vzdalenost 450 m;

nepfenosné vystrazné navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy DV od
Zst. Hnojnik, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 12818, pfed ZP P8324 umisténo vpravo
TK ve vzdalenosti 400 m, ve sméru opacném ve stejné vzdalenosti;

na hlavach kolejnicovych pasi ani na Zelezni¢nim svrsku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

vlak Os 12818 odjel z zst. Hnojnik, a to ze stanicni koleje €. 1. Jizda vlaku byla
dovolena navésti ,Volno“, navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem LA
zst. Hnojnik, nachazejicim se vpravo stani¢ni koleje €. 1 v km 126,595;

bod ,0“ — misto vykolejeni HDV 814.072-5 se nachazel v km 125,244, tzn. 6 m za
mistem vzniku MU, v misté, kde nasledkem zaklinéni OA pod pfedni narazniky
HDV doslo ke kratkodobému nadzvednuti pfedniho Cela HDV, kdy jizdni plocha
levého kola pfedni napravy HDV (beze stop po Splhani okolku) opustila temeno
hlavy levé kolejnice a vykolejilo vlevo levého kolejnicového pasu. Pravé kolo pfedni
napravy sjelo z temene pravé kolejnice vlevo mezi kolejnicové pasy a zustalo
neseno zaklinénym OA, a to aZz do km 125,230, tzn. 20 m za mistem vzniku MU,
kde zanechalo stopy na Zelezni¢nim svrsku az do mista zastaveni po MU,

v misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz
v misté MU jeho okoli (v tratovém useku Dobra u Frydku-Mistku — Hnojnik) byl
v bézném rezimu.

V tratovém Useku Hnojnik — Cesky T&S$in probihala planovana vyluka dle
ROV 23035, a to z davodu udrzbovych praci na zelezni¢nim svrdku. Z tohoto
dGvodu byla v useku Hnojnik — Cesky Té&8in zavedena nahradni doprava.

Stav DV vlaku Os 12818:

vlak Os 12818 byl tvofen motorovou jednotkou ,Regionova® sestavenou z HDV
814.072-5 a RDV CZ-CD 95 54 5 914 072-4 (dale také 914.072-4);

osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 12818, pozorovala trat
anavésti ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.072-5, tzn. z Celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci
nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo
nic, co by strojvedoucimu pred vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati,
naveésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;
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vlak se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfednim celem HDV 814.072-5 ve

vzdalenosti 132 m za mistem stfetnuti, tzn. v km 125,118, vykolejeny predni

napravou HDV. Vykolejena Zelezni¢ni kola stala na ZelezniCnim svrSku, kdy leve

kolo se nachazelo vné levého kolejnicového pasu a pravé kolo mezi kolejnicovymi

pasy blize k pravému kolejnicovému pasu;

* na stanovisti strojvedouciho HDV 814.072-5 bylo mj. zjisténo:

o spinac fizeni v zapnuté poloze;

o prepinaC sméru navolen pro jizdu vpfed,;

o sdruzena paka jizdniho kontroléru v poloze ,V“ — vybéh, paka kontroléru
pfimocinné brzdy v poloze ,B2“ — uplné zabrzdéni;

o prepinaC automatického piskovani v poloze zapnuto — automatické piskovani
zapnuto;

o prepinaCem navéstnich svétel navoleno oznaceni zaCatku viaku bilymi svétly;

o prepinaC automatické regulace rychlosti v zapnuté poloze;

o prepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho v poloze
,PROVOZ" — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto;

o manometr tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavnim potrubi) ukazoval hodnotu 1,1 bar;

o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 2 bar;

o kohout pfed elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho byl otevfen a zaplombovan;

o HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat
typu Unicontrols-Tramex RE1xx, ev. €. 9011;

* v kabiné strojvedouciho HDV byl za ¢elnim oknem stazen stinici doplnék (roletka)
proti svitu slune¢niho kotou€e do cca 50 % vySky Celniho okna. Ve vyhledu pfed
HDV pfi sezeni na sedadle strojvedouciho nebranil;

* nasledkem MU vykolejilo HDV vlaku Os 12818 pfedni napravou, kdy na HDV bylo
poskozeno: stfedni kovovy dil pluhu v€. laminatovych nadstavcu pluhu, Sroubovka,
vzduchoveé potrubi ke spojovacim hadicim vzduchu, utrzené madlo posunovace,
kryt pfevodu ruéni brzdy, houkacka, vyménik klimatizace, v€. skfiné ventill za
vymeénikem klimatizace, utrzeny pfivod pisku k vysypné trubici piskovaciho zafizeni
pravého kola 1. napravy, jizdni plochy kol 1. napravy, napravova pfevodovka a
chladi¢ prevodovky;

» doprovod vlaku byl tvofen strojvedoucim a vedouci vlakového doprovodu (dale jen
vlakvedouci), ktera pfi MU utrpéla ujmu na zdravi. DalSi osoby ve vlaku Ujmu na
zdravi neutrpéli;

* u strojvedouciho vlaku Os 12818 byla provedena orienta¢ni zkouska na pfitomnost
alkoholu v dechu s vysledkem ,negativni®;

* Kk uniku ekologicky zavadnych latek z HDV ani OA nedoSlo.
Stav OA:

+ OA bylo typu SUV tovarni znagky Skoda Kodiaq, kdy v OA se v dobé& vzniku MU
nachazela pouze fidicka. OA se v kone€ném postaveni po MU nachazelo zaklinéné
do pfedniho ¢ela HDV 814.072-5 ve vzdalenosti 132 m za mistem stfetnuti;
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pfi MU vlak Os 12818 narazil do levé strany OA, pfi¢emz oba narazniky HDV

814.072-5 vnikly do vnitfniho prostoru kabiny OA. Dynamikou nehodového déje
bylo OA po stfetnuti sunuto pfed HDV, pfiCemz ve sméru jizdy vlaku zanechavalo
stopy po drhnuti kol na Zelezni¢nim svrsku;

* fidiCka OA pfi stfetnuti utrpéla téZzkou ujmu na zdravi. Vzhledem k jejim zranénim
nebyla u FidiCky provedena orientani zkouska na obsah alkoholu v dechu, ale byl
proveden az test na pfitomnost alkoholu v krvi s negativnhim vysledkem, a to ve
Fakultni nemocnici Ostrava, kam byla z mista vzniku MU transportovana leteckou

zachrannou sluzbou.

Povétrnostni podminky:
Geografické udaje:

denni doba, jasno, + 18 °C, viditelnost nebyla snizena.

rovinaty (pfehledny) terén. Oslnujici u€inek slunce na fidiCku
OA nebyl zjistén — pfi jizdé OA po polni cesté dopadaly
paprsky sluneéniho zareni, a to vzhledem k letnimu obdobi,
shora na jeho levou stranu pod uhlem cca 90°. Po vyjeti OA
na mistni komunikaci a odbo&eni vlevo k ZP dopadaly
paprsky slunecniho zareni shora cca kolmo na €elni sklo OA
a tudiz nebranily v neruSseném rozhledu z kabiny OA do
stran a na vlak Os 12818, ktery pfijizdél k ZP P8324 z levé
strany OA pod uhlem 90°.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi fidicky OA;

* Ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Os 12818.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV
* zafizeni drahy
* Zivotnim prostiedi

301 800 K¢,
637 000 K¢;
0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem

na 938 800 KE&.
Pri MU doslo ke Skodé na:

« OA

800 000 K¢; *)

» zavazadlech cestujicich 0 K&. *)

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 800 000 K¢&. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Celkova Skoda vznikla nasledkem MU ¢ini 1 738 800 K¢. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU byl mezi Zst. Hnojnik a Dobra u Frydku-Mistku pferuSen provoz

v TK, a to od 13:05 h do 21:00 h. Vlaky osobni dopravy byly v daném €ase nahrazeny
autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce CD, a. s.:

+ strojvedouci vlaku Os 12818, zaméstnanec CD, a. s.

Treti strana:
+ fidiCka OA.
Ostatni osoby, svédci:
» vlakvedouci vlaku Os 12818, zaméstnanec CD, a. s.;
+ maijitel sousedni nemovitosti u ZP.
ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Cesky Té&S$in — Frydek-Mistek, byla

Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, s. 0., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionaini, Cesky Té&sin — Frydek-Mistek, byla
SZ,s. 0.

Dopravcem vlaku Os 12818 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 12818 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: 814.072-5 P

Pocet naprav: 4 RDV: 914.072-4 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 54

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy&8i dovolend rychlost viaku v misté 70

MU (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 12818:
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Hnojnik, cilovou stanici byla Zst. Frydek-Mistek;
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30 cestujicich;

vlak byl uren k pfepravé cestujicich, v dobé vzniku MU vlakem cestovalo

+ drzitelem obou DV vlaku byly CD, a. s.

Skutecny stav vlaku Os 12818 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Z vysledkll ovéfovaciho pokusu funkénosti lokomotivni houkacky provedené pfi
komisionalnim ohledani DV vlaku Os 12818 po MU vyplynulo, Ze lokomotivni houkaCka

HDV plnila svou funkci spravné a bez poruch i v dobé MU.

HDV 814.072-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — registrachim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat

Unicontrols Tramex RE1xx, ev. €. 9011. Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

e ve 13:03:22 h

vlak byl uveden do pohybu v zst. Hnojnik. Na svém odjezdu
byl zpoZzdén o 4 min. Nachazel se ve vzdalenosti 1 402 m
pfed mistem vzniku MU;

e ve13:04:45h

pfi rychlosti 64 km-h™ strojvedouci zahdjil davani zvukové
navesti ,Pozor‘. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 468 m pfed mistem vzniku MU, tzn. 68 m pred
urovni nepfenosného vystrazného navestidla s naveésti
.Piskejte“. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar.
Davani zvukové navésti ,,Pozor“, ukoncil strojvedouci
v téze sekundé;

e ve 13:04:51 h

pfi rychlosti 66 km-h™ strojvedouci opétovné zahajil davani
zvukové naveésti ,Pozor”. Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 359 m pfed mistem vzniku MU, tzn. 41 m za
urovni nepfenosného vystrazného navéstidla s naveésti
.Piskejte“. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar.
Davani zvukové navésti ,,Pozor“, ukoncil strojvedouci
o 1s pozdéji pfi rychlosti 67 km-h”, kdy se Celo vlaku
nachazelo ve vzdalenosti 341 m prfed mistem vzniku MU;

e ve 13:05:00 h

pfi rychlosti 68 km-h" strojvedouci zahdjil dal§i davani
zvukoveé navésti ,Pozor”. Pfedni €elo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 191 m pfed mistem vzniku MU. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,975 bar. Davani zvukové navésti
.Pozor“, ukoncil strojvedouci o 2 s pozdéji, kdy se €elo vlaku
nachazelo ve vzdalenosti 153 m pfed mistem vzniku MU;

e ve 13:05:07 h

pfi rychlosti 69 km-h™ strojvedouci znovu obslouzil tlacitko
lokomotivni houkacky, €imz zahdjil davani zvukové navésti
,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 58 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,975 bar. Davani zvukové navésti ,Pozor®, ukondil
strojvedouci o 3 s pozdéji, a to v dobé vzniku MU,;

e ve 13:05:10 h

vznik MU - pfedni Celo vlaku narazilo do OA rychlosti
69 km-h'. Ve stejném Case je registrovano zavedeni
rychlo¢inného brzdéni vlaku obsluhou jizdni paky a pokles
tlaku v hlavnim potrubi z hodnoty 4,975 bar na 2,975 bar;
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ve 13:05:11 h |pfi rychlosti 69 km-h”" byly naplnény brzdové valce tlakem
>0,2 bar;

v celém uUseku jizdy nebyla nejvy$si dovolena rychlost vliaku 70 km-h"
prekroCena;

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim
fadné periodicky obsluhovano.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

ZP P8324 se nachazi v mezistaniénim Useku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku na
jednokolejné neelektrifikované trati Cesky Té&Sin — Frydek-Mistek. TK je ze Zst. Hnojnik,
tj. ve sméru jizdy vlaku Os 12818, pfed ZP vedena v Urovni okolniho terénu v pfimém
sméru, od km 126,451 do 126,301 ve stoupani 15,4 %o, od km 126,301 do 126,101 ve
stoupani 14,65 %o, od km 126,101 do 125,926 ve stoupani 17,72 %o, dale az do km
125,776 v roving, od km 125,776 do 125,501 v klesani 11,21 %o a dale pies ZP P8324 do
km 125,068 v roviné.

V misté MU je provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 70 km-h™'. Rychlostnik
s Cislici 70 je ve sméru jizdy DV ze Zst. Hnojnik do zst. Dobra u Frydku-Mistku umistén
vpravo TK v km 126,475, tzn. ve vzdalenosti 1 225 m pfed ZP P8324.

SZZ zst. Hnojnik je obsluhovano vypravéim z dopravni kancelare zst. Jedna se o SZZ
2. kategorie, typu TEST 14. Jizda vlakd na TK Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku
z zst. Hnojnik je Ffizena navéstnimi znaky hlavniho (odjezdového) navéstidla pfislusné
stanicni koleje.

Mezistani¢ni usek Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku neni vybaven tratovym
zabezpecCovacim zarizenim, jizdy vlaku se zabezpeduji telefonickym dorozumivanim.

ZP v km 125,250 je jednokolejny, ma Sitku 5,4 m, délku 5 m a uhel kfizeni pozemni
komunikace s drahou je 90°. Pfejezdova konstrukce je pryZokovova typu STRAIL a byla
do koleje vloZzena v roce 2015. Mistni komunikace pFiléhajici k ZP je s Zivienym krytem —
asfaltem, ve sméru jizdy OA je pfed ZP vedena ve stoupani s podéinym sklonem 1,5%.
ZP je z obou stran oznaden vystraznymi kFiZi, umisténymi vpravo, pfi pravém okraji mistni
komunikace. Vystrazné kfize jsou doplnény dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost
v jizdé!", umisténymi pod vystraznymi kfizi na spoleCném sloupku. Délka, méfena v ose
pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici
nebezpeéného pasma na opacné strané piejezdu je 6,5 m. Dopravni moment je dle
dokumentace provozovatele drahy 5 200, viz bod 4.1.1 této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:
» strojvedouci vlaku Os 12818 — Zapis se zaméstnancem:

o po ukonCeni prestupu cestujicich z autobusu nahradni dopravy do vilaku
v zst. Hnojnik s vlakem Os 12818 odjel smérem do Zst. Dobra u Frydku-Mistku.
Po odjezdu plynule zvySoval rychlost vlaku;
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o u nepfenosného navéstidla s navésti ,Piskejte” pred ZP P8324 dal lokomotivni
houkackou navésti ,Pozor®, kterou pak daval opakované az k ZP.

o pred ZP P8324, kde trat’ vede soubézné s polni cestou napojenou na mistni
komunikaci vpravo pfed ZP, vidél stejnym smérem jedouci OA modré barvy.
Proto daval opakované navést ,Pozor";

o OA pred vjezdem na mistni komunikaci zpomalilo a odbogilo vlevo k ZP. Na
vzniklou situaci reagoval dalSim danim navésti ,Pozor*;

o OA pred ZP nezastavil a vjel na ZP P8324. Reagoval okamzitym zavedenim
rychlo€inného brzdéni. Stfetnuti, které nasledovalo vzapéti, jiz nemohl zabranit;

o vznik MU ohlasil na linku 112 a nasledné takeé vypravci zst. Hnojnik.

» vlakvedouci vlaku Os 12818 — Zapis se zaméstnancem:

o po odjezdu vlaku ze Zst. Hnojnik se vénovala kontrole jizdnich dokladu, pficemz
zaregistrovala nahlé intenzivni brzdéni a naraz, pfi kterém upadla na podlahu
motorového vozu;

© po prijezdu autobusu nahradni dopravy odjela spolu s ostatnimi cestujicimi do
zst. Frydek-Mistek, kde vyhledala Iékafské oSetreni.

Souhrn podanych vysvétleni jinych u€astniku MU a svédku:
+ fidicka OA — Utedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
oz ddvodu rodinné oslavy jela s OA do restaurace U Bubika, aby vyzvedla jidlo;

o pfi jizdé do a z uvedené restaurace pouzila polni cestu soubézné vedouci podél
trati, pfiCemz pfi cesté do restaurace jela pres ZP P8324;

o ZP P8324 zna, jezdi pres n&j denné;
°o na vznik MU se nepamatuje, pouze si vybavuje, Ze s OA odjela od restaurace
zpét domd.
+ majitel sousedni nemovitosti u ZP — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:
o slySel lokomotivni houkacku vlaku Os 12818 a také naraz vlaku do OA;
o vznik MU ohlasil na linku 150.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 12818 nastoupil na sménu dne 16. 5. 2020 ve Frydku-Mistku, a to
na vlak Os 12817, se kterym z ddvodu planované vyluky TK Cesky Té&sin — Hnojnik, dle
ROV 23035, konéil jizdu v Zst. Hnojnik, kde mél obrat na viak Os 12818 Cesky Té&Sin —
Frydek-Mistek. Po ukonceni nastupu cestujicich pfepravenych do Zst. Hnojnik nahradni
dopravou a vypravé vlaku, uvedl ve 13:03:22 h vlak Os 12818 do pohybu. Rozjezdem
vlaku postupné zvySoval rychlost a jizdou v pfimém Useku trati se bliZil k ZP P8324. V té
dobé vyjizdélo OA od restaurace U Bubika na polni cestu, v katastralnim Uzemi obce
Horni To$anovice, ktera ve vzdalenosti cca 200 m pred ZP P8324 vedla soubé&zné s TK
Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku, ukonCenou vyjezdem na mistni komunikaci ve
vzdalenosti 5,35 m pied ZP.

Ve 13:04:45 h v dobé, kdy se vlak Os 12818 jedouci rychlosti 64 km-h"" nachazel 468 m
pred ZP, tzn. 68 m pfed urovni nepfenosného vystrazného naveéstidla s navésti ,Piskejte”
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(umisténého vpravo TK v km 125,650), strojvedouci dal lokomotivni houkacku kratkou
slySitelnou navést ,Pozor”, jejiz davani ukonCil ve stejné sekundé. O 6 s pozdéji, pfi
rychlosti 66 km-h™', ve vzdalenosti 359 m pied ZP, dal strojvedouci opétovné lokomotivni
houkackou kratkou slySitelnou naveést ,Pozor”, jejiz davani ukoncil po uplynuti 1 s. Protoze
strojvedouci vidél po soubézné s TK vedouci polni cesté ve stejném sméru jedouci OA
dal ve 13:05:00 h, pfi rychlosti 68 km-h™", ve vzdalenosti 191 m pied ZP, slySitelnou navést
,Pozor*, jejiz davani ukongil o 2 s pozdsiji ve vzdalenosti 153 m pred ZP.

Kdyz OA pfed vjezdem na mistni komunikaci zpomalil a za€al odboCovat vlevo smérem
k ZP, strojvedouci na vzniklou situaci reagoval ve 13:05:07 h dal$im danim navésti
,Pozor*. Vlak jedouci rychlosti 69 km-h™' se v té dob& nachazel 58 m pied ZP. Protoze OA
pred ZP nezastavil a vjel na ZP, o 3 s pozdsji, tzn. ve 13:05:10 h, nasledovalo stfetnuti,
kdy pFedni Celo vlaku Os 12818 rychlosti 69 km-h™ narazilo do levého boku OA. Ve
stejném Case strojvedouci zavedl rychloc¢inné brzdéni. V pribéhu nasledného nehodového
déje, nasledkem zaklinéni OA pod pfedni narazniky doSlo ke ztraté svislé kolové sily kol
predni napravy HDV 814.072-5 a v km 125,244, tzn. 6 m za mistem stfetnuti, k vykolejeni
levého kola pfedni napravy HDV, které opustilo temeno hlavy levé kolejnice vlevo (beze
stop po Splhani okolku na temeno levého kolejnicového pasu), pfiéemz pravé kolo sjelo
z temene pravé kolejnice vlevo mezi kolejnicové pasy a zUstalo neseno zaklinénym OA,
a to az do km 125,230, tzn. 20 m za mistem stretnuti, kde zanechalo stopy na ZelezniCnim
svrSku az do mista zastaveni po MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 13:05 h |vznik MU:;

+ 13:07 hstrojvedouci vlaku Os 12818 ohlasil vznik MU na linku 112 a majitel
sousedni nemovitosti u ZP P8324 na linku 150;

* 13:11 h|strojvedouci vlaku Os 12818 ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté
provozovatele drahy — vypravCimu zst. Hnojnik;

+ 13:12 h operaéni dustojnik PCR vysild na misto vzniku hlidku z Obvodniho
oddéleni Hnojnik;

* 13:13 h|vypravci zst. Hnojnik ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na CDP
Prerov;

« 13:18 h | hlidka PCR z Obvodniho oddéleni Hnojnik na mist& vzniku MU, na misté
MU zasahuje HZS Moravskoslezského kraje, JPO NoSovice;

* 13119 h|vedouci dispeCer CDP Prerov ohlasil vznik MU na Odbor systému
bezpecénosti provozovani drahy SZ, s. o., Uzemni pracovisté Ostrava;

* 13:20 h |na misté MU zasahuje Sbor dobrovolnych hasicu Tfinec-Guty;

* 13:21 h|na mist¢ MU zasahuje HZS Moravskoslezského kraje, JPO Frydek-
Mistek;

* 13:22 h | Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje na misté vzniku
MU,

+ 13:26 h hlidka Dopravniho inspektoratu PCR na misté vzniku MU;
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* 13:27 h|prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce na COP DI (bez vykolejeni), viz bod 2.3 této ZZ;

* 13:30 h |prvotni oznameni vzniku MU dopInéno povéfenou osobou o informaci, ze
nasledkem MU nedoslo k vykolejeni DV;

« 13:39 h na misté MU zasahuje HZS SZ, s. o., JPO Ostrava;

* 13:57 h|povéfena osoba oznameni vzniku MU doplnila o informaci, ze pfi MU
vykolejilo DV fazené v cCele vlaku jednou napravou — DI dfive vydany
souhlas s uvolnénim drahy byl odebran;

« 15:15 h|ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ, s. 0., a PCR;

* 16:10 h |pfitomny inspektor DI dal souhlas s uvolnénim drahy;

* 21:00 h|obnoveni provozu v TK Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 12:07 h, tj. 2 min po vzniku MU,
strojvedoucim vlaku Os 12818 a svédkem.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:
+ PCR, Krajské teditelstvi Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Frydek-Mistek,
2. oddéleni obecné kriminality a dopravni inspektorat Tfinec;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje;
* Letecka zachranna sluzba Ostrava;
+ HZS SZ, s. 0., JPO Ostrava;

* HZS Moravskoslezského kraje, JPO Frydek-Mistek, NoSovice a Sbor dobrovolnych
hasi¢l Trinec-Guty.

, 4. ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpisii provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CD, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z
vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekroCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Pfed ZP s vystraznymi koliky, tzn. také pfed ZP P8324, musi strojvedouci k varovani
osob davat navést ,Pozor” (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkaCkou v délce nejméné 2 s)
opakované, a to nejméné ffikrat od t&chto vystraznych kolikG az k ZP, pfiéemz navést ,Pozor”
nemusi opakovat, jestlize zZjistil, Ze se k ZP nebliZi uZivatel pozemni komunikace.

Strojvedouci vlaku Os 12818 pri jizdé k ZP daval ve vzdalenosti 468 m (ve 13:04:45 h) a ve
vzdalenosti 359 m (ve 13:04:51 h) pired ZP P8324 slysitelné navésti ,,Pozor” v délce kratsi
nez 2 s. V nezapocCeti davani slySitelné navésti ,Pozor az od vystrazného koliku, ale ve
vzdalenosti 68 m pred vystraznym kolikem v km 125,650, nelze vzhledem rychlosti viaku cca
18 m-s™ a reakéni dobé strojvedouciho cca 1 az 2 s, spatfovat nedostatek.

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v Urovni koleji musi byt oznateno a zabezpeceno. Pri
kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava, podie
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§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., prednost pied provozem na pozemni komunikaci.
KFiZzeni jednokolejné drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji oznacluje
provozovatel drahy svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd
jednokolejny”. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve
smeéru jizdy vozidel tak, aby zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena
méné nez 4 m. ZP mlzZe byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve spojeni s ¢&l. 6.3.2
pism. c) a &l. 7.2.5 CSN 73 6380, zabezpeen pouze vystraznym kfizem, pokud tratova
rychlost v piilehlém Useku trati k ZP neni vétsi nez 60 km-h"' a jeho dopravni moment
nepiesahne hodnotu 10 000.

ZP P8324 byl dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené v ,List. €. 1 — Souhrnné
udaje o prejezdu”, projektovan pred rokem 1960, tzn. jesté pred ucinnosti (prvni)
oborové normy OPT 73 6380, ktera podle ¢l. 114 pism. b) nedovolovala ,,nezabezpecené
prejezdy“ projektovat na tratich s nejvétSi dovolenou rychlosti V; vétsi nez 60 km/h.
V dobé zfizeni ZP P8324 se jednalo o ,nezabezpedeny prejezd“, tzn. o prejezd
nevybaveny PZZ, které by uzivatele pozemni komunikace s dostateénym predstihem
varovalo, ze se k ZP blizi DV. ZP byl vybaven pouze vystraznymi kfizi (pozn.: pojem
»,hezabezpeéeny prejezd“ uzivany v dobé zfizeni ZP byl pravnimi predpisy platnymi v
dobé vzniku dané MU nahrazen vyrazem ,prejezd zabezpe€eny pouze vystraznymi
kFizi“).

Dle dokumentace provozovatele drahy byla stavba drahy — ZP P8324 pofizena dne
19. 8. 1960. | pfesto, Ze provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni
pred uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nedisponuje, je zfejmé, ze ZP P8324 byl ve
smyslu § 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. pofizen a dan do uzivani podle pfedpisl
rekonstrukce nebo modernizace.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 CSN 73 6380
smi predmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam a predpistm,
plathym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Ve smyslu dokumentace provozovatele
drahy ,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu®, ze dne 1. 6. 2020 byly rozhledové pomeéry
na ZP P8324 provozovatelem drahy posuzovany podle CSN 73 6380, a to i presto, ze
tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k ZP &inila 70 km-h™". V &l. 1.1 této normy je
uvedeno: ,Prejezdy uvedené do provozu pred vydanim této normy, mohou byt ponechany
v provozu, pokud vyhovuji normam a predpisim platnym v dobé vzniku nebo posledni
rekonstrukce“, pfiCemz vypocCtem zjiSténa rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo L, podle Pfilohy C (normativni) uvedené normy ma pro tratovou rychlost 70 km-h"
hodnotu 400 m.

Protoze Setfenim dané MU zjisténa hodnota rozhledové délky pro nejpomalejSi silnicni
vozidlo L, byla rovna nebo vétsi nez 400 m, Ize rozhledové délky na ZP P8324 vzhledem
k absenci jeho stavebni dokumentace posuzovat podle CSN 73 6380, a to i presto, ze
tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k ZP je vétsi nez 60 km-h-".

Dle dokumentace provozovatele drahy obsazené v ,,List €. 2 — Provozné technické
udaje o prejezdu v koleji &. 1“ ZP P8324, ma dopravni moment daného ZP hodnotu
5 200, viz bod 3.1.8 této ZZ, tzn. neprekracuje mezni hodnotu stanovenou § 4 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb. Dle vyjadreni provozovatele drahy byla posledni aktualizace
dopravniho momentu provedena v roce 2005, kdy intenzita silni€niho provozu na mistni
komunikaci vedouci pfes ZP byla podle vyjadfeni provozovatele drahy stanovena
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odhadem jako primér dvouhodinového vilastniho Setfeni v misté kfizeni s drahou na 13
vozidel za hodinu, pficemz v dokumentu ,Zaznamu o spole¢né prohlidce Zelezni¢niho
prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace®, ze dne 29. 6. 2017, je v Casti vyhodnoceni
zvySeni dopravniho momentu uvedeno: ,Lze oclekavat ZvySeni (Z) nebo snizeni (S)
dopravniho momentu?... NE“.

Pro potfebu Setfeni pfedmétné MU bylo DI osloveno CDV, v. v. i., které na zakladé
provedeni dopravniho prizkumu na pfedmétném ZP vypracovalo zpravu ,Dopravni
prizkum na Zelezni¢nim prejezdu P8324 v obci Horni ToSanovice®, ze dne 30. 6. 2020,
Z niz mj. vyplyva:

« ZP P8324 je silniénim provozem zatizen nejvice v patek, a to az 628 SMV za
24 h. Z intenzity silniéniho provozu byl DI dle ¢l. 7.2 CSN 73 6380 vypoéten
dopravni moment, jenz dosahl hodnoty az 10 400, coz je vice nez maximalni
dopravni moment stanoveny § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.;

* vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu 72 voz/h. Z uvedené
vyhledové padesatirazové intenzity byl DI dle él. 7.2 CSN 73 6380 vypoéten
dopravni moment, jenz dosahl hodnoty az 28 800, coz je vice nez 2,8krat vétsi
hodnota, nez maximalni dopravni moment stanoveny § 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sbh.

Z uvedeného vyplyva, ze provozovatel drahy pri komplexnim posuzovani stavajiciho
zabezpeéeni ZP P8324 nesledoval (nezjistoval) skuteénou dopravni intenzitu
silniéniho provozu na ZP a vychazel pouze z jejiho odhadu, coz mélo za nasledek,
ze v dobé vzniku MU byl dopravni moment ZP vy$si nez provozovatelem drahy
evidovany, a provozovatel drahy tak nezjistil, ze ZP P8324 neni zabezpeden
v souladu s pravnimi predpisy.

Uvedené nelze posuzovat v pri¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze zplsob
zabezpedeni ZP nema zadny vliv na povinnosti uZivateld pozemni komunikace Fidit se
pokyny dopravnich znaéek umisténych pied ZP.

P¥i Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich predpist a technickych norem,
tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CD, a. s., v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpist, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, s. o., a dopravce CD, a. s.,
mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* §4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Prejezd trati s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60 km.h, prejezd uréeny
vyluéné pro chiizi osob na tratich s tratovou rychlosti niz§i nebo rovnou 100 km.h™,
nejde-li o pfejezd, jehoZz dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000, mize byt
zabezpecéen pouze vystraznym kiizem.*,
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&l. 80 vnitfniho piedpisu SZDC S2/3:

,Pfi spole¢né prohlidce Zeleznicnich prejezdu a pfechodt a pfilehlych komunikaci se
komplexné posoudi stav prejezdu a prilehlé pozemni komunikace z hlediska
bezpecéného prejeti drahy silnicnim vozidlem (obecné udaje o pfejezdu, viditelnost
vystraznik( nebo vystrazného krize, svislé a vodorovné dopravni znaCeni na pozemni
komunikaci, rozhledové poméry na prejezdu). Zjisténé skutecnosti zapiSi ucastnici
prohlidky do ,Zaznamu o spole¢né prohlidce®, ktery je soucasti Pokynu. Spole¢na
prohlidka se kona dle Pokynu za ucasti zastupcu viastnika Zelezniéni dopravni cesty
a viastnika pozemni komunikace na kazdém prejezdu minimalné jednou za pét let. ...";

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ ¢&l. 1109 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.,Navést Pozor (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkacCkou v délce nejméné dvé
sekundy ...) upozorriuje osoby na pohyb vozidel. ... .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim uradem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporuc€eni, sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeclnostnim
doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, urcené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také fidicka OA, si pred ZP musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 a 5 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., po€inat zvlast’ opatrné, zejména se musi
presvédéit, zda muize ZP bezpeéné prejet, priemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo
slySet prijizdgjici vlak nebo jiné DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZP
zabezpecen pouze vystraznymi krizi doplnénymi svislymi dopravnimi znackami P 6
,Sttj, dej prednost v jizdé!“ a pred nebezpednym pasmem ZP na prejezdové vozovce neni
vyznad&ena vodorovna dopravni znacka V 5 ,PFi¢éna ¢ara souvisla“, musi fidi¢ pred ZP zastavit
vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat’.

Vlastnik mistni komunikace je v navaznosti na § 9 odst. 3 zakona €. 13/1997 Sb. a § 7 a 9
vyhlasky €. 104/1997 Sb., mj. povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji pravidelné
a mimofadné prohlidky, udrZzbu a opravy. Kdy bézZzna udrzba zahrnuje drobné, mistné
vymezené prace, jejichz potfeba byla zjisténa v ramci prohlidek komunikaci, obsahuijici
také kontrolu a udrzbu dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a dalSiho pfisluSenstvi,
tj. kontrolu a udrzbu svislych a vodorovnych dopravnich znacek.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti jinych osob — fidicky OA v_pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri KkfiZzeni Zelezniéni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Stuj, dej
pfednost v jizdé!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity

g,

rozhled na trat’.”,
* §29odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,RIdiC nesmi vjizdet na zelezni¢ni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdejici viak

nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; ... .
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Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti vlastnika mistni komunikace — obce Horni ToSanovice
mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

« pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.:
,Navéstni deska (240 m) — Znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezniénim prejezdem, na néjz upozorriuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stredu
vozovky. Nad znackou se umistuje znacka ,Zelezniéni prejezd se zévorami" nebo
,Zelezniéni pfejezd bez zavor" ...",

* Cl. 9.2.1.36 technickych podminek TP 65:
,Navéstni deska (240 m) (¢. A 31a) Znacky ¢. A 31a se uzZiva k upozoméni na
Zeleznicni prejezd v kombinaci se znackou ¢. A 29 nebo ¢. A 30 ...".

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfFipravou zaméstnancl
provozovatele drahy a dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického

a psychického stresu. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancl podminky pro odpocinek
pfed sménou a v pribéhu smény.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancul provozovatele drahy a dopravce .

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s zivotnim prostrednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s Zivotnim prostrfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Je evidentni, Ze FidiCka OA, ktera si pred ZP P8324 nepocinala zvlast opatrné tim, Ze na
ptikaz dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizd&!" nezastavila vozidlo pfed ZP na
takovém misté, odkud méla nalezity rozhled na trat, a nepfesvéddila se, zda mulze ZP
bezpetné prejet, nejednala s umyslem vzniku MU. ProtoZe byla znala umisténi
a poméra na ZP, kdy jej podle svého vyjadfeni uzivala kazdy den, a skuteénosti, Zze kratce
pfed vznikem MU vyzvedla v nedaleké restauraci jidlo, se kterym se vracela domu na
rodinnou oslavu, Ize konstatovat, Ze chovani fidicky OA pied ZP bylo ovlivnéné jeji
nevédomou chybou — nepozornosti pfi fizeni OA.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani,
které provadi kterykoli ze za€astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy.

Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 842 obdobnych pfipadul
(stfetnuti vlaku se SMV na ZP zabezpe&enych pouze vystraznymi kFiZi), pfi nichz bylo 55
osob usmrceno, 327 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vySi 181 947 751 Kg.
PFiginou vzniku v8ech t&chto MU bylo nedovolené vjeti SMV na ZP v dobég, kdy se k nému
blizilo DV (vlak).

Na ZP P8324 je ve sledovaném obdobi DI evidovana 1 MU, a to ze dne 2. 10. 2015 ve
12:02 h, kdy se vlak Os 12816 stfetl s OA. Pfi vzniku této MU neutrpéla zadna osoba ujmu
na zdravi, celkova skoda vznikla pfi MU Cinila 61 500 K&. Bezprostfedni pficinou této MU
byl nedovoleny vjezd OA na ZP v dobé&, kdy se k nému blizil vlak.

DI v minulosti opakované vydala bezpeénostni doporueni provozovatelim drah
a Draznimu ufadu k pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k realizaci zvySovani urovné
zabezpedeni ZP zabezpedenych pouze vystraznymi kfizi, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, ZP, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze
prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny, ktera
z hlediska optické a fyzické zabrany vyrazné& snizuji riziko vjezdu fidi¢e SMV na ZP
v dobé, kdy se k nému blizi DV nebo vlak.
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5. ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd P8324 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 12818, zpusobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera na pfikaz dopravni znacky ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo na
takovém misté, aby méla nalezity rozhled na trat a nepfesvédcCila se, zda muize
Zeleznicni prejezd bezpecCné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pfi¢ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P8324 at the time
when the train No. 12818 was arriving, caused by behavior of the car driver, who
did not respect the traffic sign ,Stop, give a priority!” and did not stop the car at
a place where she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, s. 0., a dopravce CD, a. s., nepfijali a nevydali Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ, s. o., and the railway undertaking CD, a. s. have not taken
any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ, s. o.:

* nesledovani (nezjiStovani) skutecné dopravni intenzity silnicniho provozu na ZP
provozovatelem drahy, coZ mélo za nasledek, Ze nezjistil, ze zabezpefeni ZP P8324
pouze vystraznym kfizem neni v souladu s pravnimi predpisy.

U dopravce CD, a. s.:

+ strojvedouci vlaku Os 12818 daval ve vzdalenosti 468 m a 359 m pred ZP P8324
slySitelné naveésti ,Pozor” v délce kratSi nez 2 s:
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U vlastnika mistni komunikace obce Horni ToSanovice:

« z obou stran ZP P8324 nebyly nad dopravnimi znackami A 31a ,Navestni deska
(240 m)“ umistény vystrazné dopravni znacky A 30 ,Zelezni¢ni pfejezd bez zavor®.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the IM has not monitor (detect) the actual traffic intensity of road traffic at the level
crossing, which resulted in the situation that the IM did not find that securing of the
level crossing No. P8324 only with a warning cross is not in accordance with the
legislation.

At the railway undertaking CD:

» the train driver of the regional passenger train No. 12818 gave audible signals
JAttention" at a distance of 468 m and 359 m in front of the level crossing No.
P8324 in the length of less than 2 s.

At the owner of the local road of the municipality Horni ToSanovice:

» the warning traffic signs A 30 ,Railway crossing without barriers" were not situated
above the traffic signs A 31a ,Signal board (240 m)" on both sides of the level
crossing No. 8324.

6. BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:
» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

o co nejrychlejsi realizace zmény zplisobu zabezpedeni ZP P8324, a to z divodu
dopravniho momentu prekracujiciho hodnotu 10 000, jenz pfi zohlednéni
vyhledové padesatirazové intenzity dopravniho proudu ma hodnotu az 28 800,
tak, aby v navaznosti na jiz dfive vydana bezpecnostni doporuceni Drazni
inspekce byl pfedmétny ZelezniCni prejezd zabezpeCen piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym doplnénym zavorovymi bievny,

o aby do doby zmény zabezpeceni Zeleznicniho pfejezdu P8324 byly jeho
vystrazné kfize, v&. svislych dopravnich znacek P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!*,
opatieny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):
* itis recommended to adopt own measure to ensure that:

o the change of the method of securing of the level crossing No. P8324 will be
realized as fast as possible, the traffic torque is exceeding 10,000 and it has
a value of up to 28,800 when taking into account the fiftieth highest annual traffic
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flow volume of traffic flow, so that in connection with the previously issued safety
recommendations, this level crossing should be secured by flashing light level
crossing warning system and supplemented by barriers,

o the warning crosses of the level crossing No. P8324, including vertical traffic
signs P 6 ,Stop, give a priority!", should be provided with a retroreflective
fluorescent yellow-green background until the change of securing of the level
crossing No. P8324 will be realized.

V Ostravé dne 29. 9. 2020

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. & 2: Pohled na vystrazny kiz a svislou dopravni znagku P 6 z polni cesty,
po které piijizdélo OA 'k ZP P8324. Zdroj: DI

Obr. €. 3: Rozhled z arovné vystriného kfize na drhu ve sméru pfijizdé&jiciho

vlaku Os 12818 k ZP P8324 (vlevo soub&zné vedouci polni cesta).  Zdroj: DI
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