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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

incident.

7.5.2020, 10:05 h.

nezajisténa jizda soupravy od vlaku Sluz 59787 z Zelezni¢ni stanice
Dé&gin-Prostfedni Zleb zpét do mezistaniéniho useku Dé&g&in-Prostfedni
Zleb — D&&in vychod, obvod dolni nadraZzi s naslednou srazkou
s vlakem Lv 73839 a vykolejenim této soupravy.

draha zeleznicni, kategorie celostatni, DéCin vychod dolni nadrazi —
Dé&gin-Prostfedni Zleb. Mistem vzniku MU bylo vjezdové navéstidlo VL
v km 458,612 Zelezni¢ni stanice D&&in-Prostfedni Zleb. Misto srazky
se nachazelo mezi Zelezni¢nimi stanicemi Dé&gin-Prostfedni Zleb
a DécCin vychod, obvod dolni nadrazi v km 458,077.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Lv 73839);
JARO Ceska Skalice, s. r. 0. (dopravce vlaku Sluz 59787).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 544 638 K¢.
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Bezprostfedni pficina:
* zahajeni zpétné jizdy soupravy od vlaku Sluz 59787 bez informovani a souhlasu
osoby fidici drazni dopravu v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a pokradovani v tomto
pohybu do mezistaniéniho useku Dé&g&in-Prostfedni Zleb — D&&in vychod.

Pfispivajici faktor:

» predeslé jizdy stejného strojvedouciho v daném useku organizované v rozporu
s pravidly provozovani drahy, které pfispély k vytvofeni vzorce jednani
strojvedouciho vlaku Sluz 59787 .

Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postuplu provozovatele drahy strojvedoucim vlaku
Sluz 59787.

PriCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Setfenim Drazni inspekce zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* zajistit z pozice narodniho bezpecnostniho organu u v8ech v uvahu pfipadajicich
provozovatelt drahy celostatni a drah regionalnich v Ceské republice:

o disledné vymahani stavajicich pravidel pro radiovy provoz zejména
v souvislosti s vybavenim draznich vozidel radiostanicemi umoznujicimi
komunikaci na zakladnim radiovém spojeni, s ddrazem na systém GSM-R;

o doplnéni téchto pravidel o jednoznacnou povinnost pouzivat pro veskerou
komunikaci s vlakem primarné zakladni radiové spojeni;

o systematickou kontrolni ¢innost zaméfenou na problematiku radiového spojeni,
a to jak softwarovou kontrolou dat zadavanych dopravci do pole ,Kontakt pro
komunikaci s vlakem® informacniho systému provozovatele drahy, tak alesponi
namatkovou kontrolou formou zkousky funkénosti zakladniho radiového spojent;

» zajistit, aby stanicni zabezpecovaci zafizeni ovladana prostrednictvim jednotného
obsluzného pracovisté, u kterych to bude na zakladé analyzy realizovatelné, byla
doplnéna funkcionalitou, ktera rozpozna nepfredpokladané uvolnéni kolejového
useku v postavené vlakové cesté, aniz by se obsadil usek nasledujici, a na tuto
skute€nost akusticky a vyrazné opticky na reliéfu kolejisté upozornilo obsluhujiciho
zaméstnance;

* zajistit, aby stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ovladana prostrednictvim jednotného
obsluzného pracovisté, u kterych to bude na zakladé analyzy realizovatelné,
nedovolila, aby z né&j zmizelo Cislo reprezentujici vlak bez cileného ukonu
obsluhujiciho zaméstnance, aniz by byl obsluhujici zaméstnanec na toto jakkoliv
upozornén.
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SUMMARY
Grade: an incident.
Date and time: 7" May 2020, 10:05 (8:05 GMT).
Occurrence type:  a train collision.

Description: the unsecured movement of the train set of the service train
No. 59787 into the open line section with its consequent collision with
the locomotive train No. 73839 and derailment.

Type of train: the locomotive train No. 73839;
the service train No. 59787.
Location: Dégin-Prostredni Zleb station, the signal device VL, km 458,612;

aplace of the train collision was between Dé&&in-Prostfedni Zleb
station and DécCin vychod, the lower station circuit, km 458,077.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);
CD Cargo, a. s. (the RU of the locomotive train No. 73839);
JARO Ceska Skalice, s. r. 0. (the RU of the service train No. 59787).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 544 638,-

Direct cause:

* an unauthorized return of the train set of the service train
No. 59787 from Décin-Prostredni Zleb station into the open line
section Décin-Prostfedni Zleb — DécCin vychod, the lower station
circuit.

Contributory factor:

* the previous movements of the train driver of the train set of the
service train No. 59787 into this section which were organized in
violation of the regulations for the rail system operation; these
movements contributed to creation of patterns of behavior of the
train driver of the train set of the service train No. 59787.

Underlying cause:

» failure to comply with the technological procedures of the IM by the
train driver of the service train No. 59787.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (the NSA):

* from its position as the national safety authority, we recommend that the NSA adopt
measures to ensure that the infrastructure managers of the national and regional
railways in the Czech Republic:
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o will strictly enforce with the existing rules for radio operation, especially in
connection of the obligation of the RU to equip the rolling stock with radio
stations which enable communication on the basic radio link, with emphasis on
the GSM-R system;

o will supply these rules with a clear obligation to use primarily basic radio links for
all communication with the train;

o will systematically exercise control activities focused on radio communication
problematics, these controls should contain the software control of data entered
by the RUs into the column ,Contact for communication with the train" of the
information system of the IM and at least, random control exercised by testing
utility of the basic radio connection;

we recommend that the NSA adopt measures to ensure that the station interlocking
plants which are controlled from the unified control place will be supplemented by
the function which will be able to recognize the situation when the track section of
the set train route is unexpectedly released by the rolling stock (train) without
occupying the next section. The operating employee will be warned by the acoustic
and strong optical alert on the railyard display in that situation. These station
interlocking plants for which proposed recommendation will be feasible should be
chosen on the basis of analysis;

we recommend that the NSA adopt measures to ensure that station interlocking
plants which are controlled from the unified control place, does not allow the
disappearance of the number representing the train without a targeted action made
by the operating employee and without any alert warning this employee against the
disappearance. These station interlocking plants for which proposed
recommendation will be feasible should be chosen on the basis of analysis.
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ASCOM
COMPOST

COP
CD Cargo
DB Cargo

Dé&cin vychod d. n.

DI

DU

DU
GSM-R

HDV
ISOR
1ZS
JARO
JOP
KADR

MRS
MU
PMD
SHV
SJR
SK
SPIS

SRD

SRV

St.

Sprava Zeleznic

TJR

TK

TRS

TTP

Utz

VOS
WebCOMPOST

;Z
ZDC
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

tratova radiova sit' v pasmu 450 MHz (vyrobek spol. ASCOM)
informacni systém Spravy Zeleznic centralné evidujici slozeni vlaku
zaslana z informacnich systému jednotlivych dopravcu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

DB Cargo AG (némecky dopravce ze skupiny Deutsche Bahn)

Dé&cin vychod, obvod dolni nadrazi

Drazni inspekce

doplnujici ustanoveni

Drazni urad

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

Informacéni systém operativniho fizeni (Spravy zeleznic)

integrovany zachranny systém

JARO Ceska Skalice, s. r. 0.

jednotné obsluzné pracovisté

informacni systém Spravy Zeleznic pro fizeni procesu objednavani,
posuzovani, pfidélovani kapacity a tras, aktivaci tras a pfedavani
sménového planu do ISOR

mistni radiova sit

mimoradna udalost

posun mezi dopravnami

specialni hnaci drazni vozidlo

sesitovy jizdni Fad

stani¢ni kolej

Soubor provoznich informacnich systému, vzajemné propojenych,
tvorici jeden provazany komplexni informaéni systém SZDC

tratova radiova sit v pasmu 450 MHz

tratova radiova sit v pasmu 150 MHz

stavédlo

Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

tabelarni jizdni fad

tratova kolej

tratovy radiovy systém

tabulky tratovych poméra

urCené technické zafizeni

vSeobecna operativni sit

Webova aplikace pro pofizeni datovych informaci Slozeni vlaku a Viak
pfipraven a jejich zaslani do COMPOST

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zelezni¢ni dopravni cesta

Zeleznicni stanice



£
&
N
Y

ssssssss

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni €. 589/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC Is10

SZDC (CD) Z11

Provozni fad GSM-R

SZDC P0-02/2019-NRP

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy Sprava Zzeleznic,
~>ZDC D1 Dopravni a navéstni pFedpis, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy Sprava zeleznic,
,SZDC Is10 Predpis pro uzivani souboru provoznich
informacCnich systémud provozovatele drahy (SPIS), ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy Sprava zeleznic,
,SZDC (CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych
zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti (v€etné doplnujicich ustanoveni)

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Sprava Zeleznic,
.Provozni fad vlakového radiového zafizeni systém
GSM-R CZ, ve znéni platném v dobé vzniku mimorfadné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy Sprava zeleznic,
,SZDC P0-02/2019-NRP Pokyn naméstka generalniho
feditele pro fizeni provozu ke kontrolni ¢innosti“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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SZ PO-02/2020-NRP

Provozni fad MRS PO Dé&cin

smérnice SZDC ¢&. 35

VP 1

VP 3

VP 8

VP 10

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

vnitini predpis provozovatele drahy Sprava zeleznic,
,SZDC P0-02/2020-NRP Pokyn naméstka generalniho
feditele pro fizeni provozu ve véci postupu zaméstnancu
fizeni provozu v pfipadé zjisténi nefunkénosti radiového
spojeni‘, ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Sprava Zeleznic,
,Provozni fad mistnich radiovych siti PO Déc&in", ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy Sprava zeleznic,
,Smérnice SZDC &. 35, kterou se stanovuji technické
specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro
jejich pfipravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve
vlastnictvi statu“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis dopravce JARO, ,VP 1 — JARO vnitini
pfedpis pro provozovani drazni dopravy na draze
celostatni, drahach regionalnich a vleCkach®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis dopravce JARO, ,VP 3 — JARO Setieni
mimoradnych udalosti pfi provozovani drazni dopravy®,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce JARO, ,VP8 — JARO vnitini
pfedpis provoz a udrzba specialnich draznich vozidel
ajejich UTZY, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis dopravce JARO, ,VP 10 — JARO vnitini
pfedpis pro provoz a udrzbu brzdovych zafizeni
ZelezniCnich kolejovych vozidel®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zarizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 7.5.2020.
Cas: 10:05 h.
Draha: ZelezniCni, kategorie celostatni, Dé&cCin vychod dolni nadrazi -

Dédin-Prostredni Zleb.

Misto: trat 544B dle TTP Dé&c&in vychod dolni nadrazi — Décin-Prostfedni Zleb,
zst. D&g&in-Prostfedni Zleb, vjezdové navéstidlo VL v km 458,612. Misto
srazky se nachazelo mezi Zelezniénimi stanicemi Dé&&in-Prostiedni Zleb
a Décin vychod, obvod dolni nadrazi v km 458,077.

GPS: 50.7875242N, 14.2262400E; misto srazky: 50.7846950N, 14.2204278E.

Obr. ¢. 1: Pohled ze stanovisté soupravy od viaku Sluz 59787 na viak Lv 73839
Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 7. 5. 2020 jel mezi zst. D&&in vychod d. n. a D&&in-Prostiedni Zleb vlak Sluz
59787 tvorfeny SHV a jednim pfivésnym vozikem. Pfi své jizdé tento vlak provadél postrik
kolejového loZe herbicidem. Po vjezdu vlaku Sluz 59787 do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb
odjel ze zst. DéCin vychod d. n. stejnym smérem vlak Lv 73839 tvofeny samostatnym
HDV. Strojvedouci viaku Sluz 59787 neukonéil jizdu v Zst. D&gin-Prostfedni Zleb, ale na
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zahlavi této stanice zastavil, zménil smér jizdy a rozjel se zpét na trat, tj. za vjezdové
navéstidlo VL (platné pro pavodni smér jizdy), ¢imz doSlo ke vzniku MU — nezajisténé
jizdy. V mezistaniénim useku poté doS$lo k Celni srazce soupravy od vlaku Sluz 59787

avlaku Lv 73839. Privésny vozik soupravy od vlaku Sluz 59787 nasledkem srazky
vykolejil.

¢
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Obr. ¢. 2: Schema m/sta MU

1 = stanovené misto konce postfikovych praci

2 = vjezdové névéstidlo VL Zst. Dé&in-Prostfedni Zleb — misto vzniku MU

3 = portaly Décinského tunelu

4 = drazni vozidla v postaveni po MU

5 = misto srazky DV

6 = vjezdové navéstidlo S Zst. Décin vychod d. n. Zdroj: mapy.cz; Uprava: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

V ramci ohledani bylo zdokumentovano misto srazky DV v km 458,077, jeho okoli
a stav dot€eného SZZ obou stanic. Byla ohledana vSechna drazni vozidla v€etné stanovist
strojvedoucich, provedena fotodokumentace pisemné dokumentace, zdokumentovany
stopy po vykolejeni, ohledan ZelezniCni svrSek a zaméfena kilometricka poloha DV
a pevnych soucasti drahy.

Nasledné bylo ohledano pracovité signalisty St. 3 Zst. Dé&&in vychod d. n.
a pracovisté vyprav€éiho St. 1 Zst. DéCin vychod d. n., vCetné =zajisténi dopravni
dokumentace.

13
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Stav draznich vozidel:

Vlak Sluz 59787 se skladal ze specialniho hnaciho drazniho vozidla typu MUV
69.4936, €. 99 54 9 628 195-8 (dale téz SHV) vybaveného postfikovacim zafizenim
a pfivésného voziku €. 49 54 9400 758-8 se zasobnikem vody, ktery pfi vzniku MU jel jako
prvni. Pfivésny vozik byl s SHV sprazen a také spojen hadici pribézné brzdy. Na
stanovisti SHV byly zdokumentovany polohy ovladacich prvku. Ovladaci prvky navéstnich
svétel SHV (oznaceni vlaku) byly v zakladni poloze (vypnuto). Navéstni svétla SHV
(zacatek a konec vlaku) nesvitila. Tlak vzduchu v potrubi byl O bar, tlak ve vzduchojemu
byl 7 barq, tlak v brzdovém valci byl 0 bar, coz vyplyva z konstrukce brzdy (automobilova).
Ovladaci paka ruéni brzdy SHV byla zatazena. Na SHV byly po MU strojvedoucim
z bezpec€nostnich duvodl odpojeny baterie. SHV bylo vybaveno radiostanici HYT TM-610,
na jejimz displeji byl naladén kanal €. 21 na siti MRS, tj. sit manipulace vlaku. Na cele
sunuté soupravy od vlaku Sluz 59787 byly umistény obdélnikové desky (navést Konec
vlaku).

Vlak Lv 73839 byl tvofen HDV 91 80 6 189 013-6 v majetku DB Cargo. HDV bylo
fizeno z |. stanovisté, kde byly zdokumentovany polohy ovladacich prvka. Ovlada¢
prubézné samocinné tlakové brzdy byl v poloze ,SB“ (rychlo€inné brzdéni), ovladac
E-brzdy byl v poloze ,VB* (Uplné zabrzdéni), ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v poloze
,zabrzdéno®. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl O bar, tlak v hlavnim vzduchojemu byl 8
bar, tlak v brzdovych valcich byl 4 bar. Ovlada¢ navéstnich svétel byl v poloze ,zapnuto®.
Navéstni svétla (zaCatek a konec vlaku) nesvitila, protoze na HDV byly bezprostiedné po
vzniku MU odpojené baterie z davodu prevence bezpecnosti. HDV bylo vybaveno
elektronickym registracnim rychlomérem vyrobce DEUTA WERKE. Na displeji radiostanice
bylo naladéno Cislo vlaku 73839 na siti GSM-R CZ pod funkénim kédem FC 01.

Stav infrastruktury:

Misto srazky se nachazelo v zafezu a v oblouku, pfiblizné 95 m od portalu tunelu,
odkud jela souprava od vlaku Sluz 59787. Po obou stranach drahy se nachazely stromy
a kere.

Zelezniéni svrdek byl tvofen kolejnicemi UIC 60 E1 s tuhym upevn&nim svérkami
ZS4 ulozenymi na zebrovych podkladnicich a betonovych prazcich SB8P. Jizdou
vykolejeného druhého dvojkoli soupravy od vlaku Sluz 59787 doSlo k zanedbatelnému
poskozeni nékolika betonovych prazca.

PFi ohledani byly zméfeny vzajemné vzdalenosti vybranych mist a pevnych bodu
v kolejisti. Misto srazky se nachazelo v km 458,077. Misto vykolejeni 2. napravy
pfivésného voziku (bod ,0%) se nachazelo v km 458,081, 4,35 m od mista srazky, coz
vzhledem ke vzdalenosti 2. napravy od Cela odpovida vykolejeni v okamziku srazky. Misto
kone¢ného postaveni €el Lv 73839 a soupravy od vilaku Sluz 59787 se nachazelo 3,35 m
od mista srazky, tj. v km 458,080.

Usek Dé&gin vychod d. n. — D&gin-Prostiedni Zleb byl elektrifikovany stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV, trakéni vedeni a podpéry nebyly nasledkem MU poskozeny.

Stav zabezpedovaciho zafizeni:

Zst. D&gin-Prostfedni Zleb byla vybavena zabezpe&ovacim zafizenim typu ETB.
Toto SZZ disponovalo archivem obsluhy, ktery byl za pfitomnosti inspektord DI stazen
a pfehran a byla zjisténa C€asova odchylka tohoto SZZ. Dale bylo provedeno zjisténi
Casové odchylky zaznamového zafizeni ReDat.
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Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni zst. DéCin vychod d. n., ani tratové zabezpecCovaci
zafizeni v pfedmétném mezistani¢nim useku, zaznamovym zafizenim nedisponovala, ale
nékteré jeho stavy (Udaje o jeho obsluze) bylo mozné zjistit ze zaznamového zafizeni SZZ
zst. D&8in-Prostfedni Zleb.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 7.5.2020, v 10:47 h (tj. 42 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (Sprava Zeleznic) a dopravce
(CD Cargo).

MU oznamena na COP DI: 7.5.2020, v 11:00 h (tj. 55 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: dopravce (JARO).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 7.5.2020, ve 14:07 h (tj. 4 h 2 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 7. 5. 2020, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy,

pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setienim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Uzemni
inspektorat Cechy, pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravci.

SetFeni pfrigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (Sprava Zeleznic):
 wvypravCi St. 1 Zst. DéCin vychod d. n., zaméstnanec Spravy Zeleznic
(téz vypravci St. 1).
* signalistka St. 3 Zst. Dé&in vychod d. n., zaméstnankyné& Spravy Zeleznic
(téz signalistka St. 3).
» vyprav€éi 2 SEVER Zzst. Dé&c&in hlavni nadrazi, zaméstnanec Spravy Zeleznic
(téz vypravcéi 2 SEVER).

Dopravce (CD Cargo):
» strojvedouci vlaku Lv 73839, zaméstnanec DB Cargo.

Dopravce (JARO):
» strojvedouci vlaku Sluz 59787, zaméstnanec JARO (téz strojvedouci SHV).

Ostatni osoby, svédci:
» strojnik postfikovaciho zafizeni vlaku Sluz 59787, zaméstnanec JARO (téz
strojnik);
+ dispeger CD Cargo, zaméstnanec CD Cargo.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sluz 59787 Sestava viaku:

Délka vlaku (m): 13 1. (SHV) 99 54 9 628 195-8
Pocet naprav: 4 2. 49 54 9400 758-8
Hmotnost (t): 14

Potifebna brzdici procenta (%): *

*

Skutec€na brzdici procenta (%):

*

Chybéjici brzdici procenta (%):

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40
v misté MU (km-h-1):
Zpusob brzdéni: *

* Podle &l. 8. pism. c) pfilohy X/3 k predpisu SZDC (CD) D2/81 se u MUV 69 a pfivésnych
vozikl pfi jizdé jako vlak zkousSka brzdy a vypoclet skuteCnych brzdicich procent
neprovade;ji.

Pozn. k vlaku Sluz 59787
* vzhledem ke zpétnému pohybu soupravy od vlaku bylo fazeni pfi MU opacné, nez
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je uvedeno v tabulce (SHV bylo na konci);
* na stanovisti byl kromé strojvedouciho jesté strojnik;
» drzitelem obou DV byla spole¢nost JARO.

Vlak: Lv 73839 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 20 1. (HDV) 91806 189 013-6 R+E
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 87

Potfebna brzdici procenta (%): 34

Skutec€na brzdici procenta (%): 146

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Lv 73839:
» drzitelem DV bylo DB Cargo.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Mezistaniéni usek Dé&&in vychod d. n. — Dé&&in-Prostfedni Zleb je veden
intravilanem. Jedna se o jednokolejny mezistaniéni usek o délce 631 m (vzdalenost mezi
vjezdovymi navéstidly S a VL) elektrifikovany stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV
s tratovou rychlosti 50 km-h™".

Jednokolejny usek zacina ve sméru rostouci kilometraze vyhybkou €. 79 zst. DéCin
vychod d. n. v km 457,725. VVpravo od koleje ve sméru Zst. D&&in-Prostifedni Zleb klesa
zafez VleCky pfistav Loubi. V km 457,841 nasleduje ZelezniCni prejezd P2998. Za
prejezdem pfimy usek koleje pfechazi v pravostranny oblouk, kde je v km 457,981
vjezdové navéstidlo S Zst. D&Cin vychod d. n. platné pro opacny smér jizdy. V km 458,043
se nachazi vySlapana pésina pfes tratovou kolej a pfiblizné v tomto misté také konci zarez
VleCky pristav Loubi, ktera dale pokracuje tunelem (Loubsky tunel) a podchazi trat do zZst.
D&gin-Prostfedni Zleb. V km 458,121 se nachazi samostatna predvést PFVL. Od km
458,165 do km 458,560 je trat vedena tunelem (Dé&cinsky tunel). Pfed portalem tunelu
konCi zminény pravostranny oblouk a v tunelu zacina levostranny oblouk. V ném je v km
458,463 samostatna opakovaci pfedvést OPFVL. Levostranny oblouk kon¢&i bezprostfedné
za tunelem. Tam se v km 458,606 nachazi samostatna pfedvést PFS platna pro opacny
smér jizdy. Bezprostfedné za samostatnou prfedvésti je v km 458,612 umisténo vjezdove
navéstidlo VL zst. D&&in-Prostfedni Zleb. Za nim zagina most pres feku Labe, na kterém
je kolej vedena v pfimém sméru. Na druhém brehu Labe se kolej staci do pravostranného
oblouku, kde je v km 458,961 vyhybkou €. 3 zausténa do zhlavi zst. Décin-Prostredni
Zleb.

Viditelnost navéstidel v popisovaném useku odpovidala § 7 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. V mezistanicnim Useku nebyla zfizena tratova <&ast liniového vlakového
zabezpecovace.
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2.2.4 Pouziti komunikacénich prostredkd

* 9:05:26 h  vyprav¢i St. 1 zst. DécCin vychod d. n. se domluvil se strojvedoucim
SHV, Ze se jizda do zst. Décin-Prostfedni Zleb uskutecni jako jizda
vliaku;

* 9:33:04 h strojvedouci SHV sdélil vyprav€éimu St. 1 Zst. DéCin vychod d. n., Ze
Cislo vlaku je 59787;

* 9:57:49h vypravCi St. 1 zst. DéCin vychod d. n. informoval vyprav€iho 2 SEVER
zst. D&Cin hl. n. o jizdé vlaku Sluz 59787, ktery bude provadét postfik
kolejového svrsku, zaroven zminil, Ze za nim pojede vlak Lv 73839;

¢ 9:539:17 h  vypravéi St. 1 zst. DécCin vychod d. n. vypravil radiostanici vlak Sluz
59787 smérem do zst. DécCin-Prostfedni Zleb;

* 10:02:27 h vyprav¢i St. 1 zst. Décin vychod d. n. nafidil signalistce St. 3 postaveni
vlakové cesty pro vlak Lv 73839 (vyprava tohoto vlaku probéhla navésti
hlavniho navéstidla).

Komunikace mezi zaméstnanci vedena po mistni radiové siti, prostfednictvim sité
GSM-R, nebo za pouZiti sluzebnich telefonnich linek pfes zapojova¢ napojenych na
zaznamoveé zafizeni byla zaznamenavana. Komunikace vedena vyhradné pfes vefejnou
mobilni telefonni sit zaznamenavana nebyla.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Vlak Sluz 59787 provadél za jizdy postfik kolejového loze herbicidem. Postfik mél
byt proveden od kilometru 457,725 (vyhybka €. 79 zst. DéCin vychod d. n.) do kilometru
458,961 (vyhybka &. 3 Zst. D&&in-Prostiedni Zleb). Postfikovaci zafizeni bylo umisténo na
SHV a bylo manualné ovladano strojnikem, ktery sedél vedle strojvedouciho. Pfivésny
vozik prevazel zasobnik vody. Zadné dal$i opravné nebo udrzbové prace v misté MU
bezprostfedné pred jejim vznikem nebyly vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi
osobami provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* neznamy informovani zaméstnance Dispostelle DéCin o vzniku MU strojvedoucim

¢as viaku Lv 73839;
* 10:09 h dotaz dispeéera CD Cargo na vznik MU u vypravéiho St. 1 Zst. D&g&in
vychod d. n;

* 10:12h ohlaseni vzniku MU na ohlaSovaci pracovisté JARO strojvedoucim
SHV;

* 10:17 h zjisténi situace dotazem vypravCiho 2 SEVER Zst. DéCin hl. n.
na strojvedouciho SHV;

« 10:23h ohlaseni vzniku MU vedoucimu dispeéerovi CDP Praha ORP Usti nad
Labem vypravéim 2 SEVER zZst. DéCin hl. n;
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* 10:30 h oznameni vzniku MU na O18 Spravy zeleznic vedoucim dispeCerem
CDP Praha ORP Usti nad Labem;

* 10:47 h oznameni vzniku MU na COP DI povéfenou osobou 018 SZ;
* 11:00 h oznameni vzniku MU na COP DI zastupcem JARO;

* 11:38 h pokyn DI pro otevieni pfejezdu P2998 po telefonické zadosti povérené
osoby Spravy Zeleznic;

* 12140 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 14:07 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
e 14:40 h obnoveni provozu v misté MU;

* 17:10 h ukonceni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI.

Strojvedouci obou zucastnénych vlakiu oznamili vznik MU pouze na urovni
dopravce. Provozovateli drahy nebyl vznik MU neprodlené ohlasen. Tim nebylo
strojvedoucimi plné&no ustanoveni &l. 4019 a 4028 piedpisu SZDC D1 (podrobnéji viz bod
4.2.1 této Z2).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani D&gin;
* HasiCsky zachranny sbor Spravy Zeleznic, ktery provedl nasledné odstrafiovani
nasledkd MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* DV vlaku Sluz 59787 166 385 K¢;
* HDV vlaku Lv 73839 13934,52 €, tj. 378 253 K¢; *)
 zafizeni drahy 0 K¢;
» zivotnim prostredi 0 K¢.

*) Prepoéteno dle kurzu CNB ze dne 7. 5. 2020, 1 € = 27,145 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycCislena celkem na 544 638 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni doba, sucho, polojasno, +10 °C, viditelnost nebyla
sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU v oblouku a v zafezu v blizkosti tunelu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» signalistka St. 3 Zst. DéCin vychod d. n. — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo

jiné uvedia:

o Po 7:00 h komunikovala se strojvedoucim SHV ohledné postfiku koleji a ve véci
posunu v zst. DéCin vychod d. n.;

o Nasledné jelo SHV na VleCku pfistav Loubi;

° Po navratu z vleCky strojvedouci zadal jizdu na trat do Zst. Décin-Prostfedni
Zleb;

o Na pokyn vypravéiho se jizda do zst. D&gin-Prostfedni Zleb zavedla jako jizda
vlaku, kterému postavila vlakovou cestu;

o Vlak Sluz 59787 na navést Volno odjel ze 28. SK pfiblizné v 9:54 h;

o Kdyz za nim pfiSla odhlaska, postavila pfiblizné v 9:58 h vlakovou cestu pro vlak
Lv 73839 ze 14. SK stejnym smérem;

o Vlak Lv 73839 ihned odjel, za nim odhlaska nepfisla;

o Vlakové a posunové cesty stavéla standardni obsluhou SZZ, které
nevykazovalo zavady;

o O vzniku MU se dozvédéla od vypravc€iho, kdyz se ptala, pro¢ se po odjezdu
vlaku Lv 73839 opét zaviraji zavory na prejezdu P2998.

20



ssssssss

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

» vypraveCi St. 1 Zst. D&Cin vychod d. n. — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo

jiné uvedl:

o

O
e]
o

(e]

o

o

Strojvedouci SHYV si sjednal jizdu jako vlak do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb;

Odjel jako vlak Sluz 59787 v 9:54 h;

Vyprava probéhla pfes mistni radiovou sit na 21. kanale;

Po odhlasce za vlakem Sluz 59787 byla postavena vlakova cesta pro vlak
Lv 73839, ktery odjel v 10:05 h ze 14. SK;

Jizdni cesty byly postaveny standardni obsluhou SZZ;

Némecky strojvedouci vlaku Lv 73839 ohlasil vznik MU némeckému dispecerovi
v D&giné&, ktery ohlasil vznik MU dispeéerovi CD Cargo;

Dispeéer CD Cargo volal jemu a on nasledn& oznamil vznik MU vypravéimu
zst. Dé&Cin hlavni nadrazi, odkud byl dale kontaktovan strojvedouci SHV;
Priblizné v 10:15 h byla potvrzena informace o vzniku MU,

Ani jeden ze zminénych vlakd nebyl zpraven rozkazem.

« vypravéi 2 SEVER Zst. DéCin hlavni nadrazi — v Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné uved!:

@)

Sména dne 7. 5. 2020 probihala bez zavad, zabezpeCovaci zafizeni
nevykazovalo Zzadnou zavadu ¢i poruchu;

Mezi zst. Dolni Zleb a Zst. Schéna (Némecko) probihala nepfetrzita vyluka
1. TK;

Okolo 8:00 h byla v Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb zapodata prohlidka vyhybek se
zapadkovou zkouskou;

Od vyprav€iho St. 1 zst. DéCin vychod d. n. se dozvédél, ze dojde k jizdé vlaku
Sluz 59787, ktery bude provadét postrik tratoveé koleje a ma prodlouzenou jizdni
dobu;

Vypravéi mu rovnéz oznamil, Ze tento vlak bude v Zst. D&gin-Prostfedni Zleb
potfebovat provést posun z diivodu objizdéni a pak se bude vracet zpét;
Zaroven jesté dostal informaci, Ze za vlakem Sluz 59787 pojede lokomotivni
vlak Lv 73839;

Pro jizdu vlaku Sluz 59787 postavil vlakovou cestu od vjezdového navéstidla VL
na 6. SK;

Po postaveni vlakové cesty a indikace rozsviceni povolujici navésti na
vjezdovém navéstidle VL se vénoval dalSim dopravnim ukonim ve svém
obvodu;

Predpokladal delsi jizdni dobu vlaku Sluz 59787, po né&jaké dobé zjistil, Ze za
vjezdovym navéstidlem VL (na zahlavi Zst.) nesviti kolejovy usek zeleng, ale
tyrkysové a Ze na vjezdovém navéstidle VL je navést Stuj;

Tratova kolej byla obsazena a zbytek vlakové cesty na 6. SK byl pod zavérem
a volny;

Z divodu prodlouzené jizdni doby vliaku Sluz 59787 predpokladal, ze tento vlak
je stale na tratové koleji;

Pokusil se na vjezdovém navéstidle rozsvitit povolujici navést funkci Dodatecna
navest;

Po zadani tohoto povelu na JOP se povolujici navést nerozsvitila a v menu
u vjezdového navéstidla VL jiz funkce Dodate¢na navést nebyla v nabidce;

Poté zadal povel k nouzovému ruseni viakové cesty;

Dale se vénoval dalSim dopravnim ukonim a kdyz doSlo k rozpadu vlakové
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cesty, provedl opétovné postaveni viakové cesty pro viak Sluz 59787 na 6. SK;
Po opétovném postaveni vlakové cesty na 6. SK se na kolejovém reliefu JOP
nezobrazilo €islo vlaku 59787, ale zobrazilo se €islo vlaku 73839;

Od postaveni prvni vlakové cesty do postaveni opakované vlakové cesty pro
vlak Sluz 59787 nezaregistroval obsazeni ani uvolnéni jiného kolejového useku
nez tratové koleje;

Po chvilce zjistil od kolegl v mistnosti, ze ,Némec do néceho narazil*;

Az z dalSich informaci ho napadlo, Ze asi doslo ke srazce vlaku Lv 73839 a Sluz
59787;

Pokusil se kontaktovat strojvedouciho viaku Sluz 59787 pomoci GSM-R, ale
nedoslo k navazani spojeni, proto vyuzil spojeni pomoci mobilniho telefonu;

Po spojeni se strojvedoucim vlaku Sluz 59787 se od né&j snazil zjistit informace,
co se stalo;

Strojvedouci mu po nékolika dotazech potvrdil, Ze doslo ke srazce;

Hovor byl nahravan zaznamovym zafizenim a existuje jeho zaznam;

Po zjisténi informaci ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;

Celou dobu predpokladal, ze misto vzniku MU je v blizkosti vjezdového
navéstidla VL do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a tyto udaje uved! pfi ohlaseni MU;
Mé!| predeslou zkuSenost s jizdou dopravce JARO Ceska Skalice mezi Zst.
D&gin vychod d. n. a Zst. D&&in-Prostiedni Zleb a vzdy jel jako vlak;
Strojvedouci vlaku Sluz 59787 mu po pfijezdu do stanice D&gin-Prostfedni Zleb
neoznamil, Ze uvolnil tratovou kolej a do stanice dojel cely;

Césteéné neprojetou vlakovou cestu zrusil bez spojeni se strojvedoucim vlaku
Sluz 59787, protoze predpokladal, ze tento vlak nedojel k vjezdovému
navéstidlu;

Opétovné postaveni vlakové cesty pouzZil proto, Ze by pouzitim pfivolavaci
navesti mohlo dojit k prodlouzeni jizdni doby vlaku;

Vlak Sluz 59787 kontaktoval nejprve prostfednictvim GSM-R proto, Ze tato sit je
zakladnim radiovym spojenim.

strojvedouci vlaku Lv 73839 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

o O O O O

(0]

Predchazejici Cast smeény, jizda vlaku ze Zst. Dresden-Friedrichstadt do
zst. DéCin vychod d. n. probihala bez zvlastnosti;

Mél pfikaz od zaméstnance Dispostelle DéCin pro naslednou jizdu jako
Lv 73839, bézné jezdi pod jinym Cislem (Lv 73831);

V zst. DéCin vychod d. n. odvésil vlak mistni personal;

Byl zpraven o posunu z 16. SK (na kterou pfijel) na 14. SK;

Cestou posunu jel k odjezdovému navéstidlu a odzkouSel (némecky) vlakovy
zabezpeCovacl, protoze posledni zkouSka funk&nosti probéhla cca pred
22 hodinami;

Zadal udaje o vlaku a vyhotovil mezinarodni zpravu o brzdéni;

Vyprav&i mu udélil souhlas k jizdé navéstnim znakem Rychlost 40 km/h a volno;
Ze Zst. D&Gin vychod d. n. odjizdél rychlosti cca 35 km-h™;

Pfi pfiblizeni k portalu tunelu rozpoznal naproti jedouci SHV;

Zavedl okamzité rychloCinné brzdéni a pfidavhou brzdu dal do polohy
,Zabrzdéno*;

Kratce pred zastavenim doSlo ke srazce s SHV,;

Po kratkém posouzeni situace, kdy zjistil, ze nedoSlo ke zranéni, jen ke vécnym

22



ssssssss

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Skodam, informoval o nehodé zaméstnance Dispostelle D&Cin;
Privésny vozik SHV vykolejil a zaklinil se pod hnacim vozidlem.

strojvedouci vlaku Sluz 59787 — v Zaznamu o podani vysvétleni ze dne 7. 5. 2020
DI mimo jiné uved!:

o

Na sménu nastoupil v 7:00 h v zst. Dé&in vychod d. n., kde bylo na 5. SK
odstaveno SHV;

Nastartoval SHV a proved| zkousku brzdy;

V kabiné SHV s nim byl po celou dobu jesté jeho kolega na pozici strojnika;
Nasledné se spojil se stavédlem St. 1 a domluvil si postfik volnych prazdnych
koleji v této stanici;

Kdyz pfiblizné v 9:00 h dokondili prace v zst. D&Cin vychod d. n., sjednal posun
na Vle€ku pfistav Loubi a zpét, ktery dokon¢ili asi v 9:30 h;

S vypravéim St. 1 probéhla domluva, ze z zst. Dé&in vychod d. n. do zst. Dé&cin-
Prostfedni Zleb musi jet jako vlak, tedy se musi nechat zavést do informaéniho
systému;

Po zadani do systému byla pfidélena C¢isla vlakl 59787 pro jizdu do
Prostfedniho Zlebu a 59804 pro jizdu zpét do Zst. D&g&in vychod d. n.;
Vyprav€éimu nahlasil Cisla vlakl, on je zkontroloval v systému a postavil jizdni
cestu ke stavédlu St. 3, kde ¢ekal na navést dovolujici odjezd vlaku;

Odjezd vlaku Sluz 59787 ze zst. Déc&in vychod d. n. byl asi v 9:45 h;

Nasledné ved! viak do Zst. Dé¢in-Prostredni Zleb, km 458,961 daného vykazem
prace;

Béhem jizdy byl provadén postfik Zelezni¢niho svrsku;

Po zastaveni ve stanoveném kilometru (458,961) zménil smér jizdy SHV a zacal
se vracet zpét do Zst. DéCin vychod;

Po opusténi tunelu asi pfi rychlosti 20 km-h™" registroval lokomotivni vlak jedouci
proti nému;

Zabrzdil, ale nez stihl zménit smér jizdy a zahajit zpétny pohyb, doslo ke srazce
s HDV vlaku Lv 73839;

Lokomotivni vlak jel proti nému pomalu;

Ohlasil vznik MU svému nadfizenému ve spole¢nosti JARO;

Nasledné hovofil s vyprav€im.

Dale vySe uvedeny strojvedouci v Zaznamu o podani vysvétleni ze dne 1. 7.
2020 DI mimo jiné uved!:

@)

K zapisu ze dne 7. 5. 2020 chce doplnit, Ze dfive pracoval jako strojnik postfiku
a v prubéhu jizdy vypomahal strojnikovi instrukcemi, co ma kdy a v jakém
kilometru délat, protoZe nebyl tak zkuSeny;

Vypomoc kolegovi ho rozptylovala;

V praci nema stalého kolegu, strojnici se stfidaji;

Na otazku, jaka byla jim zamysSlena technologie postfiku mezi zst. D&cin
vychod, obvod d. n. a Zst DécCin-Prostredni Zleb, odpovédél, ze kdyz volal
vyprav€imu, Ze je ve stanici hotov a Ze potfebuje sjednat posun na VlecCku
pfistav Loubi a do Zst. Prostfedni Zleb, bylo mu vypravéim sdéleno, Ze:
,Prostfedni Zleb jako posun neumi*;

S vypravéim se tedy domluvili, ze mezi tim, nez bude zaveden do systému viak
do Prostifedniho Zlebu, pojede provadét postfik na Vlecku pfistav Loubi;
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Strojvedouci si ,posun“ do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb pfedem predstavoval tak,
Ze pojede do urCeného kilometru a tam zméni smér jizdy.

Jako misto, do kterého v Zst. D&&in-Prostiedni Zleb dojel, by oznadil maximalné
konec mostu pres Labe;

Postfik béhem jizdy vlaku Sluz 59787 provadéli jen pfed mostem;

Na most vjel kvUli kolegovi strojnikovi, aby mu ukazal, kde se nachazi smluveny
kilometr konce postfikovych praci;

Jako komunikac¢ni kanal pro spojeni se zaméstnanci Spravy Zeleznic vétSinou
pouziva ve stanici 21. kanal, pokud mu neni dan pokyn pouzit jiny;

Specifické kanaly pro nékteré stanice ma jiz dopfedu napsané na papiru;

Nevi, jestli uméla radiostanice na SHV spojeni na TRS, pouziva VOS;

Nevi, jestli uméla radiostanice na SHV spojeni GSM-R, nepouziva jej, vzdy se
dovola prostfednictvim VOS, v pfipadé nouze pres telefon;

Na SHV nema specialni mobilni telefon, ma tam jen svij sluzebni telefon, na
kterém ma soukromou a sluzebni SIM kartu;

Telefon pro spojeni prostfednictvim sité GSM-R se ve vozidle nenachazel;

Na otazku: ,Kontaktoval jste vypravCiho, kdyz jste vjel do zst. Déc€in-Prostfedni
Zleb*, strojvedouci odpovédél: ,Ja jsem vilbec nedojel do stanice. Byl jsem jen
na konci mostu smérem k Zst. D&Gin-Prostfedni Zleb. S vypravéim jsem
nemluvil, az po vzniku mimofadné udalosti.”

Na otazku: ,LiSi se néjak povinnosti strojvedouciho posunu mezi dopravnami,
kdyz vjizdi do Zelezni¢ni stanice, oproti povinnostem strojvedouciho, ktery vjizdi
do stejné Zelezni¢ni stanice jako vlak? Komunikujete s vypravéim?*,
strojvedouci odpovédél: ,S vypravéim se kontaktuji, abych zjistil, co bude dal. Je
to rizné stanice od stanice.”

Kdyz jede jako vlak, v cilové stanici objizdi pfivésny vozik jen nékdy, podle toho,
jak je vidét;

OhlaSovaci rozvrh je v SHV k dispozici v papirové podobé, uloZeny v deskach;
Nejdfive ohlaSoval mimoradnou udalost zaméstnavateli a po dokonceni
telefonatu mu volal vypravci dfive, nez ho stacil kontaktovat;

Jizdni fad vlaku, ktery vedl ze zst. D&Cin vychod d. n., mél v tabletu, ktery ma
pfipojeni na internet;

V tomto tabletu jsou také k dispozici tabulky tratovych pomér;

Vi jisté, ze pfi prfedeslych jizdach byla jednou v useku mezi zst. Dé&€in vychod
d. n. a zst. D&g&in-Prostfedni Zleb vyluka;

Na otazku: ,Jak probihala VaSe jizda mezi zst. DéCin vychod, obvod dolni
nadrazi a zst. D&&in-Prostfedni Zleb v jinych terminech? Zajizdél jste také na
most, abyste to ukazal kolegovi?“, strojvedouci odpovédél: ,Nezajizdél. Postfik
jsem provadél vzdy po kraj mostu od Zst. DécCin vychod.”

3.1.2 Jini svédci

svédek, strojnik postfiku JARO — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo jiné

uved!:

Na sménu nastoupil dne 7. 5. 2020 v Zst. DéCin vychod d. n. v 7:00 h;
Provadél postrik v kolejisti zst. Deécin vychod a také na ftrati do
zst. Décin-Prostredni Zleb;
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o Byl v kabiné SHV spolu se strojvedoucim;

Z kilometrické polohy dané pokynem zaméstnavatele se vraceli zpét do
zst. DéCin vychod d. n.;

Po vyjeti z tunelu doslo ke srazce s protijedoucim HDV;,

Posun ani jizdu vlaku nesjednaval, to feSil strojvedouci;

Ve spole¢nosti JARO pracuje asi 1,5 roku;

Odbornou zpusobilost na pozici strojvedouciho ani vedouciho posunu nema.

(e]

O O O O

+ svédek, dispeger CD Cargo — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo jiné uved!:

o Dne 7. 5. 2020 vykonaval denni sménu dispecera v zst. DéCin vychod;

o PFiblizné v 10:15 h mu volal dispeCer DB Cargo z pracovisté Dispostelle
situovaného v DéC&iné hl. n., Ze dosSlo ke srazce lokomotivy DB Cargo mezi
zst. DéCin vychod d. n. a zst. Décin-Prostfedni Zleb:

o Jako prvni ho napadlo zavolat vypravéimu St. 1 Zst. DéCin vychod s dotazem,
co se stalo;

o Zjistil, Ze ten o srazce v tu chvili nevédél;

o Se stejnym dotazem se obratil také na dispecera — vedouciho smény (CD
Cargo) v Déciné hl. n;

o Pracovi$té Dispostelle neni ohlaovaci pracovisté CD Cargo v D&ging, tim je
dispecCer — vedouci smény v D&ciné hl. n., nicméné némecti strojvedouci maji ve
zvyku Dispostelle kontaktovat, aby se vyhnuli jazykové bariéfe, protoze na
pracovisti Dispostelle pracuje némecky zaméstnanec.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpelnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
Sprava zeleznic, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténé nedostatky v systému zajiStovani bezpecnosti Spravy Zeleznic se tykaji radiového
spojeni, proto jsou podrobnéji rozvedeny v kapitole 3.4.3 této ZZ.

Ve vyhlasce €. 376/2006 Sb. je v pfiloze 1 odst. 2 pism. c) bod 3. stanoveno, ze
systém zajiStovani bezpelnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni
dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy zajiStujici dodrzovani existujicich,
novych a zménénych technickych provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek
stanovenych v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy nebo dopravce.

Sprava Zeleznic v &lanku 2.8.7 DU k SZDC CD Z11 a soudasné v &lanku 3.6 pfilohy
F Prohlaseni o draze pro rok 2020 stanovuje, Zze pokud hnaci vozidlo (SHV) nesplfiuje ani
podminky pro nahradni radiové spojeni, nesmi byt az na vyjimky na trat vybavenou
infrastrukturou vlakového radiového zafizeni vypraveno, souCasné ale nema stanoveny
postupy, které by zaijistily, Ze toto bude vzdy dodrzeno. Povinnost kontroly, je-li na vliaku
k dispozici zakladni radiové spojeni, ponechava pouze na dopravcich. Na zaméstnancich
Spravy Zeleznic neni zadna kontrola vyzadovana, pouze je stanoveno, jak postupovat pfi
feSeni zjisténych nedostatkd. Pfipravenost vlaku k jizdé dava automaticky informacni
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systém Spravy zeleznic na zakladé odeslani zpravy ,Vlak pfipraven® bez jakéhokoliv
validovani zadanych dat uvedenych v ni. S timto nedostatkem nemulze pfedmétna Cast
systému zajisStovani bezpecnosti efektivné pfispét ke zvyseni bezpe€nosti drazni dopravy,
nebot splnéni podminky zakladniho radiového spojeni je provazano se zasadnimi
bezpecCnostnimi prvky pfi provozovani drazni dopravy, protoze pravé skrze toto spojeni
mohou byt odeslany kdédované pfikazy s povelem pro zastaveni vlaku nebo vlak pfimo
zastavuijici.

Zjisténi:

* Provozovatel drahy nema stanoveny postupy zajistujici dodrzovani existujicich
zavaznych podminek stanovenych ve svych vnitfnich pfedpisech, kdyZz na své
strané nestanovuje kontrolu, je-li na vlaku funkéni zakladni radiové spojeni,
prestoze je v Ceské republice svazano se zakladnim bezpeénostnim prvkem, coz
neni v souladu s § 2 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., resp. pfilohou 1 odst. 2 pism.
c) bod 3. téZe vyhlasky.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
JARO, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Vnitfni pfedpisy dopravce JARO nezaijisStuji, aby osoba fidici drazni vozidlo uvedla
hnaci drazni vozidlo do pohybu jen na navést Odjezd nebo na jiné povoleni stanovené
provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun ve stanoveném smeéru za
podminky, Ze zplUsob a cil jizdy zna. Pravé predmétna MU vznikla ve spojeni
s nepovolenym odjezdem DV ze stanice. Dopravcem JARO nebyla dodrZzena povinnost
zajistit pInéni povinnosti osoby fidici drazni vozidlo vyplyvajici pro dopravce z § 35 odst. 1
pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb. (viz body 3.3.1 a 3.3.2 této Z2).

Zjisténi:

* Dopravce JARO nestanovil strojvedoucimu povinnost, aby uvedl HDV do pohybu
jen na navést Odjezd nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo
na pfislusnou navést pro posun ve stanoveném sméru za podminky, ze zpusob
a cil jizdy zna, coz vyplyva z § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy Sprava

Zeleznic zucastnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.
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V dobé vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby dopravce CD Cargo a dopravce
JARO zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Sluz 59787 pracoval dfive pro spole¢nost JARO jako strojnik
postfiku. Licence strojvedouciho mu byla vydana dne 28. 1. 2016 na zakladé Protokolu
o vysledku zkouSky k prokazani vSeobecné odborné zpUsobilosti ze dne 15. 12. 2015,
Zzadosti o vydani licence strojvedouciho a souvisejicich pfiloh — psychologického posudku,
|ékarské prohlidky, dokladu o nejvy$Sim dosazeném vzdélani. Spoleénost JARO méla od
smluvniho partnera zajiSténa Skoleni strojvedoucich.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy Sprava Zeleznic byly
zjistény nedostatky. Zjisténé nedostatky v postupech vnitfni kontroly Spravy Zeleznic se
tykaji kontroly radiového spojeni s vlakem, proto jsou podrobnéji rozvedeny v kapitole
3.4.3 této ZZ. Provozovatel drahy ponechava povinnost kontroly, je-li na vlaku k dispozici
zakladni radiové spojeni, pouze na dopravcich. Na jeho zaméstnancich neni Zadna
kontrola vyZadovana. Pfipravenost vlaku k jizdé dava automaticky informacni systém
Spravy zeleznic na zakladé odeslani zpravy ,Vlak pfipraven bez jakéhokoliv validovani
zadanych dat uvedenych v ni.

Pokyn pro kontrolni &innost SZDC P0-02/2019-NRP stanovuje v navaznosti na
radiova spojeni pouze namatkovou kontrolu nouzového spojeni, tedy zkousku funkénosti
telefonniho Cisla na strojvedouciho uvedeného v Provozni aplikaci informacniho systému.

Spinéni podminky zakladniho radiového spojeni je provazano se zasadnimi
bezpecnostnimi prvky pfi provozovani drazni dopravy, protoZze pravé skrze toto spojeni
mohou byt odeslany nouzové signaly s povelem pro zastaveni vlaku. Kontrola zakladniho
radiového spojeni je zasadni pro zajisténi téchto dullezitych bezpelnostnich funkci
a v dusledku umoznuje predejit pfipadnym mimoradnym udalostem, popf. jejich vaznéjsSim
nasledkum. Proto Drazni inspekce povazuje ponechani kontroly zakladniho radiového
spojeni pouze na dopravcich za nedostatek v postupech vnitini kontroly bezpelnosti
Spravy zeleznic.

Zjisténi:

* Provozovatel drahy nema stanoveny postupy zajiStujici dodrzovani existujicich
zavaznych podminek stanovenych ve svych vnitfnich pfedpisech, kdyZz na své
strané nestanovuje kontrolu, je-li na vlaku funkéni zakladni radiové spojeni,
prestoZe je v Ceské republice svazano se zakladnim bezped&nostnim prvkem, coz
neni v souladu s § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb., resp. pfilohou 1 odst. 2
pism. c) bod 3. téZe vyhlasky.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce CD Cargo, resp. DB Cargo, nebyly
zjistény nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce JARO nebyly zjistény nedostatky,
nicméné je tfeba podotknout, Ze zucCastnény strojvedouci nebyl v ro¢nim intervalu pfed
vznikem MU kontrolovan, Cimz prakticky nebyl naplnén preventivni smysl kontrolni
¢innosti. Kontrolni ¢innost zaméstnancd JARO byla provadéna namatkovym zplsobem ve
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vlastni rezii dopravce. S pfihlédnutim k sezénnosti praci, celostatni plsobnosti dopravce
JARO pfi malé velikosti této obchodni spoleénosti a nizkému poctu nadfizenych
zaméstnancu, ktefi by kontrolu v této firmé mohli provést, je tfeba konstatovat, ze kontrola
byla obtizné realizovatelna a tedy ji nelze povazovat za efektivni.

Jako problematicka se jevi i tolerance zaméstnance predavajiciho vozidlo
strojvedoucimu k jeho provozovani bez prevzeti mobilniho telefonu umoznujiciho navazat
spojeni prostfednictvim sité GSM-R, které stvrdil svym podpisem v pfedavacim protokolu.
Ani kontrolni mechanismus v podobé pfedepsanych kolonek v pFfedavacim protokolu
nezaijistil pfitomnost GSM-R mobilniho telefonu na SDV a tim moznost uskute¢nit hovory
s SHV prostfednictvim sité GSM-R, pfiCemz je tfeba podotknout, ze zpuUsob zajisténi
zakladniho radiového spojeni pouhym GSM-R mobilnim telefonem na draznim vozidle by
nesplhoval pozadavky Spravy Zeleznic (viz bod 3.4.3 této Z2).

Dohled nad bezpecnosti vykonava Drazni urad, ktery plni funkci narodniho
bezpeénostniho organu v drazni dopravé. U dopravce JARO vykonal DU za obdobi 4 let
pfed vznikem MU celkem 1 kontrolu zaméfenou na povinnosti provozovatele drazni
dopravy pfi zajiStovani systému bezpecnosti dle pfilohy €. 1 vyhlasky 376/2006 Sb., dne
19. 2. 2019. P¥i této kontrole byl zjistén nedostatek v oblasti posuzovani rizik, kdy
v seznamu rizik byla nedostateCné zpracovana rizika vyplyvajici z provozovani drazni
dopravy. Dopravce JARO na zakladé vysledkl kontroly pfijal opatfeni a dokument
dopracoval.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Dé¢in vychod dolni nadrazi —
D&gin-Prostfedni Zleb, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZ, se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, DéCin vychod dolni nadrazi
— Dé&g&in-Prostiedni Zleb, byla SZ.

Dopravcem vlaku Sluz 59787 bylo JARO, se sidlem Havli¢kova 610, 552 03 Ceska
Skalice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy Sprava zeleznic a dopravcem JARO dne 9. 5. 2019, s ucinnosti od
20. 5. 2019.

Dopravcem viaku Lv 73839 bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2C, 170 00
Praha 7.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy Sprava zeleznic a dopravcem CD Cargo dne 18. 12. 2018,
s ucinnosti od 18. 12. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 264 predpisu SZDC D1:

»,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.

Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajisténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.”,

&l. 2954 predpisu SZDC D1:

,Zadny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim bez
vypravy.

Viypravu viaku provadi vypravCi podle ustanoveni nasledujicich ¢lankd. Vypravéi
smi vlak vypravit, az kdyz jsou splnény vSechny ukony pfed jeho odjezdem
predepsané timto predpisem, predpisy pro obsluhu zabezpelovaciho zarizeni,
souvisejicimi opatfenimi a ZDD, pfipadné jinymi fidicimi akty vztaznymi k vykonu
pracovnich cinnosti vypravéiho. Pokud sousedni vypravCi s jizdou nesouhlasi
(zakazova dispozice), nesmi vypravci dovolit jizdu vlaku z vlastni stanice.*;
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V ptipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny &l. 2954 predpisu SZDC D1
do souvislosti s definicnim:
o &l. 2955 predpisu SZDC D1:
,Vyprava vlaku ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecriuje:
a) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku nebo
b) navésti Odjezd, danou vypravéim.
¢) Pokud neni mozZna vyprava vySe uvedenymi zplsoby (porucha hlavniho
navestidla nebo vypravky, velka vzdalenost k vedoucimu hnacimu vozidlu
apod.), Ize vypravu vliaku uskutecnit:
d) pisemnym rozkazem nebo
e) telekomunikacnim zafizenim nebo
f) astnim rozkazem.

&l. 3032 predpisu SZDC D1:

»,Neni-li misto zastaveni oznaCeno nebo neni-li uréeno predpisy pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy, musi vliak zastavit ve stanici pfed hlavnim
navéstidlem stojicim pfimo u koleje s navésti zakazujici jizdu viaku. Tam, kde
takoveé navéstidlo pfimo u koleje neni, musi zastavit nejdale pfed navésti Konec
vlakoveé cesty.

Vlakim s pfepravou cestujicich je mozZno urcit misto zastaveni i znackou,
vysvétlenou pod TJR. Misto zastaveni musi byt v kolejisti oznadeno a vzhled
i vyznam tohoto oznadeni musi byt popsén v tabulce 3 SJR.

Pro v8echny druhy viaki je mozno urcit misto zastaveni v TTP nebo v tabulce 3
SJR, jen pokud je zapotrebi, aby viaky zastavily éelem na vzdélenost kratsi nez
10 m pred sveételnym cestovym, vloZzenym nebo odjezdovym navéstidlem, a to vzdy
jednotné pro vSechny vlaky prislusného sméru.*;

V piipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny &l. 3032 predpisu SZDC D1
do souvislosti s definicnim:
o @l. 2847 pism. a) predpisu SZDC D1:

»Vlakovou cestou u vjizdéjiciho a pravidelné i mimoradné zastavujiciho viaku se

rozumi:

a) usek koleje od vjezdového (cestového) navéstidla na vjezdové strané viaku
az k hlavnimu navéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, popf. k ¢ervené
desce nebo cervenému terCi s navésti Stdj, nahrazujici hlavni navéstidlo
a upravené jako neprenosné navéstidlo; tam, kde takové navéstidlo neni
nebo neni pfimo u koleje, aZz k navéstidlu s navésti Konec viakové cesty*”,

&l. 3972 predpisu SZDC D1:

,Za vjezdu vilaku je strojvedouci povinen pozorovat, nedavaji-li se mu ve stanici,
zejmeéna ze stanovist, navésti.

Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto predpisem; po zastaveni odpovida za zachovani volnosti
predniho namezniku.*;

&l. 3974 predpisu SZDC D1:

,Po zastaveni vlaku muzZe viak popojet nebo couvnout (napf. pro uvolnéni
nastupisté, k prikladce apod.) jen se svolenim vypravéiho danym pfimo nebo
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prostrednictvim urceného zaméstnance stanice. Pfitom musi byt dodrZzena veSkera
ustanoveni tohoto pfedpisu, platna pro posun. U viaku s prepravou cestujicich se
musi vliakova Ceta a cestujici na tento pohyb zvlast' upozornit.”,

+ &l. 3975 piedpisu SZDC D1:

,P0 zastaveni viaku musi strojvedouci, popr. clenové obsluhy viaku, upozornit
vypravéiho na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalsi jizdu
vliaku. Vypravciho je nutné zejména upozornit, bude-li tfreba prodlouZzit pravidelny
pobyt ve stanici.

Predpoklada-li se z duvodu manipulace se zasilkami delsi pobyt nebo mimoradna
manipulace viaku v sousedni stanici (zastavce, nakladisti apod.), upozorni na to
pfislusny ¢len obsluhy viaku vypravéiho a ten zpravi prislus§ného zaméstnance. .

Pfi Setfeni bylo zjisténo, Zze dopravce JARO vnitfnim pfedpisem v navaznosti na
§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nezajistil, aby osoba Fidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun ve stanoveném
sméru za podminky, Zze zpusob a cil jizdy zna.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. D&g&in vychod d. n. byla vybavena SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620. St. 1 bylo
vybaveno elektromechanickym SZZ, St. 3 bylo vybaveno SZZ TEST-C. Toto SZZ mélo
platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 7699/97-E.47,
vydany DU dne 16. 4. 1999, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka a zkougka
tohoto UTZ byla provedena dne 1. 9. a 3. 10. 2019 s platnosti do 1. 10. 2024.

Dne 7. 5. 2020 se konala v obvodu St. 3 komisionalni prohlidka SZZ se zavérem,
Zze v8echny zjisténé skutecnosti byly v souladu s normovym stavem, udrzba zafizeni byla
provadéna v predepsanych intervalech, ¢emuz odpovidal stav zafizeni. Zabezpec€ovaci
zarizeni nebylo pfi¢inou vzniku mimoradné udalosti a nebylo viivem MU po$kozeno.

V mezistaniénim useku D&&in vychod d. n. — D&gin-Prostfedni Zleb bylo zfizeno
TZZ 3. kategorie typu Automatické hradlo. Toto TZZ mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 7743/97-E.47, vydany DU dne 20. 8. 1998,
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouSka tohoto UTZ byla provedena
ve dnech 1. 8. 2017 s platnosti do 1. 8. 2022.

V tomto mezistaniCnim useku se také nachazel Zeleznicni prejezd P2998, ktery byl
vybaven pFejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami typu PZZ — K, kategorie
PZS 3zBI dle CSN 34 2650 ed. 2. PZZ disponovalo zdznamovym zafizenim BDA.
Za uCelem zpfesnéni informaci o vzniku MU byla ze zaznamového zafizeni stazena data
dokumentujici situaci od doby ovlivnéni PZZ vlakem Lv 73839 do jeho reakce na
dlouhodobé obsazeni vzdalovaciho useku pfedmétného Zelezni¢niho prejezdu draznimi
vozidly. Rozborem stazeného archivu dat byly zjiStény tyto registrované stavy:
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Cas (h)* | Popis registrovaného stavu

10:04:52 | Spusténi vystrahy pro viak Lv 73839

10:05:54 | Obsazeni kolejového obvodu 2K (10 metri pfed hranou prejezdu ve sméru jizdy viaku)

10:06:10 |Anulace vystrahy PZZ

10:13:35 Qpétovné spusténi vystrahy PZZ z dtlvovdu dlouhodobého obsazeni vzdalovaciho
useku 2J (obsazen soupravou od vilaku Sluz 59787 a vlakem Lv 73839)

* = uvedené Casove udaje jsou po korekci provedené Spravou Zeleznic

Z registrovanych stava archivu PZZ vyplyva, Ze:
* PZZ vykazovalo normalni ¢innost;
* v dobé vzniku MU bylo v pohotovostnim stavu;
* z duvodu dlouhodobého obsazeni vzdalovaciho uUseku 2J po MU doslo
k opétovnému spusténi vystrahy.

Zst. D&gin-Prostiedni Zleb byla vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
SZZ-ETB. Toto SZZ mélo platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.:
PZ 2061/98-E.47, vydany DU dne 20. 10. 1998, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni
prohlidka a zkou$ka tohoto UTZ byla provedena ve dnech 5. 6. a 6. 6. 2018 s platnosti do
5. 6. 2023. Dané zafizeni bylo ovladano z JOP ustfedniho stavédla v zst. D&Cin hl. n.
a disponovalo archivem obsluhy, do kterého byly také zaznamenavany vybrané stavy vySe
uvedeného TZZ (napf. tratovy souhlas, volnost traté a obsazeni kolejového useku).

Kontrolou technologickeho PC umisténeho v zst. Décin hl. n. dne 7. 5. 2020 bylo zjisténo:
» Cas technologického PC SZZ =SELC + 7 s

Jako pocatek analyzy zaznamu SZZ byl zvolen ¢as zadani vlaku Sluz 59787 do SZZ.

Rozborem stazeného archivu obsluhy bylo zjisténo:

Cas (h)*

Popis registrovaného stavu

09:55:51

zadani vlaku Sluz 59787 do SZZ

09:58:04

indikace ztraty volnosti traté od zst. DéCin vychod — postavena vlakova cesta
pro vlak Sluz 59787 ze zst. DéCin vychod d. n.

10:00:12

zacCatek stavéni vlakové cesty pro vlak Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK

10:00:28

indikace postaveni vlakové cesty pro vlak Sluz 59787 od navéstidla VL
na 6. SK (na navéstidle VL navést Rychlost 40 km/h a vystraha)

10:01:46

obsazeni kolejového useku traté od zst. DéCin vychod vlakem Sluz 59787

10:02:34

zadani vlaku Lv 73839 do SZZ

10:03:26

obsazeni kolejového uUseku za navéstidlem VL vlakem Sluz 59787

10:03:27

zména naveésti na naveéstidle VL z Vystraha na Sty

10:03:28

uvolnéni kolejového useku traté od zst. DécCin vychod

10:03:31

indikace obnoveni volnosti traté od Zst. Déc¢in vychod
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10:04:33

indikace ztraty volnosti traté od Zst. DéCin vychod — postavena vlakova cesta
pro vlak Lv 73839 ze Zst. DéCin vychod d. n.

10:05:22

obsazeni kolejového Useku traté od zst. D&C€in vychod soupravou od viaku Sluz
59787 — vznik MU

10:05:24

uvolnéni kolejového Useku za navéstidlem VL (v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb)
soupravou od vlaku Sluz 59787

10:05:57 | pouziti funkce Dodatecna navést u navéstidla VL

10:06:23 | povel k ruSeni vlakové cesty pro vlak Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK

10:09:27

zruSeni zaveéru pro vlakovou cestu vlaku Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK
a soucasné zmizeni Cisla vlaku Sluz 59787 z rozhrani JOP

10:09:31

zaCatek opakovaného stavéni vlakové cesty pro vilak Sluz 59787 (dle
vypravciho), respektive Lv 73839 (dle SZZ), od navéstidla VL na 6. SK

10:09:39 | postaveni vlakové cesty pro vilak Lv 73839 (dle SZZ) od navéstidla VL na 6. SK

* = uvedené Casové udaje jsou po korekci ]
Z registrovanych stavl archivu SZZ Zst. DéCin-Prostfedni Zleb vyplyva, Ze:

Vlak Sluz 59787 vjizdél do Zst. D&gin-Prostfedni Zleb na navést Rychlost 40 km/h
a vystraha.

Po minuti vjezdového navéstidla VL se navést na ném zmeénila na St(j a byla
obnovena volnost traté mezi Zst. D&&in vychod d. n. a D&gin-Prostfedni Zleb.
Volnost traté mezi zst. D&&in vychod d. n. a Zst. D&gin-Prostfedni Zleb trvala
celkem 1 minutu a 2 sekundy, kdy byla ztracena postavenim vlakové cesty pro viak
Lv 73839 v zst. Décin vychod d. n.

Souprava od vlaku Sluz 59787 vjela zpét do mezistani¢niho useku v 10:05:22 h
(Cas vzniku MU), nasledné doslo ke srazce s vlakem Lv 73839.

Souprava vlaku Sluz 59787 obsazovala kolejovy uUsek na zahlavi zst. Dé&cin-
Prostiedni Zleb po dobu 1 minuty a 58 sekund.

Obsluhujici vypravéi zst. D&&in-Prostfedni Zleb (vypravéi 2 SEVER Zst. D&gin
hlavni nadrazi) na vzniklou situaci reagoval v 10:05:57 h neuspéSnym pouzitim
funkce Dodate¢na navést u navéstidla VL.

Po zruSeni vlakové cesty pro vlak Sluz 59787 Cislo tohoto vlaku zmizelo z rozhrani
JOP.

Nedostatky v €innosti zafizeni nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Strojvedouci SHV se s vyprav€im zst. Dé¢in vychod d. n. spojoval prostfednictvim

mistni radiove site (Sit manipulace vlaku, kanal €. 21). Zakladnim radiovym spojenim
v mezistani¢nim useku Dé&c&in vychod d. n. — DéCin-Prostfedni Zleb byla sit GSM-R. Pro
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vlak Sluz 59787 byl v informaénich systémech Spravy zeleznic jako spojeni na
strojvedouciho uveden pouze sluzebni mobilni telefon, coz je pochybeni na strané
dopravce, ktery ma v &lanku 20.2 predpisu SZDC Is10 stanoveno uvést do zpravy ,Viak
pripraven® zakladni i nouzové radiové spojeni. Mobilni telefon je mozné vyuZzit pouze jako
nouzové spojeni. Pfi snaze zjistit informace k mimoradné udalosti se vypravéi 2 SEVER
zst. D&Cin hl. n. pokousel vlak Sluz 59787 nejprve kontaktovat prostfednictvim zakladniho
radiového spojeni (sité GSM-R). To se mu ale nepodafilo (viz téz kapitola 3.5.2 této Z2),
protoze SHV vlaku Sluz 59787 nebylo vybaveno zafizenim pro GSM-R spojeni.

Dopravce v pisemném sdéleni Drazni inspekci ze dne 26. 5. 2020 uved!: ,MUYV je
vybavena GSM-R telefonem, TRS vysilackou a GSM mobilnim telefonem.“ \/zhledem ke
sdéleni strojvedouciho, ze GSM-R telefon na stanovisti SHV v dobé& vzniku MU nebyl,
vyzadala Drazni inspekce u dopravce reakci na toto tvrzeni. Dopravce v pisemném
sdé&leni Drazni inspekci odpovédé&l: ,Strojvedouci p. PRIJMENI dostal od provozniho
vedouciho pokyn k pfebrani GSM-R telefonu pred zacatkem turnusu. GSM-R telefon si
neprevzal a védomé ho ponechal ve skladu provozniho vedouciho s oduvodnénim, Ze jej
nepotfebuje, a tudiz neni podepsany pfedavaci protokol. Dalsi udaj o GSM-R telefonu je
v knize predavky, provozu a oprav na draznim vozidlu, kde je uveden jako soucast
vybaveni drazniho vozidla a je podepsan pfi prevzeti MUV strojvedoucim.“ Zminény
predavaci protokol (ze dne 5. 5. 2020) byl zdokumentovan DI pfi ohledani SHV a obsahuje
predtisténé kolonky pro pfedani mobilniho telefonu GSM-R véetné SIM karty. Vyplfiované
kolonky jsou v ném proskrtnuty. Protokol je podepsan strojvedoucim SHV a pfredavajicim
zaméstnancem JARO.

Na dotaz Drazni inspekce ohledné typu instalované radiostanice sdélil zastupce
provozovatele JARO, Ze je SHV vybaveno radiostanici HYT TM-800, coz vSak
neodpovidalo radiostanici zdokumentované v SHV bezprostfedné po vzniku MU.
Provozovatel na zakladé dalSi komunikace pfipustil, Ze doslo k administrativni chybé na
jeho strané a zucastnéné SHV je vybaveno radiostanici HYT TM-610. Radiostanice tohoto
typu ale nema (na rozdil od HYT TM-800) ,Souhlas s pouzitim vyrobku na Zzelezni¢ni
dopravni cest&" Spravy Zeleznic v navaznosti na &l. 8 smérnice SZDC ¢&. 35.

SIM karty pro sit GSM-R vydava Sprava Zeleznic. Pro ucely Setfeni byl vyZzadan
vypis aktivnich SIM karet GSM-R dopravce JARO ke dni vzniku MU. Ze sdéleni Spravy
Zeleznic vyplyva, Ze ke dni 7. 5. 2020 mél dopravce JARO aktivnich celkem Sest SIM karet
GSM-R, pficemz dvé z nich byly vydany na vozidlo. SIM karta pro zu¢astnéné SHV do
data vzniku MU nikdy vydana nebyla.

Sprava Zeleznic v dopisu zn. 58037/0219-SZ-GR-O11 ze dne 25. zafi 2019
upozornila vSechny provozovatele drazni dopravy operujici na jeji siti, Zze dne 14. 1. 2020
ve 24:00 h konci platnost pfechodného ustanoveni k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., kterym je
umoznén odklad povinnosti ve vybaveni draznich vozidel kompatibilni funkéni cCasti
radiového zafizeni. Dale se v upozornéni uvadi:

.S ohledem na tuto skutecnost od 00:00 hod. dne 15. ledna 2020 nebude
provozovatelem drahy SZDC dopravcim povoleno odjet z vychozi stanice vlaku
S vedoucim hnacim vozidlem bez funkéni mobilni ¢asti vilakového radiového zafizeni ani
bez uvedeného spravného a funkcniho Cisla mobilniho telefonu GSM jako nouzového
spojeni, kompatibilniho po celé trase viaku vsude tam, kde je Provozovatelem drahy
vyZadovano.
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Vyjimka z vy$e uvedeného bude provozovatelem drahy SZDC udélovéna pouze:

+ v pfipadé, ze ZST, kde je kromé zékladniho réadiového spojeni (zpravidla GSM-R)
zfizeno je$té nahradni radiové spojeni (zpravidla TRS-Tesla nebo TRS-DCom),
které mdize strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla pro odjezd viaku pouZzit
(vzhledem ke kompatibilit¢ viakového radiového zafizeni vedouciho hnaciho
vozidla), avSak za souc¢asného splnéni obou nasledujicich podminek:

1) strojvedouci provede oznameni této skutecnosti (tzn. jizda vliaku na nahradnim
radiovém spojeni) podle ¢lanku 3.5 PoD, Priloha F a

2) za hranici této ZST, zaéinajici v trovni viezdového néavéstidla pro opacny smér
jizdy je toto radiové spojeni (TRS) provozovano podle TTP jako zakladni radiové
spojeni nebo

* U historickych jizd draznich vozidel, ...

V pokraCovani upozornéni je jesSté zminéna vyjimka pro vjezdy vlakl vedenych
draznimi vozidly se zahrani¢ni registraci z pohrani¢ni traté¢ do pohrani¢ni stanice
v navaznosti na ¢lanek 5.4 Prohlaseni o draze, respektive ¢lanek 5.7.8. smérnice SZDC
¢. 35.

Clanek 3.5 ptilohy F Prohlaseni o draze pro rok 2020, na ktery vy$e citovana &ast
upozornéni provozovatelim drazni dopravy odkazuje, pak uvadi:

,Nelze-li z hnaciho vozidla (SHV) navazat zakladni radiové spojeni, musi
strojvedouci pred vjezdem do fizené oblasti (mezistanicniho useku) seznamit pfislusného
dispecCera (provozniho nebo dirigujiciho, ktery je uveden v Provoznim fadu prislusné
radiové sité) s rozsahem stavajicich komunikacnich mozZnosti viaku (PMD). Dispecer
stanovi (pokud je na draze zfizeno) zpusob radiové komunikace v nahradnim radiovém
spojeni. O stanoveném zpusobu radiové komunikace vyrozumi dispecer (provozni nebo
dirigujici) osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena
problematika tyka. Pri nahradnim radiovém spojeni dispecefi, vypravéi a strojvedouci
pouZivaji rovnéz volaci znacky pfidélené pouzitému nahradnimu radiovému spojeni.*

Stejny pokyn je rovnéz uveden jako Doplfiujici ustanoveni k predpisu SZDC (CD)
Z11, ¢lanek 2.3.5.

Podobna pravidla jako v citovaném upozornéni jsou shrnuta v pokynu naméstka
generalniho Feditele pro fizeni provozu SZ P0O-02/2020-NRP. Ve zmin&ném pokynu je
predpokladano zjisténi nesrovnalosti u radiového spojeni tak, Ze dojde k jejich nahlaseni
dopravcem nebo vlastni dobrovolnou iniciativou vyprav€iho. V celém pokynu neni
stanoven zaméstnancim Spravy Zeleznic ukol spocivajici v kontrole plnéni podminek pro
radiové spojeni.

Jako piiklad Ize uvést &lanek 2.8.7 DU k SZDC (CD) Z11:

,Pokud doslo pred odjezdem viaku (PMD) k poruSe vozidlové radiostanice radiové sité
systetm GSM-R CZ na HV (SHV), musi strojvedouci pred vjezdem do fizené oblasti
seznamit pfrislusného vypravéiho s rozsahem stavajicich komunikacnich moZznosti
hnaciho vozidla. Vypravéi stanovi z komunikacnich moznosti HV (SHV) zplsob radiové
komunikace v nahradnim radiovém spojeni v souladu s TTP, popf. nouzovym radiovym
spojenim nebo nouzovym spojenim. O stanoveném zpusobu radiové komunikace
vyrozumi vypravci, prostrednictvim prislusného provozniho dispecCera, osoby podilejici se
v dotéeném useku na fizeni a organizovani drazni dopravy, kterych se uvedena
problematika tyka. Pokud hnaci vozidlo (SHV) nespliiuje ani podminky pro nahradni
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radiové spojeni, nesmi byt na trat’ vybavenou infrastrukturou viakového radiového zarizeni
vypraveno, pokud nejsou povolené pripadné vyjimky uvedené v Provoznim fadu

viakového radiového zarizeni systém GSM-R CZ nebo TRS.* Cést citovana kurzivou pak
odpovida ¢lanku 3.6 pfilohy F ProhlaSeni o draze pro rok 2020.

Dal$im prikladem je &lanek 3 odstavec 1 pokynu PO-02/2020-NRP:
,Dopravce oznamil ve vychozi stanici vlaku, Ze vedouci HV nema, nebo ma v poruse
vlakové radiové zafizeni:

+ vypravéi v takovém pripadé nedovoli odjezd viaku ze ZST do doby, neZli bude na
vlaku vedouci hnaci vozidlo s funkénim viakovym radiovym zafizenim. Toto
ustanoveni plati pro v§echny druhy viak(, kromé nutnych pomocnych vlakd. Totéz
plati i v pfipadé, Ze vypravCi zjisti sam vilastni kontrolou radiového spojeni, Ze se
nelze se strojvedoucim vilaku spojit prostfednictvim zakladniho radiového spojeni.*

Zadna aktivita ze strany dopravce pred odjezdem z vychozi stanice ve vztahu
k oznameni neplnéni podminek pro radiové spojeni neprobéhla. SHV dopravce JARO
pfitom nesplfiovalo podminky uvedené v &lancich 5.7.6 a 5.7.7 smérnice SZDC &. 35:

* HDV pohybujici se pravidelné na trati vybavené GSM-R musi byt vybavena
terminalem umoznujicim zakladni radiové spojeni (parafraze ¢l. 5.7.6);

* je-li na hnacim vozidle jako terminal pfechodné pouzit mobilni telefon GSM-R, musi
byt takovy terminal pfipojen na pevnou vnéjSi anténu vozidla a hlavni napajeni musi
byt z dobijené palubni baterie hnaciho vozidla a terminal (tedy i mobilni telefon
GSM-R) musi pracovat s vysokofrekvenénim vykonem 8 W v systému GSM-R
(parafraze €l. 5.7.7).

Drazni inspekce vyzadala od Spravy zeleznic: ,Sdéleni, jaka opatieni byla ve
dnech od 5. 5. 2020 do 7. 5. 2020 ucinéna zaméstnanci Spravy Zeleznic v navaznosti na
Upozornéni provozovatelim drazni dopravy od Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (zn. 5837/2019-SZDC-GR-O11 ze dne 25. zafi 2019) ve vychozich stanicich
vlaki vedenych SHV 99 54 9628 195-8 (které nedisponovalo spojenim GSM-R a mélo
instalovanou radiostanici Hytera TM-610).

V odpovédi bylo ze strany Spravy Zeleznic sdéleno: ,V PA ISOR bylo u viaku 59787
uvedeno nahradni spojeni GSM - mobilni telefon. Podminka dle &.j. 58037/2019-SZDC-
GR-011 ze dne 25.9.2019 byla pro odjezd viaku spinéna.“

S tvrzenim v odpovédi, Ze podminka pro odjezd vlaku v navaznosti na dopis zn.
58037/2019-SZDC-GR-O11 byla splnéna, nemize Drazni inspekce souhlasit
z nasledujicich duvodu:

* Nejedna se o podminku pro odjezd, ale o podminky pro udéleni vyjimky (viz vyse),
tyto podminky jsou dvé a musi byt spInény obé soucasng;

» Strojvedouci SHV neoznamil skuteCnost, Ze z SHV nelze navazat zakladni radiové
spojeni ve smyslu ¢lanku 3.5 ProhlaSeni o draze. O tomto tedy nemohly byt
vyrozumeény dalSi osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy. Ze
zaznamenaneé situace po vzniku MU, kdy vypravCi 2 SEVER zst. DéCin hl. n.
nejprve zkousel kontaktovat vlak Sluz 59787 prostfednictvim GSM-R, je ziejmé, Ze
informaci ohledné pouziti nahradniho spojeni u daného vlaku ve smyslu ¢lanku 3.5
ProhlaSeni o draze neobdrzel. O tom, Ze by ji dostal, se ostatné nezminil ani
v podani vysvétleni, kde sdélil, Ze jednal na zakladé pfedpokladu, Ze vlak jede pod
zakladnim radiovym spojenim (GSM-R). Prvni podminka nebyla spinéna;
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* Druha podminka pro udéleni vyjimky fika, ze vlak mize byt ze stanice vyjimecné
vypraven na nahradnim radiovém spojeni, pokud je za hranici vychozi stanice vlaku
toto nahradni radiové spojeni provozovano podle TTP jako zakladni radiové
spojeni. Prohlaseni o draze v Cclanku 1.5 pfilohy F uvadi: ,Rozhodujicim
dokumentem urcujicim aktualni vlakové radiové zafizeni pouZité jako zakladni
nebo nahradni radiové spojeni, popr. nouzové spojeni na jednotlivych tratich
vybavenych pfislusnou infrastrukturou je tabulka ¢. 01 TTP. ...“ \V tabulce ¢. 01 TTP
je jasné uvedeno, ze pro trat 544B je zakladni radiové spojeni GSM-R. Ani druha
podminka tedy nebyla spInéna;

* Mimo zminéné podminky je tfeba zdUraznit, Ze mobilni telefon v siti vefejného
telefonniho operatora nemuze byt nahradnim spojenim, coz vyplyva z €&l. 1.3 pfilohy
F Prohlaseni o draze, kde je mimo jiné uvedeno: ,K nahradnimu radiovému spojeni
se smi pouzivat pouze stanovené typy radiovych zarizeni.*”

Ze strany Spravy Zeleznic tedy byla Drazni inspekci zaslana odpovéd, ktera je
v pfimém rozporu s pokyny, které sama vydava.

Z vySe popsanych skuteCnosti a odkazovanych ustanoveni Ize vyvodit, ze v pfipadé
dodrzeni pfedpist Spravy zeleznic nemél vlak Sluz 59787 z divodu absence zakladniho
radiového spojeni viibec odjet z vychozi stanice, resp. nemél do ni realné ani dojet.

Zaméstnanec spolecnosti JARO, ktery prostfednictvim systému KADR odesilal
zpravu o pfipravenosti vlaku k odjezdu ,Vlak pfipraven®, nesplnil podminku ¢l. 20.2
predpisu SZDC Is10 uvést do této zpravy zakladni i nouzové spojeni dle smérnice SZDC
€. 35. Soucasné ani na strané Spravy Zeleznic nebyla ustanovena podminka kontrolovat
validitu dat vloZenych dopravcem. Jejich kontrola proto neprobéhla.

Ve vnitfnich pfedpisech Spravy Zeleznic ani jejich dalSich zaslanych dokumentech
DI nezjistila zadnou povinnost zaméstnancl provadét (alespon namatkovou) kontrolu
zakladniho radiového spojeni. Namatkovou kontrolu definuje pokyn pro kontrolni €innost
SZDC PO0-02/2019-NRP jako: ,druh kontroly, které slouzi k ziskéni maximéiné
objektivnich poznatk( o stavu kazné v dopravnim provozu®. Jednim z druh( namatkové
kontroly je kontrola nouzového spojeni, tedy zkousSka funkénosti telefonniho Cisla na
strojvedouciho uvedeného v Provozni aplikaci informaéniho systému. V dalSich
dokumentech byla nalezena pouze ustanoveni, jak postupovat pfi feSeni nahodou
zjisténych nedostatk.

Dale bylo zjisténo, Ze validitu vliozenych kontaktnich dat v podstaté neprovéruje ani
systtm COMPOST, do kterého jsou dopravci vkladany udaje prostfednictvim riznych
rozhrani (napf. KADR, nebo webCOMPOST). Praxe funguje tak, ze pokud ma zprava
,Vlak pfipraven“ vyplnény Cas a textové pole, je vlaku udélena pfipravenost. Prakticky tak
staCi dopravci vlozZit do kolonky ,Kontakt pro komunikaci s vlakem®“ poml¢ku a v ramci
systému neni nijak (po zaméstnanci ani softwarové) vyzadovano aktivné vyhledavat tato
nespravna data.

Problematicka je i forma zadavani kontakti na strojvedouciho. Ackoliv jsou na siti
Spravy Zeleznic rozeznavany tfi druhy radiového spojeni (zakladni, nahradni a nouzové),
pole, kam se tyto udaje zadavaji, je pouze jedno a nese nazev ,Kontakt pro komunikaci
s vlakem®. Zminéna struktura vychazi z nafizeni o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro telematické aplikace v nakladni dopravé (TSI TAF) do informacnich
systému, kde je pocitano, ze obsahem bude kontakt na strojvedouciho vedouciho DV,
kterym muze byt telefonni Cislo mobilniho telefonu, telefonni €islo GSM-R, nebo napf.
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detaily pro analogové radiové spojeni. Konkrétné je poZzadovano vytvoreni prvku s nazvem
,Irain contact details se specifikaci textového pole o maximalni délce 70 znaku. Tato
struktura dat znesnadriuje softwarovou kontrolu jednotlivych vstupnich dat, coz muze
zpUsobit potize zejména v zemich, ve kterych funguje paralelné vice vzajemné
nekompatibilnich systému radiového spojeni, tedy i v Ceské republice, tim spie pokud se
jednotlivé systémy stfidaji v trase konkrétniho vlaku.

Pozadavky na mobilni ¢ast radiového zafizeni stanovuje dopravcim § 71 odst.
5 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. PFi Setfeni bylo zjisténo, Zze HDV vlaku Lv 73839 bylo
vybaveno radiostanici fungujici pod siti GSM-R, ktera byla v daném tratovém useku
zakladnim radiovym spojenim. Oproti tomu SHV vlaku Sluz 59787 takovou radiostanici
nedisponovalo. Tim dopravce JARO nesplnil ustanoveni § 71 odst. 5 pism. b) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Vedouci drazni vozidla obou vlakl pak nebyla vybavena mobilni ¢asti radiového
zarizeni, které umoznuje samocinné zastaveni na povel vyslany vypraveim (dispeCerem).
Ceska sit GSM-R je oproti obdobnym sitim zahraniénich Zelezniénich sprav vybavena
funkci generalni stop umoziujici prostfednictvim radiové sité ovlivnit elektropneumaticky
ventil v potrubi pribézné brzdy, a zastavit tak drazni vozidla. V pfipadé, ze by na
zuCastnéna vedouci DV vypravéi odeslal kédované prikazy, SHV vlaku Sluz 59787 by
takovy povel vibec nepfijalo a v HDV vlaku Lv 73839 by z radiostanice zaznéla
automaticka hlasova vyzva k jeho zastaveni, na kterou by nasledné musel reagovat
strojvedouci.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem
povelu generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,dopliikovou funkci“ a ,narodni nastavbu®
systému GSM-R. V zahraniéi je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové
spojeni (Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické hlasové
vyzvy k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci
dopliikovych funkci, kterymi je napf. v CR pouzité dopinéni o kddovany pfikaz s povelem
pro zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499).

Systém vyzadujici zapojeni dalSiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na
hlasovou vyzvu k zastaveni drazniho vozidla) pfinasi vyhodu napf. v situaci, kdy je vhodné
oddalit u€inek nouzového brzdéni do zastaveni, podobné jako se pouziva v pfipadé
pfemosténi zachranné brzdy. Naopak v pfipadé zdravotni indispozice strojvedouciho
neumoznuje systém v podobé vychazejici Ciste z technickych specifikaci pro
interoperabilitu drazni vozidla zastavit.

Provozovanim draznich vozidel bez mobilni ¢asti radiového zafizeni umoziujici
samocinné zastaveni na povel vydany radiovou siti neplnili oba zucastnéni dopravci
podminky stanovené § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Drazni inspekce si je veédoma skuteCnosti, ze pozadavek vyplyvajici pro systém
GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. neni uveden
v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je s nimi v rozporu, vyhlaska
€. 173/1995 Sb. vSak zadné vyjimky nepfipousti, coz je dle Drazni inspekce vzhledem
k souCasnému stavu aplikace evropského vlakového zabezpeCovaCe 2z hlediska
bezpecnosti na misté.

Pfipadna odchylna opatreni vzhledem ke zmifiované problematice pak z pohledu
Drazni inspekce davaji smysl nejen pfi provozu vyhradné pod evropskym vlakovym
zabezpecCovacem, ale v urcité podobé take pro jizdy draznich vozidel v pohrani¢ni trati. Za
pohraniéni trat povaZuje Dodatkové ujednani ke Smlouvé o navazani infrastruktur SZDC —
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DB Netz AG a DB RegioNetz Infrastruktur GmbH i mezistani¢ni usek D&cin vychod d. n. —
Dé&gin-Prostfedni Zleb, ve kterém do$lo ke vzniku MU. Odchylna opatfeni, kterymi by byla
udélena vyjimka z platnosti ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
zminéné dodatkoveé ujednani neobsahuje.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* Provozovatel drahy nema stanoveny postupy zajistujici dodrzovani existujicich
zavaznych podminek stanovenych ve svych vnitfnich predpisech, kdyZz na své
strané nestanovuje kontrolu, je-li na vlaku funkéni zakladni radiové spojeni,
prestoze je v Ceské republice svazano se zakladnim bezpeé&nostnim prvkem, coz
neni v souladu s § 2 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., resp. pfilohou 1 odst. 2 pism.
c) bod 3. téZe vyhlasky;

+ Dopravce JARO nedodrzel &lanek &. 20.2 predpisu SZDC Is10, ktery stanovuje
dopravci povinnost uvést do zpravy ,Vlak pfipraven® zakladni i nouzové spojeni dle
smérnice SZDC &. 35. U vlaku Sluz 59787 bylo uvedeno pouze nouzové spojeni;

+ Dopravce JARO nedodrzel &l. 8.4 smérnice SZDC &. 35, kdyz na SHV provozoval
radiostanici HYT TM-610, ktera neméla ,Souhlas s pouzitim vyrobku na Zeleznic¢ni
dopravni cesté” Spravy Zeleznic;

» ZucCastnéni dopravci neplnili ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995
Sb., kdyz na ftrati, kde infrastrukturni Cast radiového zafizeni umoznuje vyslani
povelu k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, nepouzili drazni vozidlo
vybavené technickymi prostfedky pro jeho realizaci;

* Dopravce JARO nedodrzel v navaznosti na § 71 odst. 5 pism. b) vyhlasky
. 173/1995 Sb. &lanek 5.7.6 smérnice SZDC &. 35, ktery stanovuje dopravci
povinnost, ze HDV pohybujici se pravidelné na trati vybavené GSM-R musi byt
vybavena terminalem umoznujicim zakladni radiové spojent;

* Dopravce JARO predpokladal pouziti GSM-R mobilniho telefonu jako terminalu pro
zajisténi zakladniho radiového spojeni, aviak bez instalované palubni ¢asti v SHV
umoznujici pracovat s vysokofrekvencnim vykonem 8 W, €imZ nedodrzel Clanek
5.7.7 smérnice SZDC &. 35;

» Strojvedouci vlaku Sluz 59787 neoznamil pfislusnému dispecerovi, ze s jeho SHV
nelze navazat zakladni radiové spojeni. Tim nedodrzel ustanoveni ¢l. 2.3.5. DU
k SZDC (CD) Z11.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

SHV 99 54 9628 195-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ4732/13-V.34, vydany DU dne 12. 11. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 3. 3. 2020 s platnosti do 3. 3. 2022 s vysledkem:
,Drazni vozidlo je schopné provozu.*

SHV bylo v dobé vzniku MU vybaveno pouze indikaCnim rychlomérem — bez
zaznamu dat. Vybaveni registraénim rychlomérem je v Ceské republice stanoveno pro
kazdé hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vy$si nez 40 km-h™" v odst.
8. prilohy ¢. 3 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb. Maximalni rychlost SHV byla 40 km-h”, tedy
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tomuto pozadavku nepodléhalo.

HDV 91 80 6 189 013-6 bylo k provozovani na Uzemi Ceské republiky typové
schvaleno jako elektricka lokomotiva ES64F4 dne 12. 12. 2011. Pfi provozovani tohoto
typu HDV musi byt splnény podminky, které jsou soucasti Rozhodnuti o schvaleni typu
drazniho vozidla €. j.: DUCR-62285/11/Kv. Posledni revize brzdového zafizeni byla
provedena dne 12. 2. 2020 s platnosti do 11. 2. 2022 s vysledkem: ,Das vorstehend
aufgefiihrte Fahrzeug wurde: ohne Einschrénkungen fiir den Betrieb freigegeben.” (VySe
uvedené vozidlo bude: bez omezeni schvaleno k provozu.) Posledni pravidelna revize
vozidla na zakladé kilometrického probéhu byla provedena dne 31. 3. 2020 s vysledkem:
,Das vorstehend aufgefiihrte Fahrzeug wurde: mit Einschrénkungen fiir den Betrieb
freigegeben.” (VySe uvedené vozidlo bude: s omezenim schvaleno k provozu.) Zminéné
omezeni se tykalo provozu tohoto HDV v Polsku.

HDV 91 80 6 189 013-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat znacky DEUTA WERKE. Na mist¢ MU doSlo za
pfitomnosti Drazni inspekce k urCeni odchylky ¢asu — rychlomér se o 6 sekund zpozdoval
oproti SELC.

Rozborem stazeného zaznamu dat bylo zjiSténo:

Cas (h)* | Ujeta | Rychlost | Popis registrovaného stavu
draha | (km-h")

10:04:50 0 0 Rozjezd vlaku Lv 73839 ze zst. D&Cin vychod d. n.
10:05:08 | 0,115 38 Dosazeni nejvyssi rychlosti

10:06:25 | 0,878 34 Jizda vlaku Lv 73839 okolo navéstidla S

10:06:29 | 0,918 34 Obsluha ovladace samocinné tlakové brzdy
10:06:30 | 0,924 34 Pokles tlaku v hlavnim potrubi o vice nez 2,2 bar
10:06:37 | 0,975 13 Srazka se soupravou od vlaku Sluz 59787

10:06:39 | 0,977 0 Zastaveni vlaku
* = uvedené Casoveé udaje jsou po korekci

Ze stazeného zaznamu rychloméru HDV vyplyva, Ze:
» Strojvedouci zavedl brzdéni 8 sekund a 57 metri pfed mistem srazky.
* Nejvy$si dovolena rychlost vlaku Lv 73839 pred mistem vzniku MU (50 km-h™)
nebyla prekrocena.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Pfed vznikem MU strojvedouci SHV oznamil vyprav€éimu radiostanici svoji
predstavu jizdy do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb formou posunu. S vypravéim se nasledné
dohodli na zavedeni vlakd Sluz 59787 pro jizdu tam a Sluz 59804 pro jizdu zpét.

Vlak Sluz 59787 byl v 9:59 h vypraven vyprav€im St. 1 Zst. D&Cin vychod d. n.
radiostanici, protoZze pro 28. SK, ze které vlak Sluz 59787 odjizdél, platilo skupinové
odjezdové navéstidlo L 24-28. Prepis hovoru, kterym probéhla vyprava, je v kapitole 3.5.2
této ZZ. Pokyn (rozkaz) k odjezdu vypravéi v rozporu s &lankem 313 predpisu SZDC D1
spojil s dotazem na plan prace strojvedouciho SHV po navratu do Zst. DéCin vychod d. n.

Vlak Lv 73839 odjizdéjici po uvolnéni mezistanicniho oddilu DéCin vychod d. n. —
D&gin-Prostfedni Zleb vlakem Sluz 59787 byl vypraven navésti odjezdového navéstidla.

Vice k tomuto tématu vcéetné zjiSténych nedostatkl je uvedeno v nasledujici
kapitole 3.5.2 a také v kapitole 4.2.1.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

Pfed jizdou do Zst. D&gin-Prostfedni Zleb oznamil strojvedouci SHV sviij zamér
provést postiik v tomto Useku. Poznamenal, Ze do Prostfedniho Zlebu vzdy jezdi formou
posunu, coz vypravCi negoval. Strojvedouci tedy navrhl, Ze se necha zavést jako vlak, coz
je obsahem nasledujiciho pfepisu zaznamu hovoru:

Soubor: 2020_05_07_09-05-26_0.02_273_LABEL_DEVYST1_MRS.mp3

Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 9:05:26 h

Obsah prepisu: od ¢asu 0:34 do konce nahravky

Vypravéi St. 1: A &islo jako nebude$ mit do Zlebu.

Strojvedouci SHV: Nenene ja jsem vzdycky jezdil jakoby /nesrozumitelné/ posun pokazdy.
Vypravéi St. 1: Ty v**e, to ale my tady neumime.

Strojvedouci SHV: Aha, tak ja se necham zavist!

Vypravé€i St. 1: No, to jsem chtél slySet, tak mas pochvalu od mé. Nech se zavist, dékuju.

K vySe citovanému zaznamu lze jesté doplnit, Ze posun mezi dopravnami Dé&cin
vychod d. n. a D&gin-Prostfedni Zleb zakazan neni. Urgitou obtiz vyuziti této moznosti
jizdy DV ale tvofi uspofadani zst. DéCin vychod, kdy stavédlo St. 1, které je pracovistém
vyprav€iho pro obvod dolni nadrazi, je situovano na opacném zhlavi, nez je zausténa trat
sméfujici do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb.

Ohledné zavedeni vlaku dopravce JARO ze zst. Dé&Cin vychod d. n. sam
strojvedouci SHV mluvil je$té na dalSich dvou zaznamech. Sdéleni v nich obsazena jsou
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obecné nevyznamna, proto zde nejsou jejich prepisy uvedeny.

V 9:59 h byl vlak Sluz 59787 vypraven radiostanici (pro 28. SK platilo skupinové
odjezdové navéstidlo L24-28). K vypravé vlaku byla pouZita sit MRS, kanal ¢&. 21, {j. sit
manipulace vlaku. Jednalo se o stejnou radiovou sit, na které strojvedouci s vyprav€im
zst. Dé&Cin vychod d. n. pfedtim sjednavali posun ve stanici. Dana sit k vypravé vlaku
slouzit nema. Ma relativné nizky vykon (pouze 1 W) a jeji ureni je popsano ¢l. 9.2.1
Provozniho fadu MRS PO Dé&cin, kde se pise: ,Sit' manipulace viaku (SMV) je uréena pro
radiové spojeni pfi fizeni posunu posunovych dilt a PMD v dopravné nebo na trati nebo
radiové spojeni strojvedouciho viakové a postrkové lokomotivy v obvodu ZST a pfilehlych
tratovych dsecich. ...“ K vypravé vlaku Sluz 59787 mél vypravéi pouzit zakladni radiové
spojeni, kterym byla sit GSM-R (viz bod 4.2.1 této Z2).

V nize citovaném hovoru vypravCi pokyn (rozkaz) k vypravé spojil se ziskavanim
dalSich informaci od strojvedouciho, ¢imz nebylo dodrzeno ustanoveni ¢l. 313 pfedpisu
SZDC D1: ,Pri vydavani pokyni pfi vykonu dopravni sluzby prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni musi byt zfejmé, kdo je vydava a kdo je pfijima. Rozkaz nelze
spojovat s jinymi sdélenimi. Kdo prijima pokyn tykajici se dopravnich opatireni, dany
telekomunikacnim zarizenim, musi jej opakovat a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na
dukaz, Ze jej spravné pochopil.”

Soubor: 2020_05_07_09-59-17_0.02_273 LABEL_DEVYST1_MRS.mp3

Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 9:59:17 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi St. 1: Ten kropi¢ak na ty 28. koleji na vychodé, slySime se?

Strojvedouci SHV: Kropi¢ka na pfijmu.

Vypravéi St. 1: Prosimt&, tak 59 787 ze 28. koleje do Zlebu, odjezd.

Strojvedouci SHV: Kropitka rozumi.

Vypravéi St. 1: Prosim t&, pak az pojedes zpatky z toho Zlebu sem ke mné, tak budes$ chtit délat co?

Strojvedouci SHV: Jestli tam nebude zadna néjaka prazdna kolej na stfikani, tak jestli mé zas zpatky na tu
patou a tam bych to nechal.

Vypravéi St. 1: Dobry, tak uvidime, jo? Se domluvime pak.
Strojvedouci SHV: Dobre, diky.

V 10:02 h dostala signalistka St. 3 pokyn od vyprav&iho St. 1 k postaveni vlakové
cesty pro vlak Lv 73839 ze 14. SK.

Soubor: 2020_05_07_10-02-27_2.01_273 LABEL_DNVYST1_DT.mp3

Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 10:02:27 h

Obsah prepisu: od zacatku nahravky do ¢asu 0:14

Signalistka St. 3: Trojka.
Vypravéi St. 1: Ze &trnacty do Zlebu 73 839.
Signalistka St. 3: 73 839 ze &trnacty rozumim.
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Vlak Lv 73839 byl nasledné vypraven postavenim navéstidla L14 do polohy
dovolujici jizdu viaku.

V 10:09 h kontaktoval vypravéiho St. 1 Zst. D&&in vychod d. n. dispecer CD Cargo,
ktery mu sdélil informaci ohledné srazky viaku.

Soubor: 2020 05 07_10-09-05 2.01_273 LABEL_DNVYST1_DT.mp3
Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 10:09:05 h
Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravé€i St. 1: No...

Dispeéer CD Cargo: Hele, nevolal ti né&kdo z ty MUVky?

Vypravéi St. 1: Ne.

Dispeéer CD Cargo: Ne? Ze prej Siemens tam narazil do toho, v tunelu.
Vyprav¢éi St. 1: To mi vabec nefikej.

Dispeéer CD Cargo: No... Ted volal, ted volal Némec, vid.

Vypravéi St. 1: Hele

Dispeéer CD Cargo: No?

Vypravéi St. 1: Mé vola nékdo vedle. Jdu vedle.

Dispeéer CD Cargo: Jo.

V 10:15 h kontaktovala vyprav€iho St. 1 signalistka St. 3, kterd mu sdélila, Ze
Vv jejim obvodu doslo k samovolnému uzavieni prejezdu P2998. VypravcCi tou dobou stale
nemeél potvrzenou informaci o vzniku MU.

Soubor: 2020 05 07_10-15-51_2.01_273 LABEL_DNVYST1_DT.mp3
Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 10:15:51 h

Obsah prepisu: od zacatku nahravky do ¢asu 0:12

Vyprav¢i St. 1: /jméno/?

Signalistka St. 3: Hele, mé se zaviely zavory.
Vypravci St. 1: No, vzdyt tam... Ja nevim, co se déje.
Signalistka St. 3: Aha.

Vypravéi St. 1: Zatim to nefes, jo prosimté.

V zaznamech ReDat neni hovor mezi vypravéim St. 1 zst. D&cCin vychod d. n.
a vypravCim 2 SEVER Zst. D&Cin hl. n., jehoz existence vyplyva ze dvou zminek (pfed
hovorem a po hovoru) vyprav€iho St. 1 zZst DéCin vychod d. n. ve dvou dalSich, zde
necitovanych, nahravkach ReDat. Druhy zminény vypravCi nicméné v podani vysvétleni
sdélil, Ze se dozvédél v sale od kolegu, ze ,Némec do néfeho narazil“. Zaznamy ReDat
pak potvrzuji jim dale zminény postup, kdy sdélil, Ze se pokusil kontaktovat strojvedouciho
SHV prostfednictvim GSM-R, ale toto SHV nebylo vybaveno terminalem GSM-R.
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Soubor: 2020_05_07_10-16-18_2.52_267_LABEL_DECINHN_DT_US_2.mp3

Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 10:16:18 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Hlas automatu operatora: Volané funkéni Cislo neni registrovano.

Po chvili se vypravCi 2 SEVER Zst. D&Cin hl. n. spojil se strojvedoucim SHV
a snazil se od néj zjistit, co se stalo.

Soubor: 2020_05_07_10-17-33_2.52_267_LABEL_DECINHN_DT_US_2.mp3

Zacatek hovoru: 7. 5. 2020, 10:17:33 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci SHV: No, prosim.
Vypravéi 2 SEVER: Cau, ustfedni v D&&ing.
Strojvedouci SHV: Dobry den.

Vypravéi 2 SEVER: Cau. Hele kluci, vy jste mi projeli viezd uz pfed tim? Mé& se uvolnila trat, spadlo mi
vjezdovy naveéstidlo, tak jsem to vybavil, chtél jsem pro vas postavit a mezi tim jste zmizeli. A normalné
jste...

Strojvedouci SHV: ...Jako... Myslite v Prostfednim Zlebu? Nebo, o éem tedka mluvite?
Vypravéi 2 SEVER: No, mluvim o tom, Ze jste méli jet do Zlebu tedka, ne? Z vychodu.
Strojvedouci SHV: Jo, jo, do Zlebu /nesrozumitelné/ kilometr. ..

Vyprav€i 2 SEVER: ...a kdyz jste byli nékde u vjezdovyho, tak jste mi projeli navéstidlo, anebo se to
obsadilo za navéstidlem, to ja nevim, jak jste to dokazali, udélala se volnost traté...

Strojvedouci SHV: ...nenene, ja jsem jel dolu, normalné jsem mél postavino, jel jsem, jel jsem vlastné po
psanej kilometr co mam, jako jsem délal vzdycky a vracel jsem se zpatky. My jsme to délali vzdycky po ten
most, nebo po most...

Vypravéi 2 SEVER: A jak se mUzete vracet zpatky? Vzdyt jste normalné uvolnili tratovou kole;.
Strojvedouci SHV: Vite co, my jsme jezdili jako PMD pfed tim...
Vypravci 2 SEVER: Tedka to mate jako vlak a nemuiZete se vracet, prece.

Strojvedouci SHV: Ano, ano, ja, ja to uznavam, ja jsem byl zvyklej, Ze jezdim jako PMD a tedko jsem byl
zavedenej, ale...

Vypravcéi 2 SEVER: No, zvyklej. Jednou jede$ na barvu, tak jede$ jenom jednim smérem pfeci, ne?
Strojvedouci SHV: Jo, jo, jo,...

Vypravéi 2 SEVER: Tak ted mi fekni, jestli se tam teda néco déje nebo nedéje, jo, jestli mam néco délat,
protoZze uz mam informace jiny upiné.

Strojvedouci SHV: No, ja jsem volal, volal jsem nasemu $éfovi a ten uz to zafizuje.
Vypravéi 2 SEVER: Kterymu $éfovi?

Strojvedouci SHV: No, k nam, jakoby, Zejo, na JARO Ceskéa Skalice vlastn& a my si musime volat, on zas
vola ty svy, Zejo, vlastné a...

Vypravéi 2 SEVER: No dobfe, ale snad budes$ prvni, kdo informuje vyprav¢iho, ne? To je prvni, co udélas.
Strojvedouci SHV: Jo, jasné...

Vypravéi 2 SEVER: Tak mi fekni teda, jestli se néco déje, nebo ne, protoze ja jsem vypravéi a patfi mito, a
v tu chvili j@ nevim, co se déje. Tak mi prosté fekni, jestli se néco dé&je, abych mohl dodrzet né&jakej
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ohlaSovaci plan a nezatajoval né&jaky hovadiny. Tak mi prosté Fekni, co se déje, a je to.

Strojvedouci SHV: No, déje se to. My tady jsme eee v sobé& s masinou. Ona meé vrazila vlastné do vozejku,
ja uz jsem to u nas nahlasil a zrovna jsem chtél volat jesté sem, vypravéimu...

Vypravéi 2 SEVER: Hmm, dobry.

Strojvedouci SHV: ...ale nejdfiv jsem mél jako povinnost volat jakoby k nam, Zejo, firmé&.
Vypravéi 2 SEVER: Hmm, dobfe, dobfe. Takze normalné masina teda do vas narazila zezadu.
Strojvedouci SHV: No.

Vypravéi 2 SEVER: Hmm, dobry, tak ja to tady...

Strojvedouci SHV: Do vozejku.

Vypravéi 2 SEVER: No, dobry, tak to musime hned nahlasit, Zzejo udélame z toho néjakou tu.
Strojvedouci SHV: Ano, ano.

Vypravéi 2 SEVER: Dobry, tak ja jdu volat dal, teda. Dobre.

Strojvedouci SHV: Dékuju.

Vypravéi 2 SEVER: Stalo se nékomu néco, potfebuje$ néjakou néco?

Strojvedouci SHV: Vibec, vubec nic, vibec nic, dékuju.

Vypravéi 2 SEVER: Jo? Jo, dobfe, dobfe, tak jo. Kdyby néco, tak zavolej zpatky tady na to €islo, jo? Ja jdu
taky zavolat teda a uvidime.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* VypravCi St. 1 zst. DéCin vychod d. n. pouzil k vypravé viaku Sluz 59787 sit MRS,
kanal €. 21, tj. sit manipulace vlaku. Tato sit neni zakladnim radiovym spojenim dle
TTP a neni ur€ena pro komunikaci vyprav€iho s vlakem, jak vyplyva z ¢l. 9.2.1
Provozniho fadu MRS PO Dé&Cin;

* VypravCi St. 1 zst. DécCin vychod d. n. nejednal pfi vypravé vlaku Sluz 59787 podle
ustanoveni &l. 313 predpisu SZDC D1, protoze spojil pokyn (rozkaz) s jinym
sdélenim.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sluz 59787 ve sméné dne 7. 5. 2020 od 7:00 h, odpodinek pred
sménou 13:00 h;
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» strojvedouci vlaku Lv 73839 ve sméné dne 7. 5. 2020 od 7:22 h, odpocinek pfed
sménou 163:50 h;

o vypravéi St. 1 zst. DéCin vychod d. n. ve sméné dne 7. 5. 2020 od 5:45 h,
odpocinek pfed sménou 71:45 h;

» signalistka St. 3 zst. DéCin vychod d. n. ve sméné dne 7. 5. 2020 od 5:55 h,
odpocinek pfed sménou 71:55 h;

* vypravCi 2 SEVER Zst. D&Cin hlavni nadrazi ve sméné dne 7. 5. 2020 od 5:45 h,
odpocinek pfed sménou vice nez 24 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpoCinek pfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim €. 589/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce, podrobovali se pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Vypravéi Zst. D&&in-Prostfedni Zleb pracoval se SZZ ovladanym prostiednictvim
JOP (na pocitaci). Zpétna jizda soupravy od vlaku Sluz 59787 do mezistani¢niho useku se
na JOP zobrazila, ale vyprav€i nema povinnost neustéle sledovat déni na reliéfu, ostatné
vzhledem k tomu, Ze se v ramci vykonu své prace vénuje veétSi oblasti i jinym
povinnostem, by byl takovy pozadavek nepfiméfeny. Vznik MU nastal v 10:05:22 h,
nicméné na jizdu DV do mezistani¢niho useku bez postaveni vlakové cesty a proti sméru
tratového souhlasu vypravéiho JOP dostateéné neupozornilo.

Prvni zaznamenanou reakci vyprav¢iho 2 SEVER Zst. DéC&in hl. n., ktery zst. Décin-
Prostfedni Zleb obsluhuje, je netspé&sné pouziti funkce Dodateéna navést u navéstidla VL
v 10:05:57 h , to je 35 sekund po vzniku MU. Takto vyprav¢i reagoval na stav reliéfu, ktery
mu zobrazoval navést Stlj na navéstidle VL a tyrkysovou barvou podbarveny reliéf
v kolejovém useku za navéstidlem. Toto tyrkysové zbarveni ma dle navodu pro obsluhu
SZZ ESA — dil 3., bod 11.9, vyznam ,kolej volna pod nerozliSenym zavérem®. Dale je
v navodu definovano, Ze indikace nerozliSeného zavéru nastane, pokud v dobé trvani
zavéru jizdni cesty doSlo ke kratkodobé poruse (obsazeni) kolejového obvodu tohoto
useku. Sprava Zeleznic v dobé vzniku MU neméla pfijaty pfedpis, ve kterém by byla
detailné feSena obsluha stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni. Tuto roli doCasné zastava
pravé Navod pro obsluhu SZZ ESA, ktery v8ak z principu nemlze obsahovat
technologické postupy pro feseni konkrétnich nestandardnich situaci a stava.
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Z uvedené definice vyznamu indikace ,kolej volna pod nerozliSenym zavérem'

plyne, Ze vypravCi mohl na zakladé podbarveni reliéfu vytusit nestandardni situaci. Tu se
ale rozhodl feSit bez pokusu kontaktovat viak Sluz 59787, pro ktery byla vlakova cesta
urCena. Vzhledem k =zavaznosti definice nerozliSeného zavéru kolejového useku
a s pfihlédnutim k tomu, zZe pro obsluhu SZZ prostfednictvim JOP neni u Spravy zZeleznic
platny Zadny uceleny pfedpis, Drazni inspekce konstatuje, ze vypravCi nekontaktovanim
vlaku Sluz 59787 na zakladé zjisténé situace na reliéfu nepostupoval dle ustanoveni ¢l.
264 predpisu SZDC D1: , Ve smyslu pfedpisti pro provozovani dréhy a organizovani drazni
dopravy je nutné jednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to
podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.
Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajiSténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.”
Agkoliv to totiz neni uvedeno vyslovné, tak v dokumentu ,DOPLNUJICI USTANOVENI pro
obsluhu SZZ v ZST Déé&in — Prostiedni Zleb“, ve znéni Géinném v dobé vzniku MU, v &l.
3.1.5 jsou uvedeny ,odchylky od predpisu CD-Z1%, pfi¢emz v Gvahu pfipada vyjimka
.Ruseni cesty, nouzové vybaveni zavéru useku, volba rozsviceni pfivolavaci navésti se
rovnéz provadi kurzorem ovladanym mysSi, pfip. klavesnici, misto obsluhy tlaCitkem nebo
volbou Ccisla.“, ktera naznacuje, ze i na tomto konkrétnim elektronickém SZZ maiji
zaméstnanci uplatnit princip dle SZDC (CD) Z1, pfilohy &. 4, &ast ,Ruseni neprojeté jizdni
cesty” (Cl. 76 — 79) ur€eny pro obsluhu reléového SZZ.

Tam je mj. uvedeno:
+ ¢&l. 76 prilohy &. 4 pFedpisu SZDC (CD) Z1:

LSVypravCi smi v nezbytné nutném pripadé neprojetou jizdni cestu zrusit (zména
dopravni dispozice, porucha ZKV, omyl). Zrusit neprojetou jizdni cestu smi
vypravéi pouze v pfipadé, Ze:
a) u vjezdové viakové cesty spolehlivym zpusobem zjistil, Ze vlak se nenachazi
v useku mezi vjezdovym navéstidlem dovolujicim jizdu a minimalné mistem
pfedepsané viditelnosti jeho predvésti *); ...
*) Poznamka: Predvésti vjezdového navéstidla muze byt i hlavni navéstidlo
sousedni dopravny, které navésti navést dovolujici jizdu.*;

+ &l. 77 prilohy &. 4 predpisu SZDC (CD) Z1:
,Pokud se vlak (posunujici dil) jiz nachazi v nékterém z usekl uvedenych
v pfedchozim ¢lanku, popf. vypravéi nemuze spolehlivym zplsobem zjistit, kde se
vlak (posunujici dil) nachéazi, nesmi vypravéi takovou jizdni cestu zruSit vyjma
pfipadu odvraceni hroziciho nebezpeci (napi. mimoradnost, ktera ohroZuje
bezpecnost Zelezni¢niho provozu).”;

Drazni inspekce toto ustanoveni nepovaZuje za vhodné a jednoznacné urceni
technologického postupu pro obsluhu SZZ, avsak prave pro takove pfipady existuje Cl. 264
SZDC D1.

Vypravci v8ak dalSi obsluhou dal povel ke zruseni viakové cesty od navéstidla VL.
Po ubéhnuti ¢asového souboru (3 minuty), se zruSenim dané vlakové cesty, Cislo vlaku
Sluz 59787 bez jakéhokoliv upozornéni z rozhrani JOP zmizelo. Vyprav€im opétovné
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postavena vlakova cesta nesla Cislo vlaku Lv 73839.

V dobé ruSeni vlakové cesty vypravc¢i dle svych slov vibec nepfedpokladal, ze

doSlo ke vzniku MU, protoze predpokladal prodlouzenou jizdni dobu viaku Sluz 59787
a vlbec si nevsiml, Ze tento vlak jiz pfed tim na dobu bezmala dvou minut obsadil kolejovy
usek za vjezdovym navéstidlem.

07.05.20 10:05:31

DEEIn

Fro=ztfedni Zleh

DEEin
wychod

Obr. ¢. 3: Priblizny stav reliéfu JOP po vzniku MU (vyrez) Zdroj: DI

Zjistani:

Provozovatel drahy dlouhodobé& nema vnitfni pfedpis pro obsluhu zabezpefovaciho
zarizeni ovladaného prostfednictvim JOP (ETB, ESA, atp.);

Rozhrani JOP dostate¢né neupozornilo obsluhujiciho zaméstnance na vzniklou
situaci, kdy doSlo k nepfedpokladanému uvolnéni kolejového useku v postavené
vlakové cesté pro vilak Sluz 59787, aniz by se obsadil Usek nasleduijici;

Z rozhrani JOP Cislo vlaku Sluz 59787 zmizelo bez cileného ukonu obsluhujiciho
zameéstnance, aniz by byl obsluhujici zaméstnanec na toto jakkoliv upozornén.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU

na drahach Zelezninich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU, kdy
doSlo k €elni srazce DV v mezistaniCnim useku s pfi€inou na strané jednani zameéstnance
dopravce:

ze dne 4. 3. 2019, mezi dopravnami D3 Ronov nad Doubravou a Zleby, kdy do$lo
ke srazce vlaki Os 15912 a Mn 84261. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nesplnéni ohlasovaci povinnosti v dopravné D3 Ronov nad Doubravou
strojvedoucim viaku Os 15912 a nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati
obsazeného vlakem Mn 84261.
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* ze dne 3. 5. 2018, mezi zelezni€nimi stanicemi KiemzZe a BorSov nad Vlitavou, kdy
doSlo ke srazce vlaka Os 8102 a Os 8103. Bezprostifedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v Zelezni¢ni
stanici Kfemze osobou fidici drazni vozidlo — vlak Os 8102.

* ze dne 30. 8. 2016, mezi dopravnami V¢elnicka a Chvalkov, kdy doslo ke srazce
vlaki MOs 203 a MOs 204. Bezprostiedni pfic¢inou vzniku MU bylo nevyckani
pfijezdu vlaku MOs 204 a odjezd vlaku MOs 203 z dopravny Chvalkov pred
prijezdem viaku MOs 204 do této dopravny.

e zedne 28. 3. 2015, mezi zelezni¢nimi stanicemi Velké Zernoseky a Litomé&fice dolni

vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do mezistanicniho useku mezi
zst. Velké Zernoseky a zst. Litoméfice dolni nadrazi, ktery byl obsazen
protijedoucim vlakem Pn 53668.

« ze dne 2. 2. 2011, mezi dopravnou D3 Vodfiany a Zelezniéni stanici Cigenice, kdy
doSlo ke srazce vlaki Os 18003 a Mn 88850. Bezprostfednimi pFiCinami vzniku MU
bylo:

- nespravné pozadani dirigujiciho dispecera strojvedoucim viaku Os 18003 jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do pfilehlé zst. CiCenice, pfestoze mél
stanovenou ohlaSovaci povinnost jesté v mezilehlé dopravné Vodnany;

- nesplnéni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho vlaku Os 18003 v dopravné
Vodnany, ktery po pfijezdu do ni nepozZadal dirigujiciho dispeCera o souhlas
k odjezdu do Zst. Cigenice a s vlakem Os 18003 nedovolené odjel, aniz by vy&kal
pFijezdu protijedouciho vliaku Mn 88850;

- svoleni dirigujiciho dispecera zst. Prachatice strojvedoucimu viaku Os 18003
k jizdé z dopravny Bavorov az do zst. CiCenice;

- souhlas dirigujiciho dispecera zst. Prachatice vypravCimu Zst. Cigenice k jizdé
vlaku Mn 88850 z Cicenic do Vodrian.

Predchozi udalosti obdobného charakteru

Na zakladé podani vysvétleni strojvedouciho vlaku Sluz 59787 ze dne 1. 7. 2020
(viz bod 3.1.1 této ZZ), kde mj. sdélil, Ze do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb v jinych terminech
nezajizdél a vzdy provadél postfik po kraj mostu od Zst. DéCin vychod d. n., ovéfila Drazni
inspekce toto sdéleni za uCelem zjiSténi, zda tato okolnost mohla mit vliv na jednani
strojvedouciho pfi pfedmétné MU. Diky archivnim datim dopravce JARO a provozovatele
drahy Sprava zZeleznic ziskala Drazni inspekce podklady spolehlivé ilustrujici nejméné
jednu pfedchazejici jizdu dopravce JARO v mezistanicnim useku Dé&c&in vychod d. n. —
Dé&gin-Prostfedni Zleb. Konkrétné se jednalo o tyto podklady: Zaznam z GPS SHV JARO
ze dne 20. 8. 2019, dale pak zaznamy ReDat ze dne 20. 8. 2019 a archivy SZZ ze dn( 22.
5.2017, 8. 8. 2017, 29. 5. 2018, 20. 5. 2019 a 20. 8. 2019. Jednalo se vzdy o dny, kdy mél
byt podle vykazu proveden postfik tratové koleje herbicidem mezi zZst. Déc¢in vychod d. n.
a zst. D&g&in-Prostiedni Zleb.

Archivy SZZ zst. D&&in-Prostfedni Zleb zaznamenaly v prvnich dvou zminénych
dnech nespecifikované obsazeni mezistani¢niho oddilu smér Zst. D&C€in vychod d. n. po
dobu adekvatni postfiku daného mezistani¢niho useku. Dne 29. 5. 2018 nebyl nalezen
zadny zaznam, dne 20. 5. 2019 rovnéz nespecifikované obsazeni zminéného
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mezistani¢niho oddilu nebylo nalezeno, pficemz ¢ast tohoto dne probihala v predmétném
mezistani¢nim uUseku vyluka koleje.

O jizdé dopravce JARO uskutecnéné dne 20. 8. 2019 bylo k dispozici nejvice
zaznamu. VeSkera data poskytnuta provozovateli navzajem potvrzuji svou validitu a je
prokazano, ze jizda DV spole¢nosti JARO do mezistani¢niho Uuseku nebyla provedena
v souladu s pfedpisy provozovatele drahy, pficemz neslo ani o jizdu vlaku ani o PMD.
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Obr. ¢. 4: Zdznam z GPS SHV JARO z postfiku dne 20. 8. 2019 doklada, Ze
Jizda se uskutecnila pouze za Zlebsky portal Décinského tunelu Zdroj: DI

Sprava Zeleznic sdélila, Ze dne 20. 8. 2019 nebyla v elektronickém dopravnim
deniku dohledana jizda dopravce v daném mezistani¢nim Useku. Dopravce JARO vsSak
doloZil, Ze podle zaznamu z GPS byla dne 20. 8. 2019 jizda SHV do mezistani¢niho useku
uskute€néna, avSak promitnutim zaznamu jizd do mapové aplikace bylo ziejmé, ze SHV
dopravce JARO neprovadélo postfik dale nez za Zlebsky portal Décinského tunelu
(k viezdovému naveéstidlu VL). Z dalSich dat poskytnutych dopravcem pak vyplyvalo, Ze
tato jizda byla zaznamenana v €ase od 7:17:36 h do 7:33:34 h. Archiv obsluhy SZZ
zst. D&&in-Prostiedni Zleb ze dne 20. 8. 2019 zobrazil v ¢ase od 7:21:30 h do 7:33:27 h
nespecifikované obsazeni mezistanicniho useku smér DécCin vychod. Zaznamenana byla

také ¢ast komunikace, na zakladé které byla jizda SHV dopravce JARO do mezistani¢niho
useku domluvena.

Soubor: [10.103.10.212[Prim rnj]][ETH--Act.-SIP-1-02][2019-08-20_07-11-19][DNVYST1_DT][00-01-07]
[972073082_unknown].wav

Zacatek hovoru: 20. 8. 2019, 7:11:19 h
Obsah prepisu: od zacatku nahravky do ¢asu 0:43
Vypravéi 2 SEVER*: Décin ustredni.

Vypravcéi St. 1*: Dobré rano do Dé¢&ina na Ustfedni.
Vypravéi 2 SEVER*: Cau. Cest praci.

Vypravéi St. 1*: Mam tady, mam tady kropice, chtéji k tunelu. Nebo frikali za tunel.
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Vypravéi 2 SEVER*: Jo.

Vypravéi St 1*: Jo, tak ja je tady pustim, s tim, Ze to bude pouze po prvni vyhybku u mé a ono uZ to
/nesrozumitelné/...

Vypravéi 2 SEVER*: Jo, jo, jojojo.
Vypravéi St. 1*: Jo?
Vypravéi 2 SEVER*: Jasny, jasny.

Vypravéi St. 1*: Pak ti tam vezmu, jo souhlas mam, tak potom ti teda vezmu tu tfistajedenactku. Asi se to
tam obsadi. Na chvilku.

Vypravcéi 2 SEVER*: Jo, jo, jasny.

* Jedna se o jiné obsazeni smény nez u prepist hovor( v kapitole 3.5.2

Soubor: [10.103.10.212[Prim rj]J[ETH--Act.-SIP-1-02][2019-08-20_07-12-30][DNVYST1_DT][00-00-58]
[101360311_101360300].wav

Zacatek hovoru: 20. 8. 2020, 7:12:30 h

Obsah prepisu: od ¢asu 0:32 do konce nahravky

Vypravéi St. 1*: ...a do toho Zlebu jsem jim to domluvil, mizZou, jo?

Signalista St. 3*: Jo, dobra.

Vypravcéi St. 1*: Jestli budou chtit néco psat, tak at’ si feknou.

Signalista St. 3*: Hmm, dobre /nesrozumitelné/ po vysilaéce.

Vypravcéi St. 1*: Jestli je tam chce$ pustit, tak muze$. Ted'ti jedou na tu osmnactou teda.

Signalista St. 3*: No, aZ, aZ projedou osmnactou, tak je hnedka vypélime na ten Zleb a pak uvidime, co
dal, tady to maj s /nesrozumitelné/ MUVkou za 28.

Vypravc¢i St. 1*: Hmm, dobra, tak jo.

* Jedna se o jiné obsazeni smény nez u prepist hovoru v kapitole 3.5.2

Zajisténa dokumentace je podpofena tvrzenimi zaznamenanymi v podani
vysvétleni strojvedouciho SHV dopravce JARO zucCastnéného na MU: ,Stfikalo se jen
pfed mostem, na most jsem vjel kvdli kolegovi, abych mu ukazal, kde se nachazi
smiluveny kilometr konce postiikovych praci.“ Otazka: ,Jak probihala Va$e jizda mezi
Zst. Dé¢in vychod, obvod dolni nédrazi a zst. Dé&in-Prostfedni Zleb v jinych terminech?
Zajizdél jste také na most, abyste to ukazal kolegovi?“, odpoveéd: ,Nezajizdél. Postfik jsem
provadeél vzdy po kraj mostu od zst. DéCin vychod.”

S védomim vypravcich byla jizda SHV dopravce JARO do mezistanicniho useku
D&g&in vychod d. n. — D&g&in-Prostfedni Zleb dne 20. 8. 2019 provedena jako posun za
oznacnik s naslednou jizdou na trat. Tim nebyla dodrzena podminka, Ze konec
posunového dilu nesmi pfi posunu za oznaénik opustit obvod stanice, stanovena ¢l. 1812
SZDC D1.

Vliv téchto pfedchozich udalosti na vznik pfedmétné MU a konfrontace tohoto
jednani s ustanovenimi predpisl je popsan v kapitole 4.2.1.
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Zjisténi:

* P¥i jizdé SHV dopravce JARO do pfedmétného mezistani¢niho useku dne 20. 8.
2019 nebylo postupovano v souladu s technologickymi postupy platnymi pro odjezd
ajizdu vlaku nebo posunu mezi dopravnami, kdyz byla jizda SHV provadéna
formou posunu za oznacnik s naslednou jizdou na trat bez dodrZzeni podminek
¢l. 1812 SZDC D1.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech
zjisténych v bodé 3

Ve Ctvrtek 7. 5. 2020 probihal od sedmé hodiny ranni v zst. D&Cin vychod postfik
kolejového svrsku herbicidem. Tento postfik zajiStoval pro Spravu zeleznic smluvni
partner, spoleénost JARO Ceska Skalice, s. r. 0., ktery je zarover dopravcem. Postfikové
prace zajistovali strojvedouci a strojnik postfiku s vyuzZitim soupravy draznich vozidel
slozené z SHV typu MUV 69 vybavené postfikovacim zafizenim a jednoho pfipojného
voziku, na kterém byla umisténa nadrz s vodou.

Soucasti planované prace byl rovnéz postfik tratové koleje vleCky Loubi a také
usek od kilometru 457,725 (vyhybka €. 79 Zst. Déc€in vychod d. n.) do kilometru 458,961
(vyhybka &. 3 Zst. D&&in-Prostfedni Zleb) zahrnujici postfik traté& mezi témito stanicemi.

Strojvedouci SHV a vypravci spolecné dohodli, Ze postfikové prace mezistani¢niho
useku do Zst. D&gin-Prostfedni Zleb budou provedeny formou jizdy vlaku. Strojvedouci
SHV pozadal nadfizeného o zavedeni vlakl ze Zst. Dé&in vychod do Zst. Dé¢in-Prostfedni
Zleb a zpét. Vlakiim byla nasledné pfidélena &isla Sluz 59787 (pro cestu tam) a Sluz
59804 (pro cestu zpét).

V 9:59:17 h vypravil vlak Sluz 59787 radiostanici vyprav¢i St. 1 Zst. DéCin vychod
d. n. K vypravé nebylo pouzito zakladni radiové spojeni. Po vypraveni vlaku se jesté
vypravci strojvedouciho dotazal na jeho plan prace, az se vrati ze zst. Décin-Prostredni
Zleb.

Do zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb vjel vlak Sluz 59787 v 10:03:26 h na navést
vjezdového navéstidla VL Rychlost 40 km/h a vystraha. Do zst. DéCin vychod d. n. pfiSla
za vlakem Sluz 59787 automaticky odhlaska, proto byla v 10:04:33 h postavena odjezdova
vlakova cesta pro vlak Lv 73839, ktery sméfoval rovnéz do zst. D&&in-Prostiedni Zleb.

Vlak Sluz 59787 v zst. D&g&in-Prostfedni Zleb zastavil cca na konci mostu pies feku
Labe, kde strojvedouci zménil smér jizdy a bez pokynu vypravCiho rozjel soupravu
smérem zpét do zst. DéCin vychod d. n. V 10:04:50 h se v zst. D&Cin vychod d. n. rozjel
vlak Lv 73839. V Case 10:05:22 h znovu obsadila souprava od vlaku Sluz 59787 kolejovy
usek mezi zst. D&&in-Vychod d. n. a Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a v 10:05:24 h opustil Zst.
D&&in-Prostfedni Zleb. V 10:06:25 h projel okolo navéstidla S vlak Lv 73839 a ocitl se tak
na tratové koleji proti soupravé od vlaku Sluz 59787. Drazni vozidla jela sobé vstfic
rychlosti do 40 km-h" a oba strojvedouci dle svych tvrzeni okamzité po spatfeni
protijedouciho vlaku reagovali zavedenim brzdéni. Podle tvrzeni strojvedouciho SHV se
soupravé od viaku Sluz 59787 podafilo zastavit. Vlak Lv 73839 zastavit nestihl
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av 10:06:37 h se v rychlosti 13 km-h™ srazil s protijedouci soupravou. Okolnosti ztéZujici
moznost strojvedoucich v€as reagovat na situaci bylo, Zze se misto srazky nachazelo
v oblouku.

Nasledkem vzniku mimofadné udalosti nedo$lo k Ujmé na zdravi osob. DoSlo
k poskozeni zuCastnénych draznich vozidel a vykolejeni pfivésného voziku jednou
napravou.

Vznik mimoradné udalosti nebyl ani jednim ze strojvedoucich oznamen na
ohlaSovaci pracovisté. K oznameni doslo po kontaktovani strojvedouciho vlaku Sluz
59787 vypraveim 2 SEVER zst. D&Cin hl. n., ktery od strojvedouciho zjistil situaci dotazem
ccav 10:17 h.

Cely nehodovy dg;j ilustruje tabulka registrovanych stavi zaznamovych zafizeni, jak
Sly chronologicky po sobé, ktera je uvedena v bodé 7 ZZ.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Za priCinou vzniku predmétné mimoradné udalosti je nesporné selhani lidského
faktoru strojvedouciho SHV vilaku Sluz 59787. Cilem rozboru zjisSténych skute€nosti je
shrnout, jaké okolnosti tomuto selhani predchazely a které dalSi nedostatky vyznamné pro
systém zajistovani bezpecnosti byly béhem Setfeni pfedmétné MU zjistény.

Strojvedouci vlaku Sluz 59787 pracoval dfive pro spolecnost JARO jako strojnik
postfiku. Licence strojvedouciho mu byla vydana dne 28. 1. 2016 na zakladé Protokolu
o vysledku zkouSky k prokazani vSeobecné odborné zpuUsobilosti ze dne 15. 12. 2015,
zadosti o vydani licence strojvedouciho a souvisejicich pfiloh — psychologického posudku,
lékarské prohlidky, dokladu o nejvy$Sim dosazeném vzdélani. Spole¢nost JARO méla od
smluvniho partnera zajisténa Skoleni strojvedoucich. Kontrolni ¢innost zaméstnancu pak
byla provadéna ve vlastni rezii namatkovym zplsobem, pfiCemz zucastnény strojvedouci
nebyl v roCnim intervalu prfed vznikem MU kontrolovan. K nastaveni kontrolni Cinnosti
s pfihlédnutim ke specifikim JARO Ize konstatovat, Zze za soucCasnych okolnosti neni
a obtizné muze byt efektivni (viz bod 3.2.3 této ZZ).

Dopravce JARO provadél na zakladé smlouvy postfiky kolejového loze na celé siti
Spravy Zeleznic, kterou mél rozdélenou do nékolika oblasti. Strojvedouci SHV tohoto
dopravce pak méli pfidélené jednotlivé oblasti, na kterych pravidelné dvakrat rocné
(v kvétnu a srpnu) provadéli postfik herbicidnim roztokem. Strojvedouci zucastnény na MU
se dne 7. 5. 2020 pohyboval v jemu pfidélené oblasti, pficemz km 458,961 (vyhybka €. 3
zst. D&&in-Prostfedni Zleb), kam mél byt proveden postfik ze Zst. D&&in vychod d. n., byla
zaroven hranici jedné z vySe zminénych oblasti. Postfik ve zbytku Zst. D&Cin-Prostfedni
Zleb spadal do oblasti jeho kolegy. Vzhledem k tomu, Ze postfikové prace jsou sezénni,
provadéji strojvedouci dopravce JARO i jiné pracovni ¢innosti nez celoro¢ni fizeni DV, coz
muze mit vliv na jejich zkuSenosti a spolehlivost v provozu.

Strojvedouci SHV zucastnény na MU podle zaznamu spole¢nosti JARO provadél
postfik v useku DécCin vychod d. n. — DéCin-Prostfedni Zleb, km 458,961 ve dnech: 22. 5.
2017, 8. 8. 2017, 29. 5. 2018, 20. 5. 2019 a 20. 8. 2019. Drazni inspekci sdélil, ze pfi
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predeslych jizdach nezajizdél do Zst. D&&in-Prostiedni Zleb a vzdy provadél postfik po kraj
mostu od Zst. D&Cin vychod d. n. Jet dale na most az do km 458,961 se strojvedouci dle
sveho tvrzeni rozhodl, protoze chtél ukazat kolegovi strojnikovi, kde se nachazi smluveny
kilometr konce postfikovych praci. Lze tedy konstatovat, Ze dany usek znal a byl si védom
svych povinnosti ve vztahu k postfiku. Ze zjisténi Drazni inspekce vyplyva, ze jednani dne
7. 5. 2020, kdy strojvedouci SHV zastavil v urCitém kilometru a po skonceni postfiku zacal
sunout zpét do zst. DéCin vychod d. n., bylo obdobné jako pfi pfedchozich jizdach,
z Cehoz Ize vyvodit, Ze bylo postupovano podle precedentu, ktery zkuSenosti
z predchozich jizd vytvofily. Pfi ovéfovani tvrzeni strojvedouciho SHV, ze pfedchozi jizdy
v tomto mezistani¢nim useku probihaly formou PMD, bylo zjisténo, ze Sprava Zeleznic ve
dnech 22. 5. 2017, 8. 8. 2017, 29. 5. 2018, 20. 5. 2019 a 20. 8. 2019 zadny PMD v daném
mezistani¢nim Useku neeviduje. Ze dne 20. 8. 2019 bylo zachovano vice podkladl, ze
kterych bylo mozné rekonstruovat situaci, ktera vytvofila zminény precedent pro jednani
strojvedouciho v den vzniku MU. S vyprav¢im St. 1 Zst. DéCin vychod d. n. bylo toho dne
dojednano provedeni postfikovych praci na trat do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb ,za tunel®.
Cestou posunu pak SHV provadéjici postfik odjelo ze Zst. Dé&€in vychod d. n. na trat.
Vypravéi 2 SEVER zst. D&gin hl. n., ktery obsluhoval na JOP i zst. D&&in-Prostfedni Zleb,
byl vyprav€im St. 1 Zst. D&Cin vychod d. n. upozornén: ,Asi se to tam obsadi. Na chvilku.”
Ono obsazeni ,na chvilku® je vidét i na zaznamu ze SZZ z tohoto dne, kdy v €ase od
7:21:30 h do 7:33:27 h doslo na reliéfu JOP Zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb
k nespecifikovanému obsazeni mezistani¢niho oddilu smér Déc&in vychod. To odpovidalo
Sasu i dob& jizdy SHV vykonavajiciho postiikové prace. Ze SHV dojelo skute¢né za
Zlebsky portal Décinského tunelu a poté zahajilo zpétnou jizdu, bylo doloZzeno i zaznamem
z GPS na SHV poskytnutym dopravcem JARO. Podobnéji jsou obdobné pfedchozi jizdy
JARO popsany v kapitole 3.7 této ZZ. Tento vzorec jednani (precedent) chtél strojvedouci
SHV provést i v den vzniku MU. Pfi podani vysvétleni Drazni inspekci sdélil, Zze si ,posun®
do zst. D&&in-Prostfedni Zleb ptedem predstavoval tak, Ze pojede do uréeného kilometru
a tam zméni smér jizdy.

| presto, Ze pFedchozi jizdy v daném mezistaniénim useku, pfi kterych byly
poruSovany predpisy pro provozovani drahy, vedly k vytvofeni vzorce pro jednani
(precedentu) strojvedouciho SHV v den vzniku MU, nelze pfehlizet zasadni pochybeni
strojvedouciho SHV, ktera vedla ke vzniku MU. V podstaté vSechna maji spoleéného
jmenovatele, kterym je zanedbani komunikace v navaznosti na zavazné nedostatky ve
znalostech pravidel provozovani drahy a drazni dopravy.

Strojvedouci pfi oznameni MU vypravéimu operoval s pojmem PMD: ,Vite co, my
Jjsme jezdili jako PMD pred tim...“ a ,Ano, ano, ja, ja to uznavam, ja jsem byl zvyklej, Ze
Jjezdim jako PMD a tedko jsem byl zavedenej, ale...“ Obhajoval tak své jednani na zakladé
zvyku z predeslych jizd, coz ale svédCi o jeho dalSi zasadni neznalosti povinnosti
strojvedouciho pfi jizdé PMD. V pfipadé domnélé jizdy jako PMD, ke které by strojvedouci
musel mit dle élanku 2071 pfedpisu SZDC D1 pisemny rozkaz, by totiZ po pfijezdu do Zst.
Dé&gin-Prostfedni Zleb strojvedouci SHV pominul povinnost stanovenou &lankem 2123
predpisu SZDC D1 oznamit bezprostfedné po pfijezdu vypravéimu, Zze PMD dojel do
stanice cely. Dale také strojvedouci SHV podle &lanku 2125 SZDC D1 neohlasil uvolnéni
tratové koleje vyprav€im obou sousednich stanic. Zcela zasadni je, ze pokud by chtél jako
PMD po vjeti do Zst. D&&in-Prostifedni Zleb znovu odjet na trat, musel by se dle &lanku
2050 SZDC D1 rovnéz spoijit s vypravéim a vyzadat si k tomu jeho souhlas.

Jak je zfejmé ze zaznamenané radiokomunikace, strojvedouci si ale byl védom, ze
dne 7. 5. 2020 mezi Zst. D&&in vychod d. n. a Zst. D&&in-Prostfedni Zleb jel jako vlak.
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Jizdou jako PMD ve skute¢nosti strojvedouci SHV oznacoval dfivéjsi jizdy formou posunu
za oznacnik, které byly s védomim vyprav€iho proti pfedpisim provadény tak, Zze konec
posunového dilu opustil obvod Zst. D&&in vychod d. n. (&l. 1812 SZDC D1). To potvrzuje
zaznam pfi sjednavani jizdy s vyprav€éim: ,Nenene ja jsem vzZdycky jezdil jakoby
/nesrozumitelné/ posun pokazdy.“ a také jeho vlastni slova z podaného vysvétleni: ,Kdyz
Jjsem volal vypravéimu, Ze mam stanici hotovou a Ze potirebuji sjednat posun na viecku
Loubi a do Prostfedniho Zlebu. ...“

V prabéhu jizdy vlaku Sluz 59787 pak strojvedouci ignoroval jakakoliv pravidla
z této skutecnosti plynouci a zachoval se podle nau¢eného vzorce. Okolnosti, kvuli které
doSlo ke srazce s vlakem Lv 73839, pak paradoxné bylo odhodlani vyjime¢né neukoncit
jizdu na tratové koleji za Zlebskym portalem tunelu a vjet do zst. D&&in-Prostiedni Zleb
ukazat kolegovi zajistujicimu postfik sjednany kilometr konce praci. Tim doslo k uvolnéni
tratové koleje, coz umoznilo vypraveni viaku Lv 73839 ze zst. D&cCin vychod d. n. ve
sméru do Zst. D&&in-Prostiedni Zleb. Dle svych slov si navic strojvedouci SHV vlaku nebyl
védom, Ze minutim vjezdového navéstidla VL vjel do zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb. Ve
druhém podani vysvétleni konaném bezmala dva mésice po vzniku MU na otazku
inspektora DI: ,Kontaktoval jste vypravéiho, kdyz jste vjel do Zst. Déé&in-Prostredni Zleb?*,
odpovédél: ,Ja jsem vibec nedojel do stanice. Byl jsem jen na konci mostu smérem K Zst.
Dééin-Prostredni Zleb. ...“ ProtoZze cely most pfes Labe se nachazi v zst. D&g&in-
Prostiedni Zleb, Ize z citovaného vyvodit, Ze strojvedouci SHV za Zelezni¢ni stanici
chybné povazoval az misto prvniho kolejového rozvétveni, coz svédCi o jeho neznalosti
zakladnich pojmu a pravidel provozovani drazni dopravy.

Strojvedouci SHV vlaku Sluz 59787 zastavenim na zahlavi zst. Décin-Prostfedni
Zleb nejednal podle &lanku 3032 SZDC D1 v navaznosti na &l. 2847 téhoz predpisu. Podle
Clanku 3032 totiz musel zastavit vlak ve stanici pfed hlavnim navéstidlem stojicim pfimo
u koleje s naveésti zakazujici jizdu vlaku, protoZze mu nebylo uréeno jiné misto zastaveni.
Clanek 2847 pak definuje, Ze vlakovou cestou u vjizd&jiciho a pravideln& i mimofadné
zastavujiciho vlaku se rozumi usek koleje od vjezdového navéstidla na vjezdové strané
vlaku az k hlavnimu navéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, kterym bylo v pfipadé jizdy
vlaku Sluz 59787 odjezdové navéstidlo L6 na 6. SK Zst. D&&in-Prostfedni Zleb. Clanek
3972 SZDC D1 pak jesté strojvedoucimu stanovuje povinnost zastavit na mist& uréeném
dle dalSich ustanoveni zminéného pfedpisu. Strojvedouci SHV také po zastaveni vlaku na
zahlavi nejednal podle &l. 3975 SZDC D1, kterym mu bylo stanoveno upozornit vypravéiho
na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalSi jizdu vlaku. Zahajenim
zpétného pohybu pak strojvedouci SHV nedodrzel ustanoveni &l. 3974 SZDC D1, ktery
vlaku po zastaveni zakazuje jakykoliv pohyb bez svoleni vyprav€iho nebo uréeného
zameéstnance stanice, a Cl. 2954 téhoz predpisu, ktery zakazuje odjezd vlaku ze stanice
bez vypravy vyprav€im. V8echny nedodrZzené clanky dokladaji, Ze kdyby strojvedouci
vlaku Sluz 59787 jednal v navaznosti na pfedepsana ustanoveni SZDC D1, vzniku MU
bylo mozné predejit.

Utvrzeni precedentu z predchozich jizd a mylnému jednani strojvedouciho SHV
vlaku Sluz 59787 mohl pak svym sdélenim napomoci vypravéi St. 1 zst. Dé€in vychod
d. n., ktery okamzité po vypravé vlaku Sluz 59787 telekomunikacénim zafizenim (rozkazu)
pokracoval v hovoru s dotazem na dalSi praci SHV: ,Prosim té, pak aZ pojede$ zpatky
z toho Zlebu sem ke mné, tak bude$ chtit délat co?“ Timto nejednal podle ustanoveni
¢l. 313 SZDC D1, ktery zakazuje spojovat rozkaz s jinymi sdélenimi. S ohledem na
Fetézeni dalSich poruSeni ustanoveni pfedpisu SZDC D1 strojvedoucim SHV
v nehodovém dé&ji a na skuteCnost, Ze strojvedouci se na tento hovor s vypravéim
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v prubéhu Setfeni neodvolaval, nelze prokazat souvislost pochybeni vyprav€iho se
vznikem MU.

Problém s komunikaci ale nebyl jen v oblasti jejiho provadéni, ale i v oblasti
technického vybaveni SHV radiostanici. Instalovana radiostanice HYT TM-610 neméla
souhlas pro pouziti na Zelezniéni dopravni cesté Spravy Zeleznic. Tato radiostanice
souCasné umoznovala pouze komunikaci po kanalech MRS (uzivanych primarné
v ZelezniCnich stanicich) a nebylo ji mozné vyuzit pro zakladni radiové spojeni (obvykle
systém GSM-R, popf. TRS) na trati. Dle sdéleni dopravce mél strojvedouci SHV pfi jeho
prevzeti také prevzit mobilni telefon zajistujici spojeni na siti GSM-R. Tento mobilni telefon
ale strojvedouci nepfevzal a v prfedavacim protokolu jsou kolonky k nému vztazené
proskrtnuté (viz body 3.2.3 a 3.4.3 této ZZ). Strojvedouci soucasné pfi podani vysvétleni
projevil neznalost radiokomunikacnich systému pouzivanych na Zelezni¢ni dopravni cesté
Spravy Zeleznic.

Vlak Sluz 59787 tak nedisponoval zakladnim radiovym spojenim dle TTP pro trat
€. 544B a v informacnim systému bylo uvedeno pouze spojeni nouzové. Problematika
povinnosti zakladniho radiového spojeni na vlak je pfitom z hlediska bezpecénosti
provozovani drazni dopravy zcela zasadni, protoze pravé skrze systémy GSM-R nebo
TRS mohou byt odeslany kédované pfikazy s povelem pro zastaveni vlaku (automaticka
hlasova vyzva k zastaveni vlaku na GSM-R) nebo vlak pfimo zastavujici (funkce generalni
stop na TRS, popf. GSM-R). Dopravce je povinen pouzit pro provoz drazni vozidla
vybavena kompatibilni funkéni ¢asti radiového zafizeni dle ustanoveni § 71 odst. 5 pism.
a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. Od 15. 1. 2020 neplati odklad této povinnosti, ktery byl
umoznén na dobu 5 let pfechodnym ustanovenim této vyhlasky. Setfenim této MU bylo
zZjisténo, Ze v souladu s vySe uvedenym ustanovenim vyhlasky jsou sice ze strany Spravy
zeleznic smérem k dopravclm vnitfnimi pfedpisy stanoveny povinnosti mit vozidla
vybavena radiostanici umozniujici zakladni radiové spojeni pro pfisluSsnou trat a také
uvadét zakladni radiové spojeni u kazdého vlaku do zpravy ,Vlak pfipraven®, kterou je vlak
zaveden do informacnich systémU Spravy Zeleznic. Ve skuteCnosti vSak nejsou tyto
povinnosti dopravci respektovany a samotna Sprava zeleznic nema zadné systémové
mechanismy pro vyhledavani zavad v oblasti radiového spojeni s vlaky, a tedy k potirani
takového nerespektovani (viz body 3.2.3 a 3.4.3 této ZZ). Na tomto misté je vhodné
zminit, Ze ani vlaky Sluz dopravce Sprava Zeleznic pravidla pro uvadéni radiového spojeni
nerespektuji. To je zcela zasadni bezpecCnostni riziko, které bylo Setfenim pfedmétné MU
zZjiSténo a ze strany Drazni inspekce je na ngj tfeba velmi dirazné upozornit.

Je tfeba dodat, Ze absenci zakladniho radiového spojeni u vlaku Sluz 59787 mohl
zjistit vyprav€i St. 1 zst. Dé&Cin vychod d. n. Dany vlak totiz odjizdél z koleje se skupinovym
odjezdovym navéstidlem. Z tohoto ddvodu nemohl byt viak Sluz 59787 vypraven naveésti
hlavniho navéstidla a byl vypraven radiostanici. PfestoZe to neni pfedpisy Spravy Zeleznic
vyslovné& uréeno, z definice zakladniho radiového spojeni (&l. 2.10 smérnice SZDC &. 35)
a ze samotné podstaty slova zakladni vyplyva, Ze vypravCi St. 1 Zst. DéCin vychod d. n.
mél k vypravé vlaku Sluz 59787 pouzit zakladni radiové spojeni, kterym byla v navaznosti
na C€l. 1.5 pfilohy F Prohladeni o draze a tabulku €. 01 TTP pro trat 544B sit GSM-R.
Vyprav¢€i ale k vypravé vlaku Sluz 59787 pouzil sit MRS, kanal €. 21, tj. sit manipulace
vlaku, na které predtim se strojvedoucim sjednaval posun ve stanici. Provést vypravu
vlaku na siti manipulace vlaku opét predpisy Spravy Zzeleznic vyslovné nezakazuiji,
nicmeéné tato sit je dle své definice v €l. 9.2.1 Provozniho fadu MRS PO Dé&cin urcena pro
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spojeni pfi fizeni posunu posunovych dild a PMD. Jedna se o radiovou sit, ktera je uréena
pouze pro lokalni komunikaci. Jeji pouziti na trati neni zakazano, ale kvali svym
parametrim (relativné nizky vykon 1 W) se pouziva vyhradné pro vzajemnou komunikaci
mezi ucCastniky, ktefi jsou od sebe na kratkou vzdalenost (napf. mezi vedoucim HDV
a postrkovou lokomotivou). Tato radiova sit neni ur€ena pro komunikaci s vlaky, tedy ani
pro vypravu vlakd. Kontaktovanim vlaku Sluz 59787 na zakladnim radiovém spojeni (siti
GSM-R) by vypravc€i zst. DéCin vychod d. n. zjistil, ze jim vlak Sluz 59787 nedisponuje,
tedy by zjistil okolnost, ktera by v navaznosti na ¢l. 2.8.7 DU k SZDC (CD) Z11 a &l. 3.6
pfilohy F Prohlaseni o draze pro rok 2020 vedla k zakazu vypraveni vlaku z ZelezniCni
stanice (vice viz bod 3.4.3 této ZZ).

Za druhé podstatné bezpecnostni riziko povazuje Drazni inspekce skutec¢nost, Ze
vypravci, ktery mél pfidélenou danou oblast, nebyl rozhranim JOP dostate¢né upozornén
na nepovoleny odjezd soupravy od vlaku Sluz 59787 kolem vjezdového navéstidla VL do
mezistani¢niho useku bez postaveni vlakové cesty a proti sméru udéleni tratového
souhlasu, resp. nebyl upozornén na vzniklou situaci, kdy doslo k nepfedpokladanému
uvolnéni kolejového Useku v postavené vlakové cesté pro vliak Sluz 59787, aniz by se
obsadil usek nasledujici. Zelezniéni stanice D&&in-Prostfedni Zleb byla pfitom vybavena
relativné modernim SZZ ovladanym prostfednictvim JOP. Na vzniklou situaci reagoval
vypravCi az v €ase 10:05:57 h, tedy 35 sekund po vzniku MU. V té chvili zbyvalo do srazky
vlaku 40 s, respektive 32 s do prvni zaznamenané reakce strojvedouciho vliaku Lv 73839
na protijedouci soupravu od vlaku Sluz 59787. Vyprav€i reagoval na situaci, kdy mu
rozhrani JOP zobrazovalo navést Stlj na navéstidle VL a kolejovy usek bezprostfedné za
nim byl indikovan jako volny pod nerozliSenym zavérem (tyrkysové zbarveni), coz ho
upozorfiovalo, ze v dobé trvani zavéru jizdni cesty doslo ke kratkodobé poruse (obsazeni)
kolejového obvodu tohoto useku. Ackoliv vypravCi nedostal JOP Zzadnou vyraznéjSi
vystrahu, pohledem na tyrkysové zbarveni reliéfu bylo zifejmé, Ze k nestandardni situaci na
tomto zafizeni doslo. Vypravci nefeSil situaci aktivni komunikaci s vlakem nejbliz§im mistu
s problematickou indikaci, resp. s vlakem, jehoz jizda mohla mit s touto indikaci s nejvétsi
pravdépodobnosti souvislost, coz byl v obou pfipadech vlak Sluz 59787. Namisto toho ale
vypravCi situaci feSil zcela samostatné za vyuziti funkci SZZ. Nejprve pouzitim funkce
Dodate¢na navést (DN) a po neuspéchu tohoto feSeni povelem k ruSeni vlakové cesty.
O tom, Ze k indikaci koleje volné pod nerozliSenym zavérem muze dojit nasledkem
obsazeni kolejového obvodu za navéstidlem, vypravCi pfitom védél. Vyplyva to
z pozdéjSiho hovoru se strojvedoucim vlaku Sluz 59787, od kterého se snazil provérit
situaci na trati po obdrzeni indicii, Ze mélo dojit ke vzniku MU. Zde zacCina vypravci
rozhovor vétou: ,Cau. Hele kluci, vy jste mi projeli viezd uz pfed tim? Mé se uvolnila trat,
spadlo mi vjezdovy navéstidlo, tak jsem to vybavil, chtél jsem pro vas postavit a mezi tim
Jjste zmizeli. ...“ V citované Casti hovoru souCasné vypravCi reagoval na stav, kdy po
zruSeni vlakové cesty Cislo vlaku Sluz 59787 bez jakéhokoliv upozornéni vyprav€imu
zmizelo z uzivatelského rozhrani JOP. Komunikace vypravciho 2 SEVER se strojvedoucim
vlaku Sluz 59787 vSak podle DI pfisla pozdé (cca 10 minut po vzniku MU a prvnim ukonu
vyprav€iho v navaznosti na nestandardni situaci na reliéfu JOP). Vzhledem k tomu, ze pro
obsluhu SZZ prostfednictvim JOP neni u Spravy Zeleznic platny Zzadny uceleny pfedpis,
konstatuje DI, ze si vypravCi 2 SEVER Zzst. D&Cin hl. n. v situaci, ktera neni predpisem
vyslovené uvedena, nepocinal podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy, jak stanovuje cl.
264 SZDC D1, napt. vyuzitim analogického technologického postupu dle SZDC (CD) Z1,
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prilohy €. 4, €ast ,RuSeni neprojeté jizdni cesty” (€l. 76 — 79) urCeného pro obsluhu
reléového SZZ (viz bod 3.6.3 této ZZ). Svym v€asnym preventivnim zakrokem v podobé
kontaktovani viaku Sluz 59787 s dotazem na situaci mohl zjistit, ze dosSlo ke vzniku MU
jesté pred srazkou vlakl a pokusit se ji zabranit, popf. dfive aktivovat ohlaSovaci rozvrh,
a v pfipadé, ze by MU méla vaznéjsi nasledky, také aktivovat I1ZS. V pfipadé, zZe by byl na
situaci upozornén JOP, ziskal by na reakci dalSich 35 s. Celkem by mél tedy k dispozici
vice nez jednu minutu, béhem které by bylo realné srazce zabranit.

Pro ohlaseni mimofadné udalosti nebyla strojvedoucimi ani jednoho z vlaku
zU&astnénych na MU dodrzena ustanoveni &l. 4019 a 4028 SZDC D1. Strojvedouci vlaku
Lv 73839 v dusledku obav z jazykové bariéry oznamil vznik MU na Dispostelle D&cin, kde
pracuje némecky hovofici zaméstnanec. Z tohoto mista se informace o vzniku MU S§ifila
dal, napf. k dispeéerovi CD Cargo, ktery o srazce vlak hovofil na zaznamech ReDat jako
prvni. Strojvedouci vlaku Sluz 59787 pak po vzniku MU postupoval dle ohlaSovaciho
rozvrhu JARO. Vyprav€imu vznik MU oznamil az na jeho pfimy dotaz v telefonickém
rozhovoru. Kontaktu vypravéiho 2 SEVER a strojvedouciho vlaku Sluz 59787 navic branilo
nevybaveni SHV radiostanici disponujici zakladnim radiovym spojenim na siti GSM-R.
Strojvedouci by tak musel hledat kontakt na vypravc¢iho v telefonnim seznamu a podobné
musel jednat vypravCi. Nadbyte€nou operativou pro uskuteCnéni hovoru mezi vypravéim
obsluhujicim dany mezistani¢ni Usek a strojvedoucim vlaku Sluz 59787 doSlo k Casové
prodlevé, ktera by v jiném pfipadé mohla mit na svédomi i horSi nasledky na zdravi
zranénych osob.

V pInéni povinnosti plynulé a bezpe¢né drazni dopravy se nelze upinat pouze na
konkrétni predpisova ustanoveni, ale je potfeba v tomto zajmu také vénovat prostor
vzajemné komunikaci jejich uc€astniku, kterou lze pfedchazet jednani konanému na
zakladé chybnych predpokladl a nedorozuméni, coz vychazi i z obecnych pfedpisovych
ustanoveni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* zahajeni zpétné jizdy soupravy od vlaku Sluz 59787 bez informovani a souhlasu
osoby fidici drazni dopravu v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a pokragovani v tomto
pohybu do mezistaniéniho Useku D&&in-Prostfedni Zleb — D&&in vychod.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti byly:
* predeslé jizdy stejného strojvedouciho v daném useku organizované v rozporu
s pravidly provozovani drahy, které pfispely k vytvofeni vzorce jednani
strojvedouciho vlaku Sluz 59787 .
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy strojvedoucim vlaku
Sluz 59787.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti:
* nebyla Setfenim Drazni inspekce zjisténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy Sprava Zeleznic:

* Provozovatel drahy nema stanoveny postupy zajistujici dodrzovani existujicich
zavaznych podminek stanovenych ve svych vnitfnich predpisech, kdyZz na své
strané nestanovuje kontrolu, je-li na vlaku funkCni zakladni radiove spojeni,
prestoze je v Ceské republice svazano se zakladnim bezpenostnim prvkem, coz
neni v souladu s § 2 odst. 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., resp. pfilohou 1 odst. 2 pism.
c) bod 3. téZe vyhlasky;

o § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
,PoZadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy jsou uvedeny v pfiloze €. 1 této vyhlasky.“

o Pfiloha 1 odst. 2 pism c) bod 3. vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:
»Systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat: postupy zajistujici
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych: v jinych vnitfnich predpisech
provozovatele drahy nebo dopravce.”

* Vypravéi St. 1 Zst. DéCin vychod d. n. pouZil k vypravé vlaku Sluz 59787 sit MRS,
kanal ¢. 21, tj. sit manipulace vlaku. Ur€eni této sité je stanoveno ¢l. 9.2.1
Provozniho fadu MRS PO Décin. Tato sit neni zakladnim radiovym spojenim dle
TTP a neni ur€ena pro komunikaci vypravciho s vlakem;

o ¢l. 9.2.1 Provozniho fadu MRS PO Dé&cin:
»,Sit” manipulace viaku (SMV) je urCena pro radiové spojeni pfi fizeni posunu
posunovych dild a PMD v dopravné nebo na trati nebo radiové spojeni

strojvedouciho viakové a postrkové lokomotivy v obvodu ZST a pfilehlych
tratovych usecich.”
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* VypravCi St. 1 zst. DéCin vychod d. n. nejednal pfi vypravé vlaku Sluz 59787 podle
ustanoveni ¢l. 313 predpisu SZDC D1, protoze spojil pokyn (rozkaz) s jinym
sdélenim;

o ¢&l. 313 piedpisu SZDC D1:

LPli  vydavani pokynu pri vykonu dopravni sluzby prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni musi byt zifeimeé, kdo je vydava a kdo je prijima.
Rozkaz nelze spojovat s jinymi sdélenimi. Kdo pfijima pokyn tykajici se
dopravnich opatieni, dany telekomunikacnim zarizenim, musi jej opakovat
a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na dukaz, Ze jej spravné pochopil.*,

* Pfi jizdé SHV dopravce JARO do pfedmétného mezistaniéniho useku dne
20. 8. 2019 nebylo postupovano v souladu s technologickymi postupy platnymi pro
odjezd a jizdu vlaku nebo posunu mezi dopravnami, kdyz byla jizda SHV
provadéna formou posunu za oznacnik s naslednou jizdou na trat bez dodrzeni
podminek &l. 1812 SZDC D1.

o ¢&l. 1812 predpisu SZDC D1:
» P posunu za oznacnik nesmi konec posunového dilu opustit obvod stanice.

U dopravce CD Cargo:

 Strojvedouci vlaku Lv 73839 neohlasil vznik MU provozovateli drahy. Tim nebylo
splnéno ustanoveni €¢l. 4019 a 4028 predpisu SZDC D1 vychazejici z § 7 odst. 2
vyhlasky €. 376/2006 Sb.;

o &l 4019 predpisu SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec SZDC, dopravce nebo pravnicke a fyzické osoby, ktery na
zakladé smluvniho vztahu vykonava pro SZDC prace nebo jinou c¢innost,
v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo k ovliviiovani
drazni dopravy (dale jen ,zaméstnanec®), ktery ve své pracovni dobé zjistil nebo
se vérohodné dozvédél, Ze doslo k mimoradné udalosti i jiné mimoradnosti (ve
smyslu této casti), je povinen ji ohlasit. A to:
a) v pfipadé mimoradné udalosti na pfislusné ohlasovaci pracovisté podle
nasledujici kapitoly;
b) v pripadé jiné mimoradnosti ve stanici vypravéimu, na 8$iré trati
vypravéimu alespor jedné ze sousednich stanic.
Vyse uvedené ohlaseni musi ohlaSovaci pracovisté nebo vypravéi zapsat do
uréeného zaznamniku; neni-li veden, do telefonniho zapisniku.*;

o ¢l. 4028 predpisu SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec, ktery neni zaméstnancem ohlasovaciho pracovisté, je
povinen neprodlené (i kdyZz mu nejsou znamy vSechny podrobnosti) ohlasit
vSechny mimoradné udalosti, které zjistil, i kdyZz je sam nezpusobil ani se na
Jejich vzniku nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi
ohlasovaci pracovisté, a to bud pfimo anebo prostfednictvim vypravéiho
(dirigujiciho dispecera, dispeCera RB), na vleCce prostrednictvim osoby
odpovédné za organizovani drazni dopravy na vlecce. ...“

» ZucCastnéni dopravci neplnili ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995
Sb., kdyz na trati, kde infrastrukturni ¢ast radiového zafizeni umoznuje vyslani
povelu k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, nepouzili drazni vozidlo
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vybavené technickymi prostfedky pro jeho realizaci;
o §71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz na ftratich nebo Cc¢asti traté
S provozovanou tratovou casti systému viakového radioveho zafizeni
slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signald,
hlaseni ¢i datovy pfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni
casti radioveho zafizeni; umoZzriuje-li tratova cast vlakového radiového zarizeni
vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo
vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.”

U dopravce JARO:

Strojvedouci vlaku Sluz 59787 neprodlené neohlasil vznik MU provozovateli drahy.
Tim nebylo splnéno ustanoveni ¢l. 4019 a 4028 piedpisu SZDC D1 vychazejici
z § 7 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.;

Dopravce JARO nedodrzel &lanek &. 20.2 predpisu SZDC Is10, ktery stanovuje
dopravci povinnost uvést do zpravy ,Vlak pfipraven® zakladni i nouzove spojeni dle
smérnice SZDC ¢&. 35. U vlaku Sluz 59787 bylo uvedeno pouze nouzové spojeni;

o ¢l. 20.2 predpisu SZDC Is10:

»Do zpravy Vlak pripraven dopravce uvede platné a funkcni spojeni na vedouci
hnaci vozidlo, a to zakladni i nouzové dle ustanoveni smérnice SZDC ¢. 35.
V pfipadé, Ze nouzové spojeni je na mobilni telefon pridéleny hnacimu vozidlu,
musi byt uvedeno i jeho ucastnické cislo s pfedvolbou +420.“

o ¢l. 2.10 smérnice SZDC &. 35:

LZakladnim radiovym spojenim se rozumi takoveé radiové spojeni, které na trati
vybavené pfislusnou radiovou infrastrukturou umoZzriuje s pfedepsanou kvalitou)
Jjak plnohodnotnou hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a vypravéim
prislusnym fizené oblasti a mezi strojvedoucimi navzajem, tak datovou
komunikaci mezi pohyblivymi a pevnymi radiovymi zafizenimi (pracujicimi
pfipadné bez obsluhy).“

o ¢l. 2.12 smérnice SZDC &. 35:

,Nouzovym spojenim se rozumi jakékoliv (popripadé i radiové) spojeni, které
umozriuje uskute¢néni komunikace strojvedouciho s vypravéim prislusnym
fizené oblasti v pfipadé vzniku poruchy nebo mimorfadnosti na zakladnim nebo
néhradnim radiovém spojeni v prabéhu jizdy hnaciho vozidla.*”

o ¢&l. 2.12.2 smérnice SZDC &. 35:

,Nouzové spojeni nesmi byt trvale pouzivano jako nahrada zakladniho nebo
nahradniho radiového spojeni.”

Dopravce JARO nedodrzel &l. 8.4 smérnice SZDC &. 35, kdyZ na SHV provozoval
radiostanici HYT TM-610, ktera neméla ,Souhlas s pouZzitim vyrobku na zelezni¢ni
dopravni cesté” Spravy Zeleznic

o ¢l. 8.4 smérnice SZDC ¢&. 35:

~Seznam terminald, které byly odsouhlaseny pro pouZiti v provozu v tratovych
radiovych systémech na ZDC, je zverejfiovan na portélu SZDC.*

ZucCastnéni dopravci neplnili ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., kdyz na trati, kde infrastrukturni Cast radiového zafizeni umoznuje vyslani
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povelu k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, nepouzili drazni vozidlo
vybavené technickymi prostfedky pro jeho realizaci;

* Dopravce JARO nedodrzel v navaznosti na § 71 odst. 5 pism. b) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. ¢lanek 5.7.6 smérnice SZDC ¢&. 35, ktery stanovuje dopravci
povinnost, ze HDV pohybujici se pravidelné na trati vybavené GSM-R musi byt
vybavena terminalem umoznujicim zakladni radiové spojent;

o §71 odst. 5 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

,Dopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo casti traté vybavené
vlakovym radiovym zafizenim systému GSM-R, zajistujicim komunikacni
a hlasové funkce nebo datovou komunikaci v systému ETCS, drazni vozidlo
vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R*

o &l. 5.7.6 smérnice SZDC &. 35:

sHnaci vozidla pohybujici se pravidelné na trati vybavené infrastrukturni casti
vlakového radiového zarizeni (systémy GSM-R, SRD, ASCOM nebo sit SRV)
musi byt vybavena terminalem umoZzriujicim zakladni radiové spojeni, a to jak
pro hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a osobami podilejicimi se na
fizeni a organizovani drazni dopravy, tak pro obousmérny pfenos relevantnich
signald, poveld, hlaseni nebo dat mezi zZelezniéni infrastrukturou a hnacimi
vozidly, tedy terminalem piné kompatibilnim a spolupracujicim ve v8ech
funkcich s infrastrukturni ¢asti pouZzitého viakového radiového zafizeni.“

» Dopravce JARO piedpokladal pouziti GSM-R mobilniho telefonu jako terminalu pro
zajisténi zakladniho radiového spojeni, avSak bez instalované palubni ¢asti v SHV
umoznujici pracovat s vysokofrekven¢nim vykonem 8 W, CimZ nedodrzel Clanek
5.7.7 smérnice SZDC ¢. 35;

o ¢l. 5.7.7 smérnice SZDC &. 35:

~Je-li na hnacim vozidle jako terminal pfechodné pouZzit mobilni telefon
(v systému GSM-R nebo GSM) nebo pfenosna radiostanice (v systémech SRD,
ASCOM nebo v siti SRV), musi byt takovy terminal pripojen na pevnou vnéjsi
anténu hnaciho vozidla, hlavni napajeni musi byt z dobijené palubni baterie
hnaciho vozidla a terminal musi pracovat s vysokofrekvencnim vykonem 8 W
v systému GSM-R, pripadné s vysokofrekvenénim vykonem 5 az 10 W
v systemech SRD, ASCOM nebo v siti SRV.“

* P¥i jizdé SHV dopravce JARO do pfedmétného mezistani¢niho useku dne 20. 8.
2019 nebylo postupovano v souladu s technologickymi postupy platnymi pro odjezd
a jizdu vlaku nebo posunu mezi dopravnami, kdyz byla jizda SHV provadéna
formou posunu za oznacnik s naslednou jizdou na trat bez dodrzeni podminek
¢l. 1812 SZDC D1.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy Sprava Zeleznic nepfijal a nevydal po vzniku MU Zadna opatfeni.

Dopravce CD Cargo nepfijal a nevydal po vzniku MU Zadna opatfeni.

Dopravce JARO vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Strojvedoucimu byla stanovena povinnost nahradit Skodu v rozsahu dle zakoniku
prace, dale byl na dobu Sesti mésicu pfefazen na pozici posunovace a bylo mu doasné
odebrano osvédceni strojvedouciho. Po uplynuti této doby bude pfezkou$en v rozsahu
potfebném pro ziskani osvédCeni strojvedouciho s dirazem na znalost Cl. 1676 pfedpisu
SZDC D1.

Budou aktualizovany vnitfni pfedpisy dopravce.

V ramci pravidelného Skoleni strojvedoucich_byli ostatni strojvedouci dopravce
JARO pouceni s durazem na ¢&l. 1676 predpisu SZDC D1. Bude probihat pravidelné
Skoleni strojvedoucich v oblasti radiokomunikace a kazdy strojvedouci bude seznamen
s obsluhou GSM-R.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
 zajistit z pozice narodniho bezpecnostniho organu u vSech v Uvahu pfipadajicich
provozovatelU drahy celostatni a drah regionalnich v Ceské republice:
o disledné vymahani stavajicich pravidel pro radiovy provoz zejména
v souvislosti s vybavenim draznich vozidel radiostanicemi umoznujicimi
komunikaci na zakladnim radiovém spojeni, s dirazem na systém GSM-R;
o doplnéni téchto pravidel o jednoznacnou povinnost pouzivat pro veSkerou
komunikaci s vlakem primarné zakladni radiové spojeni;
o systematickou kontrolni ¢innost zaméfenou na problematiku radiového spojeni,
a to jak softwarovou kontrolou dat zadavanych dopravci do pole ,Kontakt pro
komunikaci s vlakem® informacniho systému provozovatele drahy, tak alesponi
namatkovou kontrolou formou zkousky funkénosti zakladniho radiového spojeni;
» zajistit, aby stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ovladana prostfednictvim jednotného
obsluzného pracovisté, u kterych to bude na zakladé analyzy realizovatelné, byla
doplnéna funkcionalitou, ktera rozpozna nepfedpokladané uvolnéni kolejového
useku v postavené vilakoveé cesté, aniz by se obsadil usek nasledujici, a na tuto
skute€nost akusticky a vyrazné opticky na reliéfu kolejisté upozornilo obsluhujiciho
zameéstnance;
» zajistit, aby stanicni zabezpeCovaci zafizeni ovladana prostrednictvim jednotného
obsluzného pracovisté, u kterych to bude na zakladé analyzy realizovatelné,
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nedovolila, aby z né&j zmizelo Cislo reprezentujici vlak bez cileného ukonu
obsluhujiciho zaméstnance, aniz by byl obsluhujici zaméstnanec na toto jakkoliv
upozornén.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni je vyrazné zvysit moznost
odvratit hrozici nasledky obdobnych MU, a to doplnénim SZZ o funkcionality upozornujici
na vznik MU, a zejména pak tim, Ze bude zamezeno jizdam vlaki bez zakladniho
radiového spojeni, pfedevsim pfipadlim, kdy se tak déje bez védomi provozovatele drahy
a jeho odpovédnosti za udélenou vyjimku, a pfedejde se nemoznosti zaslani kédovaného
pfikazu s povelem pro zastaveni vlaku nebo vlak pfimo zastavujici.

V Praze dne 28. kvétna 2021

Mgr. Stépan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor 3 poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Ibb . 5! Vykolejena naprava prlvesneho voziku k S‘HV Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Radiostanice, kterou bylo vybaveno SHV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Deformace ¢ela HDV DB 189 a pfivésného voziku
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Cas po | pred/po
korekci |vzniku MU |Popis registrovaného stavu
09:55:51 | 00:10:46 |zadani vlaku Sluz 59787 do SZZ

o, Mo indikace ztraty volnosti traté od Zst. Décin vychod — postavena vlakova cesta pro viak
09:58:04 | 00:08:33 |5, 5 50787 ze 2st. D&GIn vychod d. n.
09:59:17 | 00:07:20 |vyprava vlaku Sluz 59787 ze zst. Dé€in vychod d. n. radiostanici
10:00:12 | 00:06:25 ([zacatek stavéni viakové cesty pro vlak Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK

AN, AR indikace postaveni vlakové cesty pro vlak Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK (na
10:00:28 | 00:06:09 |,y sstidle VL navést Rychlost 40 km/h a vystraha

| 10:01:46 | 00:04:51 |obsazeni kolejového obvodu traté od Zst. D&&in vychod viakem Sluz 59787 |
10:02:34 | 00:04:03 |zadani vlaku Lv 73839 do SZZ

10:03:27 | 00:03:10 [zména naveésti na navéstidle VL z Vystraha na Stdj
10:03:28 | 00:03:09 [uvolnéni kolejového obvodu traté od Zst. Dé€in vychod
10:03:31 | 00:03:06 [indikace obnoveni volnosti traté od zst. DéCin vychod

A M. indikace ztraty volnosti traté od zst. Dé€in vychod — postavena vlakova cesta pro viak
10:04:33 | 00:02:04 )\ 73839 76 3st. D&cin vychod d. .

10:05:57 | 00:00:40 [pouziti funkce Dodate€na navést u navéstidla VL
| 10:06:10 | 00:00:27 [anulace vystrahy PZZ prejezduP2998 |
10:06:23 | 00:00:14 |[povel k ruSeni vlakové cesty pro vliak Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK

|
|
|
10:06:37  00:00:00 srazka soupravy od viaku Sluz 59787 s vlakem Lv 73839 |

zastaveniviakulv7sgsd 0000000000000 |

10:09:05 | 00:02:28 |dispeger CD Cargo se dotazuje na vznik MU u vypravéiho St. 1 Zst. D&&in vychod d. n.

zruSeni zavéru pro vlakovou cestu vlaku Sluz 59787 od navéstidla VL na 6. SK a

soucasné zmizeni Cisla vlaku Sluz 59787 z JOP

10:09:31 | 00:02:54 zaéétek_ opakovaného stavéni vlakové ce_sty pro vlak Sluz 59787 (dle vyprav¢iho),
e T respektive Lv 73839 (dle SZZ), od navéstidla VL na 6. SK

10:09:39 | 00:03:02 [postaveni vlakové cesty pro vlak Lv 73839 (dle SZZ) od navéstidla VL na 6. SK

10:09:27 | 00:02:50

signalistka St. 3 Zst. Décin vychod d. n. s udivem oznamuje vypravéimu St. 1 této
stanice uzavieni zavor prejezdu P2998

neuspésny pokus vyprav€iho 2 SEVER spojit se s vlakem Sluz 59787 prostfednictvim
sité GSM-R

vypravei 2 SEVER kontaktoval prostfednictvim nouzového spojeni (na mobilni telefon)
strojvedouciho viaku Sluz 59787 a zjistil od néj vznik MU

Tabulka registrovanych stavi zaznamovych zarizeni

10:15:51 | 00:09:14

10:16:18 | 00:09:41

10:17:33 | 00:10:56

¢innost vypravéiho 2 SEVER
¢innost vypravéiho St. 1 Zst. Dé€in vychod d. n.
automaticka aktivita SZZ Zst. D&&in-Prostfedni Zleb

srazka DV

Legenda k podbarveni v tabulce
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