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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 27. 4. 2020, 9:10 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 27413 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Nyfany — Hefmanova Hut,

mezi dopravnou D3 Hefmanova Hut a Zelezni¢ni stanici Nyfany,
Zelezni¢ni prejezd P647 v km 1,856.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 27413);
fidi€ silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 4 usmrceni, 1 zranéni;
celkova Skoda 776 200 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P647 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 27413.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficCina:

jednani fidice osobniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem P647, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti a predchazeni vzniku mimoradnych wudalosti na zelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a zelezni¢nich prejezd,
ato vcetné Zeleznitniho prejezdu P647, uz bylo projektovano, instalovano
a schvalovano pouze prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné
zavorovymi bfevny;

pfijeti opatfeni, které zajisti, Zze u zelezniCniho prejezdu P647, zabezpeleného
v souCasné dobé pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaceni na tomto
zelezninim prejezdu bezodkladné dovybaveno Zlutozelenym retroreflexnim
podkladem;

prijeti opatfeni, které zajisti, Ze v rozhledovych polich pro fidi€e silniCnich vozidel
u zelezni¢niho prejezdu P647 nebudou pfilehld obhospodafovana pole osévana
plodinami, které svou vySkou omezuji rozhled na drahu, tj. Ze pro fidi€e silni¢nich
vozidel budou ve vSech kvadrantech Zelezni¢niho pfejezdu zajistény rozhledové
délky.

Méstskému uradu Nyrany, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech silnic lll. tfidy:

prijeti opatfeni, které zajisti, Ze svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) dopln&na dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) umisténé pred
ZelezniCnim prejezdem P647 v obou smérech, budou dovybaveny Zlutozelenym
retroreflexnim podkladem;

prijeti opatfeni, které zajisti, Zze na silnici Ill. tf. €. 2034 v obou smérech pfed
Zelezni¢nim prejezdem P647, zabezpeCeném v souCasné dobé pouze vystraznymi
kfizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni V18 ,Opticka psychologicka
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brzda“;

prijeti opatfeni, které zajisti, Zze na silnici Ill. tf. €. 2034 v obou smérech pfed
ZelezniCnim prejezdem P647, zabezpeCeném v souCasné dobé pouze vystraznymi
kfizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni V15 ,Napis na vozovce® — A 32a
,Vystrazny kfiz pro zelezniéni pfejezd jednokolejny“ s pfipadnym dopinénim
vodorovnym dopravnim znacenim V15 ,Napis na vozovce* — A30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor®.
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Grade:

Date a

SUMMARY

accident.
nd time: 27" April 2020, 9:10 (7:10 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 27413 with a car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 27413.

Location: open line between Hefmanova Hut operating control point and Nyfany

station, the level crossing No. P647, km 1,856.

Parties: Sprava Zeleznic, s. o. (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 27413);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 4 fatalities, 1 injury;

total damage CZK 776 200,-

Direct cause:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P647
at the time when the train No. 27413 was arriving.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

* the car driver was not careful in front of the level crossing No.
P647 and he did not convince if he could safely proceed over the
level crossing.

Root cause: none.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks and level crossings,
including the level crossing No. P647;

it is recommended to adopt own measure to ensure that at the level crossing No.
P647 which is currently secured only by a warning cross will be the road markings
at this level crossing immediately equipped with a yellow-green retroreflective
substructure;

it is recommended to adopt own measure to ensure that in the sighting distances for
road vehicles at the level crossing No. P647 will not to adjacent cultivated fields
sown with crops that restrict the view of the track by their height, i.e. that sighting
distances will be provided for drivers of road vehicles in all quadrants of level
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crossing.

Addressed to the Municipal Authority of Nyfany as the Road Administration Office in cases
of the Ill. class roads:

it is recommended to adopt a measure to ensure that vertical traffic sign A 31a
,oignal board” (240 m) supplemented by traffic sign A 30 ,Level crossing without
barriers”, A 31b ,Signal board” (160 m) and A 31c ,Signal board” (80 m) located in
front of the level crossing No. P647 in both directions, will be equipped with a
yellow-green retroreflective substructure;

it is recommended to adopt a measure to ensure that on road lll. Class, No. 2034 in
both directions in front of the level crossing No. P647, which is currently secured
only by a warning crosses, will be added the horizontal traffic sign V18 "Optical
psychological brake";

it is recommended to adopt a measure to ensure that on road lll. Class, No. 2034 in
both directions in front of the level crossing No. P647, which is currently secured
only by warning crosses, will be supplemented horizontal traffic sign V15 "Road
sign" — A 32a "Warning cross for single-track level crossing" with possible addition
of horizontal traffic sign V15 "Sign on the road" — A30 ,Level crossing without
barriers".
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

dp délka, méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
vystrazného kfize k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané
prejezdu

D, délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené
4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné
strané prejezdu

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni urad

D, délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla pfed ZelezniCnim
prejezdem

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

L, L rozhledova délka pro (motorové) silniéni vozidlo

Lo rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PCR Policie Ceské republiky

PND3 Provadéci nafizeni pro trat D3

PS Pozarni stanice

RV Fidici vz

SUSPK Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje, pfispévkova organizace

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

Ul Uzemni inspektorat

uo Uzemni odbor

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380 Z3

SZDC D1

SzDC D3

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednodus$ené fFizeni drazni dopravy®, ve

11
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PND3

SZDC S2/3

SZDC S 4/3

Rozhodnuti RH-6/2018-GR

znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci

nafizeni pro trat D3 Nyrfany — Hefmanova Hut®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CSD)
S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani zelezninich
prejezdl a pfechodl®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

rozhodnuti provozovatele drahy SZ, ,SZDC RH-6/2018-
GR Rozhodnuti generalniho feditele o zruseni predpisu
SZDC (CSD) S 4/3 — Piedpis pro spravu a udrzovani
Zelezni¢nich prejezdi a pfechodd®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

12



nld Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

INSPERCE

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27. 4. 2020.

Cas: 9:10 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Nyfany — Hefmanova Hut.

Misto: trat 712B , mezi dopravnou D3 Hefmanova Hut a Zelezni¢ni stanici Nyrany,
Zelezni¢ni prejezd P647, km 1,856.

GPS: 49.7172944N, 13.1839197E.

Obr. & 1: Pohled na OA po vzniku MU ] ' Zdroj: S7

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 4. 2020 vjel osobni automobil, jedouci ze sméru od obce Kamenny Ujezd,
na zelezni¢ni prejezd P647, a to ve chvili, kdy se k nému blizil ve sméru od zastavky
Blatnice u Nyfan viak Os 27413. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé
strany osobniho automobilu, ktery byl narazem odhozen mimo pozemni komunikaci vlievo

13
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ve sméru jizdy do pfikopu, od kterého byl odrazen na pravou stranu viaku Os 27413 do
prostoru dvoukfidlych nastupnich dvefi fidiciho vozu, sunut a nasledné odhozen vpravo od
tratové koleje, kde zUstal lezet prfevraceny na stfeSe.

smér dopravna D3 1l
Hermanova Hut’
] CAMENT
N e o Y UJEZD
= ‘ smeér jizdy OA
©*  Blatnice h!
NYRANY
sSmer i S S .1 el
e ; | e
zst. Nyrany
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU - Zdroj: DI (na map.o-vyclh podkladech mapy.cz)

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezuc€astnila, nebot o zahajeni Setfeni

mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodatecné.

PFi nasledném ohledani mista MU bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

ZP P647 lezi na trati Nyfany — Hefmanova Hut (draha regionalni);

ZP je jednokolejny, hel kfiZzeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci — silnice
[Il. tF. €. 2034 je dle méfeni Drazni inspekce 85°;

ZP byl z obou stran oznaden a zabezped&en svislymi dopravnimi znackami A 32a
JVystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny“ v reflexni upravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci ve vzdalenosti 4,0 m (ve sméru jizdy OA)
a z opacné strany pozemni komunikace 4,1 m od osy koleje;

na zadnich stranach obou vystraznych kfiza byla samolepici félie s oznagenim ZP
identifikacnim Cislem P647;

vystrazné kfize byly viditelné na vzdalenost vétsi nez 80 m;

ve vSech kvadrantech ZP byly zméFeny rozhledové poméry (dale viz bod 3.4.2 této
27),

vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy vlaku Os 27413 pred
ZP P647 umisténo vpravo vedle tratové koleje ve vzdalenosti 344 m a v opaéném
smeéru ve vzdalenosti 345 m;

vpravo podél pozemni komunikace byly smérem k ZP z obou smérd umistény
svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou
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A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor, dale A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m);

+ vodorovné dopravni znaéeni nebylo pouzito a ZP nebyl monitorovan kamerovym
systémem,;

» z obou stran zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

+ povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena konstrukci ROSEHILL — Baseplated;

* prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 27. 4. 2020, v 9:38 h (tj. 28 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZ) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27. 4. 2020, v 9:40 h (tj. 30 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 27. 4. 2020, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace potizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a ze znaleckych posudkau.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 27413, zaméstnanec CD, Oblastni
centrum provozu Zapad.

Treti strana:
* fidi¢ osobniho automonbilu.

Ostatni osoby, svédci:
» vypravei — dirigujici dispecer (dale jen dirigujici dispecer) zst. Nyfany;
* svédek — fidi€ osobniho automobilu jedouci po silnici II. tf. €. 203 soubézné
s vlakem Os 27413;
+ svédek — fidi¢ autobusu jedouci z obce Kamenny Ujezd po silnici Ill. tf. &. 2034.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 27413 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28,44 RV: 94545914301 -7 P

Pocet naprav: 4 HDV: 94 545814 301 -8 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skute¢na brzdici procenta (%): 120

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 27413:
* vdobé vzniku MU vlakem cestovalo 8 cestujicich;
» vychozi stanici vlaku byla dopravna D3 Hefmanova Hut, konecnou Zst. Nyfany;
+ drzitelem RV a HDV byly CD.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

ZP P647 lezi na trati 712B Nyfany — Hefmanova Hut (draha regionalni). Trat je
v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 27413 vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a ve spadu 0 %.. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU s tratovou rychlosti
60 km-h".
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Pozemni komunikace — silnice Ill. tfidy &. 2034 je ve sméru jizdy OA vedena k ZP
v pfimém smeéru témér kolmo ke sméru jizdy vlaku Os 27413.

ZP P647 v km 1,856 je jednokolejny, ma $itku 7,25 m, délku 5,0 m, hodnota D,
(v ptipadé vzdalenosti vystrazného kfize od osy koleje 4 m je hodnota D, dle CSN 73 6380
Z3 rovna hodnoté d, dle vnitfniho predpisu SZDC S 4/3) &ini 6,52 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy i dle méfeni Drazni
inspekce 85°. Prejezdova vozovka je tvofena konstrukci ROSEHILL — Baseplated, druh
vozovky je ziviény kryt — asfalt. ZP je zabezpe&en vystraznymi kfizi a maximalni povolena
rychlost silniénich vozidel pfes ZP je 30 km-h™.

Trat Nyfany — Hefmanova Hut neni vybavena tratovou c&asti vlakového
zabezpecCovacCe. V pfipadé trati Nyfany — Hefmanova Hut se jedna o jeden prostorovy
oddil, ktery je ohrani€en hlavnim (vjezdovym) navéstidlem HS Zst. Nyfany a nepfenosnym
navestidlem Lichobéznikova tabulka koncové dopravny D3 Hefmanova Hut a neni
vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Drazni doprava je organizovana
zjednodusenym fizenim dirigujicim dispeCerem se sidlem v zst. Nyfany.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. KomunikaCni prostfedky byly pouZity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 9:112h - ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 27413 na Operacni
stfedisko HZS (pfimé volani na linku 150);

* 9:20h—- ohldSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 27413 dirigujicimu
dispecerovi zst. Nyfany;

* 921 h- ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem zst. Nyfany na CDP Praha —
ORP pro oblast Praha;

« 9:28 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispe¢erem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 Spravy Zeleznic;

* 9:38h - oznameni vzniku MU povéfenou osobou O18 Spravy Zeleznic na COP D,
kterym byl dan na zakladé oznamenych skuteCnosti souhlas k uvolnéni
drahy;

* 13:08 h — obnoveni provozu.

17



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 9:11 h, {j.
1 minutu po vzniku MU, svédek — fidi¢ OA.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Hasigska zachranna sluzba SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzef;

* HZS Plzenského kraje, PS Plzern — Kosutka;

* HZS Plzeniského kraje, PS Nyfany;

* HZS Sbor dobrovolnych hasi¢t Nyfany;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Plzenského kraje, UO Plzent — venkov, Obvodni
oddéleni Nyrany;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Plzeriského kraje, UO Plzefi — venkov, Dopravni
inspektorat Plzen-venkov;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Plzeriského kraje, UO Plzefi — venkov, Oddé&leni
obecné kriminality Plzen;

* Zdravotnicka zachranna sluzba Plzef a Stod;

* Letecka zachranna sluzba Liné.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
» usmrceni fidi€e a 3 spolujezdcl v OA;
* Ujmé na zdravi 1 spolujezdce v OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
« osobnim automobilu zn. Skoda Felicia 20 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 20 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
+ RV (vlak Os 27413) 455 000 K¢;
* HDV (vlak Os 27413) 301 200 Kg;
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* zafizeni drahy 0 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a Zivotnim
prostfedi vyCislena celkem na 756 200 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 15 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: extravilan, trat je v misté MU vedena v pfimém sméru, pozemni

komunikace Ill. tf. je vedena v pfimém sméru v blizkosti
obhospodafovanych zemédélskych pozemkl( v katastralnim
Uzemi obce Kamenny Ujezd u Nyfan, podélny sklon pozemni
komunikace je - 3 % — pozemni komunikace ve sméru jizdy OA
bezprostfedné pFfed Zeleznitnim pfejezdem klesa, oslAujici
ucinek slunce na fidi¢e OA nebyl zjistén (viz bod 4.2.1 této Z2Z).

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 27413 — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uved!:

@)

dne 27. 4. 2020 vezl vilak Os 27413 z dopravny D3 Hefmanova Hut do
Zst. Nyrany;

jizda probihala bez mimofadnosti, jel v€as;

na zastavce Blatnice u Nyfan vlak zastavil pro nastup cestujicich;

po rozjezdu ze zastavky Blatnice u Nyfan daval prfed ZelezniCnimi prejezdy
(P649 a P648) slysitelnou navést ,Pozor®;

pred Zelezniénim pfejezdem u Kamenného Ujezdu (P647) opét daval slysitelnou
navést ,Pozor;

z levé strany vidél pfijizdét osobni automobil a slySel néjaké dunénij

osobni automobil jel pomalu a strojvedouci byl presvéd&en, Ze fidi¢ tohoto
automobilu zastavi;

porad daval slySitelnou navést ,Pozor” a kdyz pfijel k ZelezniCnimu prejezdu,
fidi€ osobniho automobilu vjel pfed ¢elo vlaku;

doslo ke stretnuti a otoCeni auta do praveho pfikopu;

pouzil rychlo€inné brzdéni a vlak zastauvil;

ihned po zastaveni vlaku provéfil, zda nedoslo k ujmé na zdravi cestujicich,
a v 9:12 h aktivoval mobilnim telefonem IZS (linku 150);
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v prubéhu hovoru bézel na misto MU ovéfit stav zranénych v osobnim
automobilu;

bezprostfedné poté volal dirigujicimu dispecerovi zst. Nyfany;

strojvedouci vlaku Os 27413 — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné uved!:

o

O O O O

O

dne 27. 4. 2020 vyjizdél v 9:00 h z dopravny D3 Hefmanova Hut s vlakem
Os 27413;

jizda probihala v pofadku, bez technickych problémul, ve vlaku bylo asi
8 cestuijicich;

kdyz se blizil k ZP P647 u Kamenného Ujezdu, po vyjezdu z levoto&ivého
oblouku pfes piehlednou rovinku vidél, jak z obce Kamenny Ujezd jede z levé
strany k ZP vozidlo tmavé barvy;

opakované pouzil lokomotivni houkacku, OA jel konstantné, ne moc rychle;

v té dobé jel tratovou rychlosti 60 km-h™" a pfedpokladal, ze OA zastavi;

OA nezastavil a vjel pfed predni ¢ast soupravy viaku Os 27413;

okamzité pouzil rychloCinné brzdéni, stfetnuti vSak nedokazal zabranit a narazil
do pravé strany OA;

kam se po stfetnuti OA odrazil, nevidél,

po zastaveni vlaku zjistoval, zda nejsou cestujici zranéni;

protoze mél stazené bocCni okénko a motor mél v zadni ¢asti vlaku, slySel, ze
v OA méli silné pusténou hudbu, jakoby jel velky reproduktor.

3.1.2 Jini svédci

svédek, dirigujici dispeCer zst. Nyfany — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
uved!:

o

o

o

o vzniku MU se dozvédél od operacniho dustojnika HZS v 9:17 h;

v 9:18 h se pokouSel spojit po siti TRS (tratovy radiovy systém) se
strojvedoucim vlaku Os 27413, ale bezuspésné;

po pfijezdu vlaku Os 7413 do Zst. Nyfany mu strojvedouci vlaku Os 27413 volal
mobilnim telefonem a sdélil mu, Ze IZS jiZ aktivoval;

nasledné vyrozumél provozniho dispecCera a dozorciho provozu o vzniku MU;

svédek, Fidi€ osobniho automobilu jedouci soubézné s vlakem Os 27413 — v Popisu
udalosti pro DI mimo jiné uvedl:

@)

o

po devaté hodiné jel s dcerou autem po silnici €. 203 od obce Hefmanova Hut;
dcera sledovala jedouci vlak a po chvilce jej upozornila, Zze se vlak stretl
s automobilem;

kdyz se podival tim smérem, vidél, jak auto dopadlo na stfechu, zvedl| se oblak
prachu a vlak poté zastauvil;

ihned zabodil na silnici smérem k obci Kamenny Ujezd, zastavil pred
Zelezni¢nim prejezdem a volal na linku 112;

z druhé strany Zelezniéniho pfejezdu od obce Kamenny Ujezd zastavil autobus,
pfibéhli dva muzi a vytahovali cestujici z osobniho automobilu;

podle instrukci operatorky zdravotnické sluzby zjiStoval poc€et cestujicich
v osobnim automobilu a jejich stav;
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o chvilku na to pfijeli pFislusnici HZS, zdravotnicka sluzba a PCR;

o v8iml si, Ze z osobniho automobilu vypadl velky reproduktor;

o jesté asi hodinu Cekali u svého auta, v pribéhu této doby prosla kolem néj Zzena,
ktera mu sdélila, Ze kdyZ ekala na autobusové zastavce v Kamenném Ujezdu,
projizdél kolem ni pozdéji srazeny osobni automobil a byla z né&j slySet znacné
hlasita hudba;

+ svédek, fidi¢ autobusu jedouci z obce Kamenny Ujezd — v Ufednim zaznamu

o podaném vysvétleni PCR mimo jiné uved!:

o pracuje jako fidi¢ autobusu a dne 27. 4. 2020 pfijel cca v 8:55 h na zastavku do
obce Kamenny Ujezd, kde méa 15 min piestavku, a vypnul motor;

o po chvili usly$el motor osobniho vozu a hlasitou hudbu;

o poté vidél, jak kolem n&j projel osobni automobil znagky Skoda Felicia tmavé
barvy, fidi€¢ vytaCel motor na plné otacky a mél velmi hlasité pusténou hudbu;

o na konci obce se osobni automobil otoCil, opét kolem néj projel a poté zastavil
u domu, ktery byl od autobusu vzdaleny pfiblizné 80 m;

©o u osobniho automobilu se oteviraly dvefe, asi nékdo nastoupil, pfili§ tomu
nevénoval pozornost, a nasledné se automobil rozjel ve sméru do Nyran;

oz osobniho automobilu se pofad hlasité ozyvala hudba;

o protoZe mu skoncila pfestavka, nastartoval autobus a vyjel ve sméru do Nyfan;

o kdyz se blizil k zelezniCnimu pfejezdu (P647), uvidél, jak za pfejezdem lezi
osobni automobil na stfeSe;

o prejel Zelezni¢ni prejezd, uvidél stojici vlak a hned mu doSlo, Ze se osobni
automobil srazil s vlakem;

o zastavil autobus a bézel pomahat cestujicim z osobniho automobilu;

o spole¢né s dalSim muzZem vytahli z automobilu dité, poté odfizli bezpecnostni
pasy fidiCe a také jej vyprostili ven;

o mezitim dorazili pfislusnici HZS a rychla zdravotnicka pomoc;

o samotné stfetnuti osobniho automobilu s vlakem nevidél.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy.
Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni zelezni€nich prejezdd, v€etné kontroly
rozhledovych pomérli, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Casovy interval pro provedeni prohlidky piejezd(i je stanoven v pfiloze
&. 1 této vyhlasky a &ini 12 mésica. Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC S 4/3 pak
v ¢lanku 40 urCuje napln prohlidek prejezdu a postupy pfi zjiSténi zavad. Dale vnitini
predpis provozovatele drahy SZDC S2/3 v &lancich 75 — 81 uréuje vydet a rozsah kontrol
Zeleznicnich prejezdd.

Provozovatelem drahy SZ byly pred vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995
Sb. a vnltrnlho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné kontroly a prohlidky:

posledni obchlzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchuzkafem dne
22. 4. 2020 bez zjiSténych zavad na Zelezni¢nim pfejezdu P647;

* posledni kontrolni jizda pfed vznikem MU byla provedena vedoucim provozniho
stfediska dne 20. 4. 2020 bez zjisténych zavad na Zelezni¢nim prejezdu P647;

* posledni pravidelna komplexni prohlidka trati byla provedena dne 25. 3. 2020 bez
zjisténych zavad na Zeleznicnim prejezdu P647;

* posledni spole¢na prohlidka Zelezni¢niho pfejezdu P647 a prilehlé komunikace
byla pfed vznikem MU provedena dne 26. 5. 2015 bez uvedeni doporucujicich
uprav.

K MU doslo na ZP, stavbé drahy, ktera ve smyslu § 88 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995
Sb. byla pofizena a dana do uzivani podle pfedpist platnych v dobé svého vzniku a kterou
je mozno provozovat do doby nejbliZSi rekonstrukce nebo modernizace. Dle dokumentace
provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP P647 v km 1,856, pofizena dne 1. 4. 1905 a do
soucasné doby neprosla rekonstrukci nebo modernizaci.

Stav oznadeni a zabezpeéeni ZP P647 v&etné hodnoceni rozhledovych pomérd
kontroluje provozovatel drahy podle vnitiniho predpisu SZDC S 4/3. Tato skutednost je
uvedena v dokumentaci provozovatele drahy ,List €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu” ze
dne 27. 4. 2020 a v Zaznamu o spolecné prohlidce Zeleznic¢niho prejezdu P647 a pfilehlé
komunikace ze dne 26. 5. 2015.
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i} V navaznosti na ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a ¢l. 1.1 normy
CSN 73 6380 Z3 smi byt pfedmétny ZP ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam
a predpistim, platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce.

Vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC S 4/3 byl dne 26. 3. 2019 Rozhodnutim
RH-6/2018-GR zru$en. Dle &l. 2 Pfechodna ustanoveni tohoto Rozhodnuti se udrzba
rozhledovych pomérl a posuzovani zplsobu zabezpeceni zelezni€nich pfejezdl, na nichz
se posledni spravni Fizeni uskute¢nilo pfed 1. 1. 1970, provadi podle pravnich predpis(
platnych v dobé jejich vzniku az do doby nejblizSi rekonstrukce. Kritéria pro posuzovani
rozhledovych pomérd u prejezdl uvedenych do provozu pfed 1. 1. 1970 budou nadale
posuzovana podle predpisu SZDC S 4/3, a to do nejbliz&i rekonstrukce prejezdu.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl v obdobi od 1. 10. 2019 do vzniku MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem vozby celkem 2x, a to ve dnech 4. 11. 2019 a 11. 11. 2019 se
zameéfenim na pfimy vykon dopravni sluzby, pokazdé vcCetné kontroly na poziti alkoholu.
VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZ a dopravce CD
nebyly zjistény nedostatky.

Dohled nad bezpecnosti vykonava Drazni urad, ktery pini funkci narodniho
bezpe&nostniho organu v drazni dopravé. V souvislosti s danou MU vykonal DU na
dotéeném ZP kontrolu formou statniho dozoru dne 27. 7. 2020 se zamé&fenim na stavebné
technicky stav a provozni parametry (rozhledové poméry) ZP s vysledkem: ,Zavady na
pfejezdu nebyly shledany, prejezd vyhovuje CSN 73 6380."

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Nyfany — Hefmanova Hut, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Nyfany — Hefmanova Hut,
byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 27413 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,

» § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,

* §29odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIdiC nesmi vjizdet na zelezni¢ni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdejici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; ...".

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd P647 nebyl v dob& vzniku MU vybaven prejezdovym
zabezpefovacim zafizenim, zabezpec€en byl pouze vystraznymi kfizi. Prostor Zelezniéniho
prejezdu P647 nebyl monitorovan kamerovym systémem.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd P647 byl oznaden vystraznymi kfizi bez doplnéni dopravnimi
znaCkami P6 ,Stuj, dej prfednost v jizdé!“. Inspektory DI byly po vzniku MU dne 27. 4. 2020
zméfeny rozhledové poméry ve vSech kvadrantech zelezniCniho pfejezdu, tj. délky
rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, (dle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC S 4/3 brzdné vzdalenosti B), rozhledové délky L. (dle vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC S 4/3 rozhledové délky L) a rozhledové délky L,.

Rozhledové poméry na ZP P647 v souvislosti s predmétnou MU, tj. ve sméru
jizdy OA od obce Kamenny Ujezd:
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* brzdna vzdalenost B byla vétSi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro pozemni
komunikace lll. tf. je 25 m);
« rozhledové délky L. pro tratovou rychlost v pfilehlych usecich vs = 60 km-h’
a rychlost silni¢niho vozidla v, = 30 km-h™:

Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od konce trati
(smér jizdy OA
a vlaku Os 27413)

vlevo od zacdatku trati
(od zst. Nyfany)

vpravo od konce trati
(smér jizdy OA
a vlaku Os 27413)

vlevo od zacatku
trati (od Zst. Nyrany)

117 m

117 m

vice nez 300 m

vice nez 207 m

* rozhledové délky L, pro tratovou rychlost v prilehlych Usecich v: = 60 km-h”,
hodnotu d, = 6,52 m a délku na MU zuc€astnéného vozidla d, = 3,85 m:

Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od konce trati

vlevo od zadatku trati

vpravo od konce trati

vlevo od zadatku

(smér jizdy OA d zacal (smér jizdy OA evo od zacat
aviaku Os 27413) (@ Zst-Nyfany) | Uil Os 27413) | frati (od zst. Nyrany)
125 m 125 m 342 m7¥) vice nez 360 m

Rozhledové poméry na ZP P647 ve sméru jizdy silniénich vozidel od Nyfan:

* brzdna vzdalenost B byla vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro pozemni
komunikace lll. tf. je 25 m);
* rozhledové délky L. pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v; = 60 km-h™
a rychlost silni¢niho vozidla vy, = 30 km-h™:

Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od zacatku
trati (od zst. Nyfany)

vlevo od konce trati
(od zastavky Blatnice
u Nyfan)

vpravo od zacatku
trati (od zst. Nyfany)

vlevo od konce trati
(od zastavky
Blatnice u Nyfan)

117 m

117 m

151 m

35m

« rozhledové délky L, pro tratovou rychlost v pfilehlych usecich v; = 60 km-h",
hodnotu d, = 6,53 m a délku na MU zu¢astnéného vozidla d, = 3,85 m:

Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od zaCatku
trati (od zst. Nyrany)

vlevo od konce trati
(od zastavky Blatnice
u Nyfan)

vpravo od zacCatku
trati (od zst. Nyfany )

vlevo od konce trati
(od zastavky
Blatnice u Nyfan)

125 m

125 m

vice nez 360 m

342 m *)

*) V pfipadé naméfenych rozhledovych délek L, = 342 m v kvadrantech jizdy vlaku ve
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sméru od zastavky Blatnice u Nyfan a jizdy silniénich vozidel od obce Kamenny Ujezd i od
Nyfan byl v délce 316 m zajistén neruSeny rozhled na DV v celé jeho vySce a nasledné
v délce 26 m na horni 1/3 DV, tj. v souladu s &l. 7.4.1 normy CSN 73 6380 Z3, kdy
v rozhledovém poli pro fidi€e nejpomalejSiho silnicniho vozidla musi byt zajistén neruseny
rozhled alespon na horni ¢ast DV precnivajici 2 m nad temeny kolejnic.

Provozovatel drahy SZ v souvislosti se zjist&nou hodnotou rozhledové délky
Ln= 35 m v kvadrantu jizdy silni€nich vozidel ve sméru od Nyfan a jizdy vlaku od zastavky
Blatnice u Nyran, tj. mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU, pfijal bezprostfedné po
vzniku MU opatfeni (viz bod 5.1 této Z2).

Drazni inspekci byly zméfeny hodnoty vzdalenosti svislych dopravnich znacek
A 31a ,Navéstni deska“ (240 m), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni
deska“ (80 m) od Zelezni¢niho prejezdu P647. Navéstni desky ve sméru jizdy od obce
Kamenny Ujezd u Nyfan, tj. ve sméru jizdy fidi¢e OA, byly umistény ve vzdalenostech
A 31a=267m, A31b =146 m, A 31c = 83 m a ve sméru jizdy od Nyfan ve vzdalenostech
A31a=235m,A31b=151TmaA31c=78m.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* umisténi svislych dopravnich znatek A 31a ,Navéstni deska“ (240 m), A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) od Zzelezni¢niho
prejezdu P647 z hlediska predepsanych vzdalenosti v rozporu s Pfilohou
¢. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

vrwve

na vznik této MU a ani na velikost jejich nasledku.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafrizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.301-8 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
5662/12-V.22, vydany DU dne 17. 9. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 16. 12. 2019 s platnosti do 16. 6. 2020 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 914.301-7 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ60694/12-
V.23, vydany DU dne 17. 9. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 3. 7. 2019 s platnosti do 3. 7. 2020 s vysledkem, Ze technicky
stav DV odpovida schvalené zplsobilosti.
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HDV 814.301-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 2083.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Pozn.:

9:08:09 h —
9:10:07 h —

9:10:21 h -

9:10:30 h —

9:10:35 h -

9:10:37 h —

9:10:39 h —

9:10:40 h —

9:10:55 h -

rozjezd vlaku Os 27413 ze zastavky Blatnice u Nyfan;

na draze 1,556 km dosazena rychlost 59 km-h", dale jizda touto
rychlosti;

pfi rychlosti 59 km-h™ registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor ve vzdalenosti 294 m pfed mistem
vzniku MU;

pfi rychlosti 59 km-h™ registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor ve vzdalenosti 150 m pfed mistem
vzniku MU;

pfi rychlosti 59 km-h™ registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor” ve vzdalenosti 68 m prfed mistem
vzniku MU;

pfi rychlosti 59 km-h™ registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor‘ ve vzdalenosti 35 m pfed mistem
vzniku MU;

skokové snizeni rychlosti z 59 km-h™ na 56 km-h™ — prljezd cela
vlaku Os 27413 mistem vzniku MU v km 1,856;

zakmit rychlostni kiivky — skokové zvyseni rychlosti z 56 km-h™" na
58 km-h™" a opét snizeni na 56 km-h", zavedeni rychloginného
brzdéni (snizeni tlaku vzduchu v pribézném potrubi na 2,975 baru),
zména binarniho signalu ,stav dvefi“ nasledkem jejich poSkozeni

z hodnoty ,0“ (zablokované dvefe) na hodnotu ,1%

zastaveni Cela vlaku Os 27413 v km 1,685, tj. 171 m za mistem
vzniku MU.

rozdil registrovaného ¢asu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi zastavkou
Blatnice u Nyfan a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h™)
vlaku Os 27413 piekroCena. Vlakovy zabezpecCovac byl v €innosti a v pribéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 28. 4. 2020 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka HDV 814.301-8 a RV 914.301-7 za téelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky
stav DV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU a poSkozeni obou DV vzniklo jako
nasledek stfetnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Drazni doprava se na trati Nyfany — Hefmanova Hut organizuje dle § 19 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajisténi bezpecnosti drazni dopravy stanovuje vnitfni pfedpis
provozovatele drahy SZDC D3 a dale PND3 pro trat Nyfany — Hefmanova Hut. Sidlo
dirigujiciho dispecera je v Zst. Nyfany.

Vlak Os 27410 pfijel v 8:53 h do dopravny D3 Hefmanova Hut, kde je pro tento vlak
seSitovym jizdnim Fadem nafizena ohlaSovaci povinnost. Strojvedouci vlaku Os 27410
v souladu s &l. 260 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujicimu
dispecCerovi Cas pfijezdu do této dopravny a souCasné zadal o souhlas k odjezdu vlaku
Os 27413 v 9:00 h z dopravny D3 Hefmanova Hut do Zst. Nyfany. Dirigujici dispecer
bezprostfedné poté udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku Os 27413 z Hefmanovy
Huti do Nyfan.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
posoudit, nebot nebyla na mist¢ mimofadné udalosti bezprostfedné po jejim vzniku
pritomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 27413, ve sméné dne 27. 4. 2020 od 2:44 h, odpocinek pred
sménou 50:13 h; pfestavka na jidlo a oddech byla rozdélena — 1. Cast pfestavky
byla Cerpana od 5:42 h do 5:57 h a 2. ¢ast pfestavky byla Cerpana od 8:18 h do
8:33 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v prub&hu smény

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zamestnanec dopravce (strojvedouci vlaku Os 27413) byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze
by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osoby zucastnéné na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 841 obdobnych
pripadil (stfetnuti vliaku se silniénimi motorovymi vozidly na ZP zabezpe&enych pouze
vystraznymi kFizi), pfi nichZ bylo 51 osob usmrceno, 326 osob utrpélo ujmu na zdravi
a vznikla Skoda ve vysi 181 171 551 K¢. PriCinou vzniku téchto MU bylo nedovolené vijeti
silninich motorovych vozidel na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak.

Drazni inspekce eviduje na ZP P647 v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU ¢tyfi obdobné MU:

» ze dne 19. 11. 2008, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 27422 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vycislena na
32 010 K¢;

« ze dne 28. 12. 2016, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 27416 s dodavkovym
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na
208 400 Kg;

* ze dne 10. 3. 2019, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 27419 s osobnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na 186 800 K¢;

* ze dne 18. 7. 2019, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 27415 s osobnim automobilem.
Pfi MU utrpéli ujmu na zdravi fidi€ a spolujezdec v osobniho automobilu a celkova
Skoda byla vyc€islena na 99 600 K¢.

Pricinou vzniku vSech Ctyf MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla
na Zeleznicni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 4. 2020 v 9:10 h se mezi zastavkami Blatnice u Nyfan a Kamenny Ujezd
u Nyfan v prostoru jednokolejného zZeleznicniho prejezdu P647 v km 1,856,
zabezpeCeného pouze vystraznymi kFizi, stfetl vlak Os 27413 s osobnim automobilem
znacky Skoda Felicia.

Strojvedouci vlaku Os 27413 v dobé, kdy se blizil k pfedmétnému zelezni€nimu
prejezdu P647, daval opakované zvukovou navést ,Pozor”. Dle svého vyjadreni po vyjeti
z levostranného oblouku, po kterém nasleduje prehledna rovina, zpozoroval zleva jedouci
osobni automobil, ktery nejel nijak rychle, a strojvedouci byl pfesvédceny, Zze automobil
pred pfejezdem zastavi. Ridi¢ osobniho automobilu v8ak nereagoval na opakovanou
zvukovou navést ,Pozor® ani na blizici se vlak Os 27413, nezastavil a bezprostfedné po
vjezdu na Zelezni¢ni prejezd doslo ke stfetnuti pravé Celni strany vlaku Os 27413 s pravou
stranou osobniho automobilu. Vzhledem k okamzité rychlosti jizdy vlaku a brzdné draze
nebylo mozné stfetnuti jiz zabranit.

PFfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidi¢e a 3 spolujezdct v osobnim
automobilu a dale k ujmé na zdravi 1 spolujezdce v osobnim automobilu. Ve vlaku
Os 27413 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoSlo. Komisionalni prohlidkou byla
$koda na RV odhadnuta na 455 000 K&, na HDV byla $koda odhadnuta na 301 200 Kg&,
Skoda na zafizeni provozovatele drahy nevznikla a Skoda na osobnim automobilu byla
odhadnuta na 20 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 27. 4. 2020 vyjel vlak Os 27413 v z dopravny D3 Hefmanova Hut smérem do
zst. Nyfany. B&hem jizdy nedoSlo dle vyjadreni strojvedouciho k zadnym mimoradnostem.
Po zastaveni vlaku na zastavce Blatnice u Nyfan pro nastup cestujicich pokracoval
strojvedouci ve své jizdé k ZP P647 u obce Kamenny Ujezd, pravideln& obsluhoval
vlakovy zabezpecéovac, nejvy$si dovolena rychlost (60 km-h™) vlaku Os 27413 dle rozboru
zaznamenanych dat nebyla prekroCena.

V té dob& k ZP P647 piijizd&l po pozemni komunikaci Ill. tf. od obce Kamenny
Ujezd z levé strany piijizdé&jiciho vlaku osobni automobil. Strojvedouci dle svého vyjadieni
po vyjeti z levostranného oblouku zpozoroval zleva jedouci osobni automobil, sledoval jej
a daval opakované zvukovou navést ,Pozor“. ProtoZe osobni automobil nejel nijak rychle,
byl strojvedouci pfesvédcCeny, Ze osobni automobil pfed pfejezdem zastavi.
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Ve Znaleckém posudku, vypracovaném znalcem pro zakladni obor DOPRAVA,
odvétvi Zelezni¢ni doprava (pfiiny nehod v Zelezni¢ni dopravé, stanoveni vySe Skod
vzniklych pfi nehodovych udalostech) a pro obor Ekonomika, odvétvi ceny a odhady,
specializace drazni vozidla v€etné tramvaji a drazni zafizeni, ZP €. 22-Plz-ven/20 ze dne
20. 6. 2020 je uvedeno: ,Strojvedouci pfi fizeni drazniho vozidla dodrzoval stanovenou
rychlost pro dany vlak, spravné reagoval a pribézné sledoval ¢innost uZivateli pozemni
komunikace vcetné predmétného automobilu, spravné a tedy opakované pouZzil zvukovou
navést ,Pozor”, radné obsluhoval tlacitko bdélosti strojvedouciho a pIné vyuZil brzdici silu
motorové jednotky k zastaveni vliaku.”

Z vySe uvedeného vyplyva, ze strojvedouci vlaku Os 27413 v souladu s § 35 odst.
1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych
skutecnosti, pficemz vzniku MU nemohl zabranit.

Ridi& osobniho automobilu byl na skuteénost, Zze se blizi k ZP, upozornén svislymi
dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska“ doplnénou dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor*, A 31b ,Navéstni deska“ a A 31c ,Navéstni deska“. ZP
P647 byl ve sméru jizdy OA oznacen vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz
pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé bez zvyraznéni Zlutozelenym
retroreflexnim fluorescenc¢nim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci.

Dopravni znacky byly jak v dobé& ohledani provedeném povéfenou osobou
provozovatele drahy bezprostfedné po vzniku MU, tak i v dobé ohledani provedeném
Drazni inspekci, nepoSkozené a dobre viditelné. Vystrazny kfiz byl ze sméru jizdy OA
viditelny na vzdalenost vétsi nez 80 m.

Dne 28. 4. 2020 bylo inspektory DI provedeno provéfeni moznosti oslnéni fidice OA
sluncem v Case shodném s Casem vzniku MU a za stejnych povétrnostnich a svételnych
podminek. Po celou dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly slune¢ni paprsky z levé
strany k fidi¢i OA pod uhlem cca 114° (viz obr. &. 3).

Ve Znaleckém posudku, vypracovaném znalcem pro obor Doprava — odveétvi
dopravnich nehod, pro obor Ekonomika — odvétvi ceny a odhady, specializace: ocefiovani
motorovych vozidel, pro obor Ekonomika — ceny a odhady — ocenovani movitych véci,
stroju a zafizeni, a obor Strojirenstvi — strojirenstvi vSeobecné — posuzovani technického
stavu motorovych vozidel, stroji a zafizeni, ¢. 885-26/2020 (dale jen Znalecky posudek
¢. 885-26/2020) ze dne 20. 8. 2020 je uvedeno: ,... 0 osInéni nemuze byt ani zminka,

vvvvv
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Obr. ¢. 3: Poloha slunce v dobé MU : 7 Zdroj: DI

Na zaklade vySe uvedeného Ize konstatovat, ze mozne oslnéni fidice OA sluncem
bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy, orientovani ZP a sméru jizdy viaku Os 27413
vylouceno.

Ridi¢ silniéniho vozidla nesmi ve smyslu ustanoveni § 29 odst. 1 pism. d) zakona
¢. 361/2000 Sb. vjizdét na Zeleznini prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Podle méfeni provedeného Drazni inspekci bezprostfedné po vzniku MU mél fidic
OA jiz z brzdné vzdalenosti 40 m pred ZP zaji$tén neru$eny rozhled na trat smérem
k pfijizdéjicimu vlaku Os 27413 na vzdalenost véts§i nez 300 m a ze zaznamu
registracniho rychloméru HDV 814.301-8 je zfejmé, Ze strojvedouci daval opakované
zvukovou navést ,Pozor”. Ridi¢ OA v8ak nereagoval ani na bliZici se vlak Os 27413 ani na
opakovanou zvukovou navést ,Pozor” a nedovolené vjel na Zelezni¢ni prejezd.

Ve Znaleckém posudku ¢. 885-26/2020 ze dne 20. 8. 2020 v souvislosti
s technickym stavem osobniho automobilu, zu¢astnéném na MU, je mj. uvedeno: , Vozidlo
bylo silné destruovano stfetem s viakem. Ale jinak bylo vozidlo v celkem dobrém
technickém stavu, minimalni koroze, vozidlo bylo ¢erstvé po technické prohlidce (v dubnu
2020), brzdovy pedal mél odpor, takzZe je technicky pfijatelné, Ze brzdova soustava byla
v poradku.”

Ve Znaleckém posudku ¢&. 885-26/2020 ze dne 20. 8. 2020 v souvislosti
s pribéhem nehodového déje a reakci fidiCe osobniho automobilu je mj. uvedeno:
,Rychlost vozidla Skoda byla v dobé stfetu s vlakem v rozmezi od 25 do 30 km/h. ...
pokud tedy byla prfedstietova rychlost stejna se stretovou, tak mél ridi¢ dost prostoru
k zastaveni vozidla pfed prejezdem, zejména, kdyz viak daval 4 zvukova znameni.

32



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Rychlost Skody tedy byla pfiméfena dopravni situaci. PFi zjisténych rychlostech
a vyhledovych podminkédch mohl fidi¢ Skody na pfijizdéjici viak bezpecné reagovat
a zastavit vozidlo pred Zelezni¢nim pfejezdem. ProC na pfijizdeéjici vlak nereagoval, jiz
zustane nezodpovézenou otazkou.“

Zelezniéni prejezd P647 byl podle provozovatele drahy zfizen v roce 1905 a do
soucasné doby neprosel rekonstrukci nebo modernizaci. V navaznosti na ustanoveni § 88
odst. 2 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb. a ¢&l. 1.1 normy CSN 73 6380 Z3 jsou parametry
ZelezniCniho prejezdu, tj. rozhledové poméry, posuzovany podle vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC S 4/3.

Ve smyslu &l. 68, 69 a 81 pism. c¢) vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC
S 4/3 jsou rozhledové poméry na ZP P647 ve dvou kvadrantech klasifikovany jako dobré,
ti. rozhledové poméry jsou zajistény v predepsanych rozhledovych délkach L. i L,
v jednom kvadrantu jsou klasifikovany jako nepfiznivé, tj. rozhledové poméry jsou
zajistény alespon na Y2 predepsanych rozhledovych délek L, a L,, a v jednom kvadrantu
jako Spatné, tj. alesponn od poloviny brzdné vzdalenosti B jsou zajiStény rozhledové
pomeéry alespofi na ‘2 pfedepsanych rozhledovych délek L., a zaroven od urovné
vystrazného kfiZze jsou zajistény rozhledové poméry alespon na 2 pfedepsanych
rozhledovych délek L,. PFfi této klasifikaci je u rozhledové délky L, uvazovano
s nejpomalejSim silni¢nim vozidlem o nejvétsi pfipustné celkové délce 22 m.

Cl. 8 tohoto predpisu umoziuje provozovateli drahy pro posuzovani zptsobu
zabezpeéeni ZP, na nichZ se posledni spravni fizeni uskuteénilo pfed 1. 1. 1970, uplatnit
kapitolu VI. Pfechodna ustanoveni, kde v ¢asti C. Minimalni zabezpeceni pfejezdu (pfiloha
€. 2), €. 91 mj. uvedeno: ,Traté lll. skupiny s tratovou rychlosti vy$8i nez 30 km/h, nejvice
v8ak 60 km/h:

» a) pfi velmi dobrych a dobrych rozhledovych pomérech — prejezdy pozemnich
komunikaci kterékoli skupiny nejsou zpravidla zabezpeceny, neni-li dopravni
moment prejezdu vétsi nez 20 000;

» b) pii nepriznivych rozhledovych pomérech — prejezdy pozemnich komunikaci
Ill. skupiny jsou zpravidla nezabezpecCeny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi
nez 20 000;

» c¢) pri Spatnych rozhledovych pomérech — pfejezdy pozemnich komunikaci
Ill. skupiny, je-li dopravni moment pfejezdu vétsi nez 5 000, jsou zpravidla
zabezpeceny sveételnym prejezdovym zabezpecCovaci zafizenim bez zavor nebo se
zavorami ... ,

tzn. takové ZP Ize zabezpeg&it pouze vystraznymi kfizi. Dle dokumentace provozovatele
drahy ma dopravni moment na ZP P647 hodnotu 3 431.

Provozovatel drahy SZ uvedl, Ze v rdmci Zaméru projektu investiéni stavby
,Revitalizace a elektrizace trati Nyfany — Hefmanova Hut* zafadil ZP P647 do investiéniho
planu na zvySeni urovné jeho zabezpeceni, a to pfejezdovym zabezpecCovacim zafrizenim
se zavorami, s pfedpokladanym zaCatkem realizace stavby v fijnu roku 2026.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérd komisiondlnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skutecCnosti bylo zjiSténo, ze
technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢ osobniho automobilu si pfed ZP P647
nepodinal zvlast opatrné, zejména se nepresvéddil, zda mize ZP bezpeéné prejet, a to
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v dobé, kdy se k ZP blizil vilak Os 27413. Zda chovani fidice bylo ovlivnéno hlasité hrajicim
radiem v osobnim automobilu &i nepozornosti, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem
Zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P647 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 27413.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* jednani fidi€e osobniho automobilu pfed Zzelezni¢nim pfejezdem P647, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepfesvedcil se, zda mlze zeleznicni prejezd bezpetné
prejet.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U SUSPK:
* jako spravce pozemni komunikace — silnice lll. tfidy €. 2034 nezajistil umisténi
dopravnich znacek A31a Navéstni deska (240 m), A31b Navéstni deska (160 m)
a A31c Navéstni deska (80 m) z hlediska predepsanych vzdalenosti od
Zelezni¢niho pfejezdu P647 v souladu s PFilohou €. 1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZ v souvislosti se zaji$ténim rozhledové délky L, v kvadrantu
jizdy silniCnich vozidel ve sméru od Nyfan a jizdy vlaku od zastavky Blatnice u Nyfan
provedl dne 13. 5. 2020 ofezani postrannich vétvi stromu, rostouciho nejblize
k Zeleznicnimu pfejezdu, ¢imz byla dosazena hodnota rozhledové délky L. v dotéeném
kvadrantu vétsi nez 300 m, a soucasné& pozadal SUSPK, jako spravce pozemni
komunikace — silnice lll. tfidy €. 2034, o souhlas k odstranéni — pokaceni vSech 3 stromi
rostoucich ve vySe uvedeném kvadrantu. Dne 23. 7. 2020 provozovatel drahy SZ po
souhlasném stanovisku SUSPK proved| odstranéni t&chto stroma.

SUSPK upravila dne 2. 6. 2020 umist&ni dopravnich znadek A31a Navéstni deska
(240 m), A31b Naveéstni deska (160 m) a A31c Navéstni deska (80 m) pred zelezni¢nim
prejezdem P647 v souladu s Prilohou €. 1 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.

Provozovatel drahy VSZ a dopravce CD na zakladé vlastnich Setfeni nepfijali
a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace v8ech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti a pfedchazeni vzniku mimofadnych wudalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a zelezni¢nich prejezd,
ato vCetné Zeleznitniho prejezdu P647, uz bylo projektovano, instalovano
a schvalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné
zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti, ze u zelezniCniho prejezdu P647, zabezpeceného
v souCasné dobé pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaCeni na tomto
zelezniénim pFejezdu bezodkladné dovybaveno Zlutozelenym retroreflexnim
podkladem;

* pfijeti opatfeni, které zajisti, Ze v rozhledovych polich pro fidi¢e silni¢nich vozidel
u Zelezni¢niho prejezdu P647 nebudou pfilenla obhospodafovana pole osévana
plodinami, které svou vySkou omezuji rozhled na drahu, tj. Ze pro fidie silni¢nich
vozidel budou ve vSech kvadrantech Zelezni¢niho prejezdu zajistény rozhledové
délky.
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Méstskému uradu Nyrany, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech silnic lll. tfidy:

prijeti opatfeni, které zajisti, Zze na silnici Ill. tf. ¢. 2034 v obou smérech prfed
Zelezniénim prejezdem P647, zabezpeeném v sou€asné dobé pouze vystraznymi
kfizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaCeni V18 ,Opticka psychologicka
brzda®;

pfijeti opatfeni, které zajisti, Ze svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) umisténé pred
Zelezni€nim prejezdem P647 v obou smérech, budou dovybaveny Zlutozelenym
retroreflexnim podkladem;

prijeti opatfeni, které zajisti, ze na silnici Ill. tf. €. 2034 v obou smérech pfed
Zelezniénim prejezdem P647, zabezpeeném v soucasné dobé pouze vystraznymi
kfizi, bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni V15 ,Napis na vozovce® — A 32a
,Vystrazny kfiz pro zelezniéni pfejezd jednokolejny“ s pfipadnym doplnénim
vodorovnym dopravnim znadenim V15 ,Napis na vozovce* — A30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor*.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni je zvySeni, resp. udrzeni,

pravnimi predpisy pozZadované urovné bezpecCnosti drazni dopravy a bezpeclnosti
UCastnikl provozu na pozemnich komunikacich, psychologicky posilit povinnosti Fidicu
blizicich se k zelezni¢nim pfejezdim a zejména pak eliminovani, resp. snizeni, rizik
spojenych s nedisciplinovanym (nepozornym) chovanim ucastnik(l provozu na pozemnich

vrwv

komunikacich v misté kfizeni pozemnich komunikaci a drahy Zelezni¢ni v urovni koleji,
v€etné pfedchazeni vzniku obdobnych mimofadnych udalosti.

V Plzni dne 14. zafi 2020

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor i} ) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

36



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ÚDAJE TÝKAJÍCÍ SE MIMOŘÁDNÉ UDÁLOSTI
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis průběhu mimořádné události a místa vzniku, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí o zahájení šetření, složení týmu odborně způsobilých osob pro šetření a způsob vedení šetření

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dráhy a zabezpečovacího systému (tj. zejména stav koleje, výhybky, stavědla, návěstidla a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě a v jeho blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a návazných postupů
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policejních a zdravotnických záchranných služeb a návazných postupů

	2.3 Úmrtí, zranění a způsobená škoda
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dráhy a životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 ZÁZNAM O VYŠETŘOVÁNÍ A PODANÝCH VYSVĚTLENÍCH
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce včetně osob ve smluvním vztahu
	3.1.2 Jiní svědci

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob udělování a provádění pokynů
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a uplatňování těchto požadavků
	3.2.3 Postupy vnitřní kontroly bezpečnosti a auditu a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty dráhy

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné vnitrostátní právní předpisy a předpisy Evropské unie
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy údržby, použitelné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a dalších technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Sdělovací a informační zařízení
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření přijatá zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna ústních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí, včetně údajů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky mimořádné události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly dopad na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo drážního vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události obdobného charakteru

	4 ANALÝZA A ZÁVĚRY
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Vyhotovení závěrů o mimořádné události založených na skutečnostech zjištěných v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení skutečností zjištěných v bodě 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Přímé a bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly, a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny mající původ v právním rámci a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během šetření, které se nevztahují k závěrům o příčinách


	5 PŘIJATÁ OPATŘENÍ
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ

