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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 21. 2. 2020, 15:11 h.

Popis udalosti: stfetnuti viaku Os 15655 s nakladnim automobilem tvofenym tahaCem
navésu a navésem s naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, ,Chlumec nad Cidlinou —
OdbocCka Obora“, mezi Zzelezni¢nimi stanicemi Méstec Kralové
a Chlumec nad Cidlinou, zZelezni¢ni pfejezd P4571 v km 9,040.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15655);
fidi€ nakladniho automobilu.

Nasledky: 6 zranénych osob;
celkova Skoda 3 171 617 KC&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢éni pfejezd P4571 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 15655.

Zasadni pficCina:

* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocCinal
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zvlast opatrné a na pfikaz dopravni znacky ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ pred
ZelezniCnim pfejezdem nezastavil vozidlo na takovém misté, aby mél nalezZity
rozhled na trat, pficemz se odpovidajicim zplsobem nepiesvédCil, zda muze
Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:
* Draznimu uradu:

o

prijeti vliastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci
jiz dfive vydanych bezpecénostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na ZelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdd,
a to vC. zelezni¢niho prejezdu P4571, uz bylo projektovano, instalovano

a schvalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné
zavorovymi bievny.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
serious accident.
21°% February 2020, 15:11 (14:11 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 15655 with a lorry at the
level crossing with consequent derailment.

the regional passenger train No. 15655.

open line between Méstec Kralové and Chlumec nad Cidlinou
stations, level crossing No. P4571, km 9,040.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15655);
driver of the lorry (level crossing user).

0 fatality, 6 injuries;
total damage CZK 3 171 617,-

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P4571 at the time when the train No. 15655 was arriving.

none.

» driver’s behavior in front of the level crossing, the lorry driver was
not careful enough and he did not stop the car in front of the level
crossing on command traffic sign ,Stop sign“ at a place where he
had a proper view of the railway line and he did not make sure,
whether he can safely proceed over the level crossing.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved (including
the level crossing No. P4571) during the reconstruction and modernization of the
railway tracks.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

EDD Elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

SMV silniéni motorové vozidlo

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ,s. o. Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

Ul Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice

RR registracni rychlomér
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

OPT 73 6380

SzDC D1

SR Zst. Méstec Kralové

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhladka ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

oborova norma LZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY?*, schvalena dne 27. 1%. 1967, ve znéni
plathém v dobé zfizeni a rekonstrukce ZP P4571

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, &. j.: 55738/2012-OZRP,
ze dne 17. 12. 2012, s udinnosti od 1. 7. 2013, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,Staniéni
fad Zelezni¢ni stanice Méstec Kralové®, €. j.: 17388/13-
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CD D2

CD V2

CD V8l

SZDC S3 dil XI

OR/HKR, s Géinnosti od 30. 10. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D 2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.“
C. j.. 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, €. j.: 60796/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 8/I Pfedpis pro
provoz a obsluhu rychlomért®, €. j.: 57732/2000, ze dne
5. 10. 2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, s. o., ,SZDC S3
Dil XI Usporadani stykované a bezstykové koleje®, €. j.:
5033/2019-SZDC-GR-013, s uginnosti od 1. 10. 2008,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21. 2. 2020.

Cas: 15:11 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, ,Chlumec nad Cidlinou — Odbocka Obora“.

Misto: trat 541D Chlumec na Cidlinou — OdbocCka Obora, mezi zst. Méstec Kralové
a Chlumec nad Cidlinou, zeleznicni pfejezd P4571 v km 9,040.

GPS: 50.1829519N, 15.3467892E.

Obr. €. 1: Pohled na viak a navés néladniho automobilu po vzniku MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 2. 2020 vjel nakladni automobil, tvofeny tahaem navésa tovarni znacky
VOLVO FH a prazdnym navésem SCHWARZMULLER (dale jen NA), na ZP P4571, a to
ve chvili, kdy se k ZP z jeho levé strany, tzn. ze sméru od zst. Méstec Kralové, blizil viak
Os 15655 tvofeny samostatné jedoucim HDV CZ-CD 94 54 5 810 098-4 (dale jen
810.098-4). Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do levé bocni strany NA.
Dynamikou nehodového d&je byl cely NA odsunut viakem vlevo TK za ZP, pfi¢emz HDV
810.098-4 vykolejilo obéma napravami.

11
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Smér jizdy - 3
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P .

Konecné postaveni

taha¢e s navésem po MU

'Kone&né postaveni vliaku
~ Os 15655 po MU
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Chlumec nad Cidlinou

_ Chlumec nad Cidlinou |

Obr. . 2: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo:

jednokolejny ZP P4571 umoztioval kfizeni drahy Zelezniéni s pozemni komunikaci,
silnici Ill. tfidy €. 32820, v urovni TK v blizkosti obce Bérunice pod uhlem cca 31°;

pozemni komunikace byla silnici, vedouci ve sméru jizdy NA od kfiZzovatky silnic
[Il. tfidy €. 32819 (nesouci v obci Bérunice ulicni nazev Hlavni) a €. 32820 (nesouci
v obci Bérunice uliéni nazev Na Placku) pfes ZP k rodinnym dom@im v obci Velké
Vykleky. Spravcem komunikace byla Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského
kraje, pfispévkova organizace;

kfizovatka silnic Ill. tfidy C. 32819 a C. 32820 tvofila stykovou kfizovatku
s usmérnénim dopravnich proudd na vedlejSi komunikaci, jehoz jednu stranu tvofila
silnice €. 32819 a zbyvajici dvé strany rozdvoijujici se silnice €. 32820. Vrchol stran
stykové kiiZzovatky (ve tvaru trojuhelniku), tvofené rozdvojenou silnici ¢&. 32820,
sméfoval k ZP P4571 a nachazel se ve vzdalenosti 23 m pred ZP;

volna $itka silnice ll. tfidy &. 32820 byla pfed ZP 5,6 m, vzhledem k Ghlu kfiZzeni
pozemni komunikace s Zelezni¢ni drahou Cinila S$ifka pFejezdu (konstrukce
pfejezdové vozovky) 11,2 m a délka piejezdu 12,5 m;

ZP P4571 byl oznaden svislymi dopravnimi znadkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni pFejezd jednokolejny” (dale také vystrazny kfiZ), doplnénymi svislymi
dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*, umisténymi vzdy pfi pravém
okraji pozemni komunikace — silnice lll. tfidy €. 32820, a to ve sméru jizdy NA ve
vzdalenosti 4,7 m od osy TK, z opacného sméru ve vzdalenosti 4,1 m od osy TK;

vystrazné kfize zhotovené z odrazového materialu nebyly opatifeny retroreflexnim
fluorescenénim Zlutozelenym podkladem ani jinym zvyraznénim. Na zadnich

12
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stranach vystraznych kfizl se nachazely snadno Citelné samolepky opatfene
alfanumerickym oznacenim ZP ,P4571“. Poskozeni vystraznych kfiz( ani dopravnich
znacek P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“ nebylo zjisténo;
+ vystrazné kfize byly z obou pFijezdovych smérli k ZP viditelné na vzdalenost vétsi,
nez délka rozhledu pro zastaveni D25 m ;
+ navéstni desky byly pfed ZP P4571 umistény ze vSech pfijezdovych smérd, a to ze
sméru:
o jizdy NA od obce Knézicky po silnici Ill. tfidy €. 32821 a 32819, resp. od obce
Bérunice (ul. Hlavni) po silnici €. 32820, pres kfizovatku silnic €. 32819
a €. 32820, k ZP byly svislé dopravni znacky:
= A 31a ,Navéstni deska (240 m)‘ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 150 m.
Znacka byla doplnéna vystraznou dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni pfejezd
bez zavor® a dodatkovou tabulkou E 7b ,Smérova Sipka pro odboc€eni vlevo,
= A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 104 m,
= A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ pfed ZP umist&na ve vzdalenosti 52 m.
Diivodem uvedeného umisténi danych dopravnich znadek pied ZP P4571 bylo
situovani kfizovatky silnic Ill. tfidy €. 32819 a €. 32821 ve vzdalenosti 183 m
pred ZP;
° od obce Slibovice po silnici lll. tfidy €. 32819, pres kfizovatku silnic llI. tfidy
C. 32819 a €. 32820, k ZP byly svislé dopravni znacky:
= A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ pred ZP umisténa ve vgdélenosti 220 m.
Znacka byla doplnéna vystraznou dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni pfejezd
bez zavor‘ a dodatkovou tabulkou E 7b ,Smérova Sipka pro odboceni®
vpravo,
= A 31b,Navéstni deska (160 m)“ pred ZP umisténa ve vzdalenosti 153 m.
= A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 86 m;
o od obce Velké Vykleky po silnici lll. tfidy &. 32820, k ZP byla dopravni znac¢ka:
= A 31a,Navéstni deska (240 m)“ pied ZP umist&na ve vzdalenosti 228 m,
= A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 148 m,
= A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 68 m;

+ konstrukce ZP byla tvofena Zivicnou konstrukci z asfaltového betonu. Okraje
prejezdové vozovky na obou stranach ZP byly ukonéeny Sikmo k ose TK
kolejnicemi, pfivafenymi k vodorovné Kkolejnici, tvofici kolejnicovy Zlabek. V ose
koleje byly neposkozené ocelové ochranné kliny. Zlabky nebyly zanesené
necistotami.

PFejezdova vozovka, ani silnice Ill. tfidy &. 32820 piléhajici k ZP P4571, nebyly
poskozeny vytluky;

+ prejezdova vozovka ZP P4571 mezi hranicemi nebezpe&ného pasma ZP (2,5 m od
osy TK) ani pfilehla pozemni komunikace nebyly opatfeny Zadnym vodorovnym
dopravnim znacenim;

+ vlevo ve sméru jizdy NA bylo pfed ZP P4571 umist&no dopravni odrazové zrcadlo
(dale jen dopravni zrcadlo), urCené pro zlepSeni rozhledu na trat pro fidiCe
prijizdéjici k ZP v opacném smeéru, tzn. od rodinnych domu obce Velké Vykleky.
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Dopravni zrcadlo:

o bylo situovano ve vzdalenosti 2,3 m od levé krajnice komunikace a 6,67 m od osy
TK,

o meélo primér zadni Casti zrcadla 1,3 m, jeho vyska v dolnim bodu byla 1,4 m
a v hornim bodu 2,7 m nad urovni komunikace,

o sviralo svou zadni ¢asti s levou krajnici pozemni komunikace uhel cca 69°;

povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky ZP P4571, v&. temen kolejnic
TK, byl v dobé vzniku MU suchy;

na hlavach kolejnicovych pasu ani na zelezni¢nim svrSku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni NA. Pfejezdova vozovka ZP nebyla nehodovym déjem
poskozena;

tratova rychlost na ZP P4571 a v pfilehlém Useku trati byla z obou smérd 60 km-h™;
kolejnice na ZP byly tvaru T upevnény na dfevénych kolejnicovych podporach, kdy
previslé kolejnicové styky v obou kolejnicovych pasech pfed i za ZP P4571 byly
spojeny ocelovymi kolejnicovymi spojkami tvaru T 4, jez byly zaspojkovany pouze
3 spojkovymi Srouby;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, ve sméru jizdy NA na ZP byla
na Celo DV pfijizdé&jici k ZP z levé i pravé strany 414 m, pficemz Celo DV jedouciho
z levé strany, tj. od zastavky Bérunice, bylo od urovné vystrazného kfize vidét na
vzdalenost vétsi nez 460 m;

vystrazné navestidlo s navesti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy vlaku Os 15655 pred
ZP P4571 umisténo vpravo TK ve vzdalenosti 414 m, ve sméru opacném ve
vzdalenosti 405 m;

vlak Os 15655 byl tvofen samostatné jedoucim HDV 810.098-4, jedoucim vpied
stanovi$tém strojvedouciho &. 1. Vlak k ZP P4571 ptijizdél po TK Méstec Kralové —
Chlumec nad Cidlinou ze sméru od Zst. Méstec Kralové, tzn. z levé strany k ZP
pFijizdéjiciho NA;

osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 15655, pozorovala trat
a naveésti ze stanovisté strojvedouciho €. 1, tzn. z pfedni kabiny strojvedouciho HDV

810.098-4 ve sméru jizdy vlaku;

po vzniku MU byly zasahujicimi slozkami IZS odpojeny baterie HDV 810.098-4.
Duvodem bylo zabranéni vzniku dalSich $kod. Proto nebylo mozné pfi nasledném
ohledani DV zjistit stav oznaCeni vlaku pfedepsanymi navéstmi.

Protoze ke vzniku MU doslo v denni dobé&, a to za nesnizené viditelnosti, nemélo
nezjisténi oznaceni vlaku Os 15655 pfedepsanymi navéstmi zadny vliv na zjisténi
vSech pfi€in a okolnosti vzniku MU,

HDV vlaku Os 15655 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo pfednim Celem
v km 9,033 tj. 7 m za mistem vzniku MU, vykolejené obé&éma napravami, oto¢ené
vuci podélné ose TK vlevo pod uhlem 31°. Kola pfedni napravy byla vlevo TK, kola
zadni napravy stala na Ziviéné vozovce ZP, kdy levé kolo se nachazelo vievo levé
kolejnice a praveé kolo mezi kolejnicovymi pasy.

Stretnutim byla silné deformovana leva strana pfedniho Cela HDV 810.098-4,
vC. kabiny a stanovisté strojvedouciho €. 1 a levych nastupnich dvefi. Byl ohnuty
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predni pluh, na levé bocnici byly zjistény vrypy a poSkozené okno bunky WC. Ve

velkoprostorovém oddile pro cestujici byl pod pfednimi sedadly 4. Sestice a zadnimi

sedadly 5. Sestice sedadel (pod sedadly vpravo) zjistén kryt i s bednou na naradi

a pomocny material. Kryt s bednou byl vytrzen z prepazky mezi zadnim nastupnim

prostorem a velkoprostorovym oddilem pro cestujici. Na podlaze pfredniho

nastupniho prostoru se nachazely stfepy rozbité sklenéné vyplné predni prepazky
oddilu pro rozmérngjSi zavazadla;
* na stanovisti strojvedouciho ¢. 1 HDV 810.098-4:

o brzdi€ samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 (dale jen brzdi¢ DAKO-BS 2) byl
v poloze ,Z“ — zavér (do této polohy byl s nejvétsi pravdépodobnosti pfestaven
pusobenim odstredivé sily pfi srazce HDV s navésem NA),

o brzdi¢ pfimoc€inné tlakové brzdy DAKO-BP (dale jen brzdi€ DAKO-BP) byl
v koncoveé poloze — nastaven maximalni brzdici ucinek,

o tlak v hlavnim vzduchojemu a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy byl
0 bar, tlak v brzdovych valcich byl 2,25 bar,

o ukazatele tlaku a teploty oleje, teploty vody, apod. byly v nulovych polohach,
chod spalovaciho motoru byl zastaven,

o z divodu vykolejeni a poSkozeni HDV po MU nebylo mozno provést zkousku
pneumatické brzdy HDV,

o se nachazel RR s mechanickym zapisem dat €. 85015. Rychlomérny prouzek
byl z RR vyjmut odborné zplsobilou osobou dopravce za pFitomnosti
inspektora DI dne 21. 2. 2020 v 18:01 h, pric¢emz na rychlomérném prouzku
byl zaznamenan ¢éas vyjmuti 6:07 h, viz bod 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ,;

virrv

+ NA k ZP P4571 pijizdél po silnici lIl. tFidy &. 32819, a to ze smé&ru od obce Bérunice
(ze silnice lllI. tfidy €. 32821), pfes levou stranu stykové kfizovatky silnic ¢. 32819
a €. 32820;

* celkova délka NA cinila 19,69 m, délka navésu 13,9 m. Pohotovostni hmotnost NA
i s navésem byla 14,77 t;

* pfi stfetnuti narazilo predni Celo vlaku Os 15655 do leveho boku NA, a to do jeho
navésu. Cely NA byl stfetnutim odsunut ve sméru jizdy vlaku vlevo TK za ZP,
pficemzZ zanechal na pfejezdové vozovce a Zelezniénim svrsku i mimo néj stopy po
drhnuti kol a ulomky poSkozené (zni¢ené) karoserie a dalSich komponentu navésu;

* nasledkem MU nedoSlo k uniku ekologicky zavadnych latek;

* ufidiCe NA a strojvedouciho vlaku Os 15655 byla po vzniku MU provedena zkouska
na pfitomnost alkoholu v dechu s negativhim vysledkem;

* v NA se pfed vznikem MU nachazela 1 osoba — fidi¢, ktery nasledkem MU neutrpél
Zadnou ujmu na zdravi;

» drazni doprava byla mezi zst. Méstec Kralové a Zst. Chlumec nad Cidlinou dne
21. 2. 2020 preruSena v dobé od 15:12 h do 21:07 h;

* pfi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: dne 21. 2. 2020, v 15:33 h (ij. 22 min po vzniku
MU) jako stfetnuti vlaku Os 15655 na ZP P4571
s NA bez vykolejeni, pfi kterém utrpéli lehkou
ujmu na zdravi strojvedouci a vlakvedouci vlaku
Os 15655 a jeden cestujici. V 16:28 h (tj. 77 min
po vzniku MU) bylo prvotni oznameni MU
doplnéno o informaci, ze nasledkem MU DV vlaku
Os 15655 vykolejilo.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZ, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 21. 2. 2020, v 18:27 h (. 3 h 16 min. po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo zcela komfortni
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: dne 21. 2. 2020, a to na zakladé zavaznosti MU
(doplnéného oznameni nasledkd) a posouzeni
veskerych skutecnosti, v€. opakovanosti a dopadu
MU na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentu HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):

+ strojvedouci vlaku Os 15655, zaméstnanec CD, a. s., Oblastni centrum provozu
Stred.
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Treti strana:
¢ Tidi¢ NA.

Ostatni osoby, svédci:
» 6 cestujicich ve vlaku Os 15655;

+ vlakvedouci vlaku Os 15655, zaméstnanec CD, a. s., Zakaznicky personal Hradec
Kralové.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15655 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 13,97 HDV: 810.098-4 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 69

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 60

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k vlaku Os 15655:

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Méstec Kralové, cilovou Zst. Chlumec nad Cidlinou.
Vlak byl urCen k pfepravé cestujicich;

* v kabiné strojvedouciho se nachazel jen strojvedouci;

* ve vlaku se v dobé MU nachazelo 6 cestujicich;

+ drzitelem HDV byly CD, a. s.;

» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

TK v mezistanicnim useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou byla mezi
zastavkami Bérunice a Slibovice ve sméru jizdy vlaku Os 15655 k ZP P4571 vedena
v urovni okolniho terénu. Od zastavky Bérunice v km 9,546 (506 m pfed mistem vzniku
MU) do km 9,109 (69 m pfed mistem vzniku MU) byla TK vedena v pfimém sméru. V km
9,109 se nachazel zacCatek prechodnice levého jednoduchého oblouku, kdy konec
pfechodnice a zacCatek levého oblouku o poloméru 265 m byl v km 9,055 (15 m pfed
mistem vzniku MU). TK pokragovala levym obloukem pies ZP P4571 az do km 9,021
(19 m za mistem MU), kde byl konec oblouku a zacCinala pfechodnice. Konec pfechodnice
se nachazel v km 8,967. Od konce pfechodnice TK pokracovala pfimym smérem. TK byla
v daném useku vedena ve stoupani 2,61 %o, a to do km 9,259, odkud pokracovala ve
stoupani 2,00 %o.

Zelezniéni svréek TK Bérunice — Slibovice tvofily kolejnice tvaru T s tuhym
podkladnicovym upevnénim kolejnic k betonovym kolejnicovym podporam SB5 a v misté
ZP k dfevénym kolejnicovym podporam (buk) s rozdélenim ,d".

17




£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Jednokolejny ZP P4571 v km 9,040 byl dle dokumentace provozovatele drahy
zfizen dne 30. 12. 1969, posledni vyznamna oprava piejezdu probéhla v roce 2019.

Mezistanicni usek Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou neni vybaven tratovym
zabezpecCovacim zafizenim, jizda vlakl je zabezpeCovana telefonickym dorozumivanim.
Nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 15655 v misté vzniku MU byla 60 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. KomunikaCni prostfedky byly pouZity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU a aktivaci I1ZS, viz bod 2.2.6.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 15:11 h-= vznik MU, stfetnuti vlaku Os 15655 s NA;
* 15:12 h— cestujici ve vlaku Os 15655 ohlasili vznik MU na linku 112;

* 1513 h- vznik MU ohlaSen vlakvedoucim vlaku Os 15655 na ohlaSovaci
pracovisté provozovatele drahy, tzn. vyprav€éimu zst. Chlumec nad
Cidlinou, vypravci soucasné aktivoval IZS;

+ 15119 h—- MU ohldSena vypravéim zst. Méstec Kralové na HZS SZ, s. o,
Jednotku pozarni ochrany Nymburk;

* 1529 h— vypravéi Zzst. Chlumec nad Cidlinou vznik MU ohlasil podle
ohlaSovaciho rozvrhu SZ, s. o., Odboru systému bezpecnosti
provozovani drahy, Uzemni pracovisté Praha;

* 15:33 h— prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce na COP Dil;

* 15:37 h— zaméstnancem COP DI byl na zakladé oznamenych skute¢nosti udélen
souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci;

* 16:28 h— povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce doplnila na COP DI
puvodni oznameni vzniku MU o informaci, tykajici se vykolejeni DV
vlaku. Vzapéti byl souhlas DI s uvolnénim drahy odebran;

* 18:27 h— udeélen souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci
zaméstnancem DI Ul Cechy pfitomnym na misté MU;

* 21:07 h— obnoveno provozovani drazni dopravy.

Strojvedouci vlaku Os 15655 vznik MU neohlasil, nebot pfi MU utrpél Ujmu na
zdravi.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 15:12 h,
tj. 1 min. po vzniku MU, cestujici z vlaku Os 15655.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské Ffeditelstvi policie Stfedoeského kraje, uzemni odbor Nymburk,
Dopravni inspektorat;

« PCR, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Nymburk;
» Zdravotni zachranna sluzba StfedoCeského kraje;

* Letecka zachranna sluzba;

+ HZS SZ, s. 0., Jednotka pozarni ochrany Nymburk;

+ HZzS, Uzemni odbor Nymburk, stanice Podé&brady.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpélo ujmu na zdravi 6 osob nachazejicich se ve vlaku Os 15655:
* 4 cestujici;
» strojvedouci;
* vlakvedouci.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* NA 150 000 KE¢; *)
* zavazadla a jiny majetek cestujicich 1 500 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 151 500 K¢. *)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV 810.098-4 3 000 000 K¢; *)
* infrastruktufe drahy 20 117 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 3 020 117 K¢.

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 6 °C, Cerstvy vitr, viditelnost nebyla sniZzena

povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty, pfehledny terén, oslfujici u€inek slunce na fidiCe NA

nebyl Zji&tén.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 15655 — v Zapisu se zaméstnancem, pofizeném dopravcem

CD, a. s., v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném PCR,
a v Zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeném DI, mj. vypovédél:

o

na sménu nastoupil dne 21. 2. 2020 odpocaty, zdrav a v psychické pohodé.
Odpocinek pfed sménou travil doma;

jizdu vlaku Os 15655 Fidil ze stanovisté strojvedouciho €. 1, a to z jeho vychozi
stanice Méstec Kralové. Cilovou stanici byl Chlumec nad Cidlinou;

vlak Os 15655 byl doprovazen vlakvedoucim;

jizda vlaku probihala v dennich hodinach, viditelnost nebyla ni¢im snizena. Na
ZP P4571 vidél z kabiny strojvedouciho z velké dalky;

pfi jizd& k ZP P4571 daval od urovné nepfenosného vystrazného navéstidla
s navesti ,Piskejte“ opakované zvukovou navést ,Pozor, a to minimalné 3x
v délce asi 1 s;

ve vzdalenosti cca 200 az 150 m pied ZP zahlédl z pravé strany vlaku k ZP
pFijizdéjici NA;

NA pfed pfejezdem zpomaloval a poté zastavil;

domnival se, Ze fidi€ NA vlak vidi, a Ze slySel davanou navést ,Pozor*;

po dosazeni rychlosti 60 km-h"'mél v umyslu stahnout palivovou paku;

kdyz uvidél NA, jak se rozjizdi k ZP, levou rukou pustil palivovou paku a stlagil
ovladaci tla€itko houkacky — zacal davat navést ,Pozor®, tentokrat dlouze;
chovani fidice NA ho prekvapilo. Nepocital s tim, ze fidic NA prijizdéjici viak
nevidi a ze po zpomaleni a zastaveni pfed ZP se znovu s NA rozjede;

kdyz vzapéti NA kabinou tahade vjel na ZP, uv&domil si, Ze bude nasledovat
stfetnuti. Proto ihned obslouzil brzdi¢e DAKO-BS 2 a DAKO-BP, které prestavil
do polohy pro dosazeni maximalniho brzdiciho ucinku;

poté urychlené opustil kabinu strojvedouciho do predniho (vétsiho) nastupniho
prostoru, kde vykiikem s informaci o NA nachazejicim se na ZP varoval
cestujici. Nasledovalo stfetnuti vlaku s NA;
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pusobenim setrvacné sily vyvolané strfetnutim viaku s NA upadl na podlahu
motorového vozu, pfi padu utrpél zranéni hlavy a pohmozdéniny na téle;

po zastaveni vlaku zjistil, Ze néktefi cestujici jsou zranéni, nasledné si jiz nic
nepamatuje;

chvili byl v bezvédomi, nevédél, kde se nachazi. Zaregistroval zranéni
cestujicich a ze néktery z cestujicich telefonoval na tisfovou linku 112.
Nasledné zastavil chod spalovaciho motoru HDV, nebot ten byl po vzniku MU
stale v chodu;

vozidlem zachranné sluzby byl odvezen k oSetfeni do nemocnice.

+ vlakvedouci vlaku Os 15655 — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR

mj. vypovedeél:

o

@)

na zastavce Bérunice pfistoupila jedna cestuijici;

po odjezdu vlaku ze zastavky Bérunice odeSel od nastupnich dvefi k cestujici,
jez nastoupila na zastavce a chtéla si zakoupit jizdni doklad;

v pribéhu vydeje jizdniho dokladu zaregistroval davani zvukové navésti ,Pozor”.
Kolikrat a v jaké délce byla tato navést davana, si nevybavuje;

nahle z kabiny strojvedouciho do pfedniho nastupniho prostoru vybéhl
strojvedouci, ktery podle jeho vyjadfeni zakfiCel: ,pozor, bude srazka“;

na danou vyzvu nestacil reagovat;

nasledovalo stfetnuti, pfi kterém upadl na podlahu motorového vozu. lhned
vstal, ale byl znovu plsobenim setrvacné sily pfi nehodovém zastavovani
vykolejeného vlaku vymrstén smérem ke dvefim kabiny strojvedouciho, pficemz
se udefil do zad a opétovné upadl;

na podlaze motorového vozu vlevo vedle néj leZel strojvedouci;
strojvedouci byl po srazce otfesen, chvili nevnimal okoli;
po kontrole stavu strojvedouciho Sel zjistit stav cestujicich;

cestujici, ktery mobilnim telefonem telefonoval ha tisfiovou linku 112, se ho
dotazal, kde se nachazeji. Odpovédél mu, ze na ZP za Bérunicemi;

poté ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy
v zst. Chlumec nad Cidlinou;

po uvolnéni nastupnich dvefi strojvedoucim, je oteviel a pomahal cestujicim
vystoupit z viaku;

po pfijezdu slozek IZS byl odvezen k oSetfeni do nemocnice.

3.1.2 Jini svédci

+ fidi¢ NA — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR mj. vypovédél:

o

do prace nastoupil v cca 5:30 h, noc pfed nastupem na sménu spal v kabiné
tahace, pricemz prestavku mezi sménami mél cca 14 h;

cely den rozvazel hnojiva zakaznikdm, pies ZP P4571 jezdi posledni dobou cca
2x denné. P¥iblizné v 15:15 h pfi jizdé zpét s prazdnym navésem do Velkych
Vyklek se blizil k ZP P4571 ze sméru od obce Knézigky po silnici Ill. t¥idy
€. 32821 a 32819, pres kfizovatku silnic €. 32819 a ¢&. 32820;
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pfi jizdé po silnici Ill. tfidy €. 32819, jez vede témér rovnobézne s ZelezniCni
trati, registroval dopravni znaCeni — navéstni desky umisténé pred ZP;

sveételné podminky a viditelnost byly dobré, nebyly ni€¢im negativné ovlivnény;

na kfizovatce pfed ZP chtél odboCit vlevo. Protoze nejelo Zadné silnicni vozidlo,
odbocil vlevo a zastavil pfed ZP na pfikaz dopravni znacky ,Stdj, dej pfednost
v jizdé!”, umisténé na spole¢ném sloupku s vystraznym kfizem;

rozhlédl se doprava a poté doleva. Viak nevidél, nebot byl skryt za levym
zpétnym zrcatkem NA a zrcadlem, které bylo umisténo pred ZP vlevo pozemni
komunikace;

v kabineé fidiCe mél zaviena okna, hralo radio;

s NA se rozjel. Prijizdéjici vlak uvidél az ve chvili, kdy byl tahacem NA za
kolejemi ZP. V tuto chvili slySel poprvé zvukovou navést ,Pozor® davanou
lokomotivni houkackou HDV;

ze vzajemné polohy vlaku a NA usoudil, Ze nema smysl brzdit, resp. pokusit
s NA couvnout zpét pred ZP. Proto pfidal plyn a pokusil se urychlit opusténi
nebezpeéného pasma ZP;

nasledovalo stfetnuti, kdy vlak narazil do zadni ¢asti navésu NA;

pfi jizd® na ZP P4571 nebyl ni&im rozptylen, neciti se unaveny, bez
psychického nebo fyzického stresu;

vzniklé udalosti lituje, jezdi jako profesionalni fidi€ 24 let bez nehody.

+ svedkyné 1, cestujici ve viaku Os 15655 — v Utednim zaznamu o podaném
vysvétleni PCR mj. vypovédéla:

o

@)

@)

o

o

vlakem cestovala ze Skoly;

sedéla v oddile pro cestujici, a to na sedadle 4. Ctvefice sedadel vlevo ve sméru
jizdy u okna;

z oken vlaku se nedivala, NA nezahlédla. Vlak jel béZnou rychlosti;

hned za obci Bérunice zaregistrovala davani zvukové naveésti ,Pozor*;

cca 2 s pfed vznikem MU vybéhl strojvedouci z kabiny strojvedouciho
a vykifikem ,POZOR" varoval osoby nachazejici se ve vlaku. Vzapéti
nasledovalo stfetnuti;

pfi padu ze sedadla si sedfela kuzi na kolenou. Citila bolest v kfizi a posléze
krku;

postrehla cestujici, ktera silné krvacela na hlavé;
po vystoupeni z vlaku a pfijezdu sloZek IZS byla oSetfena zachrannou sluzbou;
materialni Skoda ji nevznikla.

+ svedkyné 2, cestujici ve viaku Os 15655 — v Ufednim zaznamu o podaném
vysvétleni PCR mj. vypovédéla:

o

@)

do vlaku nastoupila na zastavce Bérunice;

sedéla na sklopné sedaCce vpravo ve sméru jizdy u okna v oddile pro
rozmeérnéjsi zavazadla;

od vlakvedouciho si zakoupila jizdni doklad, ihned poté doslo ke stretnuti;
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domniva se, ze pfi jizdeé vlaku k ZP P4571 byla zvukova navést ,Pozor* davana
az tésné pred ZP, a to dlouze. Méla pocit, Ze vlak jede néjak rychle;

z okna zahlédla NA v momenté, kdy vjel na ZP:

nevi, zda vlak pfed stfetnutim brzdil. Strojvedouci vybéhl z kabiny
strojvedouciho a zakficel ,POZOR;

pusobenim setrvacné sily vyvolané stfetnutim vlaku s NA narazila nejprve na
protéjSi sedacku v oddile pro rozmérnéjSi zavazadla, odkud se odrazila zpét
k sedacce, kde puvodné sedéla;

zahlédla cestujici, jez krvacela na hlavé. Strojvedouci a vlakvedouci upadli na
podlahu motorového vozu;

materialni Skoda ji nevznikla.

+ svédkyné 3, cestujici ve vlaku Os 15655 — v Ufednim zéznamu o podaném

vysvétleni PCR mj. vypovédéla:

o

o

vlakem cestovala z Méstce Kraloveé spolecné s kamaradkou;

sedély v oddile pro cestujici, a to na sedadle 4. Ctvefice sedadel vlevo zady ke
sméru jizdy u okna;

kdyZz vlak odjel ze zastavky Bérunice, zaregistrovala 3x opakované davani
zvukové naveésti ,Pozor®, vice si nevybavuje;

v pribéhu nehodového déje ji do pravé nohy udefil uvolnény kryt bedny na
naradi;

nasledkem MU ji otekla prava noha, citila bolest za krkem a narazila si rameno;
sanitkou zachranné sluzby byla pfevezena do Oblastni nemocnice v Koliné. Po
vySetfeni byla propusténa dom;

materialni Skoda ji nevznikla.

+ svedkyné 4, cestujici ve viaku Os 15655 — v Ufednim zaznamu o podaném
vysvétleni PCR mj. vypovédéla:

o

@)

(e]

o

vlakem cestovala z prace;

sedéla v oddile pro cestujici, na sedadle 1. Sestice sedadel vpravo ve sméru
jizdy u okna;

jizdu vlaku nesledovala, vénovala se mobilnimu telefonu;

pfi stfetnuti spadla ze sedacky do uli¢ky;

ujmu na zdravi neutrpéla, materialni Skoda ji nevznikla.

+ svédkyné 5, cestujici_ ve vlaku Os 15655 — v Ufednim zéznamu o podaném

vysvétleni PCR mj. vypovédéla:

o

sedéla v oddile pro cestujici, na sedadle 1. Ctvefice sedadel vlevo ve sméru
jizdy u okna;

jizdé vlaku nevénovala pozornost. V uSich méla bezdratova sluchatka
a poslouchala hudbu z mobilniho telefonu;

stfetnuti si nevybavuje;

23



QY

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

o z mista nehody byla odvezena sanitkou zachranné sluzby do nemocnice.
Pocitovala bolest pravé nohy v oblasti stehna, bolest pravé kyCle, bolest pravé
ruky, hlavy v zadni Casti a na temeni a bolest krku. Hlavu méla rozseknutou
v oblasti Cela, pficemz utrpéla otfes mozku;

o vznikla ji materialni Skoda, a to na oblecCeni, obuvi, bezdratovych sluchatkach
a mobilnim telefonu.

* svédek 6, cestujici ve vlaku Os 15655 — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni
PCR mj. vypovédél:
o vlakem cestoval z prace;

o sedél v oddile pro cestujici, na sedadle 5. ¢tvefice sedadel vlevo ve sméru jizdy
u okna;

o jizdu vlaku nesledoval. V uSich mél sluchatka a poslouchal hudbu z mobilniho
telefonu. Zaregistroval pouze intenzivni brzdéni pfedchazejici stfetnuti;

o pfi pohledu z okna zahlédl NA, jenZ se kabinou tahade nachazel za ZP;
o nasledovalo stfetnuti;

o pusobenim setrvacné sily vyvolané stfetnutim vlaku s NA byl vymrstén ze
sedacky. Citil bolest v zapésti levé ruky, boku, pravé nohy a zad;

o nasledkem stfetnuti vSichni cestujici upadli na podlahu motorového vozu;
o po nalezeni svého mobilniho telefonu ihned telefonoval na tisfiovou linku 112;

o jedna cestujici méla trznou ranu na hlavé, strojvedouci byl zranén na pravém
oboci, bradé a uchu;

o vznikla mu materialni Skoda na mobilnim telefonu.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. rAmcova organizace
a stanoveny zpusob udélovani a provadéni pokynu.

KFfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno.
Pri kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava,
podle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., prednost pred provozem na pozemni
komunikaci. KFfizeni jednokolejné drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci v urovni koleji se
oznacuje svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny”.
Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy
vozidel tak, aby Zadna &ast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena < 4 m. ZP
muze byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., ve spojeni s ¢l. 6.3.2 pism. c) a ¢l. 7.2.5
CSN 73 6380, zabezpeden pouze vystraznym kfizem, pokud tratova rychlost v pfilehlém tseku
trati k ZP neni vétsi nez 60 km-h™ a jeho dopravni moment nepfesahne hodnotu 10 000.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpist SZDC D1 a CD V2, mj. povinen fidit DV jen ze stanovit&, z néhoZ je nejlepsi rozhled,
zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti
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a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvySSi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také Fidi¢ NA, si pred ZP musi, v navaznosti na
§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., po€inat zvlast’ opatrné, zejména se musi presvedgcit,
zda mGze ZP bezpeéné prejet. Je-li ZP zabezpeéen pouze vystraznymi kfizi doplnénymi
svislymi dopravnimi znackami P 6 ,Stij, dej prednost v jizdé!“ a pfed nebezpecnym
pasmem ZP na piejezdové vozovce neni vyznadena vodorovna dopravni znacka V 5 ,PFiéna
&ara souvisla“, musi fidié pred ZP zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity
rozhled na trat’.

V' prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZ, s. o,
a v pfijatém systému zajisStovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem predmétné MU zjistén nedostatek, ktery by byl nedodrzenim pravnich predpist Ci
norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD, a. s., zG&astnéna na MU
a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zplsobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

K MU doslo na ZP, stavbé drahy, ktera ve smyslu ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., byla pofizena a dana do uzivani podle pfedpisu platnych v dobé jejiho
Dle dokumentace provozovatele drahy byla stavba drahy, ZP v km 9,040 drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, Chlumec na Cidlinou — Odbocka Obora, pofizena dne 30. 12. 1969.
| pfesto, Ze provozovatel drahy pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88 odst. 1
vyhlasky &. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim Fizeni pred
uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nedolozil, je ziejmé, ze ZP P4571 byl ve smyslu § 88
odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. pofizen a dan do uzivani podle pfedpisu platnych v dobé
rekonstrukce nebo modernizace. V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky
8. 177/1995 Sb. a &l. 1.1 CSN 73 6380 smi ptedmétny ZP byt ponechan v provozu, pokud
vyhovuje normam a predpisim, platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce. Ve smyslu
dokumentace provozovatele drahy ,List. €. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu® byly
rozhledové poméry na ZP P4571 provozovatelem drahy posuzovany podle CSN 73 6380,
pricemzZ nedostatky nebyly pfi Setfeni pfedmétné MU zjistény.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezniéni, kategorie regionalni, Chlumec na Cidlinou — Odbocka
Obora, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, s. o., se
sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00. Provozovatelem dané drahy byla SZ, s. o.

Dopravcem vlaku Os 15655 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy Sprava zelezniCni dopravni cesty, s. 0. (nyni SZ, s. 0.) a dopravcem
CD, a. s., dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”,

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, ...
a jsou povinny zdrzet se vdeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit verejny pofadek.”,

* §4 pism a) zadkona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri tcasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen:
a) chovat se ohledupiné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svuj viastni, ..., své chovani je povinen pfizpusobit
zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich, ...,

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”

* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!”, musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity

J 6

rozhled na trat.”.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni ustanoveni pravnich pfedpist v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni nebylo v pficinné souvislosti se vznikem MU zjiSténo poruseni vnitfnich
pfedpist provozovatele drahy a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TK mezistani¢niho useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou je vlaky
pojizdéna obousmérné. Protoze tento mezistanicni uUsek neni vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim je jizda vlaki mezi sousednimi dopravnhami zabezpecena
telefonickym dorozumivanim, v tomto konkrétnim pfipadé telefonickou nabidkou
(pfedepsanym zpusobem — zavaznym slovnim znénim danou Zadosti vypravéiho
o souhlas k jizdé vlaku), pfijetim (pfedepsanym zpusobem — zavaznym slovnim znénim
danym souhlasem vypravciho k jizdé vlaku) a odhlaSkou (pfedepsanym zplusobem —
zavaznym slovnim znénim danou zpravou zadni dopravné, Ze cely vlak uvolnil prostorovy
oddil), pficemz nabidka obsahuje také hlaseni predvidaného odjezdu. Pro telefonickou
komunikaci mezi sousednimi dopravnami je zfizena GSM brana, ktera nahrazuje tratovy
telefon pro tratové spojeni a jez je nakonfigurovana vyhradné pro pfimou komunikaci mezi
vypravéim zst. Méstec Kralové a hlavnim vyprav€im Zst. Chlumec nad Cidlinou (dale jen
GSM brana). Samostatny pfedvidany odjezd nebo skute¢ny odjezd davaji vypravci
prostfednictvim aplikace EDD. Casové Udaje predvidaného odjezdu a piijeti
zaznamenavaji oba vypravcCi sousednich zst., tzn. nabizejici i pfijimajici, do EDD.

Zst. Méstec Kralové je vybavena mechanickym SZZ 1. kategorie — ustfednim
zamkem s hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly (dale jen vjezdové navéstidlo) bez zavislosti
na poloze vyhybek (vymén) vyhybkami zajisténymi vyménovymi zamky. Dopravna neni
vybavena hlavnimi (odjezdovymi) navéstidly, a proto je vyprava vlakl uskuteCriovana
navésti ,Odjezd”“, danou strojvedoucimu vypravcim této zst. Vyprava vlaku ze Zst. Méstec
Kralové do zst. Chlumec nad Cidlinou mize byt vypravéim zst. Méstec Kralové provedena
az po:

» zabezpeceni jizdy pfedmétného viaku nabidkou a jeho pfijetim hlavnim vypravéim
zst. Chlumec nad Cidlinou;

* provedeni pfipravy jizdni (vlakové) cesty (dale jen vlakova cesta), kdy prestavi
a uzamkne vnéjSi prvky SZZ podle udaju vyznaCenych na Ustfednim zamku
a ziskané kliCe z vyménovych zamkl zasune do pfislusnych zamkovych otvor(
v ustfednim zamku;

» pFezkouSeni spravného prestaveni vyhybek a vykolejek ve vlakové cesté kontrolou,
zda tvar a oznaceni §titk( kli¢h souhlasi s Udaji na ustfednim zamku;

¢ uzamdeni kli¢lt v ustfednim zamku.

V dobé jizdy vlaku Os 15655 vykazovalo SZZ zst. Méstec Kralové, sdélovaci
zarizeni — GSM brana a aplikace EDD normaini, tzn. bezporuchovy, stav.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, v&. ZP
P4571, v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kdy posledni prohlidka ZP
P4571 byla provedena dne 24. 5. 2019 bez zji$téni zavad. Spole&na prohlidka ZP P4571
a pfilehlé pozemni komunikace byla provedena provozovatelem drahy a spravcem pfrilehlé
komunikace dne 20. 3. 2019 rovnéz bez zjisténi zavad.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informadnich zafizeni nemélo Zzadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.098-4 je lehky dvounapravovy motorovy viz s uspofadanim naprav 1'A’,
pohanény hnacim soustrojim umisténym pod podlahou vozu, jez sestava ze spalovaciho
motoru LIAZ ML 634, automatické hydromechanické prevodovky Praga 2M70, kloubového
hfidele a napravové reverzacni pfevodovky NKR 16. Vozova skfifi motorového vozu je
samonosna, svafena z oceli. Interiér motorového vozu je rozdélen na pfedni kabinu
strojvedouciho, pfedni (vétsi) nastupni prostor, oddil pro cestujici, maly nastupni prostor
a zadni kabinu strojvedouciho. Pfedni nastupni prostor je feSen jako viceucCelovy prostor,
jehoz Cast zabira bunka WC se skfini rozvadéce, proti které je pfes uliCku umistén
prostorny oddil pro rozmérnéjSi zavazadla s péti sklopnymi sedackami. Oddil pro cestujici
poskytuje 50 mist k sezeni na pficné orientovanych sedadlech pro 2 a 3 osoby oddélenych
ulickou.

HDV 810.098-4 melo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
2871/02-V.22, vydany DU dne 3. 6. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 6. 12. 2019, s platnosti do 5. 6. 2020.

HDV 810.098-4 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s ustanovenim €l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym
registracnim rychlomérem (RR) s mechanickym zapisem dat, vyrobni ¢. 85015. Ze zaznamu
ojizdé vlaku Os 15655 po zohlednéni Casové odchylky +11 h 54 min. vzniklé
nenafizenim hodiny RR na spravny ¢as strojvedoucim predmétného viaku po
nastupu na HDV, zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, drahovych udajd na celé
metry a rychlostnich udajd na celé km-h™', mj. vyplyva, Ze v:

* 15:05:30 h| vlak uveden do pohybu ve vychozi zst. Méstec Kralové;

* 15:10:50 h| vlak uveden do pohybu na zastavce Bérunice, na odjezdu byl
opozdén o 1 min. Plynulym rozjezdem byla dosazena rychlost
64 km-h™'. Nasleduje prudké sniZeni rychlosti vyvolané intenzivnim
brzdénim.
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Pozn.: pfi rychlosti 64 km-h"' je registrovan kraticky posun
rychlomérného prouzku proti pohybu posuvu prouzku, kdy pisatko
zmeénou kladného na zaporné zrychleni vlaku, a to ve spojeni s vali
systému posuvu a vedeni rychlomérného prouzku v registraénim
rychloméru;

15.11.30 h| vznik MU pfi rychlosti 50 km-h”, po kterém nasledovalo prudké
snizeni rychlosti az do zastaveni;

od rozjezdu vlaku ze zastavky Bérunice do doby vzniku MU vlak ujel drahu
cca 500 m;

zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim fadné
periodicky obsluhovano;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku 60 km-h™ byla prekro¢ena az o 4 km-h™, na draze
cca 30 m, v trvani cca 2 s, a to kratce pfed zapoc€etim prudkého snizovani rychlosti
predchazejicim vzniku MU.

Pozn.: k pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti viaku doslo kratce pfed zavedenim
brzdéni vlaku. Strojvedouci poté, kdy prfed sledovanim rychlosti rozjizdéjiciho se
vlaku na stupnici registracniho rychloméru a s tim souvisejici manipulaci
s palivovou pakou, upfednostnil sledovani NA, jenZz se neCekané zacal rozjizdét
smérem na ZP, a realizaci ukond, jimiZ se snazil odvratit vznik MU. Levou rukou
pustil palivovou paku a obslouzil tlaCitko houkaCky pro davani zvukové naveésti
,Pozor“. Sou¢asné pravou rukou obslouzil brzdi€ samocinné tlakové brzdy DAKO-
BS 2, ktery pfestavil do polohy rychlo¢inné brzdéni, a poté brzdi€¢ pfimoc€inné
tlakové brzdy DAKO-BP, jehoZz rukojet’ pfestavil do polohy maximalniho brzdéni.

Z vySe uvedenych duvodu nelze dané prekro€eni nejvyssi dovolené rychlosti viaku
v tomto konkrétnim pfipadé posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpist
a vnittnich predpisti dopravce CD, a. s.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

strojvedouci po nastupu na HDV, podle €l. 20 a 102 vnitiniho pfedpisu dopravce
CD V81, nenafidil hodiny registraéniho rychlomé&ru na spravny &as — v kontrolnim
otvoru na Ciselniku hodin registracniho rychloméru ponechal indikaci bilym polem
odpovidajici dobé od 0:01 do 12:00 h i pfesto, Ze v dobé jeho nastupu vozidlo byla
doba od 12:01 do 24:00 h, jez je indikovana modrym polem.

VySe uvedené nemélo zadnou souvislost se vznikem MU ani s naslednym
nehodovym déjem, proto je nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU,
viz bod 4.4.1 této ZZ.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

VypravCi zst. Méstec Kralové v ramci pfipravy jizdni cesty pro odjezd vlaku

Os 15655 proved!| v uvedeném poradi souhrn dopravnich ukon( a pracovnich postupd,

kdy:

* pfimo telekomunikatnim zafizenim ,GSM brana“ telefonickou nabidkou pozadal

vyprav¢iho sousedni dopravny, tzn. hlavniho vypravéiho zst. Chlumec na Cidlinou,

o souhlas k jizdé vlaku Os 15655 ze Zst. Méstec Kralové do Zst. Chlumec nad Cidlinou,
pfi niz mj. uvedl pfedvidany odjezd vlaku z Zst. Méstec Kralové v 15:05 h;

* pfijetim vlaku Os 15655 dal v 15:02 h hlavni vypravCi zst. Chlumec nad Cidlinou
vyprav€imu zst. Méstec Kralové souhlas k jizdé vlaku Os 15655 ze Zst. Méstec Kralové
do zst. Chlumec nad Cidlinou;

* vlakovou cestu pro odjezd vlaku Os 15655 ze SK €. 3 Zst. Méstec Kralové postavil
normalni obsluhou SZZ, kdy pojizdéné vyhybky prestavil do pozadované polohy, zajistil
uzaméenim vymeénovych zamkul a jejich kli¢e uzamkl v ustfednim zamku situovaném
v dopravni kancelafi. Vlakova cesta byla vymezena usekem SK €. 3 od konce vlaku az
do urovné vjezdoveho navéstidla pro opacny smér jizdy na odjezdové strané Zst. Méstec
Kralové, tzn. vjezdového naveéstidla L, a vedena pres vyhybky €. 2, 1 a S1;

* po provedeni kontroly spravného postaveni viakové cesty ze SK €. 3 na TK Méstec
Kralové — Chlumec nad Cidlinou pro jizdu (odjezd) vlaku Os 15655 vypravil pfedmétny
vlak zst. Méstec Kralové navésti ,0Odjezd“ danou vypravkou, tzn. rucnim navéstidlem
urcenym K vyprave viaku;

* po odjezdu vlaku Os 15655 ze zst. Méstec Kralové zrusil vlakovou cestu a vnéjsi prvky
SZZ uvedl do zakladni polohy.

Pfi pripravé vySe uvedené vilakové cesty nebyla obsluhujicim zaméstnancem
provozovatele drahy SZ, s. o., tzn. vypravéim zst. Méstec Kralové, pouzita nouzova obsluha
(prvky) SZZ. Protoze v dobé pfed odjezdem viaku Os 15655 ze Zst. Méstec Kralové do
Zst. Chlumec nad Cidlinou probihalo organizovani a fizeni drazni dopravy ve standardnim
rezimu, tzn. Ze se pfi provozovani drahy nevyskytovaly zadné mimoradnosti, nebyl strojvedouci
tohoto vlaku vypravcim Zst. Méstec Kralové zpraven pisemnym rozkazem.

Pii jizdé k ZP P4571 strojvedouci viaku Os 15655 opakované dal prostfednictvim
lokomotivni houkacky zvukovou navést ,Pozor*, pficemz zjistil NA pfijizd&jici k ZP po silnici Ill.
tridy €. 32820, a to z pravé strany ve sméru jizdy vlaku. Kdyz uvidél, ze se NA zacal neCekané
rozjizdét k ZP, obslouzil tlagitko houkacky, jehoZ prostfednictvim za&al davat dlouze navést
,Pozor*. Jakmile NA vjel na ZP, ihned obslouzil brzdite DAKO-BS 2 a DAKO-BP pro
dosazeni maximalniho brzdiciho ucinku. Vzhledem k rychlosti vilaku a vzdalenosti, jez ho
délila od NA, nebylo mozné stfetnuti zabranit. Proto urychlené opustil kabinu strojvedouciho
do predniho nastupniho prostoru, kde varoval cestujici. Nasledovalo nevyhnutelné stretnuti
vlaku s NA.

Nebyl zjiStén nedostatek.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci vlaku Os 15655, ve sméné dne 21. 2. 2020 od 13:30 h, odpocinek

pfed sménou 37:23 h. ProtoZe ke vzniku MU doSlo 1:41 h po nastupu na sménu,

nebyla strojvedoucim do doby vzniku MU prestavka na jidlo a oddech,
resp. pfiméfena doba na oddech a jidlo, ¢erpana.

Zaméstnavatel CD, a. s., zajistil podminky pro odpo&inek pfed smé&nou a v pribé&hu
smény, v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocCinku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav pfedmétné osoby.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV 810.098-4 nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 838 obdobnych
pFipadl (stfetnuti viaku se SMV na ZP zabezpe&enych pouze vystraznymi kfizi), pfi nichz
bylo 51 osob usmrceno, 320 osob utrpélo Uujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysSi
176 616 331 Ké. Priginou vzniku t&chto MU bylo nedovolené vjeti SMV na ZP v dobé, kdy
se k nému bliZil viak. Na ZP P4571 neni ve sledovaném obdobi DI evidovana zadna MU.

DI v minulosti opakované vydala bezpecnostni doporu€eni provozovatelim drah
a DU k prijeti vlastniho opatieni, smé&fujiciho k realizaci zvySovani trovné zabezpe&eni ZP
zabezpecCenych pouze vystraznymi kfizi, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
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zelezninich prejezdl, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze PZS
doplnéné zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu Fidiée silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se
k nému blizi DV.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Jizda vlaku Os 15655 (Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou) byla dne 21. 2. 2020 ze
zst. Méstec Kralové do zst. Chlumec nad Cidlinou sjednana mezi vyprav€imi sousednich
dopraven, tzn. vypraveim zst. Méstec Kralové a hlavnim vyprav€im Zst. Chlumec nad Cidlinou,
a nasledné dovolena pokynem — navésti ,,Odjezd“ danou vyprav&im Zst. Chlumec nad Cidlinou.
Ze zastavky Beérunice vlak odjel v 15:10:50 h. Tvofen byl lehkym dvounapravovym motorovym
vozem 810.098-4 o celkové hmotnosti 24 t, kterym bylo pfepravovano celkem 8 osob, z ¢ehoz
6 bylo cestujicich. Doprovod vlaku tvofil viakvedouci a strojvedouci. V té dobé k ZP P4571, ve
sméru od kfizovatky silnic Ill. tfidy €. 32819 a €. 32820, tzn. z praveé strany vlaku Os 15655,

virrv

SCHWARZMULLER. NA mél celkovou délku 19,69 m a pohotovostni hmotnost 14,77 t.

ZP P4571 umoziioval v drovni koleji kfizeni drahy Zelezniéni, kategorie regionaini,
Chlumec nad Cidlinou — Odbocka Obora, s pozemni komunikaci — silnici Ill. tfidy ¢. 32820.
Zabezpecen byl pouze vystraznymi kfizi. Ve smeéru jizdy NA byl vystrazny kfiz zhotoven
z odrazového materialu, umistén vpravo pozemni komunikace a doplnén svislou dopravni
znackou P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!".

Na pfikaz dopravni znacky P6 ,Stljj, dej prednost v jizd&!" fidi¢ NA pred ZP zastavil,
avSak v misté, ze kterého nemél naleZity rozhled na trat, a to ve sméru k zastavce Bérunice.
V nalezitém rozhledu na trat a na pfijizdégjici vlak Os 15655 mu branila leva vnéjSi zpétna
zrcatka kabiny tahace a dopravni kruhové zrcadlo, jez bylo umisténo ve vzdalenosti 2,3 m od
levé krajnice pozemni komunikace a 6,67 m od osy TK pro zlepSeni rozhledu na trat fidicu
pijizdgjicich k ZP v opaéném sméru, tzn. od rodinnych domt obce Bérunice. Ridic NA si
nasledné nepocinal zvlast opatrné, zejména se nepresvedcil, a to predklonénim se k celnimu
oknu kabiny tahac¢e nebo popojetim s NA smé&rem k ZP (k hranici nebezpe&ného pasma ZP)
pro ziskani naleZitého rozhledu na trat, zda se k ZP z jeho levé strany (od zastavky Bérunice)
neblizi viak a mGZze ZP bezpe&né prejet. Ackoli se o této skutecnosti nepresvéddil, s NA se
rozjel a nasledné vjel na ZP.

Strojvedouci vlaku Os 15655 zaregistroval NA piijizd&jici k ZP P4571 jesté pred jeho
zastavenim pred ZP. Pii jizdé k danému ZP strojvedouci opakované daval prostfednictvim
lokomotivni houkacky zvukovou navést ,Pozor, pficemz se opravnéné domnival, Ze fidi€ NA
vlak vidi, nebot pfed ZP zpomaloval a posléze zastavil. Kdyz zjistil, Ze se NA zadal rozjizdét
k ZP, levou rukou pustil palivovou paku a obslouZil tiaditko houkacky, jehoZ prostfednictvim
zadal davat dlouze navést ,Pozor*. Jakmile NA vjel na ZP, pokusil se strojvedouci zabranit
stfetnuti nebo alespori snizit jeho nasledky zavedenim maximalniho brzdiciho ucinku obsluhou
brzdiCe DAKO-BS 2 a DAKO-BP. Vzhledem k rychlosti viaku a vzdalenosti, ktera viak délila od
NA, jiz nebylo mozné stfetnuti zabranit. Strojvedouci proto urychlené opustil kabinu
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strojvedouciho a vybéhl do pfedniho nastupniho prostoru, odkud varoval cestujici.

Ridi¢ NA uvidél piijizd&jici viak Os 15655 az ve chvili, kdy byl kabinou tahage za ZP,
tzn. cca v dobé davani dlouhé zvukové naveésti ,Pozor” strojvedoucim viaku. Na vzniklou situaci
reagoval pfidanim plynu ve snaze urychlit opusténi nebezpeéného pasma ZP celym NA.
V 15:11:30 h, pfi rychlosti 50 km-h™, nasledovalo stfetnuti viaku s NA, kdy predni ¢elo HDV
810.098-4 narazilo do levé zadni ¢asti navésu.

Nasledkem MU byl NA odsunut ve sméru jizdy vlaku vlevo TK, levou stranou navésu
7 m za misto stietnuti, HDV vlaku vykolejilo obéma napravami, pficemz Ujmu na zdravi utrpéli
4 cestuijici, vlakvedouci a strojvedouci viaku. Celkova zjisténa Skoda €ini 3 171 617 KE.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah — TK mezi Zst. Méstec
Kralové a Chlumec nad Cidlinou, v&. ZP P4571, v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a Prilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Jizda vlaku Os 15655 ze Zst. Méstec Kralové na TK Méstec Kralové — Chlumec nad
Cidlinou byla zabezpe€ena v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy SZ, s. 0., kdy vyprava vlaku byla uskuteéfiovana navésti ,Odjezd“, danou
strojvedoucimu vypraveim zst. Méstec Kralove.

Jednokolejny ZP P4571 u obce Bé&runice umozrioval kiizeni drahy Zelezniéni, kategorie
regionalni, v urovni koleje s pozemni komunikaci, silnici lll. tfidy ¢. 32820, pod uhlem 31°.
Konstrukce ZP o $ifce 11,2 m a délce 12,5 m byla tvofena Zivi€nou vozovkou z asfaltového
betonu. ZP byl z obou smérd mozného pfijezdu v souladu s pravnimi pfedpisy oznaden svislymi
dopravni znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni prejezd jednokolejny”, doplnénymi
svislymi dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!", umisténymi vzdy pfi pravém
okraji pozemni komunikace, ve sméru jizdy NA kolmo k ose pozemni komunikace, ve
vzdalenosti 4,7 m od osy TK. Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu (nebyly
opatieny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem ani jinym zvyraznénim).
PoSkozeni vystraznych kfiz(i ani dopravnich zna¢ek P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“ nebylo
zjisténo. Vystrazné kfize byly viditeIné na vzdalenost vétsi nez délka rozhledu pro zastaveni D,
25m.

ZP P4571 byl v dob& vzniku MU v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy SZ, s. o., zabezpeden pouze vystraznymi kfizi, kdy tratova
rychlost na Useku drahy prilehlém k ZP &inila 60 km-h™, dopravni moment mé&l hodnotu 2913,
podle ¢&l. 7.4.6.7 CSN 73 6380 rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, ve sméru
jizdy NA na ZP méla na &elo DV — vlak Os 15655 pfijizd&jici k ZP z levé strany (méfena od
pruseciku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou koleje) hodnotu 414 m, pficemz Celo
DV (vlaku Os 15655) jedouciho z levé strany, tj. od zastavky Bérunice, bylo od urovné
vystrazného kfize vidét na vzdalenost vétsi nez 460 m.
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Ve vzdalenosti 2,3 m od levé krajnice pozemni komunikace a 6,67 m od osy TK bylo pro
ZlepSeni rozhledu na trat Fidi6a prijizd&jicich k ZP P4571 od rodinnych dom(i obce Velké
Vykleky, tzn. ze sméru proti jizdé NA, umisténo kruhové dopravni zrcadlo o priméru zadni ¢asti
urovni komunikace, které zadni €asti sviralo s levou krajnici pozemni komunikace uhel cca 69°.
Jednalo se o zrcadlo, typu MEGA 1200, certifikované pod €. 090-029329 a schvalené
Ministerstvem dopravy pod €. j.: 325/2013-120-STSP/2, ze dne 7. 5. 2013. Umisténé bylo na
pozemku parcelni €. 124/9 v k. 0. Bérunice.

Protoze dané zrcadlo ve sméru jizdy od kfizovatky silnic Ill. tfidy ¢. 32819 a ¢. 32820
ovliviiovalo vyhled vlevo na trat z vySe umisténych kabin silniCnich vozidel, tzn. také
z pfedmétného NA, vykonala DI na daném ZP ovéfeni, zda a z jakého mista (mist) pfed ZP
mohl mit fidic NA nalezity rozhled na trat. Pro tento uCel byl pouzit identicky tahac, fizeny
ucastnikem MU (fidi€ NA) a stejny typ navésu, protoze plavodni byl nevratné poskozen pfi MU.
Ovéfovacimi pokusy bylo mj. zjiSténo:

1. Fidi€ NA mél nalezity rozhled na trat vlevo, tzn. ve sméru pfijizdé&jiciho vlaku
Os 15655 po celou dobu jizdy k ZP P4571, a to az do okamziku zakryti rozhledu
levym okrajem dopravniho zrcadla, kdy se pfedni Celo tahace nejblizSi Casti
(oblinou pravého pfedniho narazniku) nachazelo ve vzdalenosti 6,5 m od hranice
nebezpe&ného pasma ZP. PFi pokracovani jizdy NA k ZP byl rozhled vlevo nadale
zakryt zadni stranou zrcadla. Po minuti dopravniho zrcadla zafaly nerusenému
vyhledu na trat vlevo kratce branit leva vnéjSi zpétna zrcatka kabiny NA,
viz Obr. €. 3.

Obr. & 3: Pohled z mista fidice po zastaveni NA pred ZP, kdy nemél dostatecny
rozhled na trat vlevo. Zdroj: DI
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NeruSeny rozhled na trat' vlevo nastal, az kdyz nejblizSi predni Cast tahaCe se
nachazela ve vzdalenosti 5,5 m od hranice nebezpetného pasma ZP. Od tohoto
mista fidi¢i NA nic nebranilo v neruseném vyhledu na trat’ vlevo, viz Obr. €. 4.

Obr. ¢. 4: Pohled z mista ridiCe pri spravném zastaveni NA tak, aby mél zajistén
dostatecny rozhled na trat’ (za levym prednim sloupkem kabiny je patrny levy okraj
dopravniho zrcadla. Zdroj: DI

V neruSeném vyhledu na trat vpravo zacaly ve vzdalenosti 5,5 m od hranice
nebezpedného pasma ZP branit Fidiéi NA prava vnéjsi zpétna zrcatka kabiny
tahade, a to z divodu UGhlu najezdu NA na ZP v ose pozemni komunikace svirajici
s TK uhel 31°.

Nalezity vyhled na trat mohl fidi&¢ NA ziskat zvySenou opatrnosti pfed ZP, kdy by
s NA zastavil mimo prostor ruSseného vyhledu dopravnim zrcadlem na trat’ vlevo,
pricemz si podle konkrétniho mista zastaveni mohl vyhled zlepSit také predklonénim
se k Celnimu oknu kabiny tahace;

2. Fidi€ NA mél nejlepsi rozhled na trat vlevo (ve sméru pfijizdéjiciho vlaku Os 15655)
i vpravo ve vzdalenosti 7 m predniho Cela tahacCe od hranice nebezpecného pasma
ZP P4571, kdy rozhled na drahu mél vétsi nez 460 m.

Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ NA si, podle § 28 odst. 1 a 5 zékona ¢&. 361/2000 Sb.,
pfed ZP P4571, nepodinal zvlast opatrné, kdy i pfes zastaveni NA pred ZP na prikaz dopravni
znacky ,Stuj, dej prednost v jizdé!“ nezastavil NA na takovém misté, odkud mél nalezity rozhled
na trat, a odpovidajicim zpisobem se nepresvédgil, zda mize ZP bezpe&né prejet, a to v dobé,
kdy se k ZP blizil viak Os 15655. Pfedmétny vlak byl pfi jizdé NA k ZP P4571, vyjma prostoru
vymezeného dopravnim zrcadlem, umisténym vilevo pozemni komunikace, ve spojeni
s parametry vnéjSich zpétnych zrcatek kabiny tahace, tzn. prostoru vymezeného vzdalenosti
6,5 m az 5,5 m pred hranici nebezpeéného pasma ZP, neru$ené vidét na vzdalenost vétsi nez
460 m. Zda chovani fidiCe bylo ovlivnéno hrajicim radiem v kabiné tahace, rutinou vyplyvajici ze
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znalosti mistnich podminek a &astého prejizdéni ZP, & nepozornosti, se nepodafilo
prokazatelnym zpUlisobem zjistit.

Pfi stfetnuti byl ve velkoprostorovém oddile pro cestujici HDV 810.098-4 vytrzen
kryt i s bednou na nafadi a pomocny material, a to z pfepazky mezi zadnim nastupnim
prostorem a velkoprostorovym oddilem pro cestujici. Naslednym nekontrolovanym
pohybem krytu i s bednou v oddile pro cestujici byla zranéna cestujici — svédkyné €. 3 na
pravé dolni konéeting. Setfenim MU nebyly zjistény zavady v uchyceni dané bedny. Jeji
rychlosti 50 km-h™.

DV vlaku Os 15655 (HDV 810.098-4) bylo v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani
drazni dopravy pouzivano, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci viak Os 15655 fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. z kabiny strojvedouciho v Cele vlaku fazeného HDV
810.098-4, tzn. ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci viaku Os 15655 k ZP P4571, na kterém ma podle § 6 odst. 3 zakona
po TK Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou, ze sméru od zst. Méstec Kralové. Strojvedouci
po odjezdu ze zastavky Bérunice plynule zvySoval rychlost viaku, pfi¢emz pifed ZP P4571
opakované prostfednictvim lokomotivni houkacky daval zvukovou naveést ,Pozor”. Béhem této
jizdy zjistil NA pFijizdgjici k ZP z pravé strany po silnici lll. tfidy ¢. 32820. NA pfed ZP zastavil,
coz bylo pro strojvedouciho logickou informaci, ze fidi€ vlak registruje. Strojvedouci mél podle
svého vyjadieni v Umyslu po dosaZeni rychlosti 60 km-h™, tzn. nejvyss$i dovolené rychlosti,
stahnout palivovou paku a v dalSi jizdé pokraCovat vybéhem. Kdyz se rychlost viaku pfiblizila
nejvyssi dovolené rychlosti, uvidél NA, jak se nedekané rozjizdi na ZP. Proto pred sledovanim
rychlosti viaku spravné vyhodnotil vzniklou situaci a uprednostnil sledovani NA a provadéni
ukonU pro odvraceni vzniku MU:

* levou rukou pustil palivovou paku a stlacil ovliadaci tlaCitko houkacky — zacCal davat
navést ,Pozor® (protoZze HDV bylo nadale ve vykonu a zvySovalo svoji rychlost,
nasledovalo plynulé prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti viaku 60 km-h' az
0 4 km-h™, na draze cca 30 m, v trvani cca 2 s, které v tomto konkrétnim pfipadé nelze
posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpisti a vnitfnich predpist dopravce CD, a. s.);

* pravou rukou obsluhou brzdice samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2, ktery

prestavil do polohy rychloCinné brzdéni a poté brzdi€e pfimocinné tlakové brzdy
DAKO-BP, jehoz rukojet pfestavil do polohy maximalniho brzdéni, zavedl
maximalni brzdici ucinek vlaku.
Pozn.: pfi zavedeni rychloCinného brzdéni doslo vlivem rychlého sniZeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi pod 4 bar k rozpojeni kontaktl tlakového spinace brzdy
K3 (TSV 4E) zapojenych v obvodu relé hydrauliky B6, ¢imz se automaticky prerusil
pfenos krouticiho momentu ze spalovaciho motoru na vystupni hfidel
hydromechanické pfevodovky Praga 2M70 a ukoncil se tah HDV.

Vzhledem ke vzajemné poloze viaku a NA, jenz mezitim vjel na ZP, jiz stfetnuti nebylo
mozné zabranit. Strojvedouci proto urychlené opustil kabinu strojvedouciho a varoval cestuijici
vlaku pfed nevyhnutnym stfetnutim. Ke vzniku MU doslo v 15:11:30 h pii rychlosti 50 km-h™.
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Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 15655 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych skutecnosti, kdy
vSak vzniku MU nemohl zabranit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

+ nedovolené vjeti NA na ZP P4571 v dobég, kdy se k nému bliZil viak Os 15655.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

+ jednani fidi¢e NA pfed ZP, kde si nepoginal zvlast opatrné a na piikaz dopravni
znacky ,Stij, dej pfednost v jizd&!“ pfed ZP nezastavil vozidlo na takovém misté,
aby mél nalezity rozhled na trat, pfi€emz se odpovidajicim zplsobem nepresvedcil,
zda mdze ZP bezpeéné prejet.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pri¢ina MU zplUsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach
Provozovatel drahy SZ, s. o.:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 23 a 28 vnitiniho predpisu SZDC S3 dil XI, &l. 6.3.4
CSN 73 6380 a § 4 odst. 7 a § 25 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb., podle § 22
odst. 1 pism. a) zékona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni
tim, Ze:

o previslé kolejnicové styky v obou kolejnicovych pasech pred a i za ZP P4571,
spojené ocelovymi kolejnicovymi spojkami tvaru T, byly zaspojkovany pouze
3 Srouby;

o vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte* nebylo pfed ZP P4571 ve sméru od
zst. Chlumec nad Cidlinou postaveno na vzdalenost rovnajici se rozhledové
délce pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, 414 m, ale nachazelo se ve vzdalenosti
405 m.
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Dopravce CD, a. s.:

« v navaznosti na ustanoveni &l. 20 a 102 vnitfniho pfedpisu dopravce CD V8/I, podle
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy tim, Zze strojvedouci vlaku Os 15655 po nastupu
na HDV 810.098-4 nenafidil hodiny registracniho rychloméru na spravny Cas —
v kontrolnim otvoru na €iselniku hodin registracniho rychloméru ponechal indikaci
bilym polem odpovidajici dobé od 0:01 do 12:00 h i pfesto, Ze v dobé jeho nastupu
na HDV byla doba od 12:01 do 24:00 h, jez je indikovana modrym polem.

Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, pfispévkova organizace:
» podle pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb., nezajistil, aby svislé dopravni znacky
A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni

deska (80 m)“ byly pfed ZP P4571 umistény na stanovenou vzdalenost, a to tim,
ze:

° ve smeéru od obce Slibovice po silnici lll. tfidy ¢. 32819, pres kfizovatku silnic Il.
tridy €. 32819 a €. 32820, k ZP byla svisla dopravni znacka:
= A 31a,Navéstni deska (240 m)* pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 220 m,
= A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ pfed ZP umisté&na ve vzdalenosti 153 m.
= A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 86 m;

o ve sméru od obce Velké Vykleky po silnici lll. tfidy &. 32820 k ZP byla dopravni
znacka:

= A 31a,Navéstni deska (240 m)“ pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 228 m,
= A 31b ,Navéstni deska (160 m)* pfed ZP umisténa ve vzdalenosti 148 m,
= A 31c ,Navéstni deska (80 m)* pfed ZP umist&na ve vzdalenosti 68 m.

Uvedené nedostatky byly Krajskou spravou a udrzbou silnic StfredoCeského kraje,
prispévkovou organizaci, k datu vydani ZZ odstranény, a to na zakladé vyrozumeéni DI
o zjisténych nedostatcich €. j.: 6-628/2020/DI-13, ze dne 8. 6. 2020.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy, dopravce a DU nepfijali a nevydali Zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdd,
ato ve€. Zeleznitniho prejezdu P4571, uz bylo projektovano, instalovano
a schvalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné
zavorovymi bievny.

Smyslem vySe uvedeného bezpecénostniho doporuéeni je nejen na Zelezni¢nim
prejezdu P4571 zvySeni, resp. udrzeni, pravnimi pfedpisy poZadované urovné
bezpeCnosti drazni dopravy a bezpecnosti uc€astniki provozu na pozemnich
komunikacich a zejména pak eliminovani, resp. snizeni, rizik spojenych
s nedisciplinovanym chovanim ucastniki provozu na pozemnich komunikacich
v misté kfizeni pozemnich komunikaci a drahy ZelezniCni v urovni koleji,
vC. pfedchazeni vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Ostravé dne 14. 8. 2020

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. zené predni ¢elo HDV 810.098-4 po MU. Zdroj: DI

¢. 5: Pohled na posko
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