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INSPERCE

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 18. 2. 2020, 10:52 h.

Popis udalosti: stfet vlaku Pn 44251 se zaméstnancem externi firmy pracujicim
v provozované dopravni cesté.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici,
km 112,379.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 44251);
zaméstnanec externi firmy.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 0 K¢.

Bezprosttedni pficina:

» vstup zaméstnance externi firmy do prujezdného prafezu pojizdéné tratové koleje
v dobé prljezdu vliaku kolem pracovniho mista.

Pfispivajici faktor:
* ovlivnéni chovani zaméstnance externi firmy navykovou latkou v dobé pracovni
smény, pfi niz doslo k mimofadné udalosti.

vrve

Zasadni pfi€ina:

* nesplnéni povinnosti zaméstnance externi firmy dbat béhem prace v pfiméfené
mife o svoji bezpe€nost a zdravi, nevstupovat do provozované dopravni cesty bez
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soustiedéni se na provoz a po dobu prijezdu vlaku sledovat projizdéjici drazni
vozidla.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 18™ February 2020, 10:52 (9:52 GMT).

Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion.

Description: collision of the freight train No. 44251 with the external worker in the
operated railway infrastructure.

Type of train: the freight train No. 44251.

Location: open line between Lichkov station and Lichkov state border, km
112,379.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 44251);
the external worker.

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 0,-

Direct cause:

* entry of the external worker into the structure gauge of operated
open line track while the freight train No. 44251 was moving
around the workplace.

Contributory factor:

* behavior of the external worker affected by an addictive substance

at the time of the work shift during which accident occurred.
Underlying cause:

» failure to comply of the external worker obligation to take
reasonable care of his safety and health, do not enter into the
operated railway infrastructure without concentration on traffic and
during the movement of the train to monitor the passing rolling
stocks.

Root cause: none.
Recommendation: notissued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP BezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CPS cizi pravni subjekt

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

018 Odbor systému bezpec&nosti provozovatele drahy
OOPP osobni ochranné pracovni prostfedky
OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
suUIP Statni urad inspekce prace

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace
TDV taZena drazni vozidla

TP Technické podminky

] Uzemni inspektorat

ZAV zarizeni pro automatické varovani pred jizdou vliaku
ZDD zakladni dopravni dokumentace

Y4 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
7S Zdravotnicka zachranna sluzba

ZDC Zeleznicni dopravni cesta

ZKV Zelezniéni kolejova vozidla

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC Bp1

SZDC Zam1

TNZ 34 2620

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

narizeni vlady €. 168/2002 Sb. kterym se stanovi zpUlsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC Bp1 Predpis o bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi
praci, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

SZDC Zam1 PFedpis o odborné zpusobilosti a znalosti
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technickd norma Zeleznic, "Zelezniéni zabezpedovaci
zarfizeni: stanicni a tratové zabezpecCovaci zarizeni", ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 2. 2020.

Cas: 10:52 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 512B (Miedzylesie) Lichkov st. hr. — Usti

nad nad Orlici.

Misto: misto MU se nachazelo mezi zst. Lichkov a statni hranici s Polskou
republikou, v km 112,379, u ZP P4091.

GPS: 50.0981428N, 16.6793611E.

Obr. & 1: Pohled na misto MU o Zdroj: PCR

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 2. 2020 v 10:52 h projizdél vlak Pn 44251 (dale také vlak) v useku mezi
zst. Lichkov a Zst. Miedzylesie (Polska republika) kolem pracovniho mista v km 112,379.
Vykop, ktery pracovni misto tvofil, byl ve sméru jizdy vlaku situovan vlevo, kolmo k ose
koleje, 5 m za ZP P4091. V dobé, kdy &elo vlaku jiz minulo pracovni misto a okolo vykopu
projizdéla TDV, doSlo k zachyceni zaméstnance externi firmy (dale také poskozeny
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zaméstnanec) vlakem a jeho odhozeni cca 6 m ve sméru jizdy vlaku do prostoru rostu,
umisténého na vstupu do zakryté ¢asti odvodrovaciho kanalu ve vzdalenosti 11,40 m od
osy pozemni komunikace zeleznicniho prejezdu P4091 v km 112,374. Zachyceni
zpusobilo poSkozenému zaméstnanci téZzkou uUjmu na zdravi. | pfes poskytnutou prvni
pomoc a naslednou péci osadky ZZS tento zaméstnanec zranénim jesté pfed pfevozem
do nemocnice podlehl.

s

Smér jizdy viaku

T mA—— e — — —

) ) )

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz a DI

Ohledanim mista MU PCR a povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce,
bylo zjisténo (DI se ohledani mista v den vzniku MU nezucastnila, podrobnosti v Casti
2.1.3 této Z2):

BlizSi hrana vykopu, ktery tvofil pracovni misto, byla od osy pozemni komunikace
ZP P4091 vzdalena 4,70 m, stfed vykopu 5 m. Vzdaleng&j$i hrana vykopu se nachazela
5,30 m od osy pozemni komunikace prejezdu. Sesuv Stérkového loze za hlavami prazcu
smérem do vykopu zacCinal 70 cm od vnitini hrany levého kolejnicového pasu ve smeéru
jizdy viaku (147 cm od osy koleje). Na pracovnim misté, kde dosSlo k MU, kromé
poskozeného zaméstnance, pracovali jeSté dalSi dva zaméstnanci CPS. Prislusny
dopravni zaméstnanec, vypravci zst. Lichkov, o provadéni praci na pracovnim misté nebyl
informovan. Stfezeni pracovniho mista nebylo pfi ohledani pracovniho mista povéfenou
osobou provozovatele drahy a dopravce zjisténo.

Podrobnosti o stavbé, jejiz sou€asti bylo pracovni misto, kde doslo k MU, tykajici se
objednavatele, zhotovitele, podzhotovitelli, povoleni k vykonu prace v provozované
dopravni cest&, odborné a zdravotni zpUsobilosti poSkozeného zaméstnance a zajisténi
BOZP na pracovisti nebylo v den ohledani mista MU mozno relevantné zjistit. Proto jsou
podrobnosti uvedeny az na zakladé dal$ich zjisténi z pribéhu Setfeni DI, PCR, SUIP
a povéfené osoby provozovatele drahy v nasledujicich kapitolach této ZZ, vzdy dle
pozadavku na jejich obsah.

11



nl® Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

Ohledanim vlaku bylo povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce zjisténo:

Vzhledem k nehodovému déji, kdy strojvedouci vlaku nezaznamenal ze svého
stanovisté pfi jizdé k pracovnimu mistu ani pfi prijezdu bezprostfedné kolem né&j zadnou
osobu v kolejiSti a ani nezjistii (nemohl zjistit) vznik MU, vlak zastavil az v misté
pravidelného zastaveni viaku v zst. Miedzylesie (Polska republika). Tam byl telefonicky
kontaktovan povérfenou osobou provozovatele drahy a dopravce. Po jejim dostaveni se na
misto zastaveni vlaku se zucastnil ohledani HDV. Povéfena osoba nasledné provedla
ohledani vS8ech TDV zarazenych ve vlaku. Stopy po kontaktu s osobou nebyly na zadném
z DV zjistény. DalSi ohledani vlaku se zaméfenim na technické podrobnosti nebylo
vzhledem k nehodovému déji nutné.

Strojvedouci predlozil licenci strojvedouciho, platnou do 10. 10. 2021, a doplrikové
osvéddéeni vydané strojvedoucimu dopravcem CDC, platné do 3. 5. 2021. Vykonana
zkouska na pfitomnost alkoholu byla u strojvedouciho negativni. Byla shromazdéna
vlakova dokumentace a zaznam z rychloméru HDV vlaku. DI si vyzadala vyhodnoceni
zaznamenanych dat z registracniho rychloméru HDV.

Podrobné ohledani infrastruktury, s ohledem na zjiStény nehodovy dé&j, nebylo nutné
provadet.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy. Bez ucasti DI (podrobnosti v €asti 2.1.3 této ZZ) bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 2. 2020, v 11:27 h (tj. 35 min. po vzniku MU)
jako stret vlaku (konkrétni vlak byl zjiStovan)
s osobou na ZP P4091 s tim, Ze sraZena osoba
utrpéla pouze ujmu na zdravi. Ve 13:14 h bylo
oznameni vzniku MU doplnéno mj. o informaci, ze
srazena osoba byla usmrcena a Ze k jejimu
srazeni doslo v mist& pracovniho mista 2 m za ZP

P4091.
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZ) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 2. 2020, v 11:29 h (tj. 37 min. po vzniku MU),

na zakladé prvotné oznamenych skutecnosti.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 19. 2. 2020, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti, poznatkl z nehodového déje

12
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a zjisténi DI béhem nasledujicich 24 h, tykajicich
se moznych nedostatkll v dodrzovani BOZP na
pracovnim misté, kde doslo k MU.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z dlvodu obsahu prvotnich
informaci z ohlaSeni povéfenou osobou SZ
(prvotni  oznameni  neobsahovalo informace
ousmrceni zameéstnance CPS  pracujiciho
v provozované ZDC, tato informace byla na COP
DI sdélena az ve 14:05 h).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: PCR, SUIP.

Naslednym Setfenim pfi&in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a SUIP.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi Zst. Lichkov, zaméstnanec SZ, OR Hradec Kralové, PO Ceska Tiebova.

Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Pn 44251, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Tiebova.

Treti strana (firma Stavebniny Novotny, s. r. 0., CPS):

* jednatel CPS;
* poskozeny zaméstnanec, usmrcena osoba.

Ostatni osoby, svédci:
e svédek €. 1, zaméstnanec CPS;
* svédek €. 2, zaméstnanec CPS;
* svédek €. 3, zaméstnanec externi firmy RB Management, a. s.

13
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 44251 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 264 HDV: 91547130021-9 P
Pocet naprav: 80 TDV (za HDV): P
Hmotnost (t): 500 1. 33517849217-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2. 33517849223 -7 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 105 3. 335178533907 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33517889860-7 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80 5. 33517849218-7 P
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 33517849237 -7 P
7. 33517849233-6 P
8. 33517849202 -1 P
9. 33517849196 -5 P
10. 33517849241-9 P
11. 33517853680 -1 P
12. 335178491924 P
13. 33517984208-3 P
14. 33517849220-3 P
15. 33517852004-5 P
16. 33517849228-6 P
17. 33517983945 -1 P
18. 33517866056 -9 P
19. 33807912294 -5 P

Pozn. k vlaku Pn 44251:

» vlak byl sestaven vyhradné z kotlovych voz(i, dokumentace k vlaku odpovida fazeni
ze zst. Usti nad Orlici, kde do$lo ke zmé&né sméru jizdy a tedy i obraceni Fazeni
HDV a TDV, vC€etné odstoupeni jednoho z dvojice zafazenych HDV na vlaku
z vychozi zst. Ceska Trebova, odjezdova skupina.

2.2.3 Popis soucéasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa na spadu 4,85 %.. Jedna se o jednokolejnou, elektrifikovanou trat,
zabezpecCenou tratovym zabezpelovacim zafizenim automatické hradlo AH-88A bez
oddilovych navéstidel (zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620). Trvale bylo doplné&no
telefonickym dorozumivanim z ddvodu preshrani¢niho provozu. Misto MU se ve sméru
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jizdy vlaku Pn 44251 nachéazelo ve vzdalenosti 5 m za ZP P4091 v km 112,379. Pozemni
komunikace pfejezdu protina kromé trati, na které doSlo k MU, i soubéznou trat 512A
Hanu$ovice — Lichkov. Dvoukolejny ZP je zabezped&en svételnym PZZ bez zavor. Pro
ovladani vSech PZZ na pfejezdech v useku Lichkov — Lichkov st. hr. jsou pouzity pocitaCe
naprav. Soucasti drahy a zabezpeovaci systém nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity. K jejich pouziti
doslo az pfi ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pred jejim vznikem zaméstnanci CPS provadény
prace v prijezdném prufezu a volném schiidném a manipulaénim prostoru drahy. Jednalo
se o provadéni vykopovych praci, slouzicich k odkryti stavajici kabelizace, pro potfebu
provadéni naslednych odbornych praci na kabelech. Prace provadéné v misté MU byly
soucasti stavby drahy, ktera z pohledu objednavatel, zhotovitelé a podzhotovitelé byla
strukturovana na zakladé smluvnich ujednani takto:

* zadavatelem a objednavatelem vefejné zakazky s nazvem ,Rekonstrukce
zst. Letohrad® byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
prostfednictvim investora, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni spravy vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc;

* hlavnimi zhotoviteli byly spoleCnosti Chladek a Tintéra, Pardubice, a. s.,
a Elektrizace zeleznic Praha, a. s.

Z celkového spektra provadénych dilCich staveb v ramci celé vefejné zakazky byla
ve vztahu k pracovnimu mistu, kde doslo k MU, zjisténa nize uvedena smluvni ujednani:

* pracovni misto bylo soucasti realizace provozniho souboru stavby ,Zst. Letohrad,
ochrana stavajicich sdélovacicr) kabell SZDC“. Pro Elektrizaci zeleznic Praha,
a. s., realizaci provadéla firma AZD Praha, s. r. 0.;

« pro AZD Praha, s. r. 0., provadéla prace spoleénost CD-Telematika, a. s. Pro CD-
Telematika, a. s., provadéla ¢ast praci spole€nost RB Management, s. r. 0.;

* pro spoleénost RB Mamagement, s. r. 0., provadél prace pfimo na pracovnim
misté, kde doslo k MU, firma Stavebniny Novotny, s. r. 0. (v ZZ také jako CPS).

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 11:03 h ohlaseni vzniku MU provoznim dispe€erem 1 z CDP Praha vyprav¢imu Zst.
Lichkov;

* 11:03 h MU ohlasena vypravc¢im dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS;

+ 11:03 h MU ohlagena vypravéim dle ohlasovaciho rozvrhu na pohotovost PO Ceskéa
Trebova;
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+ 11:27 h MU oznamena povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;

+ 11:37h MU ohlasena vypravéim dle ohlasovaciho rozvrhu na SZ, Spravu
elektrotechniky a energetiky Pardubice;

* 12:15 h obnoveni provozu v mezistani¢nim useku Miedzylesie — Lichkov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem Kk charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval
bezprostfedné po vzniku z mista MU svédek ¢. 1. V 11:03 h, tj. 11 minut po vzniku MU,
volal slozky IZS i vyprav¢éi zst. Lichkov poté, co mu vznik MU byl oznamen.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddé&leni Kraliky a Uzemni odbor Usti nad Orlici;
o ZZS Pardubického kraje (1 posadka);
» Letecka zachranna sluzba (1 vrtulnik);
« Hasigska zachranna sluzba SZ, JPO Ceska Trebova.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU doSlo k usmrceni zaméstnance CPS.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na DV, sougastech drahy a Zivotnim prostiedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 10 °C, mirny severni vitr, viditelnost nesniZena.

Geografické udaje: misto MU — vykop byl situovany vievo od tratové koleje ve
sméru jizdy vlaku a kolmo k ose koleje. V misté vzniku MU byl
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vykop ukon&en ve Stérkovém lozi nedaleko hlav prazcl
a vzhledem ke vzdalenosti jeho ukonceni 70 cm od vnitfni
hrany levého kolejnicového pasu a hloubce cca 70 cm osoby
nachazejici se ve vykopu zasahovaly do prujezdného prifezu
koleje.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 44251 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

o

o

v 7:47 h nastoupil do prace v zst. Ceska Trebova;

byl odpocaty a bez fyzického i psychického stresu;

po vyjezdu vlaku ze Zst. Lichkov vidél na levé strané dvé osoby v oranzovém
pracovnim odévu u pfejezdu, dost daleko od hromady vykopané hliny,
kazdopadné az za prikopem, ktery byl vedle koleji na levé strané;

dal navést ,Pozor® a pokracCoval v jizdé, protoze v kolejich nikdo nebyl;

po pfijezdu do zst. Medzylesie byl telefonicky kontaktovan vySetfovateli, Ze je
podezieni, Ze nékoho za jizdy vlaku srazil;

po pfijezdu vySetfovatele podal vysvétleni, zuCastnil se ohledani vlaku a vykonal
zkou$ku na pfitomnost alkoholu v krvi;

stopy po stfetu s osobou nebyly nalezeny a zkouska na alkohol byla negativni;
naraz do HDV nezaznamenal, navéstidla k pracovnimu mistu, kde doslo k MU,
umisténa nebyla, pisemny rozkaz neobdrzel.

» vypravci zst. Lichkov — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedI:

@)

@)

o

provozni dispeer mu oznamil vznik MU;

z dalSich informaci, které obdrzel, vyplynulo, Ze Slo o stfet vlaku Pn 44251 se
zaméstnancem firmy, ktera provadéla vykopové prace;

0 provadéni praci nebyl nikym informovan a nikdo od néj nepozadoval zadna
opatfeni;

dale ohlasil MU podle Ohlasovaciho rozvrhu.

+ svédek &. 1, zaméstnanec CPS — v Ufednim zadznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné uved!:

o

o O O O

pred pfijezdem na pracovisté, v misté srazu pred rozjezdem na pracovni misto,
podepisoval bezpecnost prace a byl seznamen vedoucim zaméstnancem, kde
se bude pracovat;

kolem 8:15 h dorazil s kolegy na pracovisté a oblékl si vystraznou vestu;

zda na sobé méli kolegové vystraznou vestu, jiz pfesné nevedél;

poté, co obdrzeli instrukce od jednatele CPS, zacali pracovat;

zhruba pfed obédem zacCala na prejezdu vedle vykopu fungovat svételna
a zvukova signalizace;
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vystoupil z vykopu smérem od koleji k silnici;

poskozeny zaméstnanec v tu dobu odhazoval Stérk bezprostiedné u koleje;

fikal poSkozenému zaméstnanci, at jde z koleji;

ten mu odpovédél ,ja vim®

svédek €. 2 zUstal ve vykopu dale od koleje a prohluboval ho;

otoCil se a chtél si sednout a pockat, aZ projede vlak;

pak se znovu podival a vidél poSkozeného zaméstnance, jak stoji na stejném
misté, zady k jiz projizdéjicimu vlaku;

vidél, Zze vlak nesrazil poSkozeného zaméstnance Celem, ale zachytilo ho
néjakym madlem, uchytkou nebo schiadky projizdéjici jiz 4. nebo 5. TDV;
poskozeny zaméstnanec byl odhozen az k betonové zidce, kde zUstal lezet;
ihned volal zachranku a spole¢né se svédkem €. 2 dbali pokynu operatorky pfi
poskytovani prvni pomoci;

po pfijezdu zachranky, hasi€d a policie, poté co si |ékaf poSkozeného
zaméstnance pfevzal, Cekali opodal;

prace, které na pracovnim misté, kde doslo k MU, provadeéli, se tykaly odkryvani
chranicek kabell pod kolejemi;

u zameéstnavatele pracoval od ledna 2020 a nemél Zzadné problémy ani s nim
ani s kolegy;

absolvoval Skoleni o bezpecénosti prace;

v jinych pfipadech bylo naprosto bézne, Ze méli pfi praci dozor, ktery zajiStoval
jednatel CPS bud sam, nebo pomoci jiné osoby; tento ¢lovék komunikoval
s dispeCerem, hlasil vlaky a oni mu hlasili vystup z kolejisté;

prace na pracovnim misté, kde doslo k MU, probihaly jiz 4. nebo 5. den;
kolegové se ohradili vi&i vedoucimu zaméstnanci, Zze nemaji vysilacky jiz
v pfedchozich dnech pred MU,;

jednatel CPS jim na to sdélil, ze je nahlaseno ve stanicich, kde a jak se bude
pracovat;

tuto informaci jim sdéloval vzdy i rano;

pfed vznikem MU jiz kolem pracovniho mista né&jaké vlaky projely;

to, ze posSkozeny zaméstnanec zUstal na misté a neodstoupil od koleje v dobé
prujezdu vlaku, si nedoved! vysvétlit;

nezaznamenal, Ze by se poSkozeny zaméstnanec v den vzniku MU choval néjak
nepfirozené nebo mél néjaké zdravotni problémy.

Pozn. DI: svédek &. 1 podaval vysvétleni také SUIP. V tomto dokumentu, ktery ma
k dispozici, nejsou zadné vyznamne skuteCnosti, jenz by nebyly ve shode
s informacemi podanymi PCR.

svédek &. 2, zaméstnanec CPS — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné uved!:

@)

o O O O

pracoval na pracovnim misté, kde doslo k MU, s poSkozenym zaméstnancem
a dalsim kolegou;

naplni prace bylo vyhledavani kabell v bezprostfedni blizkosti traté;

pred jedenactou hodinou si ve vykopu, otoCen zady k trati, balil cigaretu;

uslysSel vystrazné znameni prejezdu a vSiml si, Ze pfijizdi nakladni viak;
najednou uslysSel svédka €. 1 Ze zvolal ,Pozor vlak® a Ze poskozeného
zameéstnance srazil vlak;
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stfet poSkozeného zaméstnance s vlakem nevidél,

spole¢né se svédkem €. 1 dbali pokynl operatorky pfi poskytovani prvni
pomoci;

absolvoval Skoleni o bezpec€nosti prace;

kdyz se pracuje v kolejisti, ma se to hlasit do nejblizSi stanice, tedy do Lichkova;
on a nebo jeho kolegové to vSak nedélali, to zajiStovalo vedeni spolecnosti;
vedouci zaméstnanec je obcCas pfiSel zkontrolovat, v den vzniku MU na
pracovisti nebyl;

Ze by se poskozeny zaméstnanec v den vzniku MU choval néjak nepfirozené
a nebo mél néjaké zdravotni problémy, nezaznamenal.

Pozn. DI: svédek &. 2 podaval vysvétleni také SUIP. V tomto dokumentu, ktery ma
DI k dispozici, nejsou Zzadne vyznamné skuteCnosti, jenz by nebyly ve shodé
s informacemi podanymi PCR.

+ jednatel CPS Stavebniny Novotny, s. r. 0. — v Ufednim zdznamu o podaném

vysvétleni PCR mimo jiné uved!:

@)

o

byl jedinym jednatelem firmy;

nemél zadné trvalé zaméstnance, pouze zaméstnance na dohodu o provedeni
prace;

vzdy, kdyz uzaviral s néjakou osobou dohodu o provedeni prace, byla tato
osoba proskolena z predpisu Bp1, BOZP a absolvovala denni Skoleni
k seznameni s pracemi, které budou provadeét;

na misté MU v den, kdy k ni doSlo, nebyl;

zaméstnanci védéli co maji délat, kazdy den byli kontrolovani, kontroloval je bud
on nebo nékdo jiny;

Ze by se poskozeny zaméstnanec v den vzniku MU choval néjak nepfirozené
a nebo mél néjaké zdravotni problémy, nezaznamenal, nebyl pod viivem zadné
latky, toho by si vSiml;

v dobé, kdy pracoval v Letohradé a Vamberku, mu volal svédek €. 2, Ze doSlo ke
srazeni poskozeného zaméstnance viakem,;

po pfijezdu na misto MU mu nebyl svédek €. 1 ani svédek €. 2 schopen dat
relevantni informace, byli v Soku;

co se tyka informovani Ceskych drah o tom, Ze v blizkosti koleje probihaji prace,
tak byli zavedeni v CPS, takZe o tom védély;

zadna zvlastni povinnost nebyla, protoze se nepracovalo ve stanici a délalo se
mimo prujezdny profil, byly tam vystrazniky, tak nemusela byt hlidka, ktera by
hlasila viaky;

dle jeho nazoru bylo vSe v poradku a nechapal, jak se to mohlo stat.

d

* jednatel CPS Stavebniny Novotny, s. r. 0. — v Zaznamu €. 1 o podani vysvétleni

SUIP mimo jiné uved!:

o

@)

poskozeny zameéstnanec byl vybaven pracovnim odévem, pracovni obuvi,
rukavicemi, vystraznou vestou a ochrannou pfilbou;

v dobé urazu mél na sobé vySe jmenované pracovni pomucky, pouze u pfilby
nevedél, zda byla pouzita;

o jelikoz parta pracovala u ZP P4091, mimo prijezdny profil a pfejezd byl bran
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o

o

jako komunikacni zéna, tak hlidku nestanovil;

u ZP nemusela hlidka byt, protoZe by se stejné& Fidila svételnou a zvukovou
signalizaci;

nechapal, pro€ poskozeny zaméstnanec vylézal z vykopu do kolejisté, proskolen
byl.

jednatel CPS Stavebniny Novotny, s. r. 0. — v Zaznamu €. 2 o podani vysvétleni
SUIP mimo jiné uved!:

o

neuvédomil vypravC€iho v zst. Lichkov, protoze prace byly provadény mimo
prijezdny profil a byly provadény u pFejezdu, proto se nedélala jina
bezpecCnostni opatfeni;

vystraznik PZZ ZP P4091 upozortioval na pfijezd vlaku dostateéné dlouho;
vlastni seznam rizik nemél, pfevzal za sva rizika od firmy RB Management;
vlastni technologicky postup pro vykopové prace nemél, pfevzal ho od firmy RB
Management;

u prejezdu nemusela hlidka byt, protoze by se stejné Fidila svételnou
a zvukovou signalizaci PZZ;

nechapal, pro¢ zranény zaméstnanec vylézal z vykopu do kolejisté, proskolen
byl.

jednatel CPS Stavebniny Novotny, s. r. 0. — v Zaznamu o podani vysvétleni DI

mimo jiné uved!:

o

kromé funkce jednatele byl zaméstnan v pracovnim poméru nebo na zakladé
dohody konané mimo pracovni pomér ve spole€nosti jako strojnik, fidi€, zednik
a v dalSich funkcich, mél nékolik zaméstnanc;

prace v provozované dopravni cesté jako jediny zhotovitel nikdy neprovadél;
prace v provozované dopravni cesté jako podzhotovitel provadi asi cca 5 let
Zpétné;

byl vedoucim zaméstnancem dle zakona €. 262/2006 Sb. pro pracovni skupinu
tfi zaméstnancu CPS, pracujicich na pracovnim misté, kde dos$lo k MU;

byl vedouci prace dle pfedpisu SZDC Bp1 pro pracovni skupinu tfi zaméstnanct
CPS, pracujicich na pracovnim misté, kde doslo k MU,

pro pracovni skupinu tfi zaméstnanct CPS, pracujici na pracovnim misté, kde
dosSlo k MU, nebylo vedoucim praci nebo jinym vedoucim zaméstnancem
provedeno ohlaseni vyprav€imu Zst. Lichkov za ucelem sjednani podminek
bezpelnosti prace v provozované dopravni cesté;

pracovni misto v den, kdy na ném doslo k MU, nebylo stfezeno nékterym ze
zpUsobt uvedenych v piedpisu SZDC Bp1, protoze dé&lali u ZP a pFistupova
komunikace byla po silnici, zaméstnanci CPS se neméli pohybovat
v prujezdném profilu, prace probihaly mimo néj;

nevédél o tom, Ze on jako CPS je spravcem stavby neschvaleny podzhotovitel.

3.1.2 Jini svédci

svédek &. 4, zaméstnanec firmy RB Management, a. s. — v Ufednim zaznamu

o podaném vysvétleni PCR mimo jiné uvedl!:
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v den, kdy doslo k MU, se setkal s jednatelem CPS a tfemi zaméstnanci

v Letohradé;

o dotazal se jednatele CPS, zda zaméstnance poucil, a bylo mu sdéleno, Ze ano;

o po zjisténi stavu dosavadnich praci na vlastnim pracovnim misté, kde doslo
pozdéji k MU, sdélil zaméstnancum CPS, Ze je tfeba vykop prohloubit;

o nasledné odjel na dalsi, sousedni ZP, kde vykonaval jiné prace;

o po prGjezdu vlaku, ktery byl ugastnikem MU, pfes jeho ZP, nasedl po né&jakém
Sase do auta a jel zpét k ZP, kde pracovali tfi zaméstnanci CPS, protoze
potfeboval pomoc na svém pracovisti;

o po pfijezdu na pracovni misto tfi pracovnik CPS zaznamenal pfitomnost slozek

IZS;

zde se dozvédél o stfetu vlaku s jednim ze zaméstnancu CPS;

poté z mista MU odjel;

bezpeclnostni opatfeni se provadéla tak, Ze se hlasili vyprav€imu v Zst. Lichkov;

on se v den vzniku MU vyprav€imu v Zst. Lichkov nehlasil, zda tak ucinil jednatel

CPS, nevédél;

pfi praci se v podstaté spoléhalo na vystrazniky;

o hlidka na misté, vysilacky ani zableskova svétla na pracovisti zaméstnanci CPS
nebyly;

o bezpelnostni opatifeni nebyla takova, protoze se nepracovalo v prujezdném
prufezu trati;

o Ze by se poSkozeny zaméstnanec CPS v den vzniku MU choval néjak
nepfirozené a nebo mél néjaké zdravotni problémy, nezaznamenal,

o samotnou praci zaméstnanci CPS na pracovnim misté, kde doSlo k MU, Fidil

jednatel CPS (pozn. DI: firmy Stavebniny Novotny, s. r. 0.). On pouze

kontroloval, zda jeji provedeni bylo takové, aby mohl nasledné provadét prace
dle své specializace.

O O O O

(@]

Pozn. DI: svédek ¢&. 4 podaval vysvétleni také SUIP. V tomto dokumentu, ktery ma
DI k dispozici, nejsou zadné vyznamné skuteCnosti, jenz by nebyly ve shodé
s informacemi podanymi PCR.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

i V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavkii

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy, dopravce a CPS, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V' dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy Sz
a dopravce CDC zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku MU byly vS8echny osoby CPS, provadéjici prace v provozované
dopravni cesté na misté MU, odborné a zdravotné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce
s vyjimkou zranéného zaméstnance CPS, tykajici se jeho zdravotniho stavu v dobé vzniku
MU (podrobnosti v kapitolach 3.6.2 a 4.2.1 této Z2).

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZ nebyly zjistény
nedostatky. Provozovatel drahy pfedlozil pfehled kontrol provedenych od 1. 1. 2019 do
dne vzniku MU. Za uvedené obdobi bylo v Zst. Lichkov na praci vypravCich provedeno
celkem 20 kontrol. V péti pfipadech byly zjiStény nedostatky, které byly zaméstnancum
vytknuty, a bylo provedeno pouceni. Z vySe uvedeného celkového poctu kontrol byl
vypravCi zu€astnény na MU kontrolovan 5x, z toho byla jednou konstatovana zavada,
ktera mu byla vytknuta, a vypravci byl poucen.

Kontrolni mechanismy pro elektronickou evidenci zavedenych CPS v ramci SZ
a dokument ze ZDD (telefonni zapisnik) pro zapis o zplUsobu zajisténi pravidel BOZP na
pracovnim misté&, kde doslo k MU (dle pozadavkt predpisu SZDC Bp1), byly v dobé vzniku
MU vyprav€imu zst. Lichkov k dispozici. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 4.4.1 této ZZ.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce CDC nebyly zji$tény nedostatky.
Dopravce predlozil pfehled kontrol na praci strojvedouciho, zucastnéného na MU,
provedenych v roce 2017 az 2019. Za uvedené obdobi byl strojvedouci kontrolovan 4x bez
zjisténych nedostatkll. Samostatné pak bylo v pribéhu rokd 2019 a 2020 celkem 5x
kontrolovano dodrZovani rychlosti pfi Ffizeni HDV strojvedoucim, bez zjiSténych
nedostatkd.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad
Orlici byla SZ.
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Dopravcem vilaku Pn 44251 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, 170 00
Praha 7 - HoleSovice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CDC ze dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od dne
uzavieni smlouvy.

CPS, provadgjici prace v mist¢é MU, byl soucasti Fetézce zhotovitell
a podzhotovitell stavby drahy s nazvem ,Rekonstrukce Zst. Letohrad®, jejimz zadavatelem
a objednavatelem formou verejné zakazky byla SZ (podrobnosti viz kapitola 2.2.5 této ZZ).

Zjisténi:
V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty byl DI zjiStén nedostatek, vyplyvajici

z nedodrzeni smluvnich podminek ke stavbé, ktery se nevztahuje k zavériim o pfiinach
vzniku MU.

Podklady pro vySe uvedené zjisténi Dl:

+ informace obsaZzené v e-mailu, obdrzeném od spravce stavby (SZ), kde je mimo
jiné uvedeno: ,Zhotovitel pfi provadeéni dila musi postupovat v souladu se smlouvou
o dilo jejiz soucasti jsou také Smluvni podminky [Smiluvni podminky pro vystavbu
pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanych objednatelem (FIDIC 1999)-
Obecné podminky; Smluvni podminky pro vystavbu pozemnich a inZenyrskych
staveb projektovanych objednatelem — Zvlastni podminky pro stavby Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace C.j.: 78/2017-910-1ZD/1 uéinné od
26.6.2017 (dale jen ,OP“]. Dle ¢l. 4.4 téchto OP je Zhotovitel, v pripadé, Ze
Zhotovitel zamysli pouzit podzhotovitele, ktery neni uveden ve Smlouvé o dilo,
povinen Spravci stavby oznamit nazev takového podzhotovitele spolu s identifikaci
dil¢iho pInéni, které ma tento dal$i podzhotovitel realizovat. V pripadé, Ze nedojde
k takovému oznameni Zhotovitele Spravci stavby, nesmi novy podzhotovitel
provadét jakékoliv ¢innosti, jejichZ soucasti je provadéni vlastnich stavebnich praci
na Dile*.

+ Vyjadfeni spravce stavby (SZ) na zakladé obsahu dokumentd o schvalenych
Podzhotovitelich (dokumenty DI obdrzela na zakladé vyzadani) v e-mailu:
,Ze Strany Zhotovitele nedo$lo k dodrZzeni shora uvedeného ustanoveni OP, {j.
nedoSlo k oznameni Zhotovitelem Spravci stavby o doplnéni nového
Podzhotovitele spolec¢nosti Stavebniny Novotny s.r.o. nebyly schvaleny
Spravcem stavby”.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 106 odst. 4 zakona €. 262/2006 Sb.:

,Kazdy zamestnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi...”;
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§ 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.:

sdodrZzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci, s nimiz byl radné seznamen, a fidit se
zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele®;

§ 106 odst. 4 pism. d) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:

,LZaméstnanec je povinen...dodrzovat pfi praci stanovené pracovni postupy,
pouzivat stanovené pracovni prostfedky, dopravni prostfedky, osobni ochranné
pracovni prostfedky a ochranna zarizeni a svévolné je nemeénit a nevyfazovat
Z provozu,*;

§ 106 odst. 4 pism. e) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:

,<Zaméstnanec je povinen...nepoZivat alkoholické napoje a nezneuZivat jiné
navykové latky na pracoviStich zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato
pracovisté, nevstupovat pod jejich vlivem na pracovisté zaméstnavatele...”,

§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku
a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat nize uvedeny definicni bod 13 osnovy

vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce Zst. Letohrad® do souvislosti s vySe
uvedenym ustanovenim § 106 odst. 4 pism. e) zakona €. 262/2006 Sb.:

bod 13) osnovy vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce zst. Letohrad®:
,Dlraz na zakaz pouZzivani alkoholu, drog a jinych omamnych prostfedkt na
pracovisti, pfed nastupem do prace na sménu a v pracovni dobé i mimo
zaméstnavatele”,

&l. 98 predpisu SZDC Bp1:
»,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou vlastni

bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jejich jednani.”;

&l. 106 predpisu SZDC Bp1:
,Pred o¢ekavanym prujezdem draznich vozidel musi zaméstnanci zaujmout takové
postaveni, pri kterém nebude ohroZena jejich bezpecnost.*;
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+ &l. 114 pism. a) predpisu SZDC Bp1:
,PFi praci v provozované dopravni ceste je zakazano:
a) vstupovat do provozované dopravni cesty bez soustfedéni se na provoz...*;

+ ¢&l. 121 pism. b) pfedpisu SZDC Bp1:
»,Povinnosti zaméstnanc( pracujicich v provozované dopravni cesté:
b) zaujmout takové postaveni pfed jizdou vozidel, aby nebyli zachyceni uvolnénym
nékladem, kladkami, retézy, provazy, otevienymi dvermi nebo jinymi ¢astmi vozidel;
je-li to mozné, jsou povinni stat ¢elem k predpokladané jizdé a po dobu prijezdu
sledovat projizdéjici vozidla®

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratoveé zabezpeCovaci zafizeni v mezistanicnim useku Miedzylesie — Lichkov bylo
automatické hradlo AH 88A (3. kategorie dle TNZ 34 2620) a jeho Cinnost nebyla
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informaéni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 130.121-9 mélo platny Prakaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ6415/99-V.01, vydany DU dne 1. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 22. 11. 2019 s vysledkem, ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti, resp. ,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach
a je ve shodé s TP k uvedené radé ZKV*

HDV 130.121-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler-Bern typu RT9,
¢. 611.311.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 10:51:00 h  Zzst. Lichkov projelo ¢elo vlaku rychlosti 68 km.h™;
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e 10:52:15h mistem MU v km 112,379 projelo ¢elo vlaku rychlosti 68 km.h™;
« 10:53:15h statni hranici v km 113,251 projelo ¢elo vlaku rychlosti 70 km.h;
* 10:59:00 h registrovano zastaveni vlaku v zst. Miedzylesie.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU, vzhledem k nehodovému dé&ji, nebyla pfed jejim vznikem
uskute€néna zadna opatfeni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se
vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
posoudit, nebot’ nebyla na misté mimoradné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna (viz kap.
2.1.3 této Z2).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 44251, ve sméné dne 18. 2. 2020 od 7:47 h, odpocinek pred
sménou 55:57 h; vzhledem k Casu vzniku MU nevznikl na pfestavku na jidlo
a oddech narok;

» vypravcCi zst. Lichkov, ve sméné dne 18. 2. 2020 od 6:00 h, odpo€inek pfed sménou
71:45 h; vzhledem k ¢asu vzniku MU nevznikl na pfestavku na jidlo a oddech narok.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy, dopravce a CPS byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce s vyjimkou poskozeného
zaméstnance, vzhledem k jeho psychickému stavu v dobé vzniku MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy, dopravce a CPS se podrobovali pravidelnym
lékaFskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb. Setfenim bylo
zjisténo, Ze na vznik MU mél dle znaleckého posudku z oboru toxikologie vliv psychicky
stav zranéného zaméstnance, ovlivnéného v dobé& vzniku MU zakazanou navykovou
latkou (podrobnosti viz kapitola 4.2.1 této Z2).

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU,
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

« ze dne 20. 10. 2010, mezi zst. Prackovice nad Labem a Lovosice, kdy doslo
v prostoru 1. TK v km 496,093 ke stfetu vlaku EC 175 se dvéma zaméstnanci firmy
Viamont DSP, a. s. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo neopravnéné vstoupeni
dvou zaméstnancu firmy Viamont DSP, a. s., do prijezdného prufezu provozované
1. TK v dobé, kdy po této koleji projizdél vlak EC 175.

* zedne 11. 10. 2013, zst. Karlov pod Jestédem, zahlavi stanicni koleje, km 135,900,
kdy doslo ke strfetu vlaku Sv 101155 se zaméstnancem externi firmy, provadéjicim
udrzbu trati. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nepferuseni pracovni ¢innosti
zaméstnance zhotovitele v provozované nevyloucené koleji v dobé, kdy po této
koleji projizdél vlak Sv 101155, z divodu jeho neupozornéni na jizdu vlaku osobou
stfezici pracovni misto a nedodrzeni podminek pro stfeZeni pracovniho mista
pracovni skupiny nezajisténim informaci o aktualni dopravni situaci a stanovenim
nedostateCné vzdalenosti zaCatku stfezeného uUseku od pracovniho mista
s nasledkem pozdniho davani varovnych naveésti.

DI vydala provozovateli drahy SZDC, na zakladé vysledk(i Setfeni pricin a okolnosti
vzniku MU ze dne 11. 10. 2013 v 9.25 h v Zst. Karlov pod JeStédem, dne 24. 2. 2015
Bezpecnostni doporuceni €. j.: 130/2015/Dl.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

o stanovit ve Smlouvach o dilo uzavienych s CPS odpovédného zaméstnance
SZDC, jenz vzdy pred zapoCetim prace CPS na provozované nevyloucené
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dopravni cesté provede kontrolu dodrzeni stanovenych vztaznych
technologickych postupu pro planovanou praci na zafizeni;

o upravou vzdélavaciho a kontrolniho systému zaijistit, aby pfislusnou kvalifikaci
pro ¢innosti na provozované nevylou¢ené dopravni cesté vlastnily pouze osoby
schopné v praxi aplikovat, v rozsahu své odborné zpusobilosti, pravidla pro
bezpe€ny provoz a udrzbu systému fizeni a zabezpec€eni dopravy i pfi pfimém
vykonu pracovni €innosti.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim

doporucenim DI:

o zrychleni postupu v pfipravé zavedeni nové pocitaCové aplikace Evidence
vstupd CPS do ZDC v ramci webového portalu Specialni technologické
komunikacéni rozhrani, kterou se bude provadét i kontrola fadného dodrzovani
stanovenych postupu pfi sjednavani prace na zafizeni ze strany provozovatele
drahy;

o do doby ovéfeni a plnohodnotného spusténi uvedené aplikace provadéni
zvySeného poctu kontrol dodrZovani stanovenych technologickych postupu pro
praci na zafizeni vykonavanych CPS ze strany O10;

o zkvalitnéni vzdélavaciho procesu dodanim instruktazniho filmu o bezpecné praci
v provozované zelezni¢ni dopravni cesté s dlrazem na sjednavani prace na
zarizeni;

o zvySeni naroku na zpétnou vazbu od zaméstnancl (pochopeni vykladu) v ramci
ziskavani a udrzovani odborné zpusobilosti a znalosti.

ze dne 26. 3. 2018, Zst. Rudoltice v Cechéach, kdy doSlo ke stretu vlaku Ex 1007 se
zaméstnancem externi firmy pracujicim v 1. stani¢ni koleji. Bezprostfedni pfi€inou
mimoradné udalosti bylo provadéni prace, bez jejihoz dokonCeni nesméla byt
ukoncena vyluka, v prostoru provozované koleje po ukonceni vyluky bez zajisténi
bezpecnosti pracovniho mista.

DI na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucila

s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem Draznimu ufadu s vyuzitim vykonu
svych pravomoci zajistit u provozovatele drahy, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, a u ostatnich v uvahu pfipadajicich provozovatell drah na draze zelezni¢ni:

v technologickych postupech doplnéni jednoznanych a jasnych pravidel pro
prokazatelna pFedavani informaci souvisejicich s ukonCovanim vyluk mezi
vedoucim vylukovych praci a odpovédnym zastupcem objednavatele vyluky;

vytvofit jednotné vzory pro dokumentovani a predavani bezpecnostnich informaci,
stanovit dobu jejich archivace a ur€it nalezitosti, které ma prokazatelné pfedani
informaci souvisejicich s ukonCovanim vyluk obsahovat, a to mezi:

o organizaCnim zastupcem zhotovitele, vedoucim vylukovych praci a odpovédnym
zastupcem objednavatele vyluky;

o zaméstnancem pro fizeni sledu a odpovédnym zastupcem objednavatele
vyluky.

v ramci smluvnich ujednani se zhotoviteli vzdy zakotvit podminky provadéni kontrol

ze strany objednatele (provozovatele drahy) na celou oblast BOZP a vSech

prislusnych ustanoveni pravnich pfedpist a technologickych postupl provozovatele
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drahy, ve vazbé na rizika, charakter a rozsah (délku) objednavanych (provadénych)
praci, a tyto kontroly nasledné namatkové provadét, radné dokumentovat,
bezprostfedné vyhodnocovat a pfijimat u€inna opatreni.
Drazni ufad pfijal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporu¢enim

a DI byl dorucen dokument ,Pfijata opatfeni v souvislosti s bezpecnostnim doporucenim,

prabézna informace®, €. j.: DUCR-7259/20/Lv, kde DU uvadi, ze:

+ Drazni Ufad zaslal provozovateli drahy SZDC vyzvu k predloZeni konkrétnich

opatfeni na zakladé § 22 odst. 1 pismeno a) a odst. 2 pismeno d), ktera byla pfijata
k minimalizaci obdobnych mimofadnych wudalosti. Provozovatel drahy ve
stanoveném terminu reagoval na vyzvu Drazniho ufadu s tim, Ze do ro¢niho planu
kontrolni Cinnosti bude zafazena polozka pro kontrolu Cinnosti pfi zahajovani
a ukonCovani vyluk, a to konkrétné u vedouciho vylukovych praci, odpovédného
zastupce objednavatele vyluky, odpovédného zastupce zhotovitele a zaméstnance
pro fizeni sledu. Dale se pisemné zavazal k tomu, Ze bude iniciovano sjednoceni
vzorU protokoll o vyluce k prokazatelnému prfedavani informaci souvisejicich mimo
jiné s ukoncenim vyluky do opatfeni fediteli oblastnich feditelstvi k vylukové
¢innosti. Pfipravuje se pfislusna zména interniho pfedpisu D 7/2, ktera uvedené
zameéry a zpfesnéni bude obsahovat.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 18. 2. 2020 v 10:52 h projizdél vlak Pn 44251 v mezistaniCnim useku mezi zst.
Lichkov a Miedzylesie kolem pracovniho mista v km 112,379. Vykop, ktery pracovni misto
tvofil, byl ve sméru jizdy vlaku situovan vlevo, kolmo k ose koleje.

Pracovni misto, kde doslo k MU, bylo soucasti vefejné zakazky s nazvem
,Rekonstrukce Zst. Letohrad*, jejimz objednatelem byla SZ. Realizaci provozniho souboru
stavby PS 01-22-71 ,Zst. Letohrad, ochrana stavajicich sdélovacich kabeld SZDC* pro
Elektrizaci zeleznic Praha, a. s., provadéla spole¢nost AZD Praha, s. r. 0. Pro AZD Praha,
s. r. 0., provadéla prace spoleénost CD-Telematika, a. s. Pro CD-Telematika, a. s.,
provadéla cCast praci spoleCcnost RB Management, s. r. o. Pro spoleCnost RB
Mamagement, s. r. 0., provadél pfimo na pracovnim misté, kde doSlo k MU, prace CPS
(firma Stavebniny Novotny, s. r. 0.) a to na zakladé smlouvy o dilo.

V dobé, kdy Celo vlaku jiz minulo pracovni misto a okolo vykopu projizdéla TDV,
doSlo k zachyceni zaméstnance CPS vlakem, poté, co vstoupil do jeho prujezdného
prufezu, kdy konkrétni TDV vlaku, jez zaméstnance CPS zachytilo, se nepodafilo
prokazatelnym zpusobem pomoci technickych prostiedkl zjistit. Zplsob a dlvod
zachyceni vyplynuly z podani vysvétleni zu€astnénych osob. Zachyceni zpuUsobilo
zaméstnanci tézké ublizeni na zdravi, vlakem byl odhozen cca 6 m do prostoru rostu,
umisténého na vstupu do zakryté ¢asti odvodnovaciho kanalu ve vzdalenosti 11,40 m od
osy pozemni komunikace ZP P4091. Poskozeny zaméstnanec CPS jesté pred pfevozem
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do nemocnice zranénim, utrpénym po zachyceni vlakem, podlehl.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pfFi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem k zavérim uvedenym v kapitole 4.4.1 této ZZ a postaveni provozovatele
drahy a dopravce pfi vzniku MU, vyplyvajiciho ze zjiSténi v kapitolach 3.2, 3.3, 3.4 a 3.6
této ZZ, je rozbor vénovan pfedevsim analyze pravidel BOZP. Ke smrtelnému zranéni
zaméstnance CPS doslo v ramci ,pracovni skupiny®, pfi praci ,na zafizeni“ v provozované
dopravni cesté, ktera byla soucasti celkové ,rekonstrukce“. Zduraznéné vyrazy
v uvozovkach jsou pro dalSi ¢ast rozboru kliCové a budou postupné v souvislostech se
zjisténim pficin vzniku MU podrobné vysvétleny a rozebrany.

Jako prvni z pravidel BOZP byla analyzovana a se zjisténym nehodovym déjem
konfrontovana, z pohledu dodrzeni nebo poruseni, pravidla BOZP pro zaméstnance CPS
opravnéné ke vstupu do provozované dopravni cesty.

Jak vyplynulo ze zjisténi DI uvedenych v kapitole 3.6.2 této ZZ, poskozeny
zaméstnanec CPS byl v dobé& vzniku MU odborné a zdravotné zpUsobily (zdravotni
zpusobilost je myslena v tomto pfipadé obecna, ne zdravotni stav poskozeného
zaméstnance v den vzniku MU) a na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti mu byl
provozovatelem drahy vydan prukaz opravnujici k praci v provozované dopravni cesté.
Podpisem dokumentu ,Dohoda o provedeni prace® potvrdil, Ze dle bodu 6 dohody byl
zaméstnavatelem seznamen s pravnimi predpisy, vztahujicimi se k vykonavané praci
a ostatnimi pfedpisy k zajisténi BOZP, které byl povinen dodrzovat.

Déle je podrobné rozebrano chovani poskozeného zaméstnance CPS
bezprostfedné pred vznikem MU, dle podani vysvétleni ostatnich zaméstnancu pracovni
skupiny, strojvedouciho vlaku a znaleckych posudkll z oboru zdravotnictvi, odvétvi
soudniho Iékafrstvi a toxikologie.

Z vyse uvedenych dokumentd vyplynuly nize uvedené rozhodujici skute€nosti:

1. poskozeny zaméstnanec CPS byl v dobé vykonu prace pred vznikem MU pod
vlivem zakazané latky (nékteré projevy zjisténé zakazané latky — zhorSeni
soustifedéni a koncentrace, zpomalena reakce na podnéty, horSi postieh
a pomalejsi celkovy projev, niz8i schopnost ¢asové i prostorové orientace...).

Zaveér DI ke zjisténi v bodu 1:
* poskozeny zaméstnanec CPS byl seznamen 18. 2. 2020 proti podpisu
s osnovou vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce zst. Letohrad®.
V bodu 13 je zminén ,Diraz na zakaz pouZzivani alkoholu, drog a jinych
omamnych prostfedkt na pracoviSti, pfed néastupem do prace na sménu
a_v_pracovni dobé i mimo zaméstnavatele®;

* poskozeny zaméstnanec CPS podpisem dokumentu ,Dohoda o provedeni
prace” potvrdil, Ze v souladu se znénim bodu €. 6 ,Zaméstnavatel seznamil
zaméstnance s pravnimi predpisy vztahujicimi se k vykonavané praci...”
z Cehoz vyplyva i seznameni se zakladni povinnosti zaméstnance, uvedenymi
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v odst. 4 pism. e) zakona €. 262/2006 Sb. ,Zaméstnanec je povinen...nepoZivat
alkoholické napoje a nezneuZivat jiné navykoveé latky na pracovistich
zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracovisté, nevstupovat pod
jejich vlivem na pracovisté zaméstnavatele ..."

2. poskozeny zaméstnanec CPS nemél v dobé vykonu prace pred vznikem MU
oblec¢enou vystraznou vestu. Nejedna o zjisténi v pficinné souvislosti se vznikem
MU. Zdlvodnéni vyplyva z obsahu bodu €. 3.

Zaver DI ke zjisténi v bodu 2:

poSkozeny zaméstnanec CPS byl seznamen 18. 2. 2020 proti podpisu
s osnovou vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce Zst. Letohrad®.
V bodé 10 je pouceni ,O spravném oble¢eni na pracovisti...“NV bodé 17 je
zminén ,....duraz na fadné pouzivani pfedepsanych a pridélenych OOPP*
poskozeny zaméstnanec CPS dne 27. 1. 2020 absolvoval ,Vstupni §koleni VS-
01 k povoleni vstupu do prostor SZDC a pro pracovni &innosti vyZzadujici
zakladni odbornou zpusobilost a znalost zaméstnance souvisejici s pohybem
po provozované dopravni cesté...“, ukonené prezkousenim ze znalosti
s vysledkem ,Prospél“ Do rozsahu naplné& vstupniho $koleni VS-01, dle
predpisu SZDC Zam1, patfi iznalost &l. 117 predpisu SZDC Bp1 ,Vsichni
zameéstnanci v provozované dopravni cesté pfi vykonu prace a pfi pohybu
souviseficim s primym vykonem pracovnich povinnosti jsou povinni pouzivat, a
to minimalné na horni poloviné téla,_pracovni odév vystrazné barvy nebo
vystraznou vestu. Ty nesméji byt nadmérné znecisténe, promasténé Ci nasakle
hoflavinou. Odév vystrazné barvy i vystrazna vesta musi byt zapnuté...”

3. k zachyceni vlakem a zranéni zaméstnance CPS nedosSlo ¢elem HDV, ale
v dobé, kdy jiz kolem pracovniho mista vlak projizdél. Jediné riziko ohrozeni
bezpecnosti osob jeho jizdou tak v tu chvili spo€ivalo v jejich nachazeni se nebo
nahlém vstoupeni do priajezdného prurezu viakem pojizdéné trat'ové koleje.

Zaver DI ke zjisténi v bodu 3:

poSkozeny zameéstnanec CPS podpisem dokumentu ,Dohoda o provedeni
prace“ potvrdil, Ze v souladu se znénim bodu &. 6 ,Zaméstnavatel seznamil
zameéstnance s pravnimi predpisy vztahujicimi se k vykovavané praci...”
z Cehoz vyplyva i seznameni se zakladni povinnosti zaméstnance, uvedené
v odst. 4 zakona 262/2006 Sb. ,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle
svych moZnosti o svou vlastni bezpeénost, o své zdravi...“ (shodné také ¢l. 98
predpisu SZDC Bp1);

poskozeny zaméstnanec CPS dne 27. 1. 2020 absolvoval ,Vstupni §koleni VS-
01 k povoleni vstupu do prostor SZDC a pro pracovni &innosti vyZadujici
zakladni odbornou zpusobilost a znalost zaméstnance souvisejici s pohybem
po provozované dopravni cesté..., ukonCené prezkouSenim ze znalosti
s vysledkem ,Prospél“. Do rozsahu napln& vstupniho 8koleni VS-01, dle
predpisu SZDC Zam1, patfi i znalost &l. 121 pfedpisu SZDC Bp1 ,Povinnosti
zaméstnancu pracujicich v provozované dopravni cesté...po dobu prujezdu
sledovat projizdéjici vozidla® a znalost &l. 114 pism a) predpisu SZDC Bp1 ,P¥i
praci v provozované dopravni cesté je zakazano: a) vstupovat do provozované
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dopravni cesty bez soustfedéni se na provoz ...“

4. strojvedouci poskozeného zaméstnance CPS pri jizdé k pracovnimu mistu ze
svého stanovisté v prostoru koleje nebo na hranici prijezdného priifezu viaku
nevidél (skute¢nost, ktera doplnuje a podporuje konstatovani v bodu 3.)

Souhrn

Rozborem relevantnich ustanoveni predpisu SZDC Bp1 a porovnanim jejich
obsahu s tim, co bylo zjisténo na pracovnim misté, kde doSlo k MU, byly zjistény
nedostatky v plnéni povinnosti BOZP vedoucim praci, jednatelem CPS, tykajici se
ohlaSeni prace na zafizeni, dohodnuti podminek BOZP pro prace na zafizeni vzdy
s pfislusSnym dopravnim zaméstnancem (vyprav€im zst. Lichkov). Pracovni misto nebylo
stfeZzeno zadnym ze zpuUsobli stanovenych predpisem SZDC Bp1. CPS nebyl schvalen
objednatelem stavby jako dalSi podzhotovitel a nebyl ani zaevidovan ke dni vzniku MU
v aplikaci ,Evidence vstupu CPS*. Jelikoz uvedené skute¢nosti v bodech 1 a 3 nejsou
soucasti pravidel pro zajisténi bezpecnosti pracovni skupiny pfed jizdou vlaku, ale jedna
se o chovani zaméstnance a dodrZovani pravidel slouzicich k zajisténi vlastni
bezpe€nosti zaméstnance, nelze tedy v pfi€inné souvislosti pracovat s povinnostmi
vztahujicimi se k zajisténi bezpeCnosti prace pracovni skupiny pred jizdou vlaku
(podrobnosti viz kapitola 4.4.1 této Z2).

Veskera vySe popsana zjisténi k bodiim 1 a 3 tak byla selhanim jednotlivce v dobé,
kdy mél dbat o svoji bezpecnost v pribéhu jiz probihajiciho prijezdu viaku kolem
pracovniho mista. Vzhledem ke zjisténi ve znaleckém posudku z oboru zdravotnictvi,
odvétvi toxikologie, vSak nemél poskozeny zaméstnanec CPS v den vzniku MU vibec
nastoupit k vykonu prace. Vykon prace pod vlivem navykoveé latky pfispél k rizikovému
jednani poskozeného zaméstnance CPS, spocivajicim v poruseni nékolika pravidel BOZP
pro zajisténi vlastni bezpecnosti. To vyustilo jeho vstupem do prajezdného prifezu
projizdéjiciho vlaku a jeho zachyceni a srazeni v dobé, kdy pfitomnost jedouciho viaku
v prostoru pracovniho mista jiz byla lidskymi smysly nezpochybnitelné a jasné vnimatelna.

4.3 Zavéry

wvrwe

4.3.1 Primé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti byl:
» vstup zaméstnance externi firmy do prujezdného prufezu pojizdéné tratové koleje
v dobé prljezdu vlaku kolem pracovniho mista.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:

* ovlivnéni chovani zaméstnance externi firmy navykovou latkou v dobé& pracovni
smény, pfi niz doslo k mimofadné udalosti.
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4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nesplnéni povinnosti zaméstnance externi firmy dbat béhem prace v pfiméfené
mife o svoji bezpe€nost a zdravi, nevstupovat do provozované dopravni cesty bez
soustfedéni se na provoz a po dobu prijezdu viaku sledovat projizdéjici drazni
vozidla.

4.3.3 Pri¢iny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplhujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

&l. 92 predpisu SZDC Bp1:

CPS sméji pracovat v prostoréch SZDC pouze na zékladé pisemné sjednané smiouvy
mezi obéma zucastnénymi stranami (pokud tato ¢innost nevychazi z obecné zavaznych
pravnich predpist & norem). Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani
k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych osob, zplsob kontroly, pfipadné sankce. Dale
musi obsahovat vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o v8ech rizicich mozného
ohroZeni zdravi a Zivota vS§ech osob. Ve smlouvé musi byt téZ uvedeno, zda CPS provede
zakazku vlastnimi silami nebo prostrednictvim subdodavateld, popfipadé budou-li se na
ginnosti CPS v prostorach SZDC podilet i jiné externi subjekty. V pfipadé subdodavatelli
i externich subjektd musi byt postupovano v informaci o rizicich stejnym zpidsobem.
Soucasti smlouvy musi byt i stanoveni vedoucich praci nebo alespori zavazek, Zze CPS
nahlasi odpovédnému zaméstnanci SZDC vedouciho praci nejpozdé&ji 24 hodin pred
zapocetim praci.

Zjisténi DI:

K uzavfeni smluv mezi SZ (objednatel stavby ,Rekonstrukce Zst. Letohrad“), zhotovitelem
a jednotlivymi podzhotoviteli, prokazatelné doslo.

Nedostatek: Stanoveni ,vedoucich praci nebo ,zavazek Ze CPS nahlasi odpovédnému
zaméstnanci SZDC vedouciho praci nejpozdéji 24 hodin pfed zapodetim praci“ ve
smlouvé o dilo uzaviené CPS nebylo uvedeno.

&l. 130 predpisu SZDC Bp1:

CPS je pfi vykonavani praci v provozované nevylou¢ené dopravni cesté dale povinen:

a) pokud se nejedna o pravidelnou praci zajistujici drazni dopravu vyplyvajici z prislusné
licence Drazniho dradu, vZdy ohlasit svoji ¢innost pfislusnému dopravnimu zaméstnanci,
Nedostatek: €innost CPS na pracovnim misté, kde doSlo k MU, nebyla pfisluSnému
dopravnimu zaméstnanci (vypravCimu zst. Lichkov) ohlasena.
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&l. 137 predpisu SZDC Bp1:

LZakladni podminkou veSkeré prace na zarizeni je povinnost sjednani podminek prace na
zafizeni mezi osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci a dopravnim
zaméstnancem. Sjednéani podminek obsahuje: ...“

Nedostatek: Pracovisté, kde doslo k MU, bylo soucasti pracovnich mist patficich ke stavbé
.Rekonstrukce Zst. Letohrad“. Zaméstnanci CPS, tvofici pracovni skupiny na tomto
pracovnim mist&, provadéli prace ,na zafizeni“ v provozované dopravni cesté. Zadné
podminky prace na zafizeni nebyly mezi vedoucim praci CPS a dopravnim
zaméstnancem (vypravéim zst. Lichkov) sjednany.

&l. 142 predpisu SZDC Bp1:

,Prace na zafizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté a jeji zabezpeleni musi
probihat prfesné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu. Pii nesplnéni daného
postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zafizeni nebo zapocaté prace na zarizeni musi
byt okamzité ukoncCeny. To plati jak v pfipadé prace na zafizeni vykonavané osamélym
zaméstnancem, tak i v pfipadé pracovni skupiny.*

Nedostatek: Nedodrzenim ustanoveni v ¢&l. 130, 137 pfedpisu SZDC Bp1 tak navic
v navaznosti nedoslo ani k naplnéni ustanoveni €l. 142. Prace na pracovisti, kde doslo
k MU, pfesto byly CPS zahgjeny a pfes nesplnéni daného postupu nebyly okamzité
ukonceny.

&l. 156 predpisu SZDC Bp1:

,Obecny postup pfi zajisténi bezpecnosti Clent pracovni skupiny v provozované
nevylouc¢ené dopravni cesté v dopravnach s kolejovym rozvétvenim neobsazenych
dopravnim zameéstnancem, na Siré trati nebo na zahlavi dopraven obsazenych dopravnim
zameéstnancem.“

Nedostatek: ¢l. 156 obsahuje odstavce a) — h). Jelikoz nebyly spinény pozadavky uvedené
v Cl. 137 a €l. 142, nebyly spinény ani podminky v odstavcich a) — h) a f) ¢l. 156. Odstavec
g) €l. 156 je odkazem na ¢&l. 160 pism a), ktery je rozebrany nize.

,Kapitola VI Podminky zajistovani stfeZeni pracovniho mista pfi pracich na zafizeni“

&l. 160 piedpisu SZDC Bp1:
,Za zajisténi bezpecnosti ¢lent pracovni skupiny odpovida vzdy vedouci praci. Vedouci
praci je pfi pracich na zarizeni vykonavanych pracovnimi skupinami povinen:
a) vzdy spinit podminky stanovené timto pfedpisem, dal$imi vnitfnimi predpisy i obecné
platnymi pravnimi predpisy vztahujicimi se k pfedpokladané praci na zarizeni,”
Nedostatek: Nedodrzena ustanoveni &l. 130, 137, 142 a 156 pism. a) pfepisu SZDC Bp1,
viz vyse.
c) zajistovat stfeZzeni pracovniho mista na zakladé:

* informaci o jizdé vozidel od dopravniho zaméstnance nebo

* signalizace zarizeni automatického varovani (dale jen ,ZAV*) nebo

* informaci od bezpecnostni hlidky (v€etné pfedsunuté bezpecnostni hlidky)

0 jizdé vozidel nebo
* svého pozorovani,

Nedostatek: pracovni misto, kde doslo k MU, nebylo stfezeno zadnym z vySe uvedenych
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zpusobl, tzn. Ze nebyl urCen ani jiny Clen pracovni skupiny, ktery by pinil povinnostmi
vedouciho praci obsazenych v €l. 160 c) —f) a €l. 161 pfedpisu SZDC Bp1.

&l. 181 predpisu SZDC Bp1:

,Je povinnosti povéfeného zaméstnance pfislusné odborné sprévy OR SZDC (Spréva
mostd a tuneld, Sprava budov a bytového hospodarstvi, Sprava trati, Sprava sdélovaci
a zabezpecovaci techniky nebo Sprava elektrotechniky a energetiky), povéfeného
zameéstnance Spravy osobnich nadrazi (dale jen ,SONY), pripadné povéfeného
zameéstnance jiné OS, ktery ma dané cinnosti v gesci, zajistit véasné informovani
pfislusnych dopravnich zaméstnancu, ktefi v daném obvodu organizuji drazni dopravu,
0 planovanych pracich na zarizeni vykonavanych prostrednictvim CPS na provozovanych
nevyloucenych kolejich.”

Nedostatek: DI si vyzadala, spoleéné s osobnim nahledem DI do pocitatové aplikace
,Evidence vstupu CPS* v dopravni kancelafi zst. Lichkov, evidenci, ktera by prokazovala,
Ze vnitini informacCni systém provozovatele drahy informoval dopravniho zaméstnance
(vypravciho zst. Lichkov) o provadéni praci CPS na pracovnim misté, kde doslo k MU. Ke
dni vzniku MU takova evidence nebyla nalezena.

&l. 182 predpisu SZDC Bp1:

,Vedouci praci a osamély zaméstnanec CPS se pred zacatkem praci na zafizeni ohlasi
prislusnému dopravnimu zaméstnanci za ucelem sjednani podminek bezpecnosti prace
v provozované dopravni cesté a sdéli mu dalSi potfebné udaje, na jejichz zakladé je
opravnen prace na zafizeni vykonavat. Dostavi-li se vedouci praci nebo osamély
zameéstnanec CPS k dopravnimu zaméstnanci osobné, je jeho povinnosti se prokazat
i dokladem opravriujicim ke vstupu do provozované Zelezniéni dopravni cesty SZDC.*

Nedostatek: NedodrZeno vzhledem k nedostatkim uvedenym k ¢l. 137 a €l. 130 predpisu
SZDC Bp1.

Ze strany poskozeného zaméstnance doslo mimo pfi€innou souvislost k poruseni:

» defini¢niho ustanoveni k § 106 odst. 4 pism. d) zakona €. 262/2006 Sb.:
bod 10) osnovy vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce Zst. Letohrad®:
Lpouceni o spravném obleceni na pracovisti...

» definiéniho ustanoveni k § 106 odst. 4 pism. d) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:
bod 17) osnovy vstupniho Skoleni BOZP pro stavbu ,Rekonstrukce Zst. Letohrad®:
»...ddraz na radné pouzivani predepsanych a pfidélenych OOPP*;

+ &l. 117 ptedpisu SZDC Bp1:
»,V8ichni zaméstnanci v provozované dopravni cesté pfi vykonu prace a pfi pohybu
souvisejicim s pfimym vykonem pracovnich povinnosti jsou povinni pouZivat, a to
minimalné na horni poloviné téla, pracovni odév vystrazné barvy nebo vystraznou
vestu. Ty nesméji byt nadmérné znecisténé, promasténé C¢i nasaklé horflavinou.
Odév vystrazné barvy i vystrazna vesta musi byt zapnuté..."
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 13. listopadu 2020

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zasazeni vykopu do obrysu TDV,
razenych ve viaku

Obr. ¢. 3: Prarez vykopem zasahujicim do prijezdného prarezu drahy.

Zdroj DI a Vagony.cz
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