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nld ZAvéredni zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélosti

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pfici

Zdroj: DI

incident.
4.2.2020, 22.31 h.

nedovolena jizda posunového dilu za uroven navéstidla Se2 v poloze
zakazuijici jizdu a nasledné vjeti do postavené vilakoveé cesty vlaku
Os 8617.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Liben - Praha
Masarykovo nadrazi, Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi,
sefadovaci navéstidlo Se2 v km 409,428.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a viaku Os 8617).

bez zranéni;
celkova Skoda 0 KG&.

na:

* nerespektovani naveésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se2 zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunového dilu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy pro provadéni

posunu strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi davanymi
provozovatelem drahy.

PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
4™ February 2020, 22:31 (21:31 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the shunting operation behind the signal
device Se2 and consequent ride into the train route for the regional
passenger train No. 8617.

the shunting operation;
the regional passenger train No. 8617.

Praha Masarykovo nadrazi station, the shunting signal device Se2, km
409,428.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8617 and
the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden” of the shunting
signal device Se2 at Praha Masarykovo nadrazi station by the train
driver of the shunting operation.

none.

» failure to comply of technological procedures of the railway
undertaking and the infrastructure manager for shunting operation
by the train driver of the shunting operation, who did not follow
signals of infrastructure manager.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli
automatické vedeni vlaku (rezim jizdy)
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
cilové brzdéni (rezim AVV)
Ceské drahy, a. s.
Drazni inspekce
dopravni kancelar
drazni vozidlo (drazni vozidla)
Drazni urad
elektronické stavédlo (druh SZ2)
Globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici (nevefejna mobilni
telefonni sit GSM)
graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni
grafikon vlakové dopravy
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
kolejovy usek
mimoradna udalost
Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy (SZ)
posunovy dil
provozni obvod
stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
technické podminky
tratovy radiovy systém
Uzemni inspektorat
systém vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla (soucast SZZ)
vlakovy zabezpec€ovac
zakladni dopravni dokumentace (soubor sluzebnich dokumentu)
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni kolejové vozidlo
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzZDC D1

CSD T121

SZDC T300

CD V2

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydavda Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

technickd norma Zeleznic, ,Zelezniéni zabezpedovaci
zafizeni, Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis SZ, ,SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis®, ve znéni plathém v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  pfedpis SZ, ,CSD T121 Udrzba venkovniho
zabezpefovaciho zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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SZDC (CD) Z1 vnitfni predpis SZ, ,SZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu
stanicnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SZDC (CD) Z11 vnitfni pfedpis SZ, ,SZDC (CD) Z11 Pfedpis pro obsluhu
radiovych zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.2.2020.

Cas: 22.31 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi.
Misto: trat 526B Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny — Praha-

HoleSovice-Stromovka, Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi,
sefadovaci navéstidlo Se2, km 409,428.

GPS: 50.0879231N, 14.4397925E.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné cinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Posunovy dil, HDV €. 95 54 5 854 010-6 od vlaku Os 9519 (dale téz PD), se rozjel
z 1. SK Zst. Praha Masarykovo nadrazi ve 22.31 h. Strojvedouci zamyslel jet na 103. SK
a poté najet na vlz odstaveny mezi sefadovacimi navéstidly Se1 a Se4. Po pfivésSeni
tohoto vozu zamyslel sunout zpét na 1. SK, posun tam ukoncit a zménit se na vlak
Os 9540 (Praha Masarykovo nadrazi — VSetaty) s pravidelnym odjezdem ve 22.46 h.

Posunova cesta byla vypravci Zst. Praha Masarykovo nadrazi v té dobé postavena
jen od cestového naveéstidla Sc1 k sefadovacimu navéstidlu Se2, které naveéstilo navést
,Posun zakazan“. Posunovy dil pfed timto sefadovacim navéstidlem nezastavil a vjel do
vlakové cesty postavené pro vlak Os 8617, pfiCemz nasilné pfestavil (tzv. rozfizl) vyhybku
C. 8. Po zjisténi, ze vyhybky nejsou pfestaveny smérem na 103. SK, strojvedouci posunovy
dil zastavil.

Vlak Os 8617 (Praha Masarykovo nadrazi — Nymburk hl. n.) se rozjel rovnéz ve
22.31 h ze 4. SK zst. Praha Masarykovo nadrazi smérem do zst. Praha-Liben. Vozidla tedy
jela souCasné a stejnym smérem. Strojvedouci vlaku Os 8617 zaregistroval jizdu
predmétného PD, ktery vjel do jeho vlakové cesty bezprostfedné pred néj a vlak Os 8617
za posunovym dilem jesté na zhlavi zastavil. Pfi této jizdé doslo k opétovnému prestaveni
vyhybky €. 8 (do plvodni spravné polohy pro jizdu tohoto viaku).

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Konec vlaku Os 8617 byl nalezen v km 409,431, zaCatek v km 409,352. Konec
posunového dilu byl nalezen v km 409,338, zaCatek v km 409,313. Vzdalenost mezi Celem
vlaku Os 8617 a koncem posunového dilu Cinila 14 m. K vykolejeni ani viditelnému
poskozeni DV nedoslo. Sefadovaci navéstidlo Se2 se nachazelo v km 409,428, posunovy
dil zastavil celem 115 m za jeho urovni.

Vlak Os 8617 byl tvofen tfivozovou elektrickou jednotkou fady 471, podrobnéji viz
bod 2.2.2 této ZZ. Vlak byl veden z Celniho stanovisté ve sméru jizdy, tj. stanovisté HDV

11
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471 067-9. PFi ohledani byla Sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) v poloze ,V*
(vybéh), paka pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno), ovlada¢ sméru jizdy byl
v poloze ,P“ (vpfed). Tlak v napajecim potrubi 8,8 bar, tlak v hlavnim potrubi 3,2 bar, tlak
v brzdovych vaélcich 3,8 bar. Cas rychloméru UniControls byl napfed o 2 sekundy oproti
presnému &asu (SEC). VZ byl zapnuty v poloze ,Provoz‘. AVV bylo zapnuté v rezimu CB.
ZacCatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi. HDV vlaku bylo vybaveno
trvalou zpravou o brzdéni. Dale byla zadokumentovana Kniha pfedavky a Kniha oprav,
oboji bez zavad, které by mohly ovlivnit MU.

Posunovy dil byl tvofen samostatnym motorovym vozem fady 854, podrobnéji viz
bod 2.2.2 této ZZ, a byl fizen z Celniho stanovisté ve sméru jizdy. Pfi ohledani byla
sdruZzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) v poloze ,V* (vybéh), paka brzdice BP
pfimoc¢inné brzdy byla v poloze zabrzdéno, ovlada¢ sméru jizdy byl v poloze ,P“ (vpfed).
Tlak v napajecim potrubi 9,0 bar, tlak v hlavnim potrubi 5 bar, tlak v brzdovych valcich 4
bar. Cas rychloméru Metra odpovidal pfesnému &asu (SEC). VZ byl vypnuty. Zadatek
i konec posunoveho dilu byly oznaceny pfedepsanymi navéstmi. Byla zadokumentovana
Kniha pfedavky a Kniha Oprav, oboji bez zavad, které by mohly ovlivnit vznik MU.

Radiostanice posunového dilu i viaku Os 8617 byly naladény na GSM-R a simplexni
kanal 23 (mistni radiova sit STE1). Tento simplexni kanal byl naladén i na radiostanicich
vozmistra a vypravCi. Na misté byly zajistény nahravky komunikace ze zaznamového
zarizeni.

kolejisté depozitare

Narodniho technického muzea —
OOl e st | /300004 w: |
;  Bdtn | — E

konec PD Eelo Os 8617 Se4 1RO I
i |__ postavena posunova cesta pro PDJ

L4 Copse e
g— ¥ S— #
4 - | - e—— ]

* [ navastidio Se2
i ‘misto vzniku MU

I.:thi\ﬁ '. C@Oe®O Sc4

O@CO®O S5
Ce@C®O sc7

Emér Praha-Bubny

Obr. &. 1: Schéma mista MU Zdroj: DI

lsmér Praha-Libeii a odbogka Balabenka |
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Obr. ¢. 2: Konecné postaveni ztucastnénych DV po vzniku MU Zdroj: mapy.‘cz, upraveno DI

Ohledanim SZZ byly na monitoru JOP mj. zjiStény tyto indikace:
» (CasteCné projeta zapevnéna vlakova cesta vlaku Os 8617,
* zapevnény neprojety zbytek vlakové cesty pro vlak Os 8617;
« obsazeni KU V7-8 posunovym dilem a vlakem Os 8617,
« obsazeni KU V11 a V12 vlakem Os 8617;
* obsazeni 2. SK vlakem Os 9436 a 3. SK vlakem Os 9664, bez vztahu k MU,
* volnost koleji 1. SK, 4. SK, 5. SK, 6. SKa 7. SK;

* vyluka obou tratovych koleji do/ze zst. Praha-Bubny a 94., 701. a 702. SK v Zst.
Praha Masarykovo nadrazi, v€etné bubenského zahlavi a zhlavi;

* navésti dovolujici jizdu vlaku na navéstidlech Sc101 a S201;
» navesti zakazujicich jizdu vlaku i posunu na vSech ostatnich navéstidlech.

Obr. ¢. 3: Stav SZZ v dobé ohledani (zobrazeni v softwaru CAS) Zdroj: DI
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofddng udalost

Dale bylo zjisténo:

V Zst. Praha Masarykovo nadrazi bylo instalovano SZZ ESA 11, které v dobé& vzniku
MU Fidila vypravéi z JOP Zst. Praha Masarykovo nadrazi z dopravni kancelare.
Zarizeni nebylo vybaveno systémem VNPN.

Za pritomnosti DI byl ve 23.37.02 h stazen a nasledné prohlédnut archiv SZZ
obsahujici data o obsluze SZZ v dobé pred vznikem a béhem vzniku MU. Cas SSZ
byl opozdén o 5 sekund oproti pfesnému Casu (SEC).

Prohlidkou dat bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku
MU bezporuchovy stav a Zze obé jizdni cesty (pro vlak Os 8617 i pro posunovy dil)
byly postaveny standardni obsluhou SZZ. Vlakova cesta pro viak Os 8617 byla
postavena od cestového navéstidla Sc4 smérem na SK €. 101. Posunova cesta byla
postavena od cestového navéstidla Sc1 k sefadovacimu navéstidlu Se2, na kterém
byla navést ,,Posun zakazan®.

V Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla
evidovana zadna zavada Ci porucha, ktera by mohla byt v pfiinné souvislosti
s touto MU. Byla provedena fotodokumentace.

Prohlidkou vyhybky €. 8 vCetné prohlidky elektromotorického prestavniku bylo
zZjisténo, Ze doslo k dvojitétmu nasilnému pFestaveni. Stopy po nasilném prestaveni
vyhybky €. 8 byly nalezeny na levé opornici ve sméru jizdy DV ve vzdalenosti 6,8 m
od hrotu jazyka vyhybky €. 8 a na pravé opornici pak 7,4 m od hrotu jazyka vyhybky
€. 8. Na vyhybce ani jiné Casti infrastruktury Zadna Skoda nevznikla. Zapadkova
zkouska provedena za ucasti DI vyhovéla.

Obr. . 4: Zadatek stp po ésilném pfestaveni vyhybky ¢. 8 jJizdou posunového dilu Zdroj: DI
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» Sefadovaci navéstidlo Se2 bylo v trpasli¢im provedeni a bylo umisténo vpravo od
pokracovani 2. SK v km 409,428. Navéstidlo bylo platné pouze pro posun. V dobé
ohledani mista MU navéstilo navést ,Posun zakazan®. Oznaceni, stav a viditelnost
navestidla na vice nez 100 m byly shledany bez zavad a nemély vliv na vznik MU.
Napéti na zarovce modrého svétla navéstidla vykazalo hodnotu 10,47 V a bylo
v souladu s &lankem 122 piedpisu CSD T121. Udrzbu SZZ provadéli odborné
zpusobili zaméstnanci podle planu udrzby. Posledni kontrola a udrzba navéstidla
Se2 byla provedena dne 3. 2. 2020 v souladu s pfedpisem SZDC T300.

* Ze zaznamoveého zafizeni byly zajistény zaznamy komunikace obou strojvedoucich,
vypravcCi a vozmistra.

* Dozor¢i provozu PO Praha hlavni nadrazi sepsala za pfitomnosti povérené osoby
provozovatele drahy a za pfitomnosti inspektora Drazni inspekce zapisy
s vozmistrem, se strojvedoucim vlaku Os 8617, s vypravCi a také se strojvedoucim
posunového dilu, ktery vSak uvedl, Ze se v danou chvili odmita k MU vyjadfrit.
Orientacni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu u zu¢astnénych zaméstnancu
provedla povéfena osoba provozovatele drahy. Ve vSech pfipadech byly zkouSky
negativni.

» Ohlasovaci rozvrh byl aktivovan.

* Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi. Ve vlaku Os 8617 cestovalo 110 cestujicich.

Na misté MU byli pfitomni dalSi vedouci zaméstnanci dopravce a provozovatele
drahy. Za ucasti DI byla ohledana vztazna dokumentace.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 4.2.2020, ve 23.01 h (tj. 30 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZ) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.2.2020,v 0.42 h (. 2 h 11 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 4. 2. 2020, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti, jeji opakovanosti a dopadud na
provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

P¥i Setfeni pfFi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a z vyZzadané dokumentace od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi zst. Praha Masarykovo nadrazi, zaméstnankyné SZ (dale jen vypravéi).

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 8617, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD;
+ vozmistr, zaméstnanec CD.

2.2.2 Viaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8617 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 80 HDV: 94 54 1 471 067-9 P+E
Pocet naprav: 12 vUz (za HDV):

Hmotnost (t): 180 1. 94 54 1 071 067-3 R
Potfebna brzdici procenta (%): 103 2. 94 54 1 971 067-4 R
Skutec€na brzdici procenta (%): 121

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejyyévéi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 8617:
* V. dobé vzniku MU vlakem Os 8617 cestovalo 110 cestujicich.
» Vlak byl doprovazen vlakovou Cetou.
» Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Posunovy dil: HDV Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 25 HDV: 95 54 5 854 010-6 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 52

Nej\’/yévéi dovolena rychlost 40

v misté MU (km-h-1):

Pozn. k posunovému dilu (souprava od viaku Os 9519):
* Soupravu vilaku Os 9519 tvofilo HDV + 1 vuz.
* V dobé vzniku MU tvofilo posunovy dil samostatné HDV (viz byl odstaven).
* HDV bylo v dobé vzniku MU obsazeno pouze strojvedoucim.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni stanice Praha Masarykovo nadrazi je vybavena SZZ 3. kategorie (dle
TNZ 34 2620) typu ESA 11, které mGze byt obsluhovano vypravéim z dopravni kancelare
nebo dispeCerem z CDP Praha. V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Praha Masarykovo
nadrazi ovladané vypravci z JOP umisténého v dopravni kancelafri.

Volnost KU je zjistovana pomoci poé&itadti naprav Siemens AzF Frauscher, popt.
jsou pouzity dvoupasové 275 Hz kolejové obvody. Vyhybky jsou pfestavovany
elektromotorickymi pfestavniky. VSechny informace o stavu a poloze vyhybek, volnosti
koleji, kolejovych Useku, stavl navéstidel véetné indikaci jejich sou€asné navésti a stavu
dalSich prvkl SZZ jsou indikovany na monitorech JOP.

Sestava svrsku byla tvofena kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB8. Vyhybka
¢. 8 v km 409,369 byla jednoducha prava oznaceni J 49 1:9-300 Pl b nov s Celistovymi
zavéry a pérovymi jazyky na betonovych prazcich. Nejvy$Si dovolena rychlost pro
posunovy dil i viak Os 8617 byla v misté vzniku MU stanovena na 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

e 2223h vozmistr informuje vypravCi o pfipravenosti k posunu (,otoceni”
soupravy od viaku Os 9519), vypravCi udéluje svoleni k posunu
a strojvedouci PD potvrzuje vzeti této informace na védomi.

e 2226h vozmistr informuje strojvedouciho PD o odvéSeni vozu, strojvedouci
vozmistra informuje o dalSi jizdé a vozmistr souhlasi.

« 2233h vyprav€i oznamuje strojvedoucimu PD, Ze posunova cesta na 103. SK
nebyla postavena, strojvedouci informuji vypravéi o vzniku MU.

Komunikace mezi vypravci, vozmistrem, strojvedoucim PD a strojvedoucim vlaku
Os 8617 vedena RDST na siti STE1 byla nahravana zaznamovym zafizenim. Podrobnosti
jsou uvedeny v bodé 3.5.2 této ZZ.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 22.31 h-vznik MU;

* 22.31 h — zastaveni provozu vypravci zst. Praha Masarykovo nadrazi;

» 22.36 h —ohlaseni vzniku MU vyprav¢i provoznimu dispeCerovi CDP Praha;
+ 22.50 h — ohla$eni MU z CDP Praha na 018 SZ;

+ 23.01 h —ohlaseni MU na COP DI povéfenou osobou 018 SZ;

* 00.11 h — pfijezd DI na misto vzniku MU, zahajeni ohledavani;

* 00.42 h — udéleni souhlasu DI s uvolnénim drahy;

* 00.45 h — obnoveni provozu po 102. SK;

* 01.30 h — plné obnoveni provozu;

+ 03.20 h — ukong&eni Setfeni Dl a 018 SZ na mist& MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan 1ZS byl aktivovan ve 22.56 h, tj. 25 minut po vzniku MU, povéfenou osobou 018 SZ.

Na mist¢ MU zasahoval HasiCsky zachranny sbor Spravy Zeleznic, Jednotka
pozarni ochrany Praha, ktera provedla evakuaci cestujicich z vlaku Os 8617.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: obla¢no, dést, +1 °C, mirny vitr, viditelnost nesnizena, nocCni
doba, umélé osvétleni.

Geografické udaje: terén v roviné s okolim. Kolejisté bez kfovin a jiné vegetace.
Méstska zastavba.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

tr0|vedou0| posunového dilu — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

do Zst. Praha Masarykovo nadrazi pfivezl vlak Os 9519 a zastavil na 1. SK;

pfisel kK nému vozmistr s tim, Ze az souprava bude prazdna, domluvi se
s vypravCim, Ze az to pujde, objedou viz;

po vyprazdnéni vlaku domluvil vozmistr s vypravci posun k objeti vozu;

vypravCi mu fekla pfes radiostanici, na simplexnim kanalu 23, Ze budou sunout
smérem do koleje €. 103 mezi ,ranzirky® — mezi navéstidla Se1 a Se4,
a postavila posunovou cestu;

vozmistr mu oznamil, Zze na navéstidle Sc1 je navést ,Posun dovolen® a na jeho
pokyn uved| soupravu do pohybu;

vozmistr ve voze v Cele sunutého dilu mu daval navésti az do zastaveni pfed
sefadovacim navéstidlem Se1;

tam ho vozmistr odvésil, mezitim vypravCi postavila navéstidlo Se4 na navést
,Posun dovolen® zpatky na 1. SK za navéstidlo Sc1, kde zastavil pred
pfechodem;

presel na druhé stanovisté, pfipravil se k jizdé a vyCkal na dalSi pokyn;

po néjaké dobé mu vypravCi na navéstidle Sc1 rozsvitila navést ,Posun
dovolen®;

on uvedl HDV do pohybu a vyrazil smérem do 103. koleje s tim, Ze bude
posunova cesta postavena az do koleje €. 103;

neuvédomil si, Zze projel kolem navéstidla Se2 s navésti ,Posun zakazan
a posunovy dil zastavil, az kdyz si vSiml postaveni posunoveé cesty jinam, nez
mél jet;

doslo k rozfezu vymeény vyhybky €. 8;

kdyz si uvédomil, co se stalo, zaCal komunikovat s vypravcCi, ktera se ohlasila
prvni a fekla, Ze se ji ztratil, at se jdou podivat na vyhybku €. 8 a Ze doSlo
Kk jejimu rozfezu;

vzapéti fekla, Zze se vlastné nic nestalo, a fekla: ,tak si couvnéte,

nacez si vSiml, Zze za nim stoji elektricka jednotka, a souCasné se ozval jeji
strojvedouci, Ze stoji za nim, Ze nikam nepojedou, protoZze doSlo k mimoradné
udalosti;

pak jiz s nim vyprav¢i nekomunikovala a on vyckal pfijezdu vySetfovateld MU;
HDV bylo po celou dobu jizdy v pofadku, chovalo se standardné a k Zadné
zavadé nedoslo;

se staniénimi poméry v zst. Praha Masarykovo nadrazi byl seznamen a ma
podepsano seznani;

navéstidlo Se2 bylo zfetelné viditelné, nebylo zakryto a vi, kde je umisténo;

Na doplnujici dotazy uved!:

o

o

@)

byl zaméstnancem Fidicim posun;
svoleni k posunu davala vypravci, ktera s nim komunikovala béhem posunu;
poveril ke sjednani posunu vozmistra, ale vypravcCi to zapomnél sdélit;
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jednalo se o posun s posunovou Cetou mezi sefadovaci navéstidla Se1 a Se4,
dale zpét na kolej €. 1 a objeti vozu bylo bez posunoveé Cety;

konec posunové cesty oCekaval za navéstidlem Sc103 z divodu, Ze to bylo takto
sjednano a vyprav¢i ho neinformovala o zadné zméné;

na zakladé jeho povéfeni sjednaval posun vozmistr, pfesné znéni si jiz
nepamatuje, ale vypravCi mu (pozn. DI: strojvedoucimu) fekla: ,z prvni koleje to
objedeme nakratko mezi ranzirky, kde to objedem a zasuneme to zpatky na 1.
kolej*;

na otazku: ,Jak si vysvétlujete, Ze byl dan souhlas k posunu navéstidly Se4
a nasledné Sc1, aniz by bylo predtim udéleno svoleni k danému posunu?‘
odpovédél: ,Svoleni bylo dano po prijezdu viaku Os 9519 a dal jsem se fridil
navéstmi na navestidlech. Takovy posun v této Zeleznicni stanici a u tohoto
vlaku je pravidelny a bézny, proto jsem neocekaval navést ,Posun zakazan® na
navéstidle Se2.”

pfed MU nebyl ni€im rozrusen;

prestavky dodrzoval dle rozpisu smény, pfed nastupem smény v dobé volna
nevykonaval zadnou namahavou c¢innost ani Cinnost strojvedouciho pro jiného
dopravce, nastoupil zcela odpocaty.

strojvedouci vlaku Os 8617 — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné uved!:

o

odjizdél ze Zst. Praha Masarykovo nadrazi, na navéstidle Sc4 byla navést
dovolujici jizdu;

zacal zrychlovat na rychlost 40 km/h;

v obvodu vyhybek si vSiml, Ze mu do jeho vlakové cesty vjel motorovy viz Fady
854;

okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni a zastavil;

dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu.

vozmistr — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

(0]

(e]

o

(e]

o

po pfijezdu vlaku Os 9519 a vystoupeni cestujicich sjednal na simplexu (kanal
23) s vypravCi posun ,mezi ranzirky*;

dostal svoleni k posunu, domluvili postup praci, Zze budou sunout ,mezi ranzirky*
a nasledné bude HDV odvéseno;

odvésil HDV;

nasledné ve vysilaCce slySel, jak si strojvedouci sjednal posun bez posunové
Cety;

potom HDV odjelo na 1. SK;

zatim Cekal a pfipravoval si druhou stranu vozu (pozn. DI: Sroubovku na druhé
strané vozu) na opétovné svéseni;

zaregistroval, jak HDV projizdélo po sousedni koleji, pak zastavilo;

za nim jel osobni vlak, ktery také zastauvil;

0 MU se dozvédél pres radiostanici;

samotny vznik MU nevidél, pohyboval se na druhé strané vozu.

vypravCi — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedla:

o

po pfijezdu vlaku Os 9519 se ji ohlasil strojvedouci tohoto vlaku (pozn. DI: ve
skuteCnosti se jednalo o vozmistra) na simplexnim kanalu 23, Ze jsou pfipraveni
k objizdéni;
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o Fekla, ze rozumi, a oznamila jim postup posunu, po kterych kolejich bude tento

posun probihat;

udélila svoleni k posunu;

postavila posunovou cestu od navéstidla Sc1 k navéstidlu Se1;

posunovy dil se rozjel a zajel mezi navéstidla Se1 a Se4;

strojvedouci a vozmistr rozpojili HDV od vozu a ona jim ,postavila navéstidlo

Sed”, posunovou cestu zpatky na 1. SK;

obsluhou z JOP postavila posunovou cestu od navéstidla Se4 zpét na 1. SK;

posunovy dil se rozjel a zajel na 1. SK;

postavila odjezdovou cestu pro vlak Os 8617 ze 4. SK na 101. SK;

za chvili na to postavila posunovou cestu z 1. SK od navéstidla Sc1 k navéstidlu

Se2, coz bylo soucasti pavodniho svoleni k posunu;

sledovala odjezd vlaku Os 8617;

chvili na to se rozjel i posunovy dil;

na okamzik se podivala do GTN, kde chtéla zjistit informace;

pak si vSimla ,hlasky“ rozifezu vyhybky €. 8/11;

ve vysilaCce slySela strojvedouciho vlaku Os 8617, Ze mu do vlakové cesty vjel

posunovy dil, ktery zastauvil;

toto ji strojvedouci sdélil, kdyz pres vysilacku zjiStovala situaci;

o kdyz ji strojvedouci nahlasili, co se stalo, situaci zkontrolovala pohledem z okna
a doslo ji, Zze se jedna o MU, coz ji z pohledu na reliéf nebylo jasné;

o dale postupovala podle ohlasovaciho rozvrhu;

o tento posun neni ni¢im mimofadnym.

O O O O O o O O O O O O O

(e]

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu
Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.
3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dob& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZ
zUCastnéné na MU a provadgéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpulsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce provadi povéfenymi zaméstnanci kontrolu ¢innosti strojvedoucich, a to jak
ve vztahu k obsluze HDV (technologie jizdy, obsluha rychloméru), tak dechové zkousky na
poziti alkoholu. Vysledky jsou elektronicky evidovany v pfislusném OCP. Zjisténé zavady
jsou projednany a jsou pfijimana opatfeni, vCetné pfipadného okamzitého pozastaveni
odborné zpusobilosti.

U strojvedouciho posunového dilu byly v roce 2019 vykonany tyto kontroly 4x.
V8echny kontroly probéhly bez zjisténi zavady.

U strojvedouciho viaku Os 8617 byly v roce 2019 vykonany tyto kontroly 6x.
VSechny kontroly probéhly bez zjisténi zavady.

Provozovatel drahy provadi kontrolu c¢innosti zaméstnancl zucastnénych na
organizovani a zajistovani bezpecCnosti dopravy. Vysledky jsou evidovany elektronicky
v Knize kontrol K2. Pfipadné zavady jsou projednany a feSeny.

U vypravCi bylo v roce 2019 provedeno celkem 15 kontrol, v roce 2020 jeSté
kontrola provedena nebyla. Zavady nebyly zjistény.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zicastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Liber — Praha Masarykovo
nadrazi, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem DI&zdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Libefi — Praha
Masarykovo nadrazi, byla SZ.

Dopravcem posunoveho dilu i viaku Os 8617 byly CD, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy o provozovani drazni
dopravy uzaviené mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020,
s ucinnosti od 23. 1. 2020.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,
g) se fridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329 vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi*;

&l. 1545, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun,; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jesté pred timto navéstidlem...”

&l. 1750, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L<Zaméstnanec ridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozné,
co nejdfive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu:

a) neprenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun; ..."

&l. 1753 pism. a), vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

LStrojvedouci (i pfipadé Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun®;

&l. 23 pism. c), vnitfni pfedpis dopravce, CD V2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat a kolejisté ... a fidit se navestmi.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ Zst. Praha Masarykovo nadrazi ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni vydany DU dne 17. 9. 2007 s platnosti na dobu neurgitou. SZZ ma
platnou Zpravu o revizi elektrického zafizeni ze dne 2. 8. 2017 s platnosti do 1. 8. 2023 se
zaveérem: ,Elektrické zafizeni je z hlediska bezpecnosti schopno provozu.”.

Rozborem dat SZZ provedenym DI bylo mj. zji§t€no: (pozn. DI: &asy uvedeny po korekci +5 s)

22.23.55h
22.2451h
22.2547 h
22.26.51 h
22.27.23 h
22.27.53 h
22.30.08 h
22.30.25h
22.30.42 h
22.30.59 h
22.31.13 h
22.31.21h
22.31.35h

22.31.38 h

22.3141h

22.3147h

22.3340 h

postaveni posunové cesty od navéstidla Sc1 k navéstidlu Se1;

Celo PD (souprava od viaku Os 9519) miji navéstidlo Scf1;

PD se nachazi mezi navéstidly Se1 a Se4;

postaveni posunové cesty od navéstidla Se4 na 1. SK;

PD (od ted samostatné HDV 95 54 5 854 010-6) miji navéstidlo Se4;

PD vjel na 1. SK;

zacCatek stavéni vlakové cesty pro vlak Os 8617 ze 4. SK na 101. SK;
rozsviceni navésti dovolujici jizdu pro vlak Os 8617 ze 4. SK na 101. SK;
zacCatek stavéni posunové cesty pro PD z 1. SK k navéstidlu Se2;

rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc1;

Celo PD miji navéstidlo Sc1 s navésti dovolujici jizdu;

Celo vlaku Os 8617 miji navéstidlo Sc4 s navésti dovolujici jizdu;

Celo PD projizdi kolem navéstidla Se2 v poloze ,,Posun zakazan®; cCelo
PD obsadilo KU V7-8, vypravCi mohla vidét na reliéfu nestandardni indikaci
obsazeni KU, viz Obr. €. 5;

gelo vlaku Os 8617 obsadilo KU V11, indikace obsazeni KU na reliéfu
vypadala standardné (byla spojita);

PD uvolnil KU mezi Se2 a Se6, nebyla ziejma poloha PD, nasledné& v téze
sekundé dvojice vyhybek €. 8/11 indikuje na reliéfu roziez do polohy plus,
akusticka vystraha rozifezu vyhybek &. 8/11, zobrazeni informace o rozfezu
vyhybek €. 8/11 v rohu monitoru reliéfu a na monitoru PROVOZ 1;

indikace dvojice vyhybek €. 8/11 v poloze minus, ukonceni indikace rozfezu
na reliéfu, akusticka vystraha stale zni, informace v rohu monitoru reliéfu ana
monitoru PROVOZ 1 zlstava stale zobrazena, indikace obsazeni KU na
reliéfu vypadala standardné (byla spojita), ale nebyla zfejma poloha PD;
vypravCi potvrdila hlaSeni o rozfezu, konec akustické vystrahy, zmizeni
informace o rozfezu v rohu monitoru reliéfu, na monitoru PROVOZ 1
informace zUstava.
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Obr. ¢&. 5: Cas: 22.31.35 hod — Vznik MU (nestandardni indikace obsazeni KU) Zdroj: DI

Rozborem dat staZenych z archivu technologickych pocitacli SZZ ESA 11 zst. Praha
Masarykovo nadrazi bylo zjisténo, ze jizdni cesty pro vlak Os 8617 i pro posunovy dil byly
postaveny standardni obsluhou. Pro vilak Os 8617 byla vlakova cesta postavena od
navéstidla Sc4 na 101. SK a dale smérem do zst. Praha-Liberi. Pro posunovy dil byla
posunova cesta postavena od navéstidla Sc1 k navéstidlu Se2, na kterém byla navést
,Posun zakazan®”.

Z rozboru dat vyplyva, ze v dobé vzniku MU vykazovalo SZZ normalni ¢innost, ze
technicky stav SZZ, vCetné zplsobu jeho obsluhy, nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zafizeni
V Cinnosti sdélovacich a informacnich zafizeni nebyl zjistén nedostatek.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 854 010-6 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla
vydany DU dne 16. 1. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 29. 12. 2019 s platnosti do 29. 6. 2020 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkéam provozu na drahach a je ve shodé s TP k uvedené rfadé ZKV.*.

25



s Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

HDV 95 54 5 854 010-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKY RYCHLOMER LT, & 9001,
vyrobce METRA Blansko. Zjisténa ¢asova odchylka Cinila 0 s.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

« 22.31.03 h rozjezd PD (nyni jiz samostatné HDV) z 1. SK a postupné dosazeni
rychlosti 40 km-h™;

e 22.31.35h projeti navéstidla Se2 v poloze ,Posun zakazan“ rychlosti 39 km-h™" po
ujeti 213 m;

« 22.31.40 h roziez vyhybky €. 8 pfi rychlosti 38 km-h™" po ujeti dal$ich 59 m;

* 22.31.40 h zaznamenan tlak v brzdovych valcich po ujeti dalSich 4 m;

« 22.31.48 h zastaveni Cela PD 115 m za navéstidlem Se2 v km 409,313 po ujeti
dalSich 52 m.

Z rozboru dat dale vyplyva:
* nejvy88i dovolena rychlost pfi posunu (40 km-h™) nebyla pfekroéena;
» celkova ujeta registrovana draha od mista rozjezdu z 1. SK ¢inila 328 m.

HDV CZ-CD 94 54 1 471 067-9 mélo platny Priikaz zpGsobilosti drazniho vozidla
vydany DU dne 18. 1. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 14. 12. 2019 s platnosti do 14. 6. 2020 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahéch a je ve shodé s TP k uvedené fadé ZKV.*.

HDV CZ-CD 94 54 1 471 067-9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — rychlomérem typu RJE 121.E ¢. UCT 0089, vyrobce
UniControls-Tramex, s. r. 0. Zjisténa €asova odchylka Cinila +2 s.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

« 22.30.55 h rozjezd vlaku Os 8617 ze 4. SK od navéstidla Sc4 (km 409,790);

¢ 22.31.36 h dosazeni rychlosti 40 km-h™" v km 409,477, tj. po ujeti 313 m od mista
rozjezdu;

e 22.31.40 h zavedeni rychloginného brzdéni pfi rychlosti 40 km-h™' v km 409,433, .
357 m od mista rozjezdu;

 22.31.42 h zaznamenan pokles rychlosti v km 409,411, tj. po ujeti dalSich 22 m;

« 22.31.52 h zastaveni vlaku Os 8617 v km 409,352, tj. po ujeti dalSich 59 m.

Z rozboru dat dale vyplyva:
* nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 8617 (40 km-h™") nebyla pfekrogena;

* vlakovy zabezpecovac byl v ¢innosti a obsluhovan;
» celkova ujeta registrovana draha od mista rozjezdu ze 4. SK ¢Cinila 438 m.

DV CZ-CD 94 54 1 971 067-4 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla
vydany DU dne 18. 1. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 21. 3. 2019 s platnosti do 21. 3. 2020 s vysledkem:,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach”.

DV CZ-CD 94 54 1 971 067-4 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — rychlomérem typu RJE 121.E €. UCT 0090 vyrobce
UniControls-Tramex, s. r. 0. Z tohoto DV nebyla data stahovana.
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HDV 95 54 5 854 010-6 bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu LS90g doplnéné
lokomotivnim adaptérem XX48 s vozidlovym terminalem GSM-R CAB radio MTR
10+DISPL-1. UTZ mélo platny Prikaz zptisobilosti vydany DU dne 15. 8. 2002 s platnosti
na dobu neurcitou. Dle Protokolu o zkouSce VZ ze dne 15. 6. 2019 byla na tomto HDV
provedena zkousSka STOP-TRS s vysledkem ,v pofadku®. Zavéretné hodnoceni dle
vysledkl v8ech zkou$ek funkci zafizeni znélo: ,Zafizeni je funkéni a v poradku®. Protokol
se zmifluje pouze o zarizeni VZ v soucinnosti s TRS. O prohlidce &i zkouSce zafizeni
v soucinnosti s GSM-R, pfipadné o zkousce STOP GSM-R se nezmirfiuje. Doba platnosti
provozni zpuUsobilosti UTZ je do 14. 6. 2024.

DV 94 54 1 471 067-9 i DV 94 54 1 971 067-4 (Fidici vaz) byla vybavena mobilni
Casti vlakového zabezpeCovaciho zafizeni LS90, na kterou ma prostfednictvim
lokomotivniho adaptéru XX48 vazbu vozidlova radiostanice systému TRS s vazbou na
elektronicky rychlomér Tramex a doplnéna radiovym systémem GSM-R tfidy A. UTZ na
obou DV méla platné Prikazy zpUsobilosti, které byly vydany DU dne 17. 1. 2011. Dle
Protokoll o zkouSce VZ ze dne 12. 12. 2015 byla na téchto DV provedena zkouska STOP-
TRS s vysledkem ,v poradku®. Zavéretné hodnoceni dle vysledkd vSech zkousek funkci
zarizeni znélo: ,Prohlédnuté a prezkousené zabezpeclovaci zafizeni uvedené v tomto
protokolu je shodné se schvalenym typem a je provozné zpusobilé a nadale pini funkci
primého  zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy pro provoz na kodovanych
i nekédovanych tratich®. Protokoly se zminuji pouze o zafizeni VZ v soucCinnosti s TRS.
O prohlidce €i zkouSce zafizeni v soucinnosti s GSM-R, pfipadné o zkousce STOP GSM-R
se nezminuji. Doba platnosti provozni zpusobilosti obou UTZ byla do 9. 12. 2020.

Dopravce ve svém pisemném vyjadfeni po MU uved|, ze funkcionalita STOP TRS
byla zavedena v roce 1997 a vozidla jsou timto systémem vybavena. Navazujici systém
GSM-R vychazi z pozadavk( TSI, &asti Rizeni a zabezpedeni, kde zabezpeéeni prebira
vlakovy zabezpeCovaC ETCS a funkci STOP prostfednictvim radiostanice nepodporuje.
Uvedeny systém je vhodny tam, kde pro komunikaci bude pouzivan radiovy systém
GSM- R, ale traté nebudou vybaveny systémem ETCS. Tato otazka zustava dle dopravce
stale jesté oteviena. Dopravce dale uvadi, ze CD podnikly kroky pro aktivaci druhého
lokomotivniho adaptéru v obvodu radiostanice pro dalkovy pfenos pfikazu STOP na siti
GSM-R a na svych vozidlech maji adaptér pfipraven. Z vyjadieni CD v$ak rovnéz plyne, Ze
aktivace lokomotivnich adaptéri pro funkcionalitu STOP GSM-R nebyla na vSech
vozidlech dokoncena a odzkousSena.

Z vySe uvedenych informaci vyplyva, Ze moznost ovlivnéni elektromagnetického
ventilu vlakového zabezpeCovace systémem GSM-R byla timto vylouCena. V radiové siti
GSM-R, ktera je v zZst. Praha Masarykovo nadrazi a pfilehlych tratovych usecich zakladnim
radiovym spojenim, proto po aktivaci funkce GENERALNi STOP nedojde
k automatickému samocinnému zastaveni HDV bez zasahu strojvedouciho.

Byl zjiStén nedostatek mimo pficinnou souvislost.

Zjisténi:

+ dopravce CD nasadil na vlak Os 8617 i na posunovy dil DV, jejichZ technické
prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného povelu v radiové
siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku, ¢imz porusil ustanoveni
§ 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Pro provozovani drahy v Zst. Praha Masarykovo nadrazi byly vydany tyto
technologické pomUcky GVD provozovatele drahy:

* Plan obsazeni dopravnich koleji (Obr. &. 6), s udinnosti od 15. 12. 2019;
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Obr. ¢. 6: Plan obsazeni dopravnich koleji (vyfez)  zdroj: SZ, upraveno DI

e Seznam vlaku pro staniéni zaméstnance (Obr. &. 7), s udinnosti od 15. 12. 2019,
ktery obsahuje i pokyny pro vykon dopravni sluzby. Na str. 4 této pomucky je mj.
uvedeno Trvalé povéreni ke sjednavani posunu dopravce CD: ,Podle ¢l. 1664
pfedpisu SZDC D1 je pfi posunu s posunovou éetou dopravce CD (mimo objizdéni
souprav) za strojvedouciho povéfen sjednavanim posunu vedouci posunové cCety.”
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Obr. ¢. 7: Vypis ze Seznamu viakt — tkony u viaku Os 9519 Zdroj: SZ, upraveno DI

Prestoze seznam vlaku pro staniéni zaméstnance uvadi ve smyslu ¢l. 3026 predpisu
SZDC D1 jako vjezdovou kolej vlaku Os 9519 a zarovenr odjezdovou kolej vlaku Os 9540
stanicni kolej €. 5, vypravci v souladu s €l. 3027 téhoz predpisu zménila ur€enou kolej na
zakladé dopravni situace na stanicni kolej €. 1.

Dopravce stanovil v &l. 71 predpisu CD D2, Ze: ,Nastup a odstup samotnych nebo
spojenych hnacich vozidel na viak a od vlaku a objizdéni souprav vlaku osobni dopravy se
povaZzuje za posun bez posunove Cety a to i v pfipadech, kdy je k dispozici posunova Ceta
(posunovad) nebo obsluha viaku.“ a v &l. 72 ptedpisu CD D2, Ze: ,Posun se soupravou
vozidel provadi posunova Ceta (posunovac); neni-li k dispozici, tak obsluha vlaku. ...“

Dale pro posun v zst. Praha Masarykovo nadrazi upfesnil jednotné technologické
postupy v dokumentu ,Zakladni pfepravni dokumentace — ¢ast B Obsluha souprav vozidel
vlakt osobni dopravy stanice Praha Masarykovo nadrazi®, (dale téz ZPD), s ucinnosti od
15. 12. 2019. Tento dokument obsahuje stanovené technologické postupy ukon(
a povinnosti zaméstnancl dopravce. V tomto dokumentu je mj. uvedeno:

,TECHNOLOGICKE POSTUPY UKONU — UVODNI CAST

a) pracovni ukony:
... otaceni vlakovych hnacich vozidel a souprav obratovych viakda. ...

Posun je provadén, organizovén a fizen podle ustanoveni predpisu SZDC D1
a pfedpisu CD D2. Nastup a odstup samotnych nebo spojenych hnacich vozidel na viak
i od viaku a objizdéni souprav viaku je provadén jako posun bez posunoveé Cety.
Zameéstnancem fidicim posun je strojvedouci. Vedouci posunové cety, pripadné urceny
Clen posun. Cety vykonava cinnosti vedouciho posunové Cety podle ustanoveni pfedpisu
SZDC D1. Pri posunu s posunovou &etou je vedouci posunové éety, pfipadné élen posun.
ety v souladu s predpisem SZDC D1, ¢l. 1664 a predpisem CD D2, él. 72 trvale povéren
¢innostmi zaméstnance fFidiciho posun a trvale povéren ke sjednavani posunu. PFislusni
zaméstnanci SZDC jsou o trvalém povéreni ke sjednavéni posunu zpraveni.
b) pfidéleni prdce:

Rozsah a poradi pfidélené prace je stanoven platnymi sluzebnimi pomuckami ke
GVD, pfipadné zmény podle okamzité dopravni situace nafidi vypravéi. Pridéleni
konkrétniho ukolu ¢lenam posun. ety provedou ved. posun. ¢et. Ti pracuji podle tisténych
pomucek, a podle pokynu vypravcéiho s ohledem na aktualni dopravni situaci.”
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Zavareina zorave o vysledcich

ctfent mirmoradnég udalost

V ,Planu prace posunu v Zst. Praha Masarykovo nadrazi“, ktery je pfilohou ZPD,
bylo u vlaku Os 9519 uvedeno:

. . - . . . cilovy Sv .
vlak | druh | vychozi bod | pfij. od;j. razeni bod od/pro prace
9519 | Os Mlada 2990 | 92:47 854 + Praha M. 9540 otocCit

Boleslav Bdtn n. Vozm.

Obr. ¢. 8: Plan prace posunu v Zst. Praha Masarykovo nadrazi Zdroj: CD, upraveno DI

Plan prace ukladal vozmistrovi, aby proved| ,otoeni“ soupravy od vlaku Os 9519.
Nicméné v souladu s dal$imi vyse uvedenym postupy (&l. 1664 predpisu SZDC D1, &l. 71
a 72 predpisu CD D2 a vy$e citovana &ast ZPD) mél sjednat s vypravéi pouze posun
s posunovou Cetou, resp. vyzadat si jeji svoleni k provedeni pouze tohoto posunu.
Samotné objeti mél dle uvedenych jednotnych technologickych postupl provadét
strojvedouci sam a sam si mél takeé tento posun sjednat, resp. sam si mél vyzadat svoleni
k tomuto posunu u vyprav€i. Odpovidajici technologicky postup praci se soupravou vlaku
Os 9519 byl uveden i v pfedepsanych pomuckach GVD pro vypravéi, tj. v Seznamu viaku
pro stanini zaméstnance a v Planu obsazeni dopravnich koleji. Vypravéi proto méla
oCekavat minimalné dvé zadosti o svoleni k posunu a méla nasledné udélit svoleni
k posunu zvlast vozmistrovi pro posun s posunovou Cetou a zvlast strojvedoucimu
posunového dilu pro posun bez posunové Cety. K tomu vSak nedoSlo, viz prFepis
komunikace v bodé 3.5.2 této ZZ.

Vzhledem ke skutecnosti, ze pomlcky GVD provozovatele drahy (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Pokyny pro vykon dopravni sluzby) a dopravce (ZPD) obsahovaly
technologii posunu (shodnou, vyjma formalni chyby v Case odjezdu vlaku Os 9540 v ZPD),
nemuseli vozmistr ani strojvedouci informovat vypravéi o pozadované technologii posunu
dle &l. 1744 predpisu SZDC D1 (pozadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je
zamér provadét posun, pfedpokladana doba posunu), a tak jim stacilo pouze pozadat
o svoleni k posunu s posunovou &etou, resp. bez posunové éety. Pfedpis SZDC D1 pfitom
nevyluCuje, Ze by obé zZadosti a obé svoleni byly soucasti jednoho hovoru. Nicméné realné
do radiostanice zaznélo pouze sdéleni vozmistra ,Tak tady na prvni koleji jsme s tou
devadesatpétdevatenactkou pripraveny to otocit.“. Slovni spojeni ,to otocit“ vSak spisSe
odpovida celému procesu vysunuti, objeti a zasunuti.

VypravCi zst. Praha Masarykovo nadrazi na zakladé pozZadavku vozmistra udélila
obratem svoleni k posunu slovy: ,Dobra, tak to bude nakratko mezi ranZirky a potom
zpatky na prvni kolej.“. VVypravci tedy udélila vozmistrovi svoleni k posunu nejen pro posun
mezi sefadovaci navéstidla Se1 a Se4, ale i svoleni k posunu pro posun zpét na 1. SK,
pfi¢emz neni zfejmé, kterou jizdu na 1. SK méla na mysli. Udélené svoleni k posunu navic
formalné& neobsahovalo vSechny nalezitosti ve smyslu &l. 1692 piedpisu SZDC D1. Radné
svoleni k posunu tedy nebylo udéleno.

Vozmistr potvrdil vzeti tohoto svoleni na védomi a poprvé se ozval také strojvedouci
z HDV posunového dilu: , Tak ja tomu taky rozumim na masiné. Nakratko mezi ranZirky
a zpatky na prvni.“. Oba zaméstnanci se s udélenym svolenim spokojili a potvrdili ho.
Pfedmétna komunikace by mohla teoreticky vyustit v nedorozuméni, avsak ve skuteCnosti
k Zzadnému nedorozuméni nedo$lo a zaméstnanci i pfes uvedené nedostatky fyzicky
provadéli posun tak, jak bylo planovano.
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Vyprav€i nasledné standardnim zpusobem obsluhovala SZZ a stavéla posunové
cesty. Tim vypravéi udélovala souhlasy k posunu ve smyslu &l. 1714 pfedpisu SZDC D1,
tedy zacCala posunovat bez fadného svoleni k posunu (svoleni k posunu udélené
vozmistrovi neobsahovalo formalné vSechny nalezitosti, strojvedoucimu nebylo svoleni
k posunu udé&leno vibec), &imz opakované porusila &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1
a ¢l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1. U druhé a tfeti posunové cesty navic nedostala od
strojvedouciho ani pokyny k prestavovani vyhybek ve smyslu &l. 431 pfedpisu SZDC D1,
nebot’ s nim viibec nekomunikovala.

Take oba zameéstnanci dopravce zahgjili (strojvedouci opakované) posun bez
fadného svoleni k posunu, ¢imz i oni porusili €. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1.

Po zajeti posunového dilu na 1. SK vypravei i pfes vySe uvedené postavila treti
posunovou cestu z 1. SK k navéstidlu Se2. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen na
navéstidle Sc1 se posunovy dil i pfes vy$e uvedené opétovné rozjel.

Strojvedouci posunového dilu v8ak mylné pfedpokladal, Ze bude jim zamyslena
posunova cesta postavena cela (na 103. SK). Proto bez jakékoliv reakce projel kolem
navéstidla Se2 v poloze ,,Posun zakazan“, ¢imz porusil ¢l. 329, 1545, 1750 pism. a), 1753
pism. a) pfedpisu SZDC D1, &l. 23 pism. c¢) predpisu CD V2 a ustanoveni § 35 odst. 1
pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

VySe popsanymi poruSenimi ustanoveni vnitfnich pfedpisi zuacastnénymi
zaméstnanci provozovatele drahy, resp. dopravce doSlo k nedodrzeni obecnych
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a), resp. § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.

Podrobny rozbor jednani zu¢astnénych zameéstnancu je uveden v bodé 4.2.1 této ZZ.
Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
» strojvedouci posunoveého dilu, resp. vozmistr nesjednavali posun bez posunové
Sety, resp. s posunovou &etou dle &l. 71 predpisu CD D2 a ZPD;

» vypravci pfi sjednavani posunu nerespektovala pokyny uvedené v pomuckach GVD
(plan obsazeni dopravnich koleji, seznam vlak( pro stani¢ni zaméstnance);

* vypravCi zaCala posunovat a opakované rozsvitila navest ,Posun dovolen®, aniz by
predtim udélila fadné svoleni k posunu, v rozporu s ¢l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1
a ¢l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1;

+ vozmistr v rozporu s &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1 zadal posunovat, kdyz dal pokyn
k uvedeni posunového dilu do pohybu, aniz by dostal od vypravCi fadné svoleni
k posunu;

+ strojvedouci posunového dilu v rozporu s &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1 zadal
posunovat, kdyz uvedl posunovy dil do pohybu, aniz by dostal od vyprav¢i fadné svoleni
k posunu;

+ vypravCi prestavovala vyhybky pfi posunu bez pokynu strojvedouciho (zaméstnance
fidiciho posun) v rozporu s ¢l. 431 predpisu SZDC D1;
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* strojvedouci posunoveho dilu nezastavil pred navestidem Se2 s navesti ,Posun
zakazan* v rozporu s €l. 329, 1545, 1750 pism. a), 1753 pism. a) predpisu SZDC D1, ¢l.

23 pism. c) predpisu CD V2 a ustanovenim § 35 odst. 1 pism. ) vyhlagky &. 173/1995
Sb.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni
Poslechem zaznamu ze zafizeni ReDat 3 bylo zjisténo:

» radiostanice zaméstnancl zucastnénych na posunu byly zapojeny do MRS STE1,
veSkera komunikace tykajici se posunu probihala v rezimu SIMPLEX na kanalu 23;

* zaznamy byly nahravany kontinualné, zavada nebyla zjisténa;

» sdélovaci zafizeni nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, ale z nahravek byly
zjistény nedostatky (viz bod 3.5.1 a 4.2.1 Z2).

Pfepis zaznam( radiové komunikace zucCastnénych zaméstnancl zaznamenané
zaznamovym zafizenim:

zaznam €. 1 | datum (hh.mm.ss) | zaCatek (hh.mm.ss) | konec (hh.mm.ss) délka (mm.ss)
4.2.2020 22.23.21 22.26.05 244

Vo: ,CDP Masarykovo?*

Vy: ,Ano, Masarycka.”

Vo: ,Tak tady na prvni koleji jsme s tou devadesatpétdevatenactkou pfipraveny to otocit.”
Vy: ,Dobra, tak to bude nakratko mezi ranzirky a potom zpatky na prvni kolej.”

Vo: ,Jasné.”

Sp: ,Tak ja tomu taky rozumim na masiné. Nakratko mezi ranzirky a zpatky na prvni.*

Vo: ,Tak tam mame bilou, mizeme sunout mezi ranzirky.“ ,Suneme.” (opakovano 21x) *=°
~ouneme jesté Ctyfi vozy. (pauza 3 s) Suneme. (pauza 3 s) Suneme jesté tfi vozy. (pauza 3 s)
Suneme. (pauza 3 s) Suneme jesté dva vozy. (pauza 3 s) Suneme jeden a pUl vozu. (pauza 3 s)
Suneme jesté o vlz. (pauza 3 s) AZ uvidis trpaslika, muzes$ zastavit.”

Sp: ,Tak mné to staci, dékuji Ti."

Vo: ,Jo.”

zaznam €. 2 | datum (hh.mm.ss) | zacatek (hh.mm.ss) | konec (hh.mm.ss) délka (mm.ss)
4.2.2020 22.26.58 22.27.22 0.24

Vo: ,Vlak 9519 je utrZzenej.”
Sp: ,Tak jo, ja Ti dékuju, ja tam mam bilou, tak rovnou jedu, jestli mazu?“
Vo: ,Mizes, jezdi.”

1 Vy Cervené = vypravéi Vo modfe = vozmistr ~ Sp ¢erné = strojvedouci posunového dilu  Sv zelené = strojvedouci vlaku Os 8617
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zaznam €. 3 | datum (hh.mm.ss) | zacatek (hh.mm.ss) | konec (hh.mm.ss) délka (mm.ss)
4.2.2020 22.32.05 22.33.12 1.07

Vy: ,A posun mezi ranzirkama.”

Sp: ,Ano, posloucham.”

Vy: ,Tam nebyla bila, na sto... stotfeti kolej.

Sp: ,Ja vim, ja jsem si to to, ono se mi to pravé, ja jsem si toho vSiml na posledni chvili, ja
se omlouvam strasné.*

Vy: ,Ja jenom, ze tady mam roziez vyhybky tedko.”

Sp: ,Ja vim, no ale... Ja o tom vim, ja jsem si toho vS§imnul na posledni chvili a uz jsem na
to nestihnul, uz jsem nestacil zastavit, pravé no.*

Vy: ,Dobfe, no tak co ted s tim, zejo“?
Sp: ,No ja nevim no, co ted' s tim pravé.”

Sv: ,No pravé Praha Masarykovo, co s tim? Ja jsem pfed tim katrem zastavil.”
Vy: ,No ale ja uz Vas mezi témi ranzirkama nemam.*

zaznam €. 4 | datum (hh.mm.ss) | zacatek (hh.mm.ss) | konec (hh.mm.ss) délka (mm.ss)

4.2.2020 22.33.14 22.34.50 1.36

Vy: ,Dobfe. MizZete se tam jit teda nak podivat, jako jestli ta vyhybka je v pohodé nebo jak
to teda je?"

Sp: ,Ja se tam pujdu podivat, no.*

Sv: ,Ja jsem tadyhle na ty vyhybce par metrl pred tim katrem zastavil, takze. Ale nevim
jestli je fizla nebo ne.”

Vy: ,Hm, &a...pauza.. Mzete teda s tim trochu jako covnout, jestli jako...*

Sv: ,No pokud to bude mimoradna udalost, tak by jsme asi neméli se hejbat.”

Vy: ,No jako takhle. Ja Vas mezi témi ranzirkama prosté nemam, jo. Ja to tam mam
jakoby... jo, obsazeny takhlenc..”

Sp: ,No tadle vola osmdesat-Sest sedmnact, ja jsem pravé vyjel a do vlakovy cesty mi
praveé vjel ten katr. Tak ja jsem zastavil dejme tomu néjakych deset metr(i pfed nim, ani
ne, osm..."

Vy: ,No protoze katr, ten tam nemél bilou, Zejo, mél si zastavit tésné pred tou bilou, no
a ja uz ho tam prosté nemam. TakZe ja jako ted’ nevim jako kde on teda je.”

Sp: ,No stoji tajdle kousek pred tim krakorcem, vlastné. Ve stoprvni. Jesté, Ze to neopustil
tady. Ze nevjel do Hrabovky.*

zaznam €. 5| datum (hh.mm.ss) | zaCatek (hh.mm.ss) | konec (hh.mm.ss) délka (mm.ss)

4.2.2020 22.34.51 22.35.20 0.29

Vly: ,A je tam? Je tam? Sel se tam podivat na tu vyhybku nebo... nebo jako... jak, jak to
tam jako vypada?“

Sp: ,Ja jsem zatim jeSté na motoru. Tak se na tu vyhybku muzu jit podivat. Ja jsem ji
prosté Fiznul, ja to vim. Ja jsem si to uvédomil. Ja jsem si to uvédomil aZ na posledni
chvili pravé.”
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3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 8617, ve sméné od 11.56 h dne 4. 2. 2020, pfed sménou
5 dni dovolena (30. 1. — 3. 2. 2020);

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné od 17.50 h dne 4. 2. 2020, odpocinek pred
sménou 30.50 h, pfedchozi sména v délce 9.31 h ukonCena dne 3. 2. 2020 v 11.00
h;

* vozmistr, ve sméné od 10.49 h dne 4. 2. 2020, odpocCinek pfed sménou 11.39 h,
pfedchozi sména v délce 12.16 h ukon¢ena dne 3. 2. 2020 ve 23.05 h;

* vypravCi zst. Praha Masarykovo nadrazi, ve sméné od 17.50 h dne 4. 2. 2020,
odpocinek pred sménou 23.50 h, pfedchozi sména v délce 12.10 h ukon¢ena dne
3.2.2020 v 18.00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc¢inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, vcetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Dle svého vyjadreni strojvedouci posunového dilu pfed nastupem smény v dobé
odpocinku nevykonaval Zadnou namahavou ¢innost ani ¢innost strojvedouciho pro jiného
dopravce a na sménu nastoupil zcela odpocCaty, prestavky dodrzoval dle rozpisu smény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2010 na drahach celostatnich a regionalnich celkem 333
mimoradnych udalosti, pfi kterych doslo k nedovolené jizdé posunového dilu za navéstidlo
s naveésti ,Posun zakazan®. Pfi téchto MU byly zranény 2 osoby a vznikla celkova Skoda ve
vySi 63 710 799 K¢.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech

zjisténych v bodé 3

Dne 4. 2. 2020 pfijel ve 22.20 h do zst. Praha Masarykovo nadrazi na 1. SK vlak
Os 9519 tvofeny HDV F. 854 a jednim vozem. ProtozZe se jedna o hlavové nadrazi, méli po
vystoupeni cestujicich strojvedouci ve spolupraci s vozmistrem provést tzv. otoCeni
soupravy, které spocivalo ve vysunuti soupravy, objeti vozu hnacim draznim vozidlem
a zasunuti soupravy zpét k nastupisti. Jednalo se o pravidelny posun, ktery byl zapracovan
v pomuckach GVD provozovatele drahy i dopravce.

Vozmistr pozadal vypravCi o svoleni k posunu, vypravcCi svoleni udélila, nebylo vSak
v souladu s predpisy. Nasledné doSlo k odstaveni vozu mezi sefadovaci navéstidla Se1
a Se4 a k jizdé samostatného HDV bez posunové Cety zpét na 1. SK.

Protoze se blizil ¢as odjezdu vlaku Os 8617, postavila vypravei obsluhou SZZ ve
22.30.11 h vlakovou cestu pro vlak Os 8617 ze 4. SK na 101. SK a posléze postavila ve
22.30.44 h posunovou cestu pro posunovy dil z 1. SK k navéstidlu Se2. Strojvedouciho
posunového dilu nezpravila, Ze posunova cesta nebude postavena cela, ale pouze
k navéstidlu Se2. Predpis ji to v tomto pfipadé neukladal, protoze postavena cCast
posunové cesty koncila u nepfenosného naveéstidla platného pro posun.

Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc1 se strojvedouci
posunového dilu ve 22.31.03 h rozjel smérem k navéstidlu Se2, pficemz mu nevénoval
dostate€nou pozornost, protoze dle svého vyjadfeni pfedpokladal, ze bude posunova cesta
postavena az na 103. SK. Nezjistil proto v€as, Ze navéstidlo Se2 je v poloze ,,Posun
zakazan“, nedovolené kolem ného projel, nasilné prestavil svoji jizdou vyhybku €. 8, kde
po zjisténi, ze nejede na 103. SK, zacal brzdit a nasledné zastavil ve vyhybce €. 7.

Strojvedouci vlaku Os 8617 se rozjel ze 4. SK o 8 s dfive, tj. ve 22.30.55 h. Od
navéstidla Sc4 zaregistroval HDV jedouci vpravo od néj, které vjizdi do jeho postavené
vlakové cesty. Proto ihned zahdjil rychlo€inné brzdéni a s vlakem Os 8617 zastavil na
zhlavi, Celem ve vzdalenosti 14 m za posunovym dilem.

4.2 Rozbor
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po pfijezdu vlaku Os 9519 do zst. Praha Masarykovo nadrazi na 1. SK ve 22.20 h
méla tato souprava pfejit na soupravu vychoziho viaku Os 9540 s pravidelnym odjezdem
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ve 22.46 h. Jednalo se o pravidelny posun skladajici se z vysunuti soupravy od nastupiste,
objeti vozu a zasunuti soupravy zpét k nastupisti, ktery byl zapracovan v pomlckach GVD
provozovatele drahy i dopravce, které jsou podrobné popsany v bodé 3.5.1 této ZZ.

Posun provadél strojvedouci, ¢asteCné ve spolupraci s vozmistrem, kterému plan
prace v ZPD ukladal, aby provedl ,otoCeni“ soupravy od vlaku Os 9519. Odpovidajici
technologicky postup praci se soupravou vlaku Os 9519 byl uveden i v pfedepsanych
pomuckach GVD pro vypravéi, tj. v Seznamu vlaku pro staniéni zaméstnance a v Planu
obsazeni dopravnich koleji. Dopravce CD stanovil &l. 71 a 72 predpisu CD D2 jednotné
technologické postupy, kterymi bylo pro danou situaci obecné uréeno, Ze vysunuti
soupravy od nastupisté a jeji zasunuti zpét k nastupisti ma byt provedeno jako posun
s posunovou Cetou, avSak samotné objeti vozu ma byt provedeno jako posun bez
posunové Cety. Dopravce dale urCil, Zze pfi posunu s posunovou Cetou poveéfi trvale
vedouciho posunové Cety (zde vozmistra) plnénim povinnosti zaméstnance fidiciho posun
(ve smyslu &l. 1664 piedpisu SZDC D1).

Strojvedouci posunového dilu sice v zapisu se zaméstnancem uved|, Ze povéfil
vozmistra sjednanim posunu (obecné) a vypravei to jen zapomnél sdélit, avSak zaroven
uvedl, Ze samotné objeti vozu bylo posunem bez posunové Cety. Vozmistr naopak uvedl,
Ze sjednaval pouze posun mezi sefadovaci navéstidla Se1 a Se4. Spravné vSak vozmistr
nemohl za strojvedouciho sjednat posun bez posunové Cety, nebot takovou situaci ¢l. 1663
predpisu SZDC D1 nepfipousti. Vyjadfeni strojvedouciho posunového dilu tedy sv&dgi
o jeho neznalosti souvisejicich ustanoveni predpisi SZDC D1, CD D2 a ZPD, nebot
sjednanim posunu s posunovou Cetou vozmistra v tomto pfipadé povéfovat nemusel
a sjednanim posunu bez posunoveé Cety vozmistra poveéfit nemohl.

Vozmistr mél tedy sjednat s vyprav€i pouze posun s posunovou cetou, resp. vyzadat
si jeji svoleni k provedeni pouze tohoto posunu. Samotné objeti mél dle uvedenych
jednotnych technologickych postupl provadét strojvedouci sam a sam si mél také tento
posun sjednat, resp. sam si mél vyzadat svoleni k tomuto posunu u vypravci. VypravcCi
proto méla oCekavat minimalné dvé zZadosti o svoleni k posunu (v souladu s pomuackami
GVD) a méla nasledné udélit svoleni k posunu zvlast vozmistrovi pro posun s posunovou
Cetou a zvlast strojvedoucimu posunového dilu pro posun bez posunové Cety. K tomu vSak
nedoslo, viz pfepis komunikace v bodé 3.5.2 této ZZ.

Vlak Os 9519 pfijel do Zst. Praha Masarykovo nadrazi ve 22.20 h, tj. v€as. Po
vystoupeni vSech cestujicich oznamil ve 22.23 h vozmistr radiostanici vypravci zst. Praha
Masarykovo nadrazi: ,Tak tady na prvni koleji jsme s tou devadesatpétdevatenactkou
pfipraveny to otocCit.“. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze pomuicky GVD provozovatele drahy
(Plan obsazeni dopravnich koleji, Pokyny pro vykon dopravni sluzby) a dopravce (ZPD)
obsahovaly technologii posunu (shodnou, vyjma formalni chyby v €ase odjezdu vlaku
Os 9540 v ZPD), nemuseli vozmistr ani strojvedouci informovat vypravCi o poZzadované
technologii posunu dle &l. 1744 predpisu SZDC D1 (pozadavky na provedeni posunu, na
kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba posunu), tudiz stacilo
pouze pozadat o svoleni k posunu s posunovou Cetou, resp. bez posunové Cety. Predpis
SZDC D1 pfitom nevyluduje, Z2e by ob& Zadosti a ob& svoleni byly soudasti jednoho
hovoru. Nicméné realné do radiostanice zaznélo pouze sdéleni vozmistra ,Tak tady na
prvni koleji jsme s tou devadesatpétdevatenactkou pripraveny to otocit.“. V zapisu se
zaméstnancem po MU vozmistr uved|, Zze sjednal pouze vysunuti soupravy puvodniho
vlaku Os 9519 mezi sefadovaci navéstidla Se1 a Se4 (posun s posunovou Cetou) a Ze
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nasledné slysel strojvedouciho posunového dilu, jak si sjednava posun bez posunove cCety.
Ve skuteCnosti si ale strojvedouci posunového dilu posun nesjednaval (viz nize a v bodé
3.5.2) a samotna vozmistrova slova ,tfo otoCit“ naopak spiSe odpovidala celému procesu
vysunuti, objeti a zasunuti.

VypravC€i zst. Praha Masarykovo nadrazi rozhodla, Ze odstaveni vozu bude
provedeno mezi sefadovacimi navéstidly Se1 a Se4 a Ze souprava vlaku Os 9540 bude
pristavena zpét na 1. SK. Na zakladé toho vyprav€i udélila po pozadavku vozmistra
obratem svoleni k posunu slovy: ,Dobra, tak to bude nakratko mezi ranzirky a potom
zpatky na prvni kolej.“. VypravcCi tedy udélila vozmistrovi svoleni k posunu nejen pro posun
mezi sefadovaci navéstidla Se1 a Se4, ale i svoleni k posunu pro posun zpét na 1. SK,
pricemz neni zfejmé, kterou jizdu na 1. SK méla na mysili.

Po MU pfi sepisovani zapisu se zaméstnancem vypravc€i tvrdila, Ze pfedmétnymi
slovy udélila svoleni k posunu i pro dokonceni nasledného objeti soupravy a zasunuti celé
soupravy pro viak Os 9540 zpét na 1. SK, tedy pro posun s posunovou Cetou i bez
posunové &ety dohromady. Cl. 1663 predpisu SZDC D1 nedovoluje, aby vedouci posunové
Cety (zde vozmistr) sjednaval za strojvedouciho posun bez posunové Cety. VypravCi se
v8ak ve skute¢nosti mylné domnivala, Ze hovofi se strojvedoucim posunového dilu, jak
uvedla do zminovaného zapisu. Dle pomlcek GVD (viz vySe) vSak méla jednoznacné
nejprve ocCekavat Zadost o svoleni k posunu od vozmistra a hlas v radiostanici ji o0 zadnych
mimofadnostech ve smyslu &l. 1745 SZDC D1 nezpravil (napf. Ze cely posun bude
mimoradné proveden strojvedoucim s vlakvedoucim, ktery neni trvale povérfen ke
sjednavani posunu, a proto strojvedouci sjednava cely posun sam). V prvé fadé tedy
vypravCi neméla dojit k zavéru, ze hovofi se strojvedoucim, natoZ mu udélit svoleni
k posunu, které se dle pomlcek GVD udéluje vozmistrovi. Nutno vSak zaroven uvést, ze
vozmistr se do radiostanice identifikoval pouze Cislem vlaku. Teprve z pokraovani hovoru
bezprostfedné po udéleni svoleni k posunu bylo zfejmé, Ze o svoleni nezadal strojvedouci.
Vyprav€i na to vsak jiz nijak nereagovala. Viz pfepis zaznamu €. 1 v bodé 3.5.2 této ZZ.

Udélené svoleni k posunu navic formalné neobsahovalo vSechny nalezitosti ve
smyslu &l. 1692 piedpisu SZDC D1, v tomto pfipadé &as, kdy se smi zahajit posun; &as,
kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncéen; €as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro
jizdu vlak( uvolnit. R4dné svoleni k posunu tedy nebylo udéleno.

Vozmistr potvrdil vzeti tohoto svoleni na védomi a poprvé se ozval také strojvedouci
z HDV posunového dilu: , Tak ja tomu taky rozumim na masiné. Nakratko mezi ranzZirky
a zpatky na prvni.“. Oba zaméstnanci se s takto udélenym svolenim spokojili a potvrdili ho.
Predmétna komunikace by mohla teoreticky vyustit v nedorozuméni, avSak ve skutecnosti
k Zadnému nedorozuméni nedo$lo a zaméstnanci i pres uvedené nedostatky fyzicky
provadéli posun tak, jak bylo planovano.

Obecné je tfeba podotknout, Zze jednotny technologicky postup, ktery stanovil
dopravce CD v &l. 71 a 72 predpisu CD D2, mize byt v pfipadech, kdy objizdéni bez
posunové cCety pfedchazi a zaroven po ném nasleduje posun s posunovou cetou,
problematicky. Obdobna pochybeni pfi organizovani posunu byla u vSech zucastnénych
zaméstnancu zjisténa jiz pfi MU Nedovolena jizda posunového dilu kolem navéstidla Se20
a vjeti do postavené viakové cesty viaku Os 25921 v Zst. Praha hlavni nadrazi ze dne 2.
srpna 2017, v tomto pfipadé v pficinné souvislosti se vznikem MU. Prestoze je teoreticky
mozné, aby byly vSechny cCasti posunu sjednany vSemi zucCastnénymi zaméstnanci
spole¢né v jednom hovoru, v praxi dochazi spiSe k tomu, Ze néktefi zaméstnanci
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sjednavaji i Casti posunu, které jim sjednavat nepfislusi, jini zaméstnanci zase jim
prislusné €asti posunu nesjednavaji, svoleni k posunu pak jsou vydavana nespravnym
zaméstnancim nebo nejsou vydavana vibec. Duvodem je evidentné skuteCnost, ze
zuCastnéni zaméstnanci v praxi takovy posun zjednodu$ené vnimaji jako jeden celek
(uceleny proces), nebot sled praci ma pouze jediny cil. To je vSak v rozporu s teoretickym
technologickym postupem stanovenym dopravcem. Proto by mél obecné kazdy dopravce
vzdy peclivé zvazovat, zda je nutné v pfipadech, kdy po objizdéni nasleduje nebo mu
predchazi posun s posunovou Cetou, provadét samotné objizdéni soupravy bez posunove
Cety. Jelikoz vSak takové situace nelze v provozu vyloudit, je tfeba nadale klast diraz na
nutnost dodrzovani platnych pfedpisovych ustanoveni a rozliSovani posunu s posunovou
Cetou a bez ni.

Po ukondeni komunikace vypravéi standardnim zplsobem obslouzila SZZ
a postavila posunovou cestu. Na navéstidle Sc1 se rozsvitila navést ,Posun dovolen®. Tim
vypravci, aniz udélila fadné svoleni k posunu, udélila souhlas k posunu ve smyslu ¢l. 1714
predpisu SZDC D1, tedy zadala posunovat bez fadného svoleni k posunu, &imz porusila él.
1687 a 1692 predpisu SZDC D1 a &l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1. Jelikoz vozmistr
odsouhlasil v rdmci svoleni stanovenou jednoznanou posunovou cestu, lze Fici, Ze
vypravCi méla od vozmistra pro tuto posunovou cestu pokyny k pfestavovani vyhybek ve
smyslu &l. 431 predpisu SZDC D1.

Vozmistr po rozsviceni navésti ,Posun dovolen®, aniz by obdrzel fadné svoleni
k posunu, vydal pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu dle &l. 1715 predpisu SZDC
D1 a posunovy dil se vzapéti rozjel z 1. SK smérem k navéstidlu Se1. Tim i oba
zameéstnanci dopravce rovnéz zahajili posun bez fadného svoleni k posunu, ¢imz i oni
porusili &l. 1687 a 1692 pfedpisu SZDC D1.

Po zastaveni posunového dilu mezi navéstidly Se1 a Se4 vozmistr odvésil a zajistil
vlz a strojvedouciho posunového dilu o odvéseni informoval. Vyprav&i mezitim postavila
posunovou cestu od navéstidla Se4 zpét na 1. SK. Tento posun v3ak uz byl jednoznacné
pouhym objizdénim soupravy, a tedy se jednalo o posun bez posunové Cety, ktery si mél
dle pomucek GVD provozovatele drahy i dopravce sjednat strojvedouci posunového dilu
sam, resp. mél si sam pozadat o svoleni k posunu uvedenému v pomuckach GVD.
Strojvedouci posunového dilu ale nijak nereagoval na nejednoznacny prvotni pokyn
vozmistra ani na nejednoznacné a neuplné svoleni k posunu od vypravci, které naopak
zopakoval a odsouhlasil. Pfestoze tedy zadost o svoleni k posunu bez posunové Cety ze
strany strojvedouciho posunového dilu prakticky neprobéhla, vypravci svoleni k posunu dle
svych slov udélila, a to nespravné souhrnné se svolenim k posunu s posunovou Cetou
danym vozmistrovi (aniz by strojvedouci pfedtim do radiostanice promluvil). Strojvedouci
posunového dilu neudélil ani pokyny k pfestavovani vyhybek dle &l. 431 piedpisu SZDC
D1. Pfesto vyprav€i standardni obsluhou SZZ postavila posunovou cestu od navéstidla
Se4 na 1. SK a na navéstidle Se4 se rozsvitila navést ,,Posun dovolen®. Tim vyprav¢i, stale
bez fadného svoleni k posunu, udélila souhlas k posunu ve smyslu ¢l. 1714 pfedpisu
SZDC D1, &mz opétovné porusila &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1, &l. 58 piedpisu
SZDC (CD) Z1 a v tomto pfipadé uz navic i &l. 431 predpisu SZDC D1.

Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen” na navéstidle Se4 a po ukonceni hovoru
s vozmistrem ohledné odvéseni se strojvedouci posunoveého dilu rozjel, aniz by si sjednal
posun bez posunoveé Cety a aniz by obdrzel fadné svoleni k posunu, ¢imz i on opétovné
porusil &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1, a vratil se zpét na 1. SK. Vozmistr pfesel na
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druhy konec vozu, kde si zacal pfipravovat zfejmé& Sroubovku a propojovaci hadice na
opétovné svéseni, coz svédcCi o tom, Ze vozmistr i strojvedouci zamysSleli provést objeti
vozu jako posun bez posunové Cety. Tento posun vSak strojvedouci s vypravCi sjednan
nemél. Mohl se ale mylné domnivat, Ze ma k nému svoleni, nebot' v prvotni informaci od
vypravcCi zaznélo vySe uvedené nejednoznacné ,,... a potom zpatky na prvni kolej.”.

Po zajeti posunového dilu na 1. SK (22.27.54 h) vypravci postavila (22.30.11 h)
vlakovou cestu pro vlak Os 8617 ze 4. SK smérem na 101. SK a dale postavila (22.30.44
h) taktéz posunovou cestu z 1. SK k navéstidlu Se2. Vypravci tim tedy opét bez fadného
svoleni k posunu udélila souhlas k posunu ve smyslu &l. 1714 predpisu SZDC D1, &imz
opétovné porusila &l. 431, 1687 a 1692 predpisu SZDC D1 a &l. 58 piedpisu SZDC (CD)
Z1.

Po rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha” na navéstidle Sc4 se vlak
Os 8617 ve 22.30.55 h rozjel. Po rozsviceni naveésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc1 se
ve 22.31.03 h rozjel i posunovy dil, pfestoZe jeho strojvedouci stale nemél sjednan posun
bez posunové Cety a svoleni k posunu, ¢imz i on opétovné porusil ¢l. 1687 a 1692 predpisu
SZDC D1. V situaci, kdy strojvedouci nevyda pokyn k pfestaveni vyhybek a nema ani
svoleni k posunu, nedokaze obecné ani urcit, zda je posunova cesta postavena podle jeho
pozadavk(, coZ je jednou z jeho povinnosti danych ¢&l. 1750 a 1753 piedpisu SZDC D1.
V tomto pfipadé ale strojvedouci posunového dilu realné védél, Ze ma najet na vuz
odstaveny mezi navéstidly Se1 a Se4 ze sméru od odbocCky Balabenka, kam prakticky
nemohl dojet jinak, nez posloupnosti dvou konkrétnich posunovych cest. Nemohl vSak
védét, Ze vypravCi nepostavi prvni posunovou cestu celou, ale pouze jeji Cast od
navéstidla Sc1 k navéstidlu Se2.

Vyprav€i béhem komunikace s vozmistrem ani se strojvedoucim posunového dilu
nesdélila informaci, ze pfi této jizdé posunového dilu vy¢ka posunovy dil pfed navéstidlem
Se2 z ddvodu odjezdu vlaku Os 8617, a teprve poté se bude v posunu pokraCovat.
Vypravéi neméla povinnost tuto konkrétni informaci sdélit, nebot v &l. 1678 predpisu SZDC
D1 je takova povinnost stanovena pouze pro pfipady, kdy by nemohla postavit najednou
celou pozadovanou posunovou cestu, a postavena Cast posunové cesty by nekoncila
u nepfenosného navéstidla platného pro posun. V tomto pfipadé vSak postavena Cast
posunové cesty koncila u nepfenosného navéstidla Se2.

Strojvedouci posunového dilu uvedl, ze byl se staniénimi poméry v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi seznamen a mél podepsano seznani, védél, kde bylo navéstidlo Se2
umisténo, a ze bylo zfetelné viditelné. Nicméné neolekaval navést ,Posun zakazan“ na
navéstidle Se2, mylné predpokladal, ze bude jim zamysSlena posunova cesta postavena
cela, tj. az na 103. SK. Proto bez jakékoliv reakce projel (22.31.35 h) kolem navéstidla Se2
v poloze ,,Posun zakazan*, Cimz porusil ¢l. 329, 1545, 1750 pism. a), 1753 pism. a)
predpisu SZDC D1, &l. 23 pism. c) predpisu CD V2 a ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. Brzdit zaCal, az kdyz si vS§iml, Zze posunova cesta je postavena
jinam, nez se domnival, konkrétné az v prostoru vyhybky &. 8, kterou nasilné prestauvil
(22.31.40 h) a poté zastavil (22.31.48 h).

Strojvedouci do zapisu se zaméstnancem uvedl, Ze takovy posun je v této zst.
a u tohoto vlaku pravidelny a bézny, a proto neoCekaval navést ,Posun zakazan“ na
navéstidle Se2. Takova oCekavani jsou vSak v provozu nerealna. V Zzadném pfipadé nelze
spoléhat na zvyky, rezignovat na ustanoveni pfedpisi, nebo dokonce na navésti
svételnych navéstidel.
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Technickou zavadu na HDV strojvedouci posunového dilu vyloucil, stejné jako
unavu ¢ rozruSeni. K prekroCeni nejvy8Si dovolené rychlosti pfi jizdé sunutého
posunového dilu, resp. samostatného HDV (30, resp. 40 km-h™") nedoslo.

Strojvedouci vlaku Os 8617 si nastésti vCas vSiml, Ze mu posunovy dil vjel do jeho
vlakové cesty, a proto zavedl (22.31.40 h) rychloCinné brzdéni a vlak Os 8617 zastavil
(22.31.52 h) 14 m za posunovym dilem.

VySe popsanymi porusenimi ustanoveni vnitfnich predpisi zucastnénymi
zaméstnanci provozovatele drahy, resp. dopravce dosSlo k nedodrzeni obecnych
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a), resp. § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.

Po zastaveni draznich vozidel neméla vypravci pfehled o situaci. Z jejiho vyjadieni
vyplyva, ze v dobé vzniku MU sledovala monitor GTN a v8imla si az ,hlasky“ rozifezu
dvojice vyhybek €. 8/11, které tvofi tzv. fyzickou spojku, a proto dojde k indikaci rozfezu na
obou vyhybkach. Od 22.31.35 h, kdy €elo posunového dilu minulo navéstidlo Se2 v poloze
,Posun zakdzan*“ a obsadilo KU V7-8, vypravéi mohla vidét na reliéfu nestandardni indikaci
obsazeni tohoto KU, nebot viak Os 8617 do pfedmétného mista je$té nedojel, a tedy
obsazené kolejové useky v jeho vlakové cesté netvofily souvislou linii (viz Obr. €. 5).
Nicméné o 3 sekundy pozdsji, ve 22.31.38 h, jiz &elo vlaku Os 8617 obsadilo KU V11
a obsazené useky spojitou linii vytvorily. Indikace obsazeni KU na reliéfu tedy vypadala
opét standardné. O dal$i 3 sekundy pozdé&iji, ve 22.31.41 h, posunovy dil uvolnil KU mezi
navéstidly Se2 a Se6. Od této chvile nebyla zfejma poloha posunového dilu, resp.
posunovy dil se dle indikace nenachazel tam, kde se nachazet mél. Nasledné v téze
sekundé dvojice vyhybek €. 8/11 indikovala na reliéfu rozfez do polohy plus. Projevila se
akusticka vystraha rozfezu vyhybek €. 8/11 (hlasitost v dobé& vzniku MU v8ak nebylo mozné
Setfenim prokazat, a tedy ani to nemuselo vypravéi sledujici GTN upoutat) a informace
o roziezu vyhybek €. 8/11 se zobrazila v rohu monitoru reliéfu a na monitoru PROVOZ 1.
Z toho bylo mozné dovodit, kde se posunovy dil nachazi, a zejména byl na prvni pohled
patrny rozifez vyhybky &. 8 (rozfez vyhybky €. 11 v dané situaci prakticky nastat nemohl).
Nasledné vSak ve 22.31.47 h dvojice vyhybek &. 8/11 opét indikovala puvodni polohu
minus, ¢imz se ukoncila indikace rozifezu na reliéfu, nebot vilak Os 8617 svoji jizdou
vyhybku €. 8 nasilné prestavil do puvodni polohy odpovidajici postavené vlakové cesté.
Akusticka vystraha sice stale neznamou hlasitosti znéla, informace v rohu monitoru reliéfu
a na monitoru PROVOZ 1 zustala stale zobrazena, nebyla zfejma poloha posunového dilu,
ale indikace obsazeni KU na reliéfu vypadala standardné& (byla spoijita). To vysvétluje
zmatenou reakci vypravCi v komunikaci zaznamenané bezprostfedné po MU (zaznam €. 3
a bezprostfedné navazujici zaznam ¢€. 4, viz bod 3.5.2 této ZZ). Az v zavéru komunikace,
ve 22.33.40 h vypravci potvrdila na JOP hlaseni o rozfezu, ¢imz nastal konec akustické
vystrahy, zmizela informace o rozifezu v rohu monitoru reliéfu a informace zustala pouze na
monitoru PROVOZ 1. Setfenim se nepodafilo prokazat, v jakém &ase vypravéi sledovala
monitor JOP SZZ, nicméné je evidentni, Ze po vzniku MU jednala unahlené, kdyz béhem
komunikace zaznély i navrhy na popojeti a zjisténi skuteCného stavu vyhybky €. 8. Sama
vypravCi béhem zapisu se zaméstnancem pfiznala, Ze ji z pohledu na reliéf nebylo jasné,
Ze se jedna o MU. Situace se vSak nakonec vyjasnila, a to zejména diky jasnému sdéleni
strojvedouciho vlaku Os 8617, a ke zménam na misté MU tedy nakonec nedoslo.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:

* nerespektovani naveésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se2 Zeleznicni
stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunoveého dilu.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy pro provadéni

posunu strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi davanymi
provozovatelem drahy.

4.3.3 Pri€iny majici pavod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani
bezpecnosti
Nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach

U dopravce CD:

+ dopravce CD nasadil na vlak Os 8617 i na posunovy dil DV, jejichz technické
prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného povelu v radiové
siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku, ¢imz porusil ustanoveni
§ 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb;

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou casti systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajis§téni fizeni drazni dopravy nebo pro prenos
poveld, signald, hlaSeni Ci datovy pfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni mobilni c¢asti radiového zarizeni; umoZriuje-li tratova cast vlakového
radiového zarizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho realizaci,*,
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strojvedouci posunového dilu, resp. vozmistr nesjednavali posun bez posunové
Cety, resp. s posunovou Cetou dle &l. 71 prfedpisu CD D2 a ZPD (citace ustanoveni
viz str. 29);

vozmistr v rozporu s &l. 1687 a 1692 predpisu SZDC D1 za&al posunovat, kdyz dal
pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, aniz by dostal od vypravCi radné
svoleni k posunu;

o &l. 1687, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»ovoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem mdize byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance ridiciho posun pfimo nebo
prostrednictvim vedouciho posunové cety, o postavené posunové cesté
a dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.*;

o @l. 1692, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

sPosunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smi jen se svolenim
vypravCiho. Vypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce,
ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce
(tzn. elektricka, motorova, parni) v§ech cinnych hnacich vozidel zarfazenych
v posunovém dilu. Pri tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu
posun nebo vedoucimu posunové Cety, je-li povérfen sjednavanim posunu:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viaki je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncéen;

c) které koleje uréené pro jizdu viakd bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vliaku uvolnit;
e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit. ...%

strojvedouci posunového dilu v rozporu s &l. 1687 a 1692 piedpisu SZDC D1 zacal
posunovat, kdyZ uved| posunovy dil do pohybu, aniz by dostal od vyprav¢i fadné
svoleni k posunu (citace ustanoveni viz vyse).

VySe popsanymi poruSenimi ustanoveni vnitfnich pfedpisi zuacastnénymi

zameéstnanci dopravce doSlo k nedodrzeni obecnych ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.:

§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,*.
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U provozovatele drahy SZ:

» vypravci pfi sjednavani posunu nerespektovala pokyny uvedené v pomuckach GVD
(plan obsazeni dopravnich koleji, seznam vlakld pro stani¢ni zaméstnance, citace
ustanoveni viz str. 28);

* vypravCi zaCala posunovat a opakované rozsvitila navést ,Posun dovolen®, aniz by
predtim udélila fadné svoleni k posunu, v rozporu s ¢l. 1687 a 1692 predpisu SZDC
D1 (citace ustanoveni viz vySe) a €l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1;
o ¢&l. 58, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich tkont a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi
pfedpisy SZDC, ZDD a ostatnimi dokumenty a predpisy. Nemutze-li obsluhujici
zameéstnanec bezpecnost Zelezni¢niho provozu zajistit obsluhou ZZ nebo je-li
tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim dopravnich opatreni*,

* vypravci prestavovala vyhybky pfi posunu bez pokynu strojvedouciho (zaméstnance
fidiciho posun) v rozporu s €l. 431 pfedpisu SZDC D1,

o ¢&l. 431, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»--- Pfi posunu se vyhybky prestavuji podle pokynt vedouciho posunové cety; pri
posunu bez posunové cety (kromé posunu SHV) podle pokyn(i zaméstnance
fidiciho posun. ..."

VySe popsanymi poruSenimi ustanoveni vnitfnich pfedpisi zucastnénou
zaméstnankyni provozovatele drahy doslo k nedodrZeni obecnych ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,”.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dlsledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

vrvs

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

,PFfi¢ina MU a odpovédnost za jeji vznik, véetné zadani pokynt vedoucich k predchazeni
vzniku podobnych MU a ¢&innost zucastnénych zaméstnanct po MU, budou zafazeny
k projednani na nejblizsi rozS§ifené porady vedeni OCP Stfed.

Odpovida: reditel OCP Stred Termin: 31. 5. 2020
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava, nebot’ v minulosti jiz byla opakované vydana
BD na zakladé prfedchozich MU s obdobnymi zjiSténimi, konkrétné:

* Nedovolena jizda posunového dilu za cestové navéstidlo Sc110b zakazujici jizdu
v zelezniéni stanici Kolin a vieti do postavené vlakové cesty viaku R 986;

 Srazka vlaku Sv 6095 s posunovym dilem s naslednym vykolejenim v Zelezni¢ni
stanici Ceska Lipa hlavni nadrazi;

* NezajiSténa jizda posunového dilu a nasledna srazka s odstavenym hnacim
draznim vozidlem v Zelezniéni stanici Mélnik.

V Praze dne 4. Uunora 2022

Pavel Tichy v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor povéeren Fizenim pracovi§t§ Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. & 19: Cas 22.31.47 h — prestaveni vyhybky & 8 do putvodni polohy viakem
Os 8617, vysledna indikace Zdroj: DI
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