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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Policie Ceské republiky

Skupina udalosti: vazna nehoda.
Vznik udalosti: 20. 10. 2019, 2.08 h.

Popis udalosti: stfetnuti vliaku Ex 575 s osobnim automobilem uvazlym na Zelezni€nim
prejezdu.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy,
tratova kolej €. 1, Zzelezni¢ni pfejezd P6803 v km 182,324.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 575);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 12 149 072 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

* uvaznuti osobniho automobilu v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu vpravo ve sméru
jizdy po pfedchozim sjeti z pfejezdoveé vozovky.

Prispivajici faktory:

* noé¢ni doba a husta padajici mlha, které zkreslovaly zhor8eny rozhled z osobniho
automobilu na povrch Zelezni¢niho prejezdu.
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Zasadni pficiny:
* nedodrzeni povinnosti fidiCe osobniho automobilu pfizplsobit své chovani a zplsob

jizdy pfi u€asti na provozu na pozemnich komunikacich dopravné technickému
stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam a vyhledu z vozidla.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucCuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Méstskému uradu Blansko, jakoZto silniCnimu spravnimu ufadu ve vécech silnic Ill. tfidy
a Draznimu uradu:
» zajistit provedeni upravy stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni pfed
Zeleznicnim prejezdem P6803 ve sméru jizdy od obce Dolni Lhota a rozSifit
v odpovidajici vzdalenosti pred, pfes a za timto zelezniCnim prejezdem, vodorovneé
dopravni znacCeni o dopravni znacku €. V4 ,Vodici ¢ara“.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 20™ October 2019, 2:08 (1:08 GMT).

Occurrence type: a level crossing accident.

Description: the collision of the long distance passenger train No. 575 with the car
at the level crossing No. P6803.

Type of train: the long distance passenger train No. 575.

Location: a nation-wide railway, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy, the track line No.
1, the level crossing No. P6803, km 182,324.

Parties: SZDC, s. o. (the IM);

CD, a. s. (the RU of the long distance passenger train No. 575);
the driver of the car (a level crossing user).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 12 149 072,-

Direct cause:

* a deadlock of the car in the level crossing area on the right side in
driving direction after leaving the level crossing surface.

Contributory factor:

* a night time and a heavy falling fog distorted the deteriorated view
from the car to the surface of the level crossing.

Underlying cause:

» failure to comply with the car driver's obligations to adapt his
behavior and his way of driving to the traffic technical road
condition, weather conditions and view from the car when
participating in road traffic.

Root cause: none.

Recommendation:

Addressed to the Municipal Authority of Blansko as the Road Administration
Authority in the cases of the roads of 3rd class and to the Czech National Safety Authority
(the NSA):

* itis recommended to ensure modification of the existing road marking in front of the
level crossing No. P6803 in the direction of ride from Dolni Lhota and addition of the
road marking with the horizontal road sign No. V4 ,Guiding line” which will be
placed at the appropriate distance in front of, over and behind the level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

018 Odbor bezpecnosti provozovani drahy

OA osobni automobil

OCP oblastni centrum provozu

PCR Policie Ceské republiky

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1.
2020 Sprava Zeleznic, statni organizace)

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TP technické podminky

TTP tabulky tratovych poméru

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

7 Zaveérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti

zakon ¢&. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Vyhlaska &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ed.2 ,Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni
- Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni., ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 10. 2019.

Cas: 2.08 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy.
Misto: mezi zst. Blansko a Rajec-Jestiebi, 1. TK, ZP P6803 v km 182,324.
GPS: 49.3821617N, 16.6353567E.

Obr. &. 1: Pohled na celo viaku po vzniku MU Zdroj: PCR

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné Ccinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 10. 2019 v cca 2.04 h vjel OA tovarni znacky SEAT ALHAMBRA na
Zelezni€ni prejezd P6803 (dale také prejezd). PZZ ve vySe uvedené dobé nebylo ve
vystraze a dovolovalo vijezd na ZP. Za jizdy nebezpeénym pasmem piejezdu doslo,
v urovni 1. TK a v prostoru mezi 1. a 2. TK, ke sjeti OA pravymi koly, vpravo ve sméru
jizdy, mimo vypln z vulkanizované pryZové smési tvofici povrch prejezdu, kde OA uvazl.
Ridi¢ nebyl schopen vlastnimi prostfedky OA z mista zapadnuti vyprostit, proto o nastalé
situaci informoval telefonicky Integrované operaéni stiedisko PCR. Mezitim ve 2.07.29 h
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zacCalo PZZ davat svételnou a zvukovou vystrahu, spusténou automaticky jizdou bliziciho
se vlaku Ex 575 k pfejezdu ve sméru od Zst. Rgjec-Jestfebi po 1. TK. Ve 2.08.16 h doslo
k prijezdu Cela vlaku Ex 575 prostorem prejezdu P6803 a ke stretnuti s uvazlym OA.

Misto uvaznuts
automohbily

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz a DI

Ohledani mista v den vzniku MU se DI nezucastnila, nebot bylo o zahajeni
Setfeni MU rozhodnuto dodate¢né (vysvétleni viz bod 2.1.3 této ZZ). Z materiall
pofizenych a vypracovanych povéfenou osobou provozovatele drahy a PCR pfi ohledani
mlsta MU vyplynulo (materialy vyzadany DI):
ke stretnuti doslo na dvoukolejném zeleznicnim prejezdu P6803, zabezpeceném
PZZ typu PZS — EA se zavorami, kategorie PZS 3ZBlI dle CSN 34 2650;

* pfejezd kFizi drahu se silnici lll. tfidy €. 37435 v silniénim km 1,063 pod uhlem 51°;
* pFejezd byl oznacen z obou stran dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni
prejezd vicekolejny“, doplnény tabulkou ,Pozor viak®;

* PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou vlaku Ex 575
v€asnou vystrahu;

* ndjezd na prejezd byl z zZivicného materialu. Povrch pfejezdu tvofila vyplii STRAIL
z vulkanizované pryzové smeési, uchycena v betonovych zavérnych zidkach
a zajisténa proti posuvu v ose koleje tyCovym mechanismem, uchycenym k patam
kolejnic;

+ z fotodokumentace je patrné, Ze silnice a povrch prejezdu byl mokry kvali husté
padajici mize;

* OA byl po narazu levé predni ¢asti HDV do jeho levé zadni &asti smykan do
vzdalenosti 496 m od prejezdu;

11
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* Celo vlaku zastavilo v km 181,828 s OA zavéSenym na levém narazniku HDV,
vsunutém oknem levych zadnich dvefi do prostoru pro sezeni na zadnich
sedadlech;

* ke zranéni osob nedoslo;

*  OA mél na levém zadnim kole pneumatiku opotfebenou pod pfipustnou mez;

» vykonané zkousky na pfitomnost alkoholu v krvi u strojvedouciho vlaku Ex 575
a fidice OA byly negativni;

+ &koda na HDV byla odhadnuta na 100 000 K&. Skoda na zafizeni drahy byla
odhadnuta na 50 000 K¢ a Skoda na OA byla odhadnuta na 60 000 K¢.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Bez ucasti DI (vysvétleni viz kapitola 2.1.3 této
ZZ) bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

DI provedla nasledné ohledani prejezdu az po zahajeni vlastniho Setfeni,
a oveérovaci pokus spocivajici mj. v nocni jizdé OA pres prejezd. Zjisténi jsou uvedena
a rozebrana v dalSich ¢astech této ZZ.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 20. 10. 2019, ve 2.28 h (tj. 20 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 20. 10. 2019, ve 2.30 h (tj. 22 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 18. 12. 2019, tedy neprodlené poté, co se DI
z podkladli od provozovatele drazni dopravy
dozvédéla a vyhodnotila, Ze se jedna o vaznou
nehodu, u které je nutné postupovat v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 3 zakona €. 266/1994

Sb.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z divodu pozdéjSiho zahajeni
Setfeni, viz text vySe.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI prvotné z dokumentace
pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem, PCR a nasledné z vlastnich
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poznatkl a zjisténi z procesu zahajeného vilastniho Setfeni.

SetFeni picin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994
Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Ex 575, zaméstnanec CD, OCP Stfed.

Treti strana:
* fidi¢ OA.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Ex 575 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 198 HDV: 91547380014 -1 R+E 160
Pocet naprav: 32 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 438 1. 61542071053-0 R+Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 152 2 61542071062 -1 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 194 3 61812190535-9 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 61812190148 —1 R+Mg
NejvysSi dovolena rychlost vliaku 120 5 6154 8471021-0 R+Mg
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 6154 8881005-7 R

7. 6154 1070005-3 R

Skuteny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
Komeréné byl vlak zafazen do kategorie InterCity.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru, bez sklonu
a v urovni okolniho terénu. Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, zabezpecenou
TZZ, automatickym blokem typu AB3 — 88A. NejvysSi povolena rychlost vlaku v misté MU
je 120 km.h". Silnice je pfed ZP ve sméru jizdy OA vedena levotodivym smérovym
obloukem pfimo na pfejezd.

ZP P6803 v km 182,324 je dvoukolejny, ma $itku 9,80 m, délku 13,80 m a uhel
kiizeni pozemni komunikace s trati je 51°. Pfejezdova konstrukce je od firmy STRAIL
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z vulkanizované pryzové smeési, uchycena v betonovych zavérnych zidkach a zajisténa
proti posuvu v ose koleje tyCovym mechanismem, uchycenym k paté kolejnic.

PZZ kategorie PZS 3ZBI typu PZS — EA se zavorami od firmy AZD Praha,
S. r. 0., bylo uvedeno do provozu v roce 1998. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ
spravnou Cinnost. Svételna vystraha davana dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly v Cinnosti. Zavorova bfevna byla sklopena
v dolni poloze.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Ex 575 v misté vzniku MU byla v souladu s TTP
pro trat 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

2.05 h ohlasil pomoci mobilniho telefonu fidi¢ OA na PCR vznik ,dopravni nehody"
(pozn. DI: obsah a délka oznameni neni DI znama). Cas oznameni
odpovida dobé pred stfetnutim s vlakem, tedy uvaznuti v prostoru prejezdu);

2.08 h ohlasila ZZS vznik MU na HZS JPO Brno;

+ 2.12 h ohlasilo MU Krajské operacni a informaéni stfedisko HZS na HZS SZDC
JPO Brno;

2.19 h ohlasil vznik MU vedouci dispecer CDP Pferov vznik MU na 018 SZDC.

Zaznam komunikace 1ZS nema DI k dispozici a interni ohlaSeni v ramci SZDC
bylo zaznamenavano.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V mist¢ MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

» 2.08 h strojvedouci ohlasil vzniku MU vypravCimu zst. Rajec-Jestfebi;

« 2.09 h MU ohlasena vypravCim zst. Rajec-Jestfebi dle ohlasovaciho rozvrhu na
IZS, poté na dalSi telefonni Cisla dle ohlaSovaciho rozvrhu a doslo
k zastaveni provozu v obou tratovych kolejich v useku Rajec-Jestrebi
— Blansko;

* 2.19 h ohlasil vznik MU vedouci dispecer CDP f’l"erov na 018 SZDC;

* 2.28 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI,

* 6.30 h doslo k obnoveni provozu v obou tratovych kolejich v useku Rajec-Jestfebi
— Blansko.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

14
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Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 2.05 h, tj. 3 minuty pfed
vznikem MU, fidi¢em OA uvazlého v prostoru pfejezdu.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Uzemni odbor Blansko, dopravni inspektorat Blansko, ktera provedla zajisténi
mista MU;
« HZS SZDC, ktera provedla odstrariovani trosek, resp. nasledk MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

¢ osobnim automobilu zn. SEAT ALHAMBRA 60 000 K&.

Pfi MU byla skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném
majetku vycislena celkem na 60 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Ex 575) 12 000 000 K¢;
* zafizeni drahy 89 072 K¢.
* Zivotni prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 12 149 072 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: nocni doba, husta padajici mlha, mokro, +9 °C, znacné

omezena viditelnost.

Geografické udaje: rovinaty terén, najezd na ZP v mirném stoupani silnice, ktera

15
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tvofi protismérné smeérové oblouky, levy najezdovy a pravy
odjezdovy, vzhledem k prajezdu OA pres povrch pfejezdu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| vlaku Ex 575 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

kdyz se s vlakem blizil k mistu MU, byla mlha, dohlednost cca 30 m;

pfed prujezdem prejezdem uvidél na ¢as mensi nez 1 s dvé Cervena svétla;

nasledoval naraz a ihned zavedl rychlo€inné brzdéni;

po zastaveni informoval vyprav€iho v Zst. Rajec-Jestfebi, zajistil vlak a Sel

zkontrolovat Celo viaku;

o v poSkozeném OA nenasSel zadné osoby, coz ihned sdélil vypravéimu
v zst. Rajec-Jestrebi;

o doprovod vlaku ho kontaktoval a sdélil mu, ze nedoslo ke zranéni cestujicich.

o

o

(e]

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

_V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy
dopravce CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
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provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provadél kontroly dle dokumentu ,Smérnice Feditele 012
¢. 7/2015, Kontrolofi vozby“. Za obdobi od 1. 5. 2019 do doby vzniku MU bylo provedeno
na praci strojvedoucich v ramci OCP Stfed celkem 69 kontrol. Z tohoto celkového poctu
byly ve 12 pfipadech zjistény drobné zavady, feSené formou vytky a pouceni.

Strojvedouci zucastnény na MU byl z celkového poctu kontrol provéren pfi
vykonu sluzby 2x, vzdy bez zjisténych zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, s. o., se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla také provozovatelem této
drahy.

Dopravcem vlaku Ex 575 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §4 odst. a) zadkona €. 361/2000 Sb.:

,Prfi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohleduplné a ukéaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svuj vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani
neohrozoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu®;

* § 18 odst. 1) zadkona €. 361/2000 Sb.:
»Rychlost jizdy musi fidi¢ prizpusobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
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vozidla a nakladu, pfedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tridé, povétrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozZno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl
schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ
0579/98-E.43, vydany DU dne 23. 6. 1998, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou PZZ dne 20. 10. 2019 bylo zjisténo:
* rozdil registrovaného €asu v elektronickém archivu PZZ pfed realnym Casem Cinil
- 2.35s;
* Vv zapisu z komisionalniho pfezkouseni PZZ po MU je uvedeno, ze ,...pfejezdove
zabezpecovaci zarizeni vyhovuje technickym normam a pfedpisim SZDC
a nemohlo byt pric¢innou nehodoveé udalosti*.

Rozborem dat z elektronického archivu bylo po korekci ¢asu zjisténo:
« 2.07.29 h spusténa svételna a zvukova vystraha PZZ,
« 2.07.49h povel ke sklapéni zavor
« 2.07.53 h zavory sklopeny v dolni poloze;
« 2.08.15h Ccelo vlaku pfed pfejezdem;
+ 2.08.16 h Celo vlaku za pfejezdem (stfetnuti s osobnim automobilem);
« 2:08:29 h povel ke zvednuti zavor (cely vlak za pfejezdem).

Nedostatky nebyly zjistény.

Z Kkomisionalniho pfezkouseni PZZ po MU a rozboru staZzenych dat
z elektronického archivu PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni ¢innost. Pozadované
asy pro pfedzvanéci a piiblizovaci dobu vypoétené a stanovené dle CSN 34 2650 nebyly
prekroeny. Technicky stav PZZ nebyl v prfiginné souvislosti se vznikem MU. Cas
elektronického archivu PZZ neni s jinymi zaznamovymi zafizenimi synchronizovan.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. Posledni komplexni prohlidka pfejezdu byla
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provedena dne 30. 5. 2019, s vysledkem bez zjisténych zavad.
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 380.014-1 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: 162206/13-V.04, vydany DU dne 17. 6. 2013. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 3. 7. 2019 se zavérem ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP k uvedené fadé ZKV*.

HDV 380.014-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — typu RE1xx firmy Unicontrols — Tramex, s. r. 0., €. 9073.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 2.08.00h prujezd vlaku Ex 575 prostorem prejezdu (vznik MU) rychlosti
118 km.h" (pozn. DI: Casové zakladny zaznamového zafizeni HDV
a PZZ nejsou synchronizovany);

+ 2.08.01 h strojvedoucim zavedeno rychlo€inné brzdéni;
 2.08.14 h registrovano pouziti houkacky na dobu 1 s;
» 2.08.26 h vlak zastavil 496 m za pfejezdem v km 181,826.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
V daném pfipadé nemuize Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
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posoudit, nebot’ nebyla na misté mimoradné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Ex 575, ve sméné dne 20. 10. 2019 od 22.31 h, odpocinek pfed
sménou 23.51 h. Na pfestavku na jidlo a oddech mu vzhledem k ¢asu vzniku MU
nevznikl narok.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smeény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2010 do
doby vzniku pfedmétné MU 103 obdobnych pfipadi, kdy na ZP zabezpeéenych PZZ se
zavorovymi brfevny dosSlo ke stretnuti vlaku se silni€nim motorovym vozidlem. Pfi téchto
MU bylo usmrceno 7 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 68 osob a vznikla Skoda Cini
306 382 221 K¢.

DI Setfila pFiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné

MU, na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, mj. u téchto obdobnych

MU, kde doslo ke stfetnuti vlaku a silnicniho motorového vozidla uvazlého na Zelezni¢nim
prejezdu:

« zedne 7. 5. 2012 v zst. Uhersko, kde doS$lo ke stfetnuti vlaku EC 170 s osobnim

automobilem na ZP P4897. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo véasné

neodstranéni uvazlého osobniho automobilu z Zelezni¢niho pfejezdu v dobé jizdy
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vlaku EC 170. Zasadni pfi€inou vzniku MU bylo nevarovani provozovatele drahy
o pfekazce na ZP P4897 z divod( Gasové tisné a neznalosti funkce jednotného
systému znaceni pfejezdu;

ze dne 14. 12. 2012 mezi Zst. Pfelou¢ a Zst. Regany nad Labem, kde doslo
ke stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907. Bezprostfedni
pfi€inou vzniku MU bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pfFejezdu,
po pfedchozim sjeti pravého predniho kola do vyfezu panelové vyplné tvofici kraj
prejezdové vozovky, ktera neméla poZzadované parametry volné Sifky. Faktorem,
ktery pfispél ke vzniku MU, byla no¢ni doba a navata snéhova pokryvka, které
navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled z vozidla na pfejezdovou vozovku. Zasadni
pfiCinou vzniku MU bylo provozovani prejezdu s prejezdovou vozovkou
v provedeni, které neodpovidalo pozadavku na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst.
2 zakona ¢&. 13/1997 Sb., a svym provedenim ohrozovalo bezpecnost ucastniku
provozu na pozemni komunikaci;

ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravigany, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 444 s osobnim automobilem na ZP P6520. Bezprostfedni pficinou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu na zZelezni€nim pfejezdu P6520 a nezastaveni
drazni dopravy mezi ZelezniCnimi stanicemi Cervenka a MoraviCany, na
Zeleznicnim prejezdu P6520, po obdrzeni pozadavku na jeji zastaveni. Zasadni
pfi€inou vzniku MU bylo pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy na
Zeleznicnim prejezdu P6520, pfi bezprostfednim ohroZeni bezpecCnosti drazni
dopravy, zaméstnanci provozovatele drahy, ktery nedisponoval prostifedky pro
pfijeti u€innych opatfeni vedoucich k zastaveni drazni dopravy na Zeleznicnim
prejezdu P6520 a ktery plnil pouze roli prostfednika. PFi€inou v systému
bezpecnosti bylo nestanoveni priority (dulezitosti v porfadi) telefonnich kontaktd,
poskytnutych provozovatelem drahy integrovanému zachrannému systému, na
které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi hrozicim nebezpeci
z prodleni, poZadat o zastaveni provozovani drazni dopravy;

ze dne 30. 1. 2017 mezi zst. Rudoltice v Cechach a Krasikov, kde do$lo ke stfetnuti
vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P6519.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku mimofadné udalosti bylo uvaznuti nakladniho
automobilu v prujezdném prifezu 1. tratové koleje na zelezni¢nim prejezdu P6519
v dobé jizdy vlaku Ex 1007. Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly navata
a namrzla snéhova pokryvka a led na pozemni komunikaci v prostoru pfed
prejezdem a soucCasné stavebné — technicky stav pfejezdu P6519, ktery nesplioval
pozadavek na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a svym
provedenim ohrozoval bezpe¢nost u€astnikl provozu na pozemnich komunikacich.
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo chovani fidic¢e nakladniho automobilu
v dobé po ukonceni vystrahy davané prejezdovym zabezpefovacim zafizenim, kdy
pfed vjetim na pfejezdovou komunikaci spravné nevyhodnotil jeji stavebni
a dopravné technicky stav a bezprostfedni situaci v provozu na pozemni
komunikaci pfejezdu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 20. 10. 2019 v cca 2.04 h (8as z dokumentace PCR) vjel OA na prejezd
P6803. PZZ ve vySe uvedeném Case nebylo ve vystraze a dovolovalo vjezd na pfejezd.
Vzhledem k noCni dobé a panujicim nepfiznivym podminkam doslo za jizdy nebezpefnym
pasmem prejezdu, v urovni 1. TK a v prostoru mezi 1. a 2. TK ke sjeti OA pravymi koly,
vpravo ve sméru jizdy, mimo vypln tvofici povrch pfejezdu. Nepojizdny OA nebyl fidi¢
vlastnimi prostfedky schopen z mista zapadnuti vyprostit, proto o nastalé situaci ve 2.05 h
(8as z dokumentace PCR) informoval telefonicky Integrované operaéni stiedisko PCR. Ve
2.07.29 h (Cas archivu Cinnosti PZZ) zacCalo PZZ davat svételnou a zvukovou vystrahu,
spusténou automaticky jizdou bliziciho se vlaku Ex 575 k pfejezdu ve sméru od
zst. Rajec-Jestfebi po 1. TK. Ve 2.08.00 h (Eas zaznamového zafizeni HDV) doslo
k prijezdu Cela vlaku Ex 575 prostorem prejezdu P6803 a stfetnuti s uvazlym OA.

Pri MU nedoslo ke zranéni osob.

K ¢asum uvadénym v konecném popisu MU je pfipojena poznamka ke zdroji,
jenz &as poskytl. Casy PCR jsou &erpany pouze z pisemné dokumentace. Casy z archivu
cinnosti PZZ a zaznamového zafizeni HDV jsou ve vypisech jednotlivych technologii.
Jelikoz DI na misté MU nebyla pfitomna, pracovala s korekcemi vici pfesnému ¢Casu, jenz
uvedly odborné zpuUsobilé osoby provozovatele drahy a dopravce ve svych analyzach
zaznamenanych dat. Technicky nejsou vySe uvedena zaznamova zafizeni vzajemné
synchronizovana a rozdil mezi nimi Cini v rozhodujicim uvedeném Casu stfetnuti 16 s.
Casy technologie PZZ, diileZité pro spravnou &innost PZZ pied jizdou vlaku Ex 575 pies
prejezd, jsou uvedeny v kapitole 3.4.1 vCetné konstatovani, Ze nebyly shledany zavady.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem ke zjisténym skuteCnostem z pohledu ucCasti provozovatele drahy
a dopravce na vzniklé MU, kdy nebylo témto subjektim v pfedchozich kapitolach této ZZ
prokazano nedodrzeni platné legislativy nebo vnitinich pfedpist pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, zaméfila se DI na analyzu situace, jenz pfedchazela vzniku MU
z pohledu fidice OA.

Rozbor je tak podkladem ke skuteCnostem uvedenym v kapitole 6 této ZZ.
Situaci, které byl Fidi€¢ vystaven z pohledu stavu silnice bezprostfedné pred pFejezdem,
povrchu prejezdu a stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni v dobé vzniku MU (ve
sméru jeho jizdy), se DI pokusila navodit béhem noéniho ovéfovaciho pokusu. Sluzebni
OA byl vybaven stativem, ktery nesl b&éhem zkuSebnich jizd digitalni kameru, umisténou
vpravo vedle hlavové opérky fidice.
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Z videodokumentace porizené pfi 3x opakovaném prejeti pfejezdu, kdy sluzebni
OA svitil tlumenymi svétly a rychlost jizdy byla pfizplsobena bezpecéné jizdé levostrannym
smérovym obloukem s mirnym stoupanim k nebezpeénému pasmu piejezdu (obrazky
vytvofeny zastavenim videa v pocitaCovém programu), vyplynulo (v dobé ovéfovaciho
pokusu nebyla viditelnost neomezena nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami):

» sveétlomety na prvni fotografii z videa diky levému smérovému oblouku sméfuji svit
mimo komunikaci a nasvécuji krajnici. Stfedova dopravni znacka €. V1a ,Podélna
¢ara souvisla“ je malo vnimatelna. Orientace o sméfovani silnice je tak omezena na
vhimani ukonceni zivicného povrchu a navazujici nezpevnéné krajnice (viz Obr.
¢. 3);

Obr. ¢&. 3: Jizda k prejezdu levostrannym smérovym obloukem Zdroj: DI

» svétlomety na druhé fotografii z videa jizdy levym smérovym obloukem silnice
k povrchu prejezdu sméfuji svit na patu stojanu zavory a stojan vystrazniku. Odraz
svétla od obou soucasti technologie PZZ je mnohem intenzivnéjSi nez vnimani
nasviceni svislé dopravni znacky €. V5 ,Pficna Cara souvisla“. Je zde také patrné
kfizeni sméru vedeni nezpevnéné krajnice k povrchu pfejezdu a sméru kolmé
navazujiciho za svislou dopravni znackou €. V5 ,PfiCnha Cara souvisla®“. Jsou tak
vytvofeny podminky pro dva mozné sméry vnimani pokracovani silnice pfes povrch
prejezdu (viz Obr. €. 4);
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Obr. €. 4: Jizda pred svislou dopravni znackou €. V5 Zdroj DI

» sveétlomety na tfeti fotografii z videa jizdy levym smérovym obloukem silnice
k povrchu pfejezdu sméfuji svit stale jesté na patu stojanu zavory PZZ. Odraz
svétla od soucasti technologie PZZ je mnohem intenzivnéjSi nez vnimani nasviceni
povrchu pfejezdu. Zaroven spolené nasviceni praveho kraje rozSifeného ziviéného
povrchu, ktery vytvafi dojem vedeni silnice pfes pfejezd vice vpravo, podporuje
odraz svétla od svétlych betonovych zavérnych zidek, drzicich konstrukci povrchu
prejezdu (viz Obr. €. 5).

Obr. ¢. 5: Jizda bezprostfedné pred nebezpeénym pasmem prejezdu Zdroj DI
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Tento klamny jev v no¢ni dobé vytvafi riziko, zvétSujici se v dobé, kdy se ke tmé
pfida husta mlha, husty dést nebo snézeni. Kdyz si toto riziko fidi€ nestaci uvédomit
a eliminovat ho v€as opatrnou jizdou, muze najet pravou &asti osobniho motorového
vozidla do mista mimo povrch pfejezdu (viz Obr. €. 6).

Obr. &. 6: Misto zapadnuti pri MU. Zdroj PCR a DI

Béhem Setfeni pfedmétné mimofadné udalosti bylo DI zjiSténo, Ze stavajici
vodorovna dopravni znacka €. V5 ,Pficna Cara souvisla“ ze sméru jizdy od obce Dolni
Lhota, aplikovana na silnici v provedeni dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., neni kolma na smér
silniéniho provozu nebezpe&nym pasmem prejezdu, definovanym normou CSN 73 6380.
PozZzadavek na pokud mozno kolmé provedeni s tim, Ze je mozné &aru lomit, nebo
odstupriovavat, je uveden v technickych podminkach ,TP 65 ZASADY PRO DOPRAVNI
ZNACENI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH®. Vy$e uvedené také zaroveri zpusobuje, Ze
navazujici dopravni znacka €. V1a ,Podélna Cara souvisla“ je ukonCena v misté navazani
na svislou dopravni znacku &. V5 ,Pficna ¢ara souvisla“ zpusobem, jenz nereflektuje
dokonceni levého smérového oblouku silnice a navazani jeji osy na osu pokracujici pres
prejezd v uhlu kfizeni s drahou (viz Obr. €. 7).

Dale DI zjistla béhem nocniho ovéfovaciho pokusu, Ze jizda osobniho
automobilu z obou stran na zZelezni¢ni prejezd stoupajicim levym smérovym obloukem
zpUsobuje zdvih Ghlu sviceni tlumenych svétel vozidla. Ridi¢ tak v noéni dobé,
a pfedevsim za nepfiznivych povétrnostnich podminek, hufe vnima skuteny uhel kfizeni
silnice s drahou, jeji osu v prostoru povrchu prejezdu a Sifku jizdniho pruhu smérem
k pravému konci vyplné, tvofici povrch prejezdu. Také v situaci, kdy fidiC osobniho
automobilu najizdéjiciho na pfejezd potka protijedouci motorové vozidlo, nachazejici se na
konci povrchu pfejezdu, mize byt kratkodobé oslnén zpusobem, k némuz dochazi od
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protijedoucich motorovych vozidel pfi vlastni jizdé levym smeérovym obloukem pod
horizontem. Proto DI doporucuje rozSifit v odpovidajici vzdalenosti pfed pfejezdem, pfes
a za prejezd, vodorovné dopravni znaceni o znacku &. V4 ,Vodici ¢ara“ (viz Obr. €. 8).
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Obr. ¢&. 7: ilustrace porovnani sméru stavajiciho dopravniho zna¢eni a sméru krajnice a osy
silnice prfes povrch prejezdu. Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: llustrace preneseni krajnic silnice pfed povrchem prejezdu na pryZové vypini STRAIL
Zdroj: DI
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DI svym bezpecnostné orientovanym Setfenim pficin vzniku MU v kapitole 6 této
ZZ vydava bezpelnosti doporuceni, které by vyhledané riziko omezilo a pomohlo
prfedchazet vzniku MU ze stejnych pficin.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* uvaznuti osobniho automobilu v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu vpravo ve sméru
jizdy po pfedchozim sjeti z pfejezdové vozovky.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:

* noc¢ni doba a husta padajici mlha, které zkreslovaly zhorSeny rozhled z osobniho
automobilu na povrch Zeleznicniho pfejezdu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni povinnosti fidiCe osobniho automobilu pfizplisobit své chovani a zplsob

jizdy pfi u€asti na provozu na pozemnich komunikacich dopravné technickému
stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam a vyhledu z vozidla.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach

Pouziti OA fidi€em v technickém stavu, kdy na levém zadnim kole byla nasazena
pneumatika s opotifebenim pod pfipustnou mez, doSlo k porusSeni § 5 odst. 1) pism. a)
zakona &. 361/2000 Sb., ,Ridi& je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen uZit
vozidlo, které splriuje technické podminky stanovené zvlastnim pravnim pfedpisem®
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje:

Méstskému uradu Blansko, jakoZto silniCnimu spravnimu ufadu ve vécech silnic Ill. tfidy
a Draznimu dradu:

* zajistit provedeni upravy stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni pred
ZelezniCnim prejezdem P6803 ve sméru jizdy od obce Dolni Lhota a rozSifit
v odpovidajici vzdalenosti pfed, pfes a za timto Zelezni¢nim pfejezdem, vodorovné
dopravni znaceni o dopravni znacku €. V4 ,Vodici ¢ara“.

DI sméfuje v tomto pfipadé své doporuceni na dva spravni ufady, nebot
z pohledu § 37 zakona &. 13/1997 Sb., je zfejmé, ze ZP obecné vzdy zplsobuje pro
vymezenou ¢ast pozemni komunikace, u pfedmétného prejezdu se jedna o prostor mezi
zavorovymi bfevny, zménu vlastnika a zménu pfisluSného spravniho organu, tj. dochazi
ke zmé&né vlastnika a spravniho organu na komunikaci pfed a za ZP a v nebezpe&ném
pasmu ZP.

Vzhledem k tomu, Ze silnice Ill. tfidy &. 37435 je svou Sifkou jizdnich pruh(
zarazena do kategorie, ktera zjevné nema vodici prouzek, na némz by se po celé délce
aplikovalo umisténi poZadované dopravni znacky €. V4 ,Vodici ¢ara“, je na silnicnim
spravnim ufadu, zda rozhodne o moznosti instalace dopravni znacky €. V4 ,Vodici ¢ara“
v rozhodné vzdalenosti pfed pfejezdem. Nasledné pak, ve spolupraci s draznim spravnim
urfadem, by doslo k instalaci dopravni znacky €. V4 ,Vodici ¢ara“ na pfejezdovou vozovku,
prestoze CSN 73 6380 toto dopravni znadeni pro vymezeny prostor mezi zavorami
nepozaduje. Jen toto feSeni, v kombinaci s provedenim upravy stavajiciho vodorovného
dopravniho znaceni pfed prejezdem P6803 ve sméru jizdy od obce Dolni Lhota, eliminuje
DI zjisténé riziko, popsané v kapitole 4.2.1 této ZZ.

V Brné dne 5. kvétna 2020

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

28



ne® Zaverstna zprava o vysledcicn Setfent mirnofadné ud

Obr. ¢. 9: Pohled na prejezd a povétrnostni podminky rano po MU Zdroj: PCR

Obr. ¢. 10: Detailni pohled na misto zapadnuti Zdroj: PCR
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