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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 9.12.2019, 9:03 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Ex 282 s krytem elektrického ohfevu vyhybek.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben,

Zelezni¢ni stanice Zamrsk, vyhybka €. 5 v km 279,139.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 282);

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 8 849 034 K¢.

Bezprostfedni pfi€ina:

* jizda vlaku Ex 282 prfes vyhybku €. 5 s otevienym prvnim krytem elektrického
ohfevu, ktery zasahoval do prujezdného prufezu.

Pfispivajici faktory:
* nebyly zjistény.
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Zasadni pficCina:

nezajisténi v€asného uzavieni a zabezpeceni prvniho krytu elektrického ohfevu
vyhybky €. 5, a tim nezachovani bezpe&ného prljezdného prafezu pro jizdu
draznich vozidel pfes tuto vyhybku.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

s vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Sprava Zeleznic, statni organizace, a u ostatnich v uvahu pfipadajicich provozovatelt drah
na draze zZeleznicni:

proveést mimoradné bezpecnosti Skoleni z manipulace s kryty elektrického ohfevu
vyhybek a s kryty Zlabovych prazct vyhybek u v8ech zaméstnanctd manipulujicich
s témito kryty, kde budou prokazatelné seznameni se vSemi pozadavky na
manipulaci s nimi;

zaradit toto Skoleni do napiné vstupnich a pravidelnych bezpeclnostnich Skoleni
pFislusnych zaméstnancu;

v ramci vlastni pravidelné kontrolni ¢innosti nafidit pribéznou kontrolu uzavreni,
zajisténi a celkového stavu vySe uvedenych krytl vyhybek;

stanovit pravidla pro vnitfni kontrolni Cinnost odbornych sprav a provoznich
jednotek pfi praci na zafizeni v provozované koleji (pfedevSim v oblasti zajisténi
bezpecnosti a dodrzovani stanovenych pracovnich postupd), vcetné jasnych
pozadavkl pro tyto kontroly (napf. Cetnost, druhy a zplsob kontroly, jejich
zaznamenavani a evidenci apod.).
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 9" December 2019, 9:03 (8:03 GMT).

Occurrence type: the collision of the train with an obstacle.

Description: the collision of the long distance passenger train No. 282 with the
cover for electric heating of the switches.

Type of train: the long distance passenger train No. 282.

Location: Zamrsk station, the switch No. 5, km 279,1309.

Parties: SZDC, s. o. (the IM);

CD, a. s. (the RU of the long distance passenger train No. 282).

Consequences: 0 fatalities, O injuries;
total damage CZK 8 849 034,-
Direct cause:

* movement of the train No. 282 over the switch No. 5 with the open
first cover for electric heating of the switch, which interfered with
structure gauge.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» the first cover of electric heating of the switch No. 5 was not closed
and secured in time so that the safe structure gauge for movement
of the rolling stocks over the switch No. 5 was not preserved.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (the NSA):

* as part of its activities as the national safety authority, we recommend that the NSA
adopt measures to ensure that the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni
organizace, and other infrastructure managers on railways:

o will exercise an extraordinary safety training focused on manipulation with the
covers for electric heating of the switches and with covers of the hollow bearer
of the switches. On this training, all employees who manipulate with these
covers, will be demonstrably acquainted with all requirements for this
manipulation;

o will file include this training into the content of the initial and regular safety
training of the relevant employees;

o will order an continuous control of the closure, securing and overall status of the
above-mentioned covers of the switches as part of their own regular control
activities;

o will set the rules for the internal control activity of the professional
administrations and operating units when working on device placed on the
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operating track (especially in domain of ensuring security and observance of the
established work procedures), including clear requirements for these controls

(e.g frequency, types and methods of these controls, their recording and
registration, etc.).
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BOzP
CDP
COP
¢D
CSN
DI
DU
DV
EOV
GSM-R
GR
HDV
HZS
1ZS
JOP
MU
OCP
OR
SEE
SK
ST
Szz
SSZT
SZDC

TK
TZZ
Ul
VUT
7
ZSSK
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektricky ohfev vyhybek

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

oblastni centrum provozu

Oblastni Feditelstvi

Sprava elektrotechniky a energetiky
stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

Sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)

tratova kolej (tratové koleje)

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

Vysoké uceni technickeé

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezniéna spolo&nost’ Slovensko
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC Bp1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

SZDC Bp1 Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 9.12.2019.

Cas: 9:03 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha-Liben.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zelezniéni stanice Zamrsk, vyhybka
¢. 5, km 279,139.

GPS: 49.9957092N, 16.1156075E.

S e . - e - =
Obr. ¢. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: SZDC

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 12. 2019 v 8:40 h se ohlasil tratovému dispeCerovi na CDP Praha
zaméstnanec SSZT a seznamil ho se zamyslenou praci na vyhybce €. 5 v zst. Zamrsk,

11
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protoze se v pfedchozich dnech na vyhybce €. 5 objevily technické problémy a bylo nutné
diagnostikovat pfi€inu a provést udrzbovy zasah. Nasledné spolu v ¢ase 8:44 h sjednali
podminky pro tuto praci, tratovy dispecer proved| zapis do telefonniho zapisniku a zavedl
na monitoru JOP varovny Stitek. Praci na vyhybce, pfi které bylo nutné odjistit a otevfit
(zvednout smérem vzhuru do prujezdného prufezu) kryty EQV, nachazejici se v jazykové
Casti vyhybky v prostoru mezi jazyky, provadéli dva zaméstnanci SSZT Pardubice
v prostoru prvniho krytu EOV a dva zaméstnanci ST Pardubice v prostoru tfetiho krytu
EOQV (dale také kryt).

Strojvedouci vlaku Ex 282 jedouci ze sméru od zst. Chocen pfi vyjezdu z oblouku
pred Zst. Zamrsk spatfil pracovniky v kolejiSti a upozornil je dvakrat navésti ,Pozor®. Ti
poté vystoupili z koleje, ale pfi prijezdu pracovnim mistem doSlo ve vyhybce €. 5
k zachyceni prvniho krytu EOV pluhem HDV vlaku Ex 282. Vlivem toho se prvni kryt utrhl,
rotoval pod jedoucim vlakem, nasledné doSlo na vyhybce k utrzeni tfetiho krytu EOV
a urazeni hlinikového krytu ze spodni ¢asti jednoho z vozu, vSechny tyto kryty vlak dale
roloval pod sebou cca 400 m. Tim doSlo k poskozeni vSech DV vlaku a Zelezni¢niho
svrsku.

Misto vzniku MU, vyhybka C. , km 279,139

Zst. Zamrsk

Vlak Ex 282 jedouci od Zst. Choceni

Obr. ¢. 2 Schema m/sta vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista vzniku MU se DI nezucastnila z ddvodu uvedenych v bodu 2.1.3 této ZZ.

Z obsahu dokumentace pofizené pfi ohledani mista MU povéfenou osobou provozovatele
drahy vyplynulo:

* misto MU se nachazi v zst. Zamrsk (dale také stanice), na 2. SK, vyhybce ¢&. 5,
v km 279,139;

* vlak Ex 282 byl sestaven z HDV 91 56 6 350 020-4 a osmi vozUi. Mé&l 36 naprav,

12
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229 m a 536 t;

Celo vlaku Ex 282 zastavilo v km 279,814, ve vzdalenosti 675 m od mista vzniku
MU;

HDV 91 56 6 350 020-4 jelo vpfed stanovistém €. 1. Na obou pluzich byly stopy
odéru v jejich vnitfnich dolnich rozich (smérem k ose koleje). Ve spodni ¢asti HDV
byly zjistény stopy narazu a odéra.

Pofadi osobnich vozu (smér od HDV ke konci vlaku) a jejich poSkozeni:

62 56 71-90 004-5 narazem prorazena fekalni nadrz na dolni Celni strané, narazem
poskozena skfifh ménicl, poskozené Celo skiiné klimatizace a stopy uniku chladici
latky, utrzené tahlo odbrzdovace;

73 54 10-91 013-8 vytrzeny vysokonapétovy kabel ze zasuvky prvniho vozu, na
Cele vyvéSené nepouzité hadice napajeciho a pribézného potrubi, narazy
poskozena dna skfini ve spodni ¢asti vozu;

73 54 88-91 003-6 na Cele rozpojené potrubi pribézné brzdy, zaklinéna c&ast
eurobalizy, narazem prorazena fekalni nadrz na dolni Celni strané, poskozené Celo
skriné klimatizace;

73 54 21-91 002-8 na Cele vyvéSena nepouzita hadice prubézného potrubi, narazy
poskozena dna skfini ve spodni Casti vozu;

73 54 21-91 011-9 na Cele vyvésena nepouzita hadice prubézného potrubi, narazy
poskozena dna skfini ve spodni ¢asti vozu;

73 54 21-91 006-9 na Cele rozpojené potrubi priibézné brzdy, narazy poSkozena
dna skfini ve spodni casti vozu, smérem k dalSimu vozu vyvéSena nepouzita
hadice prabézného potrubi;

61 54 20-91 012-2 na Cele rozpojené potrubi pribézné brzdy a vyvéSena nepouzita
hadice prubézného potrubi, narazy poskozena dna skfiné ve spodni ¢asti vozu;

61 54 29-91 049-5 narazy posSkozena dna skfini ve spodni ¢asti vozu.

Pojezdové plochy kol vozu vlaku Ex 282 nesly stopy rozjezdéni stérku. PoSkozeni

vozidel vlaku bylo na misté MU pfedbézné odhadnuto na 400 000 K¢.

Stav zZelezniéniho svrsku:

prvni stopy poskozeni zafizeni Zelezni¢niho svrSku ve sméru jizdy viaku byly na
zarizeni pro upevnéni krytu EOV v prvnim poli vyhybky €. 5. Kryt byl v tomto misté
nasazen panty proti sméru jizdy vlaku a zaviral se ve sméru jizdy viaku Ex 282.
Pravy dil pro upevnéni krytu mél na Celni strané vytrZzeny Sroub, ten leZel ve Stérku
v prfedchozim poli a byl zjevné Cerstvé ohnuty a ulomeny. Pferusené spojeni
obtacejici prazec bylo po MU provizorné zajisténé dratem zaméstnanci ST. Pravy
pant krytu chybél, levy pant byl ohnuty. Uchyceni krytu v misté pantd bylo viditelné
stoené smérem doleva, zavlatka pro zajisténi krytu na protéjSi strané nebyla
nalezena. Na tfetim prazci ve sméru jizdy od jazykd vyhybky byly stopy prvniho
narazu z jeho Celni horni strany;

druhy kryt EOV vyhybky €. 5 mél na Celni strané stopy narazd, ale zistal na misté;
treti kryt EOV vyhybky €. 5 chybél, pravy pant také chybél a levy pant byl ohnuty.
Zavlacka krytu byla po vytrzeni krytu zdeformovana, ale na svém misté;

prvni eurobaliza za navéstidlem S2 chybéla a druha zlstala neposkozena;

magnetické informaéni body za navéstidlem S2 nesly stopy poskozovani odérem
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a narazy v horni &asti. Pravy magneticky informacni bod byl ve svém uchyceni
uvolnény;

* v km 279,351 ve sméru jizdy vlaku byly vyboCené vysokonapétové kabely mezi
prazci;

* v km 279,524 (385 m za mistem MU) leZzel mezi kolejnicemi 4. koleje zcela
zdeformovany kryt EOV;

* v km 279,563 (424 m za mistem MU) lezel mezi kolejnicemi 2. koleje zcela
zdeformovany kryt EOV a zcela zdeformovany hlinikovy plech. Do tohoto mista byly
od mista vzniku MU stopy odéru na prazcich a stopy dfeni ve Stérku.

Poskozeni zelezni¢niho svrsku bylo predbézné odhadnuto celkem na 65 000 K¢.
Pfi MU nebyl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 9.12. 2019, v 9:23 h (tj. 20 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 9.12. 2019, v 9:25 h (tj. 22 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 11. 12. 2019, tedy neprodlené poté, co se DI od
provozovatele drazni  dopravy  dozvédéla
o vyznamném navySeni Skody a vyhodnotila, ze
se jedna o vaznou nehodu, u které je nutné
postupovat v souladu s ustanovenim § 53b odst. 3
zakona €. 266/1994Sb.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VUT Brno, Fakulta materialového inzenyrstvi,

konzultant z VUT Brno, Ustav Zelezni¢nich
konstrukci a staveb.

Naslednym Setfenim pFi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéten Ul Brno.
Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a videodokumentace z nasledného ohledani a ovéfovacich
pokusu, provedenych v misté MU, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a z posouzeni a expertizy z VUT Brno.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
« navéstni technik 1, zamé&stnanec SZDC, SSZT Pardubice — vedouci praci;
+ navéstni technik 2, zaméstnanec SZDC, SSZT Pardubice;

+ fidi¢ speciadlniho hnaciho vozidla — tratovy strojnik, zamé&stnanec SZDC, ST
Pardubice;

+ getaf, zaméstnanec SZDC, ST Pardubice;
+ tratovy dispeder, zaméstnanec SZDC, CDP Praha.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Ex 282, zaméstnanec CD, OCP Stfed.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 282 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 229 HDV: 91 56 6 350 0204 P
Pocet naprav: 36 Vozy (za HDV):
Hmotnost (t): 536 1. 62 56 71-90 004-5 R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 148 2. 7354 10-91 013-8 R+Mg
Skute¢na brzdici procenta (%): 182 3. 73 54 88-91 003-6 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 73 54 21-91 002-8 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 160 5. 73 54 21-91 011-9 R+Mg
v misté MU (km.h-1):
ZpUsob brzdéni: l. 6. 73 54 21-91 006-9 R+Mg
61 54 20-91 012-2 R+Mg
61 54 29-91 049-5 R+Mg

Pozn. k vlaku Ex 282:
* HDV a prvni viiz za HDV byly ve vlastnictvi slovenského dopravce ZSSK, ostatni
vozy byly ve vlastnictvi CD;
* vlak Ex 282 jel ze sméru Bratislava hlavna stanica do zst. Praha hl. n.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy viaku je vedena nejprve od zastavky Dobfikov
u Chocné v levostranném oblouku v urovni okolniho terénu az do zst. Zamrsk, kde je
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vedena v pfimém sméru a v mirném klesani 2,67 %.. Jedna se o dvoukolejnou,
elektrifikovanou trat, zabezpeCenou obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem
AB3-88 s uplnou blokovou podminkou, v mist¢ MU s nejvySSi povolenou rychlosti
160 km.h™.

Pro zakryti prostoru tahel Celistového zavéru mezi kolejnicemi jsou vyhybky v Zst.
Zamrsk dovybaveny kryty EOV. Ty jsou namontovany pfimo k betonovym prazcim pomoci
objimek z ocelového pozinkovaného pasku obepinajicich prazec. Na boc€nich stranach
krytu jsou umistény gumové zastérky pro volné vedeni tahla pod kryt, zabranujici navanuti
snéhu do prostoru tahel. Kryt je pfipevnén na Cepech (pantech) tak, aby ho bylo mozné po
odjisténi (vytazeni jistici zavlacky) odklopit smérem vzhlru pro pfistup k tahlim. Na
vyhybce €. 5 byly tyto kryty tfi.

Vyhybka €. 5 v Zst. Zamrsk

Oznaceni vyhybky J 60 1:14-760 I. Pp b nov.
Poloha Km 279,139

Délka 54,216 m

Druh zavéru Celistovy

Vlozena 1.11.1996

Rychlost v hlavni 160 km.h™’

Rychlost ve vedlejsi |80 km.h™

Tab. ¢. 1: Parametry vyhybky Zdroj: SZDC

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

« 840h zaméstnanec SSZT — vedouci praci oznamil tratovému dispecerovi
zamér provadét prace na vyhybce €. 5 ve spolupraci se ST;

* 8:44h tratovy dispeCer a vedouci praci sjednali podminky pro tuto praci na
vyhybce €. 5 v zZst. Zamrsk;

« 851h tratovy dispeCer oznamil vedoucimu praci vjezd vlaku Os 5006 na
¢tvrtou kolej a prujezd vlaku Ex 1003 po prvni koleji;

« 856h vedouci praci pozadal tratového dispeCera o pfestaveni vyhybky €. 5.
Tratovy dispecCer ho upozornil na jizdu vlaku Ex 282;

* 9:.05h strojvedouci vlaku Ex 282 ohlasil vznik MU tratovému dispecerovi;

« 9:07h v hovoru se tratovy dispecer zeptal zaméstnance SSZT, co se vlastné
stalo.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Ex 282, zaméstnanci SSZT a tratovym
dispeCerem CDP Praha byla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V mist¢ MU byly bezprostfedné prfed jejim vznikem provozovatelem drahy
provadény udrzbové prace na vyhybce €. 5, ktera v predchozich dnech vykazovala
technickou zavadu (pfi pfestavovani opakované& nedo$la do koncové polohy). Udrzbové
a opravné prace byly provadény v provozované koleji dvéma zaméstnanci SSZT a dvéma
zaméstnanci ST Pardubice, pfi€emz v ramci udrzby, sefizovani a kontroly stavéciho
zafizeni bylo nutné kryty EQV oteviit.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 9:.05h strojvedouci vlaku Ex 282 ohlasil vznik MU tratovému dispecerovi;
* 9:06h tratovy dispeCer ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi;
* 9115h strojvedouci vlaku Ex 282 oznamil tratovému dispecCerovi poskozeni

soupravy a nasledné se spolu dohodli na postupu ohledné zajisténi
bezpecnosti cestujicich;

* 9116 h vedouci dispeCer ohlasil vznik MU povéfené osobé provozovatele
drahy;
* 9:25h povéfena osoba provozovatele drahy telefonicky ohlasila vznik MU na

COP DI, ktera na zakladé ohlasenych udaji bezprostiedné udélila
souhlas k uvolnéni drahy;

* 11:32h obnoven provoz ve 2. SK Zst. Zamrsk.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla po komisionalnich prohlidkach vycislena
Skoda na:

« HDV 3493 €, tji. 89 176 K¢; )
* 1.vozu 50 000 €, tj. 1276 500 K¢; *)
e 2.vozu 2 100 000 Kg;
* 3.vozu 1 600 000 Kg¢;
* 4.vozu 680 000 K¢;
* 5.vozu 1 300 000 K¢;
* 6.vozu 1 200 000 K¢;
e 7.vozu 300 000 K¢;
* 8.vozu 300 000 Kg;
e Zelezni¢nim svrsku 3 358 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikld na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 8 849 034 K¢.

*) dle platného kurzu CNB ze dne 9. 12. 2019, 1 € = 25,53 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno + 4°C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: vyhybka €. 5 se nachazi v pfimém sméru v urovni okolniho
rovinatého terénu v mirném klesani 2,67 %eo.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha echrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Ex 282 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

© na sménu nastoupil 8. 12. 2019 ve 22:31 h, odpocaty a psychicky vyrovnany;

o za jizdy vlaku Ex 282 projizdél zst. Zamrsk po 2. SK. Po vyjezdu z oblouku na
zhlavi spatfil cca 10 pracovnikl a okamzité daval navést ,Pozor*;

pfi prdjezdu vyhybkou €. 5 se ozvala rana a zavedI provozni brzdéni;

po chvili zaregistroval unik vzduchu z hlavniho potrubi;

po zastaveni ho kontaktoval vypravéi s dotazem, co se déje;

oznamil mu, Ze jde prekontrolovat soupravu. Souprava méla na nékolika

o O O O
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mistech rozvésené brzdové potrubi, vytrzené vysokonapétové kabely a nebyla
schopna dalSiho provozu;
toto oznamil na CDP a ¢ekal na pfijezd vySetfovatelu.

» strojvedouci vlaku Ex 282 — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. uved!:

@)

o

o

na viak Ex 282 nastoupil v zst. Bfeclav, poté co pfijel ze Slovenska;

pred sménou mél dostateény odpocinek cca vice nez 20 h;

sména probihala bez mimofadnosti, ani se nevyskytly Zadné poruchy nebo
zavady;

jizda vlaku Ex 282 probihala bézné. Pred Zst. Zamrsk vyjel z oblouku a uvidél
nékolik zaméstnancl na vyhybkach;

opakované houkal, protoZze napoprvé od pracovniki v kolejisti byla viazna
reakce, pfili§ nereagovali a na to, Ze se tam jezdi cca 160 km.h™", se chovali
laxné;

zacCali se vagné rozchazet. Az byli vSichni pryC, zaujal ho zeleny plastovy
kanystr, ktery byl vedle koleje vpravo. Mél pocit, Ze se nachazi v prujezdném
prifezu;

pfi prejizdéni vyhybky €. 5 zaznamenal ranu — typicky kovovy zvuk z oblasti
pluhu. Tento zvuk zazni kdykoliv trefi néco pluhem. Mél pocit, jako by jim nabral
kladivo nebo né&jake jiné naradi. Mysli, ze kryty, které zahléd|, lezely;

zaCal brzdit a po zastaveni zjistil, Ze jiz neSlo odbrzdit a Ze neni schopny
nafoukat vzduch. Otevrel tedy dvefe a vSiml si, Ze se od prvniho vozu kouffi;
vzapéti volali z CDP a ptali se, jestli mize jet dal;

poté se Sel podivat zepfedu na HDV. Tam mu pfislo vSe celkem v pofadku. Dal
si vS§iml proseklé fekalni nadrze a u dalSich voz( byly rozhozené hadice,
zapichnuta baliza a dalSi poSkozeni. Zavolal na CDP, ze vlak dal nepojede;

na pluhu nebylo vidét Zadné razantni poskozeni, ale Sroubovka — oko spfahla
bylo vyhozeno mimo svou obvyklou polohu (vyjeta pres pFicku).

» zaméstnanec SSZT 1 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedI:

o

o

dne 9. 12. 2019 nastoupil na pracovni sménu na pracovisti v zst. Zamrsk;

cca v 8:00 h se domluvil s pracovniky ST na opravé vyhybky €. 5 na
chocenskem zhlavi. Po vystaveni bezpeénostniho Stitku pro tuto praci
u tratového dispeCera CDP Praha v 8:45 h spolec¢né prohlizeli vyhybku
a domlouvali postup prace;

s krytem v prvnim poli vyhybky €. 5 manipuloval;

po provedenych opravach na vyhybce prohlizel miry kontrolnich pravitek
v elektromotorickém prestavniku a stav kontrolnich tyci;

po avizu dispeCera o jizdé vlaku Ex 282 vystoupil z kolejisté a oCekaval jeho
prijezd;

pfi prUjezdu vilaku pfes vyhybku se ozvala hlasita rana a vlak potom zastavil na
stanicni koleji;

prohlidkou vyhybky zjistil, Ze byl vlakem zachycen kryt spojovacich tyCi mezi
jazyky vyhybky u prvniho a tfetiho zavéru;

v dobé varovani tratového dispeCera o jizdé vlaku Ex 282 byl v prostoru prvniho
pole vyhybky €. 5 sam;

zafizeni udrzuje uz mnoho let. Neni si védom toho, Ze by nechal pfed jizdou
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vlaku uvedeny kryt v nesklopené poloze.

» zaméstnanec SSZT 2 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedI:

o

o

dne 9. 12. 2019 nastoupil na pracovni sménu na pracovisti v zst. Zamrsk;

cca v 845 h se s kolegou sesli u vyhybky €. 5 na choceriském zhlavi
s pracovniky ST a domlouvali postup prace pfi opravé vyhybky;

poté odesel do dilny pro novy kloub kontrolni tyCe, ktery se rozhodli vymeénit;

po navratu zpét se dozvédél, ze doSlo k poskozeni krytl tyCi ve vyhybce
projizdéjicim viakem.

» zaméstnanec ST 1 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

dne 9. 12. 2019 nastoupil pracovni sménu v Zst. Chocen a poté byli s kolegou
poslani na sefizeni vyhybek do zst. Zamrsk;

na choceriském zhlavi se sesli s kolegy ze SSZT a pracovali na vyhybce €. 5;
zameéstnanci SSZT pracovali v oblasti pfestavniku a zaméstnanci ST sefizovali
treti zavér;

o jizdach vlakl informoval kolega se SSZT, ktery byl ve spojeni s dispecery;

po avizu vlaku Ex 282 vystoupil z kolejisté;

pfi prijezdu vlaku kolem ného zaregistroval vifeni prachu pod vozy. Hned se $li
podivat na vyhybku, kde zjistili, Ze doS$lo k zachyceni krytu spojovacich tyci.

» zameéstnanec ST 2 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

uplné stejné informace — podani vysvétleni jako u zaméstnance ST 1, viz vySe.

Zaméstnanci SSZT 1, SSZT 2, ST 1 a ST 2 byli dopisem DI ze dne 16. 4. 2020
predvolani k podani vysvétleni. Prostrednictvim svého pravniho zastupce sdélili DI
dopisem ze dne 26. 5. 2020, ze omlouvaji svoji neucast na podani vysvétleni
k predmétné MU, a sou€asné uvedli, ze vyuzivaji svého prava nevypovidat. Z tohoto
davodu neni mozné doplnit jejich vysvétleni a objasnit nékteré skutecnosti o jejich
chovani a €innosti na pracovisti a konfrontovat je se zjiSténymi fakty.

» tratovy dispeCer CDP Praha — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

o

dne 9. 12. 2019 slouzil denni sménu jako tratovy dispeCer €. 122 na
dispecerském sale 4A,;

pfi prujezdu vlaku Ex 282 v zZst. Zamrsk zpozoroval, Ze vlak asi v zst. zastavil;
volal strojvedoucimu, ktery mu oznamil, Zze doslo k najeti na pravdépodobné
plechovy kryt pfestavniku a poskozeni vzduchového potrubi;

zalozni dispecer udalost ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu.

» tratovy dispe€er CDP Praha — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. uved!:

o

@)

funkci tratového dispec€era vykonava od 1. 6. 2016;

dne 9. 12. 2019 rano nastoupil sluzbu mezi 7. a 8. h. Sména probihala
normalné, byl odpocaty a pfi nastupu se nevyskytly zadné mimoradnosti;

v den vzniku MU mél pfidélen obvod Chocern — Zamrsk — Uhersko;

cca v 8:30 h se ozval pracovnik SSZT s tim, Ze potfebuje udélat né&jakou praci
na vyhybce €. 5 v zst. Zamrsk;

na zakladé této informace sepsali bezpecnostni stitek na udrzbu vyhybky €. 5;
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domluvili si konkrétni spojeni na GSM-R a také byl nahlasen sluzebni mobilni
telefon;

sjednali také zpUsob informovani i minimalni ¢as na vyklizeni pracovisté (15 s);
pracovnik SSZT mu oznamil zacCatek praci a zacCali se domlouvat na
projizdéjicich vlacich;

mezi 8:45 h a 9:00 h oznamoval pracovniku SSZT vlak, ktery v tuto dobu
projizdél zst. Brandys nad Orlici. Na zakladé toho pracovnik SSZT fekl, Ze by
jesté néco potfeboval s vyhybkou, a pokracovali v praci;

kdyz se vlak blizil k Zst. Zamrsk, oznamil mu pracovnik SSZT ukonceni prace.
Na zakladé toho mu oznamil, Ze vlak Ex 282 jede. Vystoupili z kolejisté a po
sjednané dobé srovnal vyhybky a postavil vlakovou cestu po 2. SK;

se strojvedoucim viaku Ex 282 pfed MU mluvil kvUli sledu s osobnim viakem;

v reliéfu kolejisté na JOP zjistil, ze vlak Ex 282 by jiz mél projet zst. Zamrsk, ale
vlak stale nikde. Na kamerach vidél, ze v zst. Zamrsk stoji;

volal strojvedoucimu a ptal se, co se déje. Ten mu oznamil, Zze na vyhybce €. 5
na néco najel a unikd mu vzduch a Ze se musi podivat, co se stalo a kde je
problém;

poté mu strojvedouci oznamil, Ze mu unika vzduch a ze nikam dal nepojede;
zrusil tedy pro vlak Ex 282 odjezdovou cestu;

za chvili se mu ozval pracovnik SSZT, ktery mu sdélil, Ze vlak najel na kryt a Ze
vyhybka nepUjde stavét;

musel fesit co dal, nebot za vlakem Ex 282 jel dalSi nakladni vlak. RozhodI se,
Ze bude dal jezdit po liché skupiné na 3. a 1. kolej. Vyhybka €. 5 je stézejni;
zalozni dispecer pak volal podle ohlaSovaciho planu a bylo rozhodnuto, Ze se to
bude Setfit jako MU;

informoval ostatni vlaky, Zze na 2. koleji stoji obsazeny rychlik;

poté se ozvali pracovnici SSZT a vyhybku &. 5 zprovoznili a povolili mu pfes ni
jezdit na zakladé povoleni od vysetfovacich organu. Trvalo to dost dlouho,
nebot byla potfeba evakuace cestujicich na vlak EC 72;

cca kolem poledne mu dovolili s vlakem Ex 282 odjet a nasledné bylo Setreni
ukonceno;

na otazku ,jak se chovalo prostfedi JOP po zavedeni varovného §titku na
vyhybce €. 5 v Zst. Zamrsk* odpovédél, Ze je zde tyrkysova znacka, upozorni ho
na Stitek pfed postavenim vlakoveé cesty. Entrem to pak potvrdi. Neni to rizikova
funkce;

na otazku ,na zakladé ceho muze tratovy dispeCer zrusit varovny Stitek na
monitoru JOP a jak probiha jeho zruSeni” odpovédél, Ze to neni rizikova funkce
a pro né&j je dulezity zapis v telefonnim zapisniku. Jinak administrativni zruSeni
probéhlo na zakladé informace pracovnika SSZT po MU a na povoleni
vySetifovacich organd;

na otazku ,jaké ukony proved! pro zajisténi BOZP na pracovnim misté”
odpovédél, ze zapsal do telefonniho zapisniku bezpecénostni Stitek a vlozil
varovny §titek do JOP na konkrétni vyhybku;

telefonem, Touchcallem na konkrétni Cislo GSM-R (Cisla jsou uloZena v paméti
ina zakladé bezpecnostniho Stitku) provadél informovani zaméstnancu
0 jizdach vlakl pres pracovni misto;

na otazku ,zda prestavoval vyhybku €. 5 v Zst. Zamrsk od zavedeni varovného
Stitku do doby vzniku MU pomoci individualnich pfikazi v menu prvku SZZ*
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odpovédél, Zze ano na vyzadani pracovnika SSZT;

o na otazku: ,Dle archivu Cinnosti SZZ v Zst. Zamrsk a zaznamu telefonni
komunikace ReDat jste pred jizdou viaku Ex 282, pfi niz doSlo k MU, v cCase
8:67 h, zru8il na monitoru JOP varovny Stitek na vyhybce €. 5. Proc¢ jste tento
ukon proved!?” odpovédél, Ze kdyZ se zada na vyhybce bezpecénostni Stitek
a vyhybka se manualné prestavi, tak Stitek zakryva pfimo kostiCku, ktera
znazornuje vyhybku a pfestavovani. Nevidél tedy, v jaké poloze vyhybka je,
a kvuli kontrole stitek zruSil. Nevidél, jestli je vyhybka prestavena do koncové
polohy a nebo ne;

o na otazku ,pro¢ varovny Stitek 11 min. po MU znovu zaved!* odpovédél, protoze
Stitek nebyl administrativné zruSen, byl tam dal. Byl zruSen pouze na monitoru
z praktického divodu kontroly koncové polohy. Bezpecnostni Stitek byl stale
zapsan;

o na otazku ,zda mu pracovnik SSZT potvrdil to, Ze rozumi informaci o jizdé vliaku
Ex 282“ odpovédeél, ze ano.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce CD, ztéastnény na MU
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a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpuUsobily k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provedl v rdmci kontrolni &innosti vnitini kontrolu bezpeénosti,
zaméfenou na cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od dubna roku 2019 provedl
dopravce u strojvedouciho viaku Ex 282 celkem 4 kontroly, a to 22. 4. 2019, 3. 6. 2019,
23. 9. 2019 a 29. 10. 2019. Kontroly byly zaméfené napf. na techniku jizdy, ukony pfed
odjezdem vlaku, sledovani navésti na trati, dodrZovani rychlosti, posun, obsluhu
radiostanice. Pfi téchto kontrolach nebyly zjiStény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjiStény nedostatky.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob fidicich
drazni dopravu.

Tratovy dispeCer CPD Praha byl od ¢ervna 2019 do vzniku MU kontrolovan 5x na
pfimy vykon dopravni sluzby. U téchto provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy
zjistény nedostatky.

Provozovatel drahy dale predlozil doklady o provedené kontrolni cinnosti
zaméstnancl SSZT Pardubice, zu€astnénych na MU, pouze na pfitomnost alkoholu za rok
2019. Zaméstnanec SSZT 1 byl kontrolovan v roce 2019 3x, zaméstnanec SSZT 2 byl
kontrolovan za rok 2019 4x. Vysledek kontroly byl u obou zaméstnancli negativni. Jiné
provedené kontroly dolozeny nebyly.

Drazni inspekce si vyzadala dalSi oficialni dokumenty vydané provozovatelem
drahy a platné v dobé vzniku MU, ve kterych byla stanovena pravidla pro vnitfni kontrolni
¢innost zaméstnancu SSZT Pardubice a ST Pardubice a dale doklady a vysledky této
kontrolni Cinnosti, zjiSténé nedostatky a pfijata opatfeni. Konkrétné bylo tedy vyZzadano:

» oficialni dokumenty vydané provozovatelem drahy a platné v dobé vzniku MU, ve
kterych byla stanovena pravidla pro vnitfni kontrolni €innost zaméstnancli Spravy
sdélovaci a zabezpecCovaci techniky (SSZT) Pardubice a Spravy trati (ST)
Pardubice, se zaméfenim na kontrolni cCinnost odbornych sprav a provoznich
jednotek pfi praci na zafizeni v provozované koleji (pfedevSim v oblasti zajiSténi
bezpec€nosti), v€etné stanovenych pozadavkul pro tuto €innost (napf. ¢etnost, druhy
a zpusob kontroly, jejich zaznamenavani a evidenci apod...);

* doklady a vysledky této kontrolni €innosti, zjiSténé nedostatky a pfijata opatieni
v segmentu kontrol uvedenych ve vySe uvedeném bodu, za obdobi od 1. 6. 2019 do
vzniku MU u zaméstnancl udrzovaciho okrsku SSZT, pod ktery patfi zst. Zamrsk;

* doklady a vysledky této kontrolni Cinnosti, zjisténé nedostatky a pfijata opatfeni
v segmentu kontrol uvedenych ve vySe uvedeném bodu, za obdobi od 1. 6. 2019 do
vzniku MU u zaméstnancu udrzovaciho okrsku ST, pod ktery patfi Zst. Zamrsk.

Provozovatel drahy k tomuto vyzadani nasledné sdélil:

»...k vasemu vyzadani ¢. j.: 6-4640/2019/DI-34 ze dne 1. 2. 2021 sdélujeme nasledujici.
Sprava Zeleznic, statni organizace jako provozovatel drahy zajistuje provozuschopnost
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Zelezni¢ni dopravni cesty v souladu se zakonem ¢. 266/1994 Sb. a provadéci vyhlaskou
177/1995 Sb. véetné predepsané kontrolni a dohlédaci ¢innosti.

Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové jako
provozovatel drahy nema vydané dokumenty stanovujici pravidla pro vnitini
kontrolni ¢innost zaméstnanci sprav trati, sprav sdélovaci a zabezpecovaci
techniky.

V obdobi od 1. 6. 2019 do vzniku mimoradné udalosti 9. 12. 2019 s ohledem k vySe
uvedenému nedo8lo k vnitfni kontrolni ¢&innosti zaméstnanct Spravy sdélovaci
a zabezpecovaci techniky (SSZT) Pardubice a Spravy ftrati (ST) Pardubice, vyjma
provedenych kontrol na pfitomnost alkoholu a jinych navykovych latek v souladu se
Smérnici & 120 DodrZzovani zakazu koufeni, pozZivani alkoholickych napoji a uZivani
jinych navykovych latek é. j.: 36503/2017-SZDC-GR-010.*

Z vy$e uvedeného je patrné, Ze OR Hradec Kralové nemé dlouhodobé stanovenou
vnitini  kontrolni  Cinnost odbornych sprav a provoznich jednotek v oblasti zajiSténi
bezpec€nosti pfi praci na zafizeni v provozované koleji, ani poZzadavky pro tuto kontrolni
¢innost a jeji evidenci. ST a SSZT neprovadi kontroly €innosti zaméstnancu pracuijicich
v kolejisti, jak je zajiSténa jejich bezpeCnost a zda jsou dodrzovany pracovni postupy
a zasady BOZP, resp. neexistuje Zadna dokumentace k této Cinnosti a nelze ji ze strany
provozovatele drahy nijak dolozit. Na zakladé vySe uvedeného tak Drazni inspekce
konstatuje, Ze vykon kontrolni Cinnosti provozovatele drahy je v uvedeném segmentu
kontrol neefektivni.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

vVIastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska TFebovév— Praha-Liben
byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provogovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Liben byla SZDC.

_ Dopravcem vlaku Ex 282 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 1. 1. 2019.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen
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a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho provedeni*;

§ 2 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Drahy celostatni musi splriovat tyto technické podminky:

a) prostorovou priachodnost uréenou prajezdnym prufezem podle technickych
norem uvedenych v priloze ¢. 5 pod polozkami 157, 159, 166 a 176, ktera je
soucasti této vyhlasky.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFicinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 385 predpisu SZDC D1:

,Pro neruseny prujezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachovan stanoveny
volny prostor — prajezdny prafez. Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska
Ministerstva dopravy a pfislusna norma.*;

&l. 387 predpisu SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, aby neporusil prdjezdny
prarez. PoruS$i-li jej, musi se postarat o odstranéni pfekazky. Nemuze-Ili prijezdny
prafez uvolnit, anebo zjisti-li jeho poruseni, musi jednat tak, aby se predeslo
mimorfadné udalosti nebo aby se jeji nasledky zmirnily. Stejnym zpusobem
postupuje zaméstnanec, ktery se o poruseni prijezdného prurfezu dozvédél, anebo
mu bylo ohlaseno. Vedouci praci odpovida pfi praci skupiny za uvolnéni
prajezdného prifezu nebo za kryti mista.”;

&l. 103 predpisu SZDC Bp1:

,V8echna zafizeni, pracovni pomucky, naradi a ostatni material musi byt uloZzeny
vZdy tak, aby nezasahovaly do prujezdného prarezu...,

&l. 161 pism. d) pfedpisu SZDC Bp1:

,Vedouci praci dale zajisti:

bezpecénost zaméstnancu tak, Ze blizi-li se vozidlo, da vedouci praci (bezpecénostni
hlidka) véas névésti dané predpisem SZDC D1 k vyklizeni pracovi$té a presvédéi
se, zda je zachovan prujezdny prurez pro jizdu vozidla. Vedouci praci da pokyn
ke vstupu do provozované koleje, az kdyz se pfesvédCi, Ze celé vozidlo projelo a Ze
za nim nejede dalsi vozidlo. Na vicekolejné trati, na soubézné vedenych tratich
a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim musi vedouci praci pozorovat i sousedni
koleje na obé strany.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ma platny Prikaz zpusobilosti urCeneého technického zafizeni, ev. ¢.: PZ
0304/14-E.45, vydany DU dne 24. 3. 2014, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ dne 9. 12. 2019 bylo zjisténo:
stav vnitfniho i venkovniho zafizeni vystroje SZZ je v porfadku a odpovida technické

dokumentaci;

v dokumentu ,Prohlidka zabezpecovaciho zafizeni po mimoradné udalosti v Zst.
Zamrsk dne 9. 12. 2019” je uvedeno, ze ,Mimoradna udalost nebyla zapricinéna
technologii udrzby SZDC, s. 0., OR Hradec Kralové. Stanovené prohlidky a udrzba
zabezpecCovaciho zarizeni byly provadény v pfedepsanych terminech stanovenych
vyhlaskou &. 177/1995 Sh. a pfedpisy SZDC, s. 0.“

Rozborem stazeného archivu dat bylo pro vlak Ex 282 zjiSténo:

e 8:4842h zavedeni Stitku upozornéni €. 32 na vyhybku €. 5;

+ 8:57:05h odebrani stitku upozornéni €. 32 na vyhybce €. 5;

e 8:58:47h vjezdové navéstidlo 2L pro vlak Ex 282 v poloze dovolujici jizdu,
naveést ,Vystraha®;

 8:59:03 h odjezdové naveéstidlo L2 pro viak Ex 282 v poloze dovolujici jizdu,
navést ,Volno*

* 8:59:07 h vjezdové navéstidlo 2L pro vlak Ex 282 v poloze dovolujici jizdu,
naveést ,Volno*;

* 9:02:12h vlak Ex 282 v poslednim pfiblizovacim useku (je tvofen useky 2T8
a 2T9) pred vjezdovym navéstidlem 2L zst. Zamrsk;

* 9:02:45h  obsazeni useku 2LK za vjezdovym navéstidlem 2L vlakem Ex 282;

e 9:02:53 h obsazeni useku V1 vlakem Ex 282 v zst. Zamrsk;

e 9:02:56 h obsazeni useku V4 vlakem Ex 282 v zst. Zamrsk;

e 9:03:01h obsazeni useku V5 vlakem Ex 282 v zst. Zamrsk;

* 9:03:04 h obsazeni stanicni koleje 2K vlakem Ex 282 v zst. Zamrsk;

* 9:05:35h zadani povelu pro ruSeni odjezdové vlakové cesty pro viak Ex 282;

* 9:06:30 h odjezdové navéstidlo L2 pro viak Ex 282 v poloze zakazujici jizdu
navést ,Staj;

* 9:14:30 h  zavedeni Stitku upozornéni €. 32 na vyhybku €. 5.

Prehled obsluh vyhybky €. 5 pfed vznikem MU, které souvisely s pracemi SSZT a ST:

 8:56:49 h prestavovani vyhybky €. 5 do polohy plus;
e 8:57:30h prestavovani vyhybky €. 5 do polohy minus;
+ 8:58:24 h prestavovani vyhybky €. 5 do polohy plus.

Z rozboru dat stazenych ze SZZ vyplyva:
obsluhou JOP byl zaveden Stitek upozornéni €. 32 na vyhybku €. 5, ktery byl
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v ¢ase 8:57:05 h odebran a v ¢ase 9:14:30 h znovu na vyhybce €. 5 zaveden;
* pfiprava vlakové cesty pro vlak Ex 282 byla uskuteCnéna normaini obsluhou SZZ;

* po zastaveni vlaku Ex 282 na 2. staniCni koleji byla odjezdova cesta od navéstidla
L2 zruSena obsluhou SZZ.

SZZ a TZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a TZZ a zpusob jeho
obsluhy nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Mimofadna udalost se stala v prostoru vyhybky €. 5 na zhlavi v Zst. Zamrsk.
Zelezniéni svréek a vyhybka je tvaru UIC60 s betonovymi praZci. Pro zakryti prostoru tahel
zavéru mezi jazyky byla vyhybka €. 5 dodate¢né osazena kryty EOV.

Kryty EOV jsou uréeny pro montaz v oblasti stavéciho zafizeni vyhybek bez
Zlabovych prazcu s Celistovymi zavéry. Montazi téchto krytdl se zvysSuje udinnost EOV
umisténého v oblasti zavéru jeho zakrytim, sou¢asné vyznamné omezuji mnozstvi snéhu
navatého do prostoru zavéru. Kryt EOV je montovan pfimo k prazcim pomoci objimek
z ocelového pozinkovaného pasku obepinajicich prazec. Na boc¢nich stranach krytu jsou
umistény gumové zastérky pro volné vedeni tahla pod kryt, zabranujici navati snéhu do
prostoru tahel. Kryt je pfipevnén na Cepech tak, aby bylo mozné ho odklopit pro pfistup
k tahlim.

Obr. & 3: Pohled na um/sten/ krytu EOV - vyhybka & 27 v st
Svitavy Zdroj: DI
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V ramci systému zajiStovani bezpecCnosti ma provozovatel drahy zaveden
schvalovaci proces pfed pouzitim vyrobkl, material( a subsystému na Zelezniéni dopravni
cesté. Tento proces byl dodrzen. Provozovatel drahy zacal s moznosti dodateCného
zakrytovani prostoru s elektrickym ohfevem zavéru a stavéciho zafizeni ve vyhybkach jiz
v roce 2009, kdy byl dopisem SZDC &. j. 54510/09-OTH ze dne 23. 10. 2009, vysloven
predbézny souhlas. Kryt byl pro praktickou prezentaci nejprve namontovan na vyhybku
&. 1 v zst. Ceska Trebova. Celou montaz provadéli pracovnici spoleénosti, ktera kryt EOV
v€etné jejich upevnéni vyrobila. Nasledné probihalo u této vyhybky mistni Setfeni, které
mélo ovéfit funkénost instalovaného krytu EOV v provoznich podminkach. Postupné byla
odsouhlasena instalace krytd EOV na dalSich vyhybkach a bylo schvaleno provozni
ovérovani. Zkusebni useky pro ovéreni funkce krytd EOV byly zfizeny na zakladé vynosu
C. j. 59338/10-OTH ze dne 24. 11. 2010 celkem ve 20 vyhybkach. Provozni ovéfovani
probihalo od 24. 11. 2010 do 3. 6. 2012.

Z vyhodnoceni provozniho ovéfovani, které provedla ST Pardubice, plyne, Ze kryty
EOQOV plIni svij ucel a zaroven jsou nenaro¢né na udrzbu. Béhem provozniho ovéfovani se
nevyskytla zadna porucha. Na zakladé posouzeni technické dokumentace a kladného
vysledku provozniho ovéFfovani odbor tratového hospodarstvi GR SZDC vynosem ze dne
15. 12. 2015 &. j. S 52950/2015-SZDC-013 schvalil kryty EOV pro pouZziti na Zelezni¢nich
drahach CR, se kterymi ma pravo hospodafit SZDC, a zaroveri schvalil Technické
podminky dotaci TPD &. 3/2015 pro vyrobu a dodavky téchto krytd. V Zst. Zamrsk na
vyhybce €. 5 probéhla montaz krytd EOV v ramci projektu ,Vystavba EOV v Zst. Prelouc,
Kosténice az Choceri, odb. Zadulka a Svitavy — 2. ¢ast”, kterou Drazni ufad kolaudacnim
souhlasem povolil k uzivani 1. 8. 2019.

DI si od provozovatele drahy vyZadala dokumenty nebo technologické postupy, ve
kterych stanovil spravnou manipulaci a udrzbu krytd EOV, vcetné jejiho zpusobu
a evidence, a také dokumenty, ve kterych je prokazatelné uvedeno, kdy a jak byli
seznameni s postupy manipulace a €asy potfebnymi pfi manipulaci s pfedmeétnymi kryty
EOQOV pfislusni zaméstnanci. Provozovatel drahy poskytl DI dokument ,,Zasady manipulace
S kryty Zlabovych prazci a mezi praZcovych prostort ve vyhybkach®. Je v ném mij.
uvedeno:

* pfi nutnosti kontroly nebo udrzby stavéciho zafizeni se kryt na nezbytné nutnou
dobu otevre;

* kryt v oteviené poloze zasahuje do prijezdného prarezu;

* pfi prijezdu jakéhokoliv ZelezniCniho kolejového vozidla musi byt kryt v zaviené
poloze a zajistény proti otevieni;

* doba nezbytna pro zavfeni krytu a jeho zajiSténi proti otevieni pérovou sponou je
15 s (pozn. DI: tato ¢asova hodnota k zabezpec€eni krytu EOV byla provozovatelem
drahy urCena az po vzniku MU, pfi praci na vyh. €. 5 mél vedouci praci domluvenou
dobu potfebnou k vyklizeni koleje 15 s, coz evidentné nestacilo. Je tedy zfejmé, ze
je jesté nutné obé hodnoty secCist — pfipoCist k Casu potfebnému k bezpeénému
vystoupeni z koleje i €as na uzavieni a zajisténi krytu EOV, tedy souhrnné je
k provedeni téchto Ukonu a zajisténi bezpecCnosti v tomto pfipadé potfeba doba
minimalné 30 s).

Tento dokument byl vydan provozovatelem drahy jako Skolici material, ale az
po vzniku predmétné mimoiradné udalosti.
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Obr. &. 4: Pohled na vyhybku ¢. 5 v st. émrsk po MU  Zdroj: SZ

Dale provozovatel drahy poskytl DI dokument ,,Doklad o Skoleni“ z roku 2016, kde
je mezi probiranymi tématy zahrnut i dokument Technické podminky dotaci TPD €. 3/2015.
Tento dokument, ktery vydal vyrobce pfedmétnych krytl EQV, obsahuje pouze informace
technického charakteru (ucel, druh materialu, montaz apod.). V dokumentu nejsou
popsana rizika, ktera vznikaji pfi manipulaci s krytem EQV, ani bezpeénostni pokyny.
S timto dokumentem byli prokazatelné seznameni pouze zaméstnanci ST Pardubice.

Vyhybka &. 5 byla osazena tfemi kryty EOV ve vyménoveé ¢asti. Pfi MU byl zcela
zdeformovan prvni a treti kryt. DI zajistila zbytky téchto krytll, které po narovnani byly
pfedany na podrobnou expertizu, kterou zpracovalo VUT Brno, Fakulta materialového
inzenyrstvi. Cilem bylo stanoveni ¢asové souslednosti déje pfipadné zpusobu deformace
a zjisténi, zda se na krytech EOV nenachazi CasteCky zluté barvy po kontaktu s pluhem
HDV.

P il

Obr. é. 5: Kryty EQOV po narovnani I' Zdroj: DI

Z dokumentu ,Materialova analyza plechu krytu EOV*, kterou DI obrzela od VUT
Brno, je zfejmé poSkozeni krytu plastickou deformaci a lokalné lomy. Ve stavu po
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narovnani jsou patrné chybéjici ¢asti krytu. Dale byla zjiSténa absence jednoho ze zaveésu,
ohybaného kfidla krytu (viz Obr. €. 6) a znacna deformace pojistného oka.

|

Obr. ¢. 6: Kryt EOV po narovnani Zdroj: VUT Brno

Ochranny natér kryta EQV byl opryskan a plech vykazoval znamky koroze. Detailni
inspekci poskozenych krytll i ¢asteCek barvy dodanych v separatnich saccich nebyla
objevena Zluta barva, ktera by mohla indikovat kontakt krytu EOV s pluhem HDV.
Nalezeny byly pouze CasteCky barev, které byly z jedné strany bilé a z druhé strany Sedé
a CasteCka barvy Cervené. Dale byla provedena analyza chemického sloZeni a méfeni
tvrdosti. V zavéru dokumentu je uvedeno, Ze na zakladé provedenych analyz Ize
konstatovat, Ze materialem slzickového plechu krytu EOV je nelegovana ocel odpovidajici
jakosti S235JR dle CSN EN 10025-2/2020. Toto oznadeni odpovida materialu, ktery je
uveden v TPD ¢&. 5/2015. Pfesnou ¢asovou souslednost déje pfi vzniku MU neni mozné
stanovit z dlivodu znaéného poskozeni plechu pfi havarii.

V ramci Setfeni MU bylo tedy nezbytné prokazat, v jaké poloze se nachazel prvni
kryt EOV v Case vzniku MU. Provozovatel drahy vydal dokument ,Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti“ zn. S76331/2019-SZDC-GR-018, ve kterém urgil
jako pfi€¢inu pfedmétné MU uvolnéni krytu EOV pod projizdéjicim vlakem. Provozovatel
drahy ve vysledcich svého Setfeni tedy nespecifikoval, zda do$lo k uvolnéni krytu, ktery
byl zavieny, otevieny, zajiStény nebo nezajistény zavlackou. DI je vSak toho nazoru, ze
Setfeni obdobné MU, kdy dojde ke srazce vlaku s Casti zafizeni infrastruktury, ktera je
navic znaéné rozsifena po celé siti SZ, je nutné provést mimoradné pedlivé, aby bylo
mozné jasné stanovit konkrétni pfi¢inu vzniku MU a popf. tak vyvratit mozZnost
bezpe€nostniho rizika, a to Ze k otevieni zavfenych krytd EOV muzZe samovolné
z nezjisténych davodl znovu dochazet pod jedoucimi DV a pfedmétna MU by se tak
mohla kdykoliv opakovat. Takovy zavér (stanoveni konkrétni pficiny) ovéem Vyhodnoceni
provozovatele drahy neobsahuje.
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Na zakladé vySe uvedeného DI s predmétnym zavérem Setfeni provozovatele
drahy nesouhlasi, a to i proto, Ze na dvou fotografiich pofizenych povéfenou osobou v Zst.
Zamrsk na misté MU, konkrétné na pluhu HDV, jsou po pfiblizeni jasné vidét Cerstve stopy
po kontaktu ve vnitfnich dolnich rozich, zminéné provozovatelem drahy v Zapisu
o ohledani mista MU (viz Obr. €. 21). Na mist¢ MU nebyla povéfenou osobou
provozovatele drahy v tomto sméru provedena dostateCna fotodokumentace ani méfreni
polohy pluhu HDV a uvedenych stop. Proto si DI zajistila po spolupraci se ZSSK a CD
dodani fotografii z komisionalni prohlidky HDV konané 11. 12. 2019 v Bratislavé, na
kterych jsou viditelné Cerstvé stopy po srazce na obou Castech pluhu, a navic i moznost
dodate¢ného ohledani a dokumentace téchto stale jasné viditelnych stop a zméfeni
hodnot na pluhu pfedmétného HDV dne 10. 1. 2020 v Zst. Praha hl. n.

Vzhledem k tomu, Zze zuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy (SSZT a ST
Pardubice) odmitli DI podat vysvetleni a k naroCnosti prokazovani vzniku MU, pfizvala DI
pfi Setfeni pFiCin a okolnosti pfedmétné MU ke spolupraci konzultanta z Ustavu
Zelezni¢nich konstrukci a staveb z VUT Brno, aby posoudil a odborné zhodnotil pribéh
MU na zakladé stop a dalSich skuteCnosti. Konzultant pfitom hledal odpovédi na otazky,
které mu DI poloZzila:

1. Odpovidaji stopy na pluhu HDV t. 350.020-4 srazce s otevienym krytem?
2. Je mozné otevieni krytu vlivem aerodynamickych sil, pokud je kryt zavien

a zajistén?

3. V jaké poloze se podle stop z mista MU nachazel kryt EOV (zavieny a zajistény,
zavieny a nezajistény, otevieny)?

Ve spolupraci s konzultantem byl proveden ovéfovaci pokus, jehoz cilem bylo
zjisténi, zda vabec mohlo dojit ke kontaktu pluhu HDV s krytem EOV a pokud ano, tak
zjisténi prvotniho kontaktu.

PFi ovéfovacim pokusu bylo DI objednano a pouzito HDV Fady 150 dopravce CD,
konstrukéné stejné jako HDV fady 350, které bylo zu€astnéné na MU.

Ovérovaci pokus nemohl byt proveden na stejné vyhybce v zst. Zamrsk jako pfi
MU, nebot do doby provedeni ovéfovaciho pokusu nebyla vyh. €. 5 stale jeSté osazena
novymi kryty EOV. Ovéfovaci pokus se proto uskutecnil v Zst. Svitavy na vyh. &. 27, ktera
se nachazi v km 230,048 a je konstrukéné shodna s vyhybkou €. 5 ze zZst. Zamrsk.
Vyhybka je typu J60-1:14-760 P a je opatfena tfemi stejnymi kryty EOV.

Ovérovaci pokus mél tyto Casti:

1. Méfreni hodnot na pluhu HDV

Nejprve byly zméfeny hodnoty umisténi a stavu na pluhu HDV a nasledné
porovnany s hodnotami namérenymi po MU. Na Obr. &. 7 jsou tyto hodnoty uvedeny.
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Obr. €. 8: HDV Fady 150 pri ovérovacim pokusu Zdroj: DI

Bylo zjisténo:
» Sifka, délka i vzdalenost mezi pluhy je stejna jako u zucastnéného HDV;

» vzdalenost od temene hlavy kolejnice po spodni hranu pluhu byla naméfena 15 cm,
tedy 0 1,5 cm niz, nez u HDV fady 350;

* levy pluh HDV (viz obr. €. 8, z pohledu méfi¢e) byl z vnéjSi strany promacknuty
vlivem srazky se zvifetem. Na ovéfovaci pokus ale tato deformace neméla vliv,
vnitfni ¢ast pluhu byla v plvodni poloze.

2. Méreni hodnot na krytu EOV vyhybky ¢. 27

Mé&feni probihalo na prvnim krytu EOV ze sméru jizdy vlaku. Na nize uvedenych
obrazcich jsou zaznamenany naméfené hodnoty.
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Obr. &. 9: Namérené hodnoty na krytu EQOV vyhybky ¢. 27 v Zst. Svitavy Zdroj: DI

Obr. ¢. 10: Namérené hodnoty otevieného krytu EOV vyhybky ¢.
27, pluh HDV vilevo nahore Zdroj: DI

3. Zdokumetovani prvotniho kontaktu krytu EOV s pluhem HDV

Na zakladé fotografii pofizenych na misté MU byla také nastavena a zavéSena
Sroubovka, stejnym zpusobem jako na HDV zu€astnéném na MU. | tato skute€nost byla pfi
ovéfovacim pokusu zohlednéna. Nasledné jiz doSlo k pfistaveni HDV ke krytu EOV
vyhybky €. 27, ktery byl v oteviené poloze. Opakovanymi pokusy a méfenim bylo zjisténo,
Zze k prvotnimu kontaktu krytu EOV s pluhem HDV dojde ve stfedni ¢asti krytu na jeho
okrajich, a to v otevfené poloze. Uhel vyklopeni pfi otevieni krytu zpisobi to, Ze leva
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i prava boCni Cast krytu, ktera je zkosena a vyvysSena, se dostane pod pluh HDV, ktery byl
nastaven ve vzdalenosti 16,5 cm od paty kolejnice.

Obr. ¢. 12: Oblast prvotniho kontaktu krytu EOV s pluhem HDV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 13: Oblast prvotniho kontaktu na pluhu HDV Zdroj: DI

Kryt EOV v oteviené poloze &

55 B
X Fae, 't a

na kontakt otevieného krytu EOV s pluhem HDV "~ Zdroj: DI

Obr. & 14: Celkovy pohled
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Z Obr. €. 14 je patrné, ze otevieny kryt EOV pfi narazu zcela mine zavéSenou
Sroubovku. V pfipadé, Ze byl kryt EOV pfi MU otevien, nemusel zanechat na Sroubovce
zadné stopy. Je také ziejmé, Ze stopy na pluhu HDV 350.020-4 naprosto odpovidaji
zjisténym kontaktnim bodiim na konstrukéné& shodném HDV oznaéeni CD 150.210-3 pfi
narazu do otevieného krytu EOV. Pfihlédnuto bylo i k jiné vySkové poloze pluhu na HDV
f. 350 po MU a HDV f. 150 pfi ovéfovacim pokusu.

4. Pofizeni videozaznamu krytu EOV pod jedoucim viakem

Ve zpracované zpravé uvedl konzultant k problematice otevieni krytu vlivem
aerodynamickych sil toto:

»~Stanoveni aerodynamickych sil, plsobicich na kryt EOV pfi prujezdu vlakové
soupravy je obtizné a neni mi znam Zadny standard, podle kterého by mohly byt tyto sily
poéitany. Aerodynamické sily na konstrukce v okoli drahy jsou uvedeny CSN EN 1991-2
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cést 2: Zatizeni mostii dopravou. Zde jsou v &l. 6.6
Aerodynamicka zatizeni od projizdéjicich vlaku uvedeny poZadavky na navrh konstrukci
v okoli drahy.

Aerodynamicka zatiZzeni od projizdéjicich vliaki se musi uvazovat pfi navrhovani
konstrukci sousedicich s Zelezni¢nimi kolejemi. Navrhem konstrukénich soucasti pod
vlakem se norma nezabyva. Velikost zatizeni zavisi hlavné na:

* kvadratu rychlosti vlaku;

* aerodynamickém tvaru viaku;

* tvaru konstrukce;

* umisteni konstrukce, zejména vzdalenosti mezi vozidlem a konstrukci.

S ohledem na specificky tvar krytu EOV prakticky neni mozné uvedeny standard
pouZzit pro stanoveni zdvihovych sil. Z tohoto divodu byl v ramci ovéfovaciho pokusu
sniman kryt EOV pod jedouci soupravou. Z pofizeného zaznamu je ziejme, Ze kryt EOV
nejevil Zadné znamky pohybu vlivem zdvihovych sil pod viakem.*

V ramci ovéfovaciho pokusu byla také zméfena sila potfebna k otevieni krytu.
Pomoci pfenosné vahy bylo zméfeno, Ze k otevieni krytu je potfeba sila 113,7 N (11,64
kg). DI také provéfila moznost otevieni krytu EOV pod jedoucim vlakem vlivem napf.
turbulentniho proudéni vzduchu. Je potfeba upozornit, Ze vlak pfes vyh. €. 27 projizdél
stejné jako pfi MU, tedy ve sméru zavirani krytu, od pantu k ¢epu se zavlackou. DI pevné
nainstalovala fotoaparat pfimo do kolejisté k betonovému prazci proti sméru jizdy vlaku,
objektiv byl zaméfen na kryt a Cep se zavlackou. Byl zapnut videozaznam a ocCekavan
prijezd vlaku nad fotoaparatem. Cilem bylo zjistit, jak se kryt chova pfi prijezdu vlaku,
predevSim jaka je pravdépodobnost, Ze by se mohl pohybovat smérem vzharu, vibrovat
nebo se zvednout a tim narazet do zavlacky.

Druhy videozaznam chovani krytu pod jedoucim viakem byl pofizen z boku, mimo
koleji§té. Z obou zaznaml je jasné vidét, Ze kryt pfi prdjezdu vlaku rychlosti cca 130 km.h™
nema tendenci se zvedat, vibrovat ani se pohybovat. Na zaznamech neni nic takového
zfetelné ani z minimalni vzdalenosti, k zadné snaze o pootevieni ani k postfehnutelnému
pohybu nedoslo. V zavéru této kapitoly konzultant konstatoval, Ze ve sméru zavirani jsou
aerodynamické sily pod jedoucim vilakem pfi rychlosti 160 km.h™ s nejvétsi
pravdépodobnosti tak malé, ze nemohou zpusobit nadzdvizeni krytu EOV, byt by byl
nezajistény.
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Obr. &, 1 6 Detalln/ pohled na zajlstenl krytu EOV zavlackou S Zdro DI

Cilem ovérfovaciho pokusu bylo pfedevSim zjistit, zda mohlo dojit ke kontaktu pluhu
HDV a otevieného krytu EOV, a zdokumentovat chovani uzavieného krytu EOV pod
projizdéjicim vlakem. Po zméreni zakladnich hodnot na pluhu a na krytu bylo HDV
pfistaveno k otevienému krytu na vyhybce €. 27. Bylo zjisténo, ze ke kontaktu krytu
a pluhu dochazi ve stfedni €asti krytu na jeho okrajich (viz Obr. €. 14), a to 6 cm z kazdé
strany. Na pluhu HDV se kontakt s krytem projevi v jeho dolnich vnitfnich rozich (viz
Obr. €. 13). Poznatky zjisténé pfi ovéfovacim pokusu byly porovnany s fotografiemi
pofizenymi provozovatelem drahy na HDV po MU Zst. Zamrsk. Na téchto fotografiich HDV
fady 350 jsou po pfiblizeni jasné patrné Cerstvé stopy (odloupla Zluta barva) v dolnich
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rozich obou pluht (viz Obr. €. 21). Tyto stopy se nachazi ve stejném misté, v jakém doslo
ke kontaktu s krytem EOV v prabé&hu ovéfovaciho pokusu (viz Obr. €. 14).

Videodokumentace chovani uzavieného krytu pod projizdé&jicim vlakem (ve sméru
zavirani) ze dvou mist prokazala, Ze nedochazi k pohybu krytu pod projizdéjicim vlakem,
a to diky detailnimu monitorovani chovani krytu, pfedevSim v prostoru trnu, ucha krytu
a zajistovaci zavlacky.

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 350.020-4 ve vlastnictvi ZSSK, bylo provozovano v souladu s Rozhodnutim
C. j. 2-4602/07-DU ze dne 25. 5. 2007 vydanym Draznim ufadem podle § 54 odst. 1
a § 55 zakona ¢. 266/1994 Sb. a jeho provadécimi vyhlaskami.

HDV 350.020-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Mirel RM1.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 9:02:45 - 9:02:46 h pouzita zvukova vystraha;
*  9:02:48 — 9:02:50 h pouzita zvukova vystraha;
e 9:03:05h vlak Ex 282 projel mistem MU v km 279,139 rychlosti 129 km.h™;
* 9:03:09h doslo k silnému poklesu tlaku v hlavnim potrubi;

* 9:03:35h vlak zastavil. Celo vlaku zastavilo v km 279,814. Od okamziku
registrace silného poklesu tlaku v hlavnim potrubi k zastaveni ujel vlak
520 m.

Odborné zpusobilymi osobami dopravce byla dne 11. a 16. 12. 2019 provedena
komisionalni prohlidka poSkozenych vozu. PoSkozeni vSech vozu vzniklo jako nasledek
MU a jejich technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU.

Pfi komisionalni prohlidce HDV 350.020-4 dne 11. 12. 2019 bylo zjiténo
i poSkozeni pojezdu na spodku HDV, mj. hned na 1. trakénim motoru, ktery je témér za
pluhem, i na 2. trak&nim motoru — HDV jelo stanovistém €. 1 vpred.

VSechna DV vlaku Ex 282 méla platnou technickou kontrolu.

Nejvyssi tratova rychlost 160 km.h™ vlaku Ex 282 v misté MU nebyla pfekrocena.
Vlakovy zabezpeCova¢ byl v ¢&innosti a strojvedoucim obsluhovan v prabéhu celé
registrované smény.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Organizaci a fizeni dopravy v useku, kde se nachazi zst. Zamrsk, provadél tratovy
dispeCer CDP Praha.

Hovory mezi tratovym dispeCerem a zaméstnancem SSZT:

8:40:53 h

8:44:06 h

8:51:52 h

8:56:42 h

8:58:32 h

9:07:12h

zaméstnanec SSZT oznamil tratovému dispecCerovi zamér provadét
prace na vyhybce €. 5 ve spolupraci se ST,

byly sjednany podminky pro provadéni praci na vyhybce €. 5 v Zst.
Zamrsk, doba potfebna k  vyklizeni pracovisté byla
zaméstnancem SSZT vymezena na 15 s, bylo urCeno hlavni
i nahradni spojeni. Tratovy dispecCer pfitom oznamil zaméstnanci
SSZT Cas odjezdu rychliku (R 872) z Chocné a zaméstnanec SSZT
tuto informaci vzal na védomi. Nasledné v 8:45 h proved| tratovy
dispeCer zapis o souhlasu a sjednanych podminkach prace na
zarizeni do telefonniho zapisniku pod Cislem 32, a v 8:48 h zaved|
varovny Stitek na monitoru JOP (viz Obr. €. 17);

tratovy dispeCer oznamil zaméstnanci SSZT vjezd vlaku Os
5006 na Ctvrtou kolej a prijezd viaku Ex 1003 po prvni koleji;

na zaCatku hovoru se zaméstnanec SSZT dotazal na jizdu dalSiho
vlaku a tratovy dispeCer mu oznamil jeho prujezd (Ex 282) Zst.
Brandys nad Orlici s tim, Ze odjede za dvé minuty z Chocné.
Dale zaméstnanec SSZT pozadal tratového dispeCera o prestaveni
vyhybky €. 5. Z hovoru dale vyplyva, ze tratovy dispecCer, aby lépe
vidél koncovou polohu vyhybky €. 5 po pFestaveni, odebral varovny
Stitek umistény na monitoru JOP na vyhybce &. 5. Na zavér hovoru
znovu tratovy dispecer pfipomnél zaméstnanci SSZT jizdu vilaku Ex
282 po druhé koleji;

tratovy dispeCer oznamil zaméstnanci ST jizdu vlakl po 1. a 2.
koleji;

tratovy dispeCer se dotazal druhého zaméstnance SSZT, co se stalo.
Ten mu odpovédél, ze méli rozdélany prestavnik a ,masSina vzala
kryt“. Dale se dotazal, jak je na tom vlak Ex 282, na coz tratovy
dispeCer odpovédél, Ze strojvedouci vlaku oznamil, Zze mu unika
vzduch a Zze do ,néceho kovového napalil“. Zaméstnanec SSZT
odpovédél, Ze je to ono, to, co fikal.

Pro vjezd vlaku Ex 282 do zst. Zamrsk proved| tratovy dispecer pfipravu vlakové
cesty a normalni obsluhou SZZ Zst. Zamrsk postavil vlakovou cestu z 2. TK na 2. SK.

Strojvedouci vlaku Ex 282 fidil HDV 350.020-4, pozoroval trat a navésti, ze
stanovisté strojvedouciho €. 1, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku, a tedy stanovisté
(kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepSi rozhled. Na zakladé pokynu dovolujicich
jizdu vlaku, vyjadfenych navéstmi viezdového navéstidla 2L, vjel strojvedouci s vlakem Ex
282 do zst. Zamrsk. Pfedtim si vSiml zaméstnancul, ktefi pracovali na vyhybce €. 5,
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av Casech 9:02:45 h — 9:02:46 h a 9:02:48 h — 9:02:50 h pouzil zvukovou vystrahu. Od
zaCatku prvni zvukové vystrahy po vznik MU ubéhlo 20 s, od konce druhé vystrahy po
vznik MU ubéhlo 17 s. Mysli si, Ze ty kryty, které zahlédl, lezely, a kdyZ byli zaméstnanci
z vyh. €. 5 vS8ichni pry€, zaujal jeho pozornost zeleny plastovy kanystr, ktery byl vedle
koleje vpravo. Mél pocit, ze se nachazi v prujezdném prlafezu a po najeti na vyhybku €. 5
zaznamenal ranu — typicky kovovy zvuk z oblasti pluhu. Tento zvuk zazni, kdykoliv trefi
néco pluhem, mél pocit, jako by jim narazil na kladivo nebo na néjaké jiné naradi. lhned
zaved| provozni brzdéni a v Case 9:03:09 h doSlo k uniku vzduchu a naslednému
zastaveni vlaku v Case 9:03:35 h.

Provozovatel drahy ma vydany piedpis SZDC Bp1, ktery upravuje zakladni pravidla
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na zafizeni, napf. i zplisoby bezpecné organizace
prace, pracovnich a technologickych postupl. Zakladni podminkou prace na zafizeni je
povinnost sjednani podminek mezi vedoucim praci a dopravnim zaméstnancem, v tomto
pfipadé mezi zaméstnancem SSZT a tratovym dispeCerem CDP Praha.

Sjednani podminek obsahuije:

* 0znameni potfeby vykonavat praci na zafizeni;

* sdéleni druhu prace, konkrétniho mista prace na zafizeni, pfipadny vliv prace na
zafizeni na organizovani dopravy a standardni obsluhu Zelezni¢niho
infrastrukturniho zafizeni, ¢asu potfebného k vyklizeni pracovniho mista a zpisobu
zajisténi (stfezeni) pracovniho mista,

* v prfipadé povinnosti nebo pozZadavku pfedavani informaci o jizdé vozidel od
dopravniho zaméstnance zpusob tohoto pfedavani informaci, v€etné telefonniho
Cisla v pfipadé pouziti telefonniho spojeni,

* souhlas dopravniho zaméstnance s pozadovanou praci na zafizeni dle
domluvenych podminek,

* provedeni zapisu dopravnim zaméstnancem o souhlasu a sjednanych podminkach
prace na zafizeni do telefonniho zapisniku (v€etné podpisu dopravniho
zaméstnance a v urenych pripadech i osamélého zaméstnance/vedouciho praci),

» pfedani bezpecnostniho Stitku, pfipadné umisténi upamatovavaci pomucky, pokud
zakladni dopravni dokumentace nebo pfislusny obecny postup zajiStovani
bezpecnosti zaméstnancu pfi praci na zafizeni nestanovi jinak.

Odhlaseni obsahuje tyto ukony:
* provedeni zapisu dopravnim zaméstnancem o ukoncCeni prace na zafizeni na
zakladé oznameni o ukoncCeni praci na zafizeni do telefonniho zapisniku
a nasledném podepsani obou zufastnénych v pfipadé, kdy probiha odhlaseni
osobné,
* vraceni (odebrani) bezpecnostniho Stitku nebo dané upamatovavaci pomucky
v pfipadé, kdy byl pfedan nebo nastaven.

Na zakladé zaznamu z telefonnich hovori ReDat, SZZ a dopravni dokumentace
bylo DI zjisténo, Ze sjednani podminek pro praci na vyhybce €. 5 v Zst. Zamrsk mezi
vedoucim praci (zaméstnanec SSZT) a tratovym dispeCerem probéhlo v pofadku.
Tratovy dispecer vSe zapsal do telefonniho zapisniku, umistil varovny Stitek na monitor
JOP a kazdou jizdu vlaka vzdy vedoucimu praci ohlasoval. Pochybeni tratového
dispecCera ovSem nastalo pfed jizdou vlaku Ex 282, kdy v €ase 8:57 h odebral z monitoru
JOP varovny S§titek umistény na vyhybce €. 5, z divodu kontroly polohy vyhybky, jak
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uvedl v podani vysvétleni, aniz by prace na vyhybce byly ukonCeny a byl o tom proveden
zapis v telefonnim zapisniku. Tratovy dispe€er znovu umistil varovny Stitek na vyhybku
C. 5 azv 9:14 h, tedy 17 min. po jeho odebrani a 11 min. po vzniku MU. UkoncCeni prace
na vyhybce €. 5 bylo provedeno v 10:42 h provedenim zapisu v telefonnim zapisniku. Na
zakladé toho tratovy dispecer odebral i varovny Stitek na monitoru JOP.

Obr. ¢. 17: Zavedeni varovného Stitku na vyhybku ¢. 5 v zZst. Zdmrsk v ¢ase 8:48 h
Zdroj: DI

Obr. &. 18: Odebrani varovného Stitku z vyhybky ¢. 5 v Zst. Zdmrsk v ¢ase 8:57 h
Zdroj: DI

Davod odebrani varovného &titku se nesluduje s ustanovenimi predpisu SZDC
Bp1. Tratovy dispeCer nemél zadny relevantni davod varovny §&titek z monitoru JOP
odebirat. Varovny Stitek na monitoru JOP je znazornén jako prahledny tyrkysovy maly
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obdélnik (viz Obr. €. 17), ktery se umistuje na urCity prvek v reliéfu kolejisté (v tomto
pfipadé na vyhybku €. 5). Viditelnost polohy vyhybky pfes tento varovny Stitek je sice
trochu snizena, ale je zfetelna. Navic pfi prestavovani vyhybky dochazi k tomu, ze se
tento varovny Stitek prosviti a Ize na ném vidét smér koncové polohy vyhybky na kole;.
Po jejim prestaveni se obdélnik zase zméni do své plvodni tyrkysové podoby. V pfipadé,
Ze pfi prestavovani nedojde vyhybka do koncové polohy, zafizeni na tuto skutecnost
tratového dispecera vypisem technologie upozorni.

Tratovy dispeCer varovny Stitek odebral béhem hovoru, pfi kterém upozornil
zameéstnance na jizdu vlaku Ex 282. Bezpecnost zaméstnancu bezprostfedné ohrozena
nebyla, nicméné timto ukonem (nedovolené odebrani varovného stitku pred tim, nez jsou
prace ukoneny a je proveden zapis v telefonnim zapisniku) hrozi, Zze dopravni
zaméstnanec vlivem zmény dopravni situace ¢i mimoradnosti neni pfed stavénim vlakové
cesty upozornén na probihajici prace. Mlze se tak stat, Zze zapomene prislusné
zaméstnance pracujici na zafizeni informovat o jizdach vlaku. | kdyz toto pochybeni
tratového dispecera neni v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU, DI povazuje za dulezité
upozornit na nebezpeci z toho vyplyvajici.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
» tratovy dispecCer odebral varovny Stitek dfive, nez byly ukon€eny prace na zarizeni
a nez byly odepsany v telefonnim zapisniku.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

Pfed MU probihala komunikace mezi tratovym dispeCerem CDP Praha
a zaméstnancem SSZT (viz kapitola 3.5.1), ve které byly sjednany podminky prace na
zafizeni a pfedavany informace o jizdach vlakd. Po vzniku MU probéhl v ¢ase 9:05 h
hovor mezi tratovym dispeCerem CDP Praha a strojvedoucim vlaku Ex 282, kdy se tratovy
dispeCer dotazovat strojvedouciho, co se stalo. Strojvedouci odpovédél, Ze délnici
pracovali na vyhybce v zst. Zamrsk a néco jim ,napalil® pluhem. Zaroven oznamil, Ze
s vlakem dal nepojede, protoze nemUlze natlakovat vzduch. V ¢ase 9:07 h probéhl hovor
mezi tratovym dispeCerem CDP Praha a zaméstnancem SSZT a nebo ST (ze zaznamu
hovoru nelze jednoznacné urcit), ve kterém se dispecer dotazuje, co se stalo. V odpovédi
zaznélo ,...méli jsme tady rozdélany prestavnik a bohuzel mas$ina vzala kryt.“ Z hovoru je
dale zfejmé, ze se zaméstnanci pracujici na vyhybce pokouseli prestavit vyhybku €. 5, aby
zjistili jeji stav, ale vyhybka jiz neSla prestavit. V ¢ase 9:15 h probéhl hovor mezi tratovym
dispeCerem CDP Praha a strojvedoucim viaku Ex 282, ve kterém oznamil strojvedouci
poskozeni draznich vozidel a tratovy dispecCer ho informoval, Ze se to bude Seffit jako
mimoradna udalost.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze Drazni inspekce vySe uvedené opatfeni objektivné
posoudit, nebot nebyla na misté MU v den jejiho vzniku pfitomna.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Ex 282, ve sméné od 8. 12. 2019 od 22:01 h, odpocinek pFed
sménou 31 h 21 min.; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
vlakovych pfestavkach;

» zameéstnanci SSZT a ST, ve sméné dne 9. 12. 2019 od 6:00 h, odpocinek pfed
sménou 16 h; narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl;

» dispecer CDP Praha, ve sméné dne 9. 12. 2019 od 7.15 h, odpoc€inek pfed sménou
72 h; narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté nevznikl.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfredmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 2 obdobné MU, kdy doSlo ke srazce
vlaku s prekazkou, kterou tvoril kryt ve vyhybce.

Prvni MU se stala v zst. Vranany dne 4. 1. 2019 na vyh. €. 5, kdy doSlo za jizdy
vlaku R 608 ke srazce DV s uvolnénym krytem Zlabového prazce (pozn. DI: viak R 608 jel
proti sméru zavirani krytu, tedy opa¢né nez u predmétné MU):
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* provozovatel drahy urcil jako pfiCinu MU posSkozeni vystroje drahy soucasti
nezjisténého hnaciho drazniho vozidla a odpovédnost za vznik MU pak stanovil na
nezjisténého provozovatele drazni dopravy;

* podle dopravce bylo pfi€inou vzniku MU vymrsténi nezajisténého odklapéciho krytu
prestavné tyCe vyhybky €. 5 tlakem vzduchu vytvofeného jizdou vlaku. Narazem
krytu do soucasti vlaku doSlo k posSkozeni spodnich €asti vlaku a uniku vzduchu
z hlavniho potrubi. Odpovédnost za vznik MU dopravce stanovil na provozovatele
drahy;

» dopravce ani provozovatel drahy nepfijali k MU zadna opatreni.

Druha MU se stala v zst. Suchdol nad Odrou dne 9. 1. 2019 na vyh. C. 54, kdy
doSlo za jizdy vlaku Ex 240 ke srazce DV s uvolnénym krytem Zlabového prazce (pozn.
DI: vlak Ex 240 jel proti sméru zavirani krytu, tedy opacné nez u predmétné MU):

vrve

» dle provozovatele drahy bylo bezprostfedni pficinou MU poSkozeni a uvolnéni krytu
Zlabového prazce vyhybky €. 54 padem ledu z podvozku HDV pfi jizdé vlaku Ex
240. Odpovédnost za vznik pak provozovatel drahy stanovil pfirodni vliv —
neodvratitelna udalost nemajici pavod v provozu;

* podle dopravce bylo pficinou vzniku MU vymrsténi nezajisténého odklapéciho krytu
prestavné tyCe vyhybky €. 54 tlakem vzduchu vytvofenym jizdou vlaku. Narazem
krytu do soucasti vlaku doSlo k posSkozeni spodnich €asti vlaku a uniku vzduchu
z hlavniho potrubi. Odpovédnost za vznik MU pak dopravce stanovil na
provozovatele drahy;

» dopravce ani provozovatel drahy nepfijali k MU zadna opatieni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Na vyhybce €. 5 v zZst. Zamrsk byly ve dnech pfedchazejicich MU zaznamenany
technické problémy. Dne 9. 12. 2019 pracovnici provozovatele drahy (2 zaméstnanci
SSZT a 2 zaméstnanci ST) diagnostikovali pfi€iny zavad a na vyhybce €. 5 provadéli
udrzbovy zasah. V 8:44 h sjednal zaméstnanec SSZT s tratovym dispeCerem podminky
pro praci na vyhybce €. 5 a v 8:45 h byl zapsan zapis o souhlasu a sjednanych
podminkach prace do telefonniho zapisniku. Nasledné v 8:48 h byl zaveden tratovym
dispeCerem varovny Stitek na monitoru JOP. V Case 8:56 h probéhl hovor mezi
zaméstnancem SSZT a tratovym dispeCerem, ze kterého je patrné, ze provadéli
prestaveni vyhybky €. 5, a ve kterém také tratovy dispeCer upozornil zaméstnance SSZT
na jizdu vlaku Ex 282. V Case 8:58 h dispecCer postavil vlakovou cestu pro viak Ex 282.

Strojvedouci viaku Ex 282 jedouciho ze sméru od zZst. Chocen nejprve v Case
9:02:45 h minul vjezdové navéstidlo 2L zst. Zamrsk a poté dvakrat v kratkém sledu
upozornil navésti ,Pozor” zaméstnance, které pfi vyjezdu z oblouku zahlédl v kolejisti. Po
vyklizeni pracovisté a prljezdu pracovnim mistem doSlo v 9:03:05 h ke srazce vlaku Ex
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282 s krytem EQV, ktery zasahoval do prUjezdného prufezu. Tento kryt utrhl dalsi kryt EOV
umistény u tfetiho zavérového a stavéciho zafizeni vyhybky mezi prazci 17-016 a 17-017.
Tyto pomérné tézké ocelové kryty roloval viak pod sebou, coz zpuUsobilo poskozeni
zelezni¢niho svrsku, prvku v kolejisti a zejména zafizeni umisténych na spodku, pojezdu
a podvozku draznich vozidel. Kromé krytd EOV byl utrzen i hlinikovy plech z drazniho
vozidla, ktery byl také pod vlakem rolovan a deformovan.

Pfi MU nedoS$lo ke zranéni cestujicich ani zaméstnancl provozovatele drahy
a dopravce. Celkova zjisténa Skoda Cini 8 849 034 K¢.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na zacatku rozboru se DI zaméfila nejprve na situaci, ktera predchazela vzniku MU
— na prace, které provadéli zaméstnanci provozovatele drahy na vyhybce €. 5, a to
z hlediska zajisténi jejich bezpecnosti.

Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni umistény na CDP
Praha obsahoval zaznam ze dne 5. a 7. 12. 2019 o zavadé na vyhybce €. 5 v zst. Zamrsk,
kdy tato vyhybka neSla pFestavit do polohy minus ani do polohy plus. Na zaklade
opakovani zavady se dne 9. 12. 2019 seSli u vyhybky €. 5 v zst. Zamrsk dva pracovnici
SSZT a dva pracovnici ST, aby provedli opravu této vyhybky. Zaméstnanci byli pouceni
0 bezpecnosti a technologii prace a také byly fadné sjednany podminky na praci na
zarizeni mezi zaméstnancem SSZT, ktery byl ve funkci vedouciho praci, a dopravnim
zaméstnancem, coz byl tratovy dispeCer CDP Praha. O souhlasu a sjednanych
podminkach prace byl proveden zapis do telefonniho zapisniku a tratovy dispecer umistil
do reliéfu kolejisté na monitoru JOP varovny Stitek na vyhybku €. 5 a informoval
pracovniky o jizdach vlaku. Zakladni pravidla bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, tak
jak je stanoveno v predpisu Bp1, byla na za¢atku prace dodrzena.

DI se dale zaméfila na povinnosti, které maji zaméstnanci provozovatele drahy pfi
manipulaci s krytem EOV. Vzhledem k tomu, Ze se pod krytem EOV nachazi zafizeni,
které udrzuji hned tfi spravy — SSZT, ST a SEE je nutné, aby s potfebnymi riziky byli
seznameni vSichni zaméstnanci téchto sprav. Jak je uvedeno v kapitole 3.4.2, DI
neobdrzela zadny dokument, kde by tyto povinnosti v dobé vzniku MU byly stanoveny.

Vyhybka €. 5 v Zst. Zamrsk byla osazena celkem 3 kryty EOV. V kapitole 3.4.2 je
rozebrano, jak probihalo zavadéni krytd EOV, provozni ovéfovani i jejich nasledné
schvalovani. | kdyz kryty EOV prosly schvalovacim procesem dle systému zajiStovani
bezpecCnosti, provozovatel drahy nestanovil spravnou manipulaci a udrzbu krytd EQV,
v€etné jejiho zplsobu a evidence do vnitfnich pfedpisu ¢i dokumentu, a také prokazatelné
neseznamil s témito postupy zaméstnance pfislusnych sprav (SSZT, ST, SEE), ktefi pfi
vykonu svého povolani potfebuji s kryty EOV manipulovat.

Z dlvodu, které jsou uvedeny v kapitole 2.1.3, nebyla DI pfitomna na misté vzniku
MU. Musela se tedy pfi Setfeni spolehnout na materialy pofizené na misté MU povéfenou
osobou provozovatele drahy. Zejména tedy na fotodokumentaci a na zapis z ohledani, ze
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kterého jsou patrné stopy na vozidlech a Zelezni¢nim svrdku. Z téchto materiald bylo m;.
zZjisténo:

dle stop v prvnim poli vyhybky &. 5 v Zst. Zamrsk je patrné, Zze prvni kryt EOV byl
vytrzen z pantl umisténych na objimce z ocelového pasku;

pojistny Cep, do kterého se vklada zavlacka, betonovy prazec a ocelovy pasek
u pojistného Cepu nenesou stopy po poskozeni. V pripadé, kdyby byl kryt
v zaviené poloze a zajistén zavlackou, zcela urcité by doslo k jejimu vytrzeni, a bylo
patrné poskozeni téchto ¢asti (viz Obr. . 19);

dle stop na umisténi tfetiho krytu vyhybky €. 5 v zst. Zamrsk je patrné, ze kryt EOV
byl vytrzen z pantd umisténych na objimce z ocelového pasku. Pojistny ¢ep, do
ktereho se vklada zavlacka, i betonovy prazec a ocelovy pasek a zavlacka nesou
jasné stopy po poskozeni (viz Obr. €. 20).

AN
Obr. ¢. 19: Pohled na neposkozeny ¢ep prvniho krytu vyhybky ¢. 5  Zdroj: SZDC

Kryt EOV muze byt v téchto polohach:

nebyl

zavieny a zajistény zavlackou proti otevieni (zakladni poloha);
zavieny a nezajistény zavlackou proti otevieni;
otevreny.

Na zakladé posouzeni stop a fotografii z mista MU muaze DI konstatovat, ze pfi MU
prvni kryt EOV zajistén proti otevieni zavlatkou. V zaviené poloze a zajistén

zavlaCkou byl treti kryt EOV, jehoz poSkozeni bylo zplsobeno utrzenim leticim prvnim
krytem EOV v ramci pokracovani nehodového déje.
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Obr. ¢. 20: Pohled na poskozeny &ep a zavlacku tretiho krytu vyhybky ¢. 5
Zdroj: SZDC

DI provedla i teoretické vypolty Cast pro zavieny, ale nezajistény kryt EOV
(pfestoze tato situace nenastala, viz nize), za ktery by muselo stihnout zapUsobit proudéni
vzduchu pod HDV tak, aby vznikly dostatecné velké aerodynamické Ci vztlakové sily, které
by zpusobily pohyb krytu, jeho nadzvednuti, utrzeni a jesté zasah 1. trak&niho motoru
HDV timto krytem (ktery se navic zavird ve sméru jizdy vlaku). Rychlost viaku v dobé
vzniku MU byla 129 km.h™' = 35,83 m.s™:

* pfi vzdalenosti 2 m od urovné pluhu HDV ke stfedu 1. napravy, resp. krytu
1. trak&niho motoru, je €as potfebny pro ujeti vzdalenosti 2 m = 0,056 s;

* pfi vzdalenosti 2,62 m od urovné zacatku naraznika ke stfedu 1. napravy, resp.
krytu 1. trak&niho motoru, je €as potfebny pro ujeti vzdalenosti 2,62 m = 0,073 s.

Vysledné extrémné kratké Casy v setinach vtefiny, navic v situaci, kdy se kryt
zaviral ve sméru jizdy vlaku a vzniklé sily tak nemaji tendenci ho zvedat, jen potvrzuji nize
uvedena zjisténi o zpusobu vzniku pfedmétné MU.

Jak je uvedeno v kapitole 3.4.2, DI si nechala zpracovat z VUT Brno materialovou
analyzu krytd EOV a posouzeni prubéhu MU na zakladé stop a dalSich skutecnosti.
Materiadlova analyza nepfinesla jednoznacné skute¢nosti o mozném kontaktu krytu EOV
s pluhem HDV (ale ani ho nevyloucila), a ani nebylo mozné z divodl znaéného poskozeni
kryt( pfi MU stanovit pfesnou ¢asovou souslednost déje.

Setfenim DI, ov&fovacim pokusem a posouzenim konzultantem bylo prokazano, ze
ke kontaktu pluhu HDV s krytem EOV na vyh. €. 5 pfi vzniku MU v Zst. Zamrsk doslo, a to
tak, Ze kryt nebyl zavieny a zajistény proti otevieni zavlackou, ale byl zvednuty v oteviené
poloze. DI ovéfovacim pokusem také vyloucila moznost, Ze by kryt EQV, v pfipadé jeho
sklopeni, jevil snahu sam se otevrit (i samovolné zvedat) pod vlakem jedoucim ve sméru
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jeho zavirani (viz nize). Zjisténé skutecnosti také souhlasi s vypovédi strojvedouciho vliaku
Ex 282, ktery ve svém podani vysvétleni uved|, Ze pfi narazu slySel typickou kovovou ranu
do pluhu.

Obr. ¢. 21: Pohled na &erstvé stopy na pluhu HDV fady 350 zdokumentované po MU
Zdroj: SZDC

V ramci posouzeni, které pro DI zpracoval konzultant, byly zodpovézeny otazky
poloZzené DI. Na zakladé vSech poskytnutych podkladl a vlastni ucasti na ovéfovacim
pokusu konzultant mj. konstatoval, Ze:

» stopy na HDV 350 020-4 zcela odpovidaji situaci, kdy byl kryt pfi vzniku MU
v oteviené poloze;

* aerodynamické sily pod jedoucim viakem s nejvétSi pravdépodobnosti nepfispély
ke vzniku MU (pozn. DI: v pfipadé zavieného, ale nezajisténého krytu zaviraného
ve sméru jizdy vliaku).

Zavery DI z ovérovaciho pokusu zcela souhlasi i se zavéry, které uved| konzultant
ve své zprave, predevsim s jeho zavérem: kryt EOV byl v oteviené poloze®“.

Protoze vSichni zaméstnanci SSZT a ST vyuzili svého prava a DI odepfeli podat
vysvétleni, nepodafilo se objasnit nékteré dalSi skuteCnosti, napf. v oblasti lidského
faktoru. Z rozboru rychloméru HDV vlaku Ex 282 je zfejmé, Ze strojvedouci pouzil dvakrat
za sebou lokomotivni houkacCku k dani navésti ,Pozor®, aby upozornil zaméstnance, ktefi
pracovali v kolejisti. Jak sam uvedl v podani vysvétleni, opakované houkal, protoze
,napoprvé od pracovnikt v kolejisti byla viazna reakce, pfili§ nereagovali a na to, Ze se
zde jezdi cca 160 km.h ', se chovali laxné*“. Nepodafilo se tak objasnit pfedevsim situaci
na vyhybce €. 5 z hlediska €innosti vedouciho praci a bezpec¢nosti hlidky v jedné osobé

a souvislost této ¢innosti s neuzavienim 1. krytu EOV pred pfijezdem vlaku Ex 282.

SZZ zst. Zamrsk v souladu s platnymi predpisy zajiStovalo svoji funkci bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Vlakova cesta pro viak Ex 282 byla postavena
a zabezpecena tratovym dispeCerem CDP Praha normalni obsluhou JOP. DI povazuje za
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dulezité upozornit na nebezpetné chovani dispecCera, ktery odebral z monitoru JOP
varovny §titek umistény na vyhybce €. 5 z divodu kontroly jeji polohy, jak uvedl v podani
vysvétleni, aniz by nasledné stitek znovu zadal a aniz by prace na vyhybce byly ukonCeny
Ci pferudeny, a s touto skuteCnosti byli seznameni pracujici zaméstnanci a byl o tom
proveden zapis v telefonnim zapisniku. Situace je rozebrana v kapitole 3.5.1. této ZZ.
Uvedena zjisténi a poruseni ustanoveni predpisu SZDC Bp1 nelze posuzovat v pfiginné
souvislosti se vznikem MU.

Zaméstnanec SSZT — vedouci praci, ktery s krytem manipuloval, ve svém
vysvétleni zaméstnavateli uvedl, Ze zafizeni udrzuje jiz mnoho let. Rekl, Ze vi, jak se
s krytem manipuluje. Povinnosti, které mél, vyplyvaji i z ustanoveni &lankd predpisu SZDC
Bp1 a predpisu SZDC D1. V rédmci své odborné zpusobilosti je m& v rozsahu
pozadovanych znalosti. Védél tedy, ze se musi presvédcCit, zda je zachovan prijezdny
prifez pro jizdu drazniho vozidla, a Zze kazdy zaméstnanec musi dbat o to, aby tento
prijezdny prufez neporusil a prijezdny prufez musi byt zachovan.

Pred blizicim se vlakem Ex 282 nedoslo pfi praci v zst. Zamrsk k uzavfeni prvniho
krytu EQV vyh. €. 5, ten zUstal v oteviené poloze a zasahoval tak do prijezdného prufezu
DV. Doslo ke srazce pluhu HDV s timto krytem, jeho utrzeni a rolovani pod DV. Nasledné
doSlo k odtrZzeni uzavieného a zajisténého tfetiho krytu EOV z vyh. €. 5 a jesté k odtrZzeni
hlinikového krytu ze spodni ¢asti nékterého z vozu. Rolovanim téchto tfi utrzenych
soucasti pod DV doSlo k poskozeni jejich soucasti, zastaveni vlaku a nemoZzZnosti
pokraCovat v dalSi jizdé.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byla:
* jizda vlaku Ex 282 pres vyhybku €. 5 s otevienym prvnim krytem elektrického
ohfevu, ktery zasahoval do prujezdného prufezu.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl DI zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nezajisténi v€asného uzavreni a zabezpeceni prvniho krytu elektrického ohfevu
vyhybky &. 5, a tim nezachovani bezpecného prujezdného prifezu pro jizdu

draznich vozidel pfes tuto vyhybku.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 138 vnitiniho predpisu SZDC Bp1 tratovy dispeder
CDP Praha odebral varovny stitek z monitoru JOP dfive neZ byl proveden zapis
o ukonc&eni prace na zafizeni do telefonniho zapisniku:

»,138. Ukoncéeni prace na zarizeni musi byt ohla§eno vS§em dopravnim zaméstnancim, se
kterymi byly sjednany podminky pro praci na zafizeni. Na zakladé uvedeného musi dojit
k odhlaseni prace na zafizeni. Odhlaseni obsahuje tyto ukony:
* provedeni zapisu dopravnim zaméstnancem o ukoncCeni prace na zafizeni na
zakladé oznameni o ukonCeni praci na zafizeni do telefonniho zapisniku
a nasledném podepsani obou zucastnénych v pripadé, kdy probiha odhlaseni
osobné,
* vraceni (odebrani) bezpecnostniho Stitku nebo dané upamatovavaci pomucky
v pripadeé, kdy byl(a) pfedan(a) nebo nastaven(a).“

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU néasledujici opatfeni:

,Oblastni feditelstvi zajisti v terminu do 31.3.2020 prokazatelné seznameni zaméstnancd,
ktefi pri své pracovni Cinnosti manipuluji s kryty zarizeni v Zelezni¢ni dopravni cesté,
S jejich bezpecnou manipulaci.”,

Dopravce nepfijal ani nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:
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Draznimu ufradu:

s vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Spravy zZeleznic, statni organizace, a u ostatnich v Uvahu pfipadajicich provozovatel( drah
na draze zeleznicni:

* provést mimorfadné bezpecnosti Skoleni z manipulace s kryty elektrického ohfevu
vyhybek a s kryty Zlabovych prazcl vyhybek u vSech zaméstnanci manipulujicich
s témito kryty, kde budou prokazatelné seznameni se vSemi pozadavky na
manipulaci s nimi;

» zarfadit toto Skoleni do naplné vstupnich a pravidelnych bezpecnostnich Skoleni
pFisluSsnych zaméstnancu;

* v ramci vlastni pravidelné kontrolni ¢innosti nafidit pribéznou kontrolu uzavieni,
zajisténi a celkového stavu vyse uvedenych krytd vyhybek;

» stanovit pravidla pro vnitini kontrolni €innost odbornych sprav a provoznich
jednotek pfi praci na zafizeni v provozované koleji (pfedevSim v oblasti zajisténi
bezpeCnosti a dodrzovani stanovenych pracovnich postupl), vcetné jasnych
pozadavku pro tyto kontroly (napf. Cetnost, druhy a zplsob kontroly, jejich
zaznamenavani a evidenci apod.).

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je dostateéné seznamit
a ddkladné proskolit zaméstnance, ktefi pfi vykonu svého povolani manipuluji s kryty EOV
a s kryty Zlabovych prazcl, s jejich konstrukci, zplsobem zajisténi, dobou nezbytnou pro
jeho bezpecné uzavieni a zajisténi a s dalSimi riziky, které pfi manipulaci s krytem vznikaji
a zaroven zajistit pribé&znou kontrolu jejich stavu, uzavieni a zajisténi. Dale zajistit
stanoveni pravidel a vykonavani kontrolni Cinnosti z pfedevSim hlediska dodrZovani
bezpeCnosti pfi praci na zafizeni na urovni provoznich jednotek a jim nadfizenych
odbornych sprav.

V Brné dne 16. dubna 2021

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 22: Pohled z kabiny strojvedouciho HDV Fady 350 na vyhybku ¢&. 5 v zst. Zamrsk
Zdroj: DI

S i

Obr. ¢. 23: Pohled na deformovany kryt EO (vpav) ahllmkovy ph
z vozu (vlevo) Zdroj: SZDC
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