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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 27.11. 2019, 20:05 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Pn 57506 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla SOa s navésti ,Stlj“, nasledné nasilné prestaveni (rozfez)
vyhybky €. 6 a vjeti do vlakové cesty postavené pro viak Ex 285.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, Zeleznicni
stanice Praha-Béchovice, stani¢ni kolej €. Oa, hlavni (odjezdové)
navéstidlo SOa v km 394,592.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 57506);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 285).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 310 855 K¢&. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla konecna.
* nerespektovani naveésti ,Stdj“, navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem SOa

zelezniéni stanice Praha-Béchovice osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku
Pn 57506.
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Prispivajici faktor:

absence technickych prostiedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

Zasadni pficiny:

nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Pn 57506, a to
pfi sledovani navésti hlavnich navéstidel v Zeleznicni stanici Praha-Béchovice, jez
se za tmy projevilo zaménou hlavniho (odjezdového) navéstidla S1a, které
navéstilo navést ,Rychlost 100 km/h a volno“, za hlavni (odjezdové) navéstidlo S0Oa,

o ric,

které naveéstilo navést ,Staj;

upfednostnéni cinnosti souvisejici s obsluhou hnaciho drazniho vozidla pfed
sledovanim traté a pfed sledovanim c&innosti navéstniho opakovace osobou Fidici
hnaci drazni vozidlo.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:

iniciovat zménu a doplnéni obsahu bodu 1.7 pfilohy 3 k vyhlasce ¢. 16/2012 Sb.,
a to oinformovani o relevantnich mimoradnych udalostech, ke kterym doSlo na
vymezené draze nebo jeji Casti (pficemz je dullezité nevztahovat je pouze
k jednomu dopravci, ale ke vSem vzniklym mimofadnym udalostem na dané draze).
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

SUMMARY
an incident.
27" November 2019, 20:05 (19:05 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the freight train No. 57506 behind the
main departure signal device S0a with the consequent trailing of the
switch no. 6 and the ride into the train route of the long distance
passenger train No. 285.

the freight train No. 57506;
the long distance passenger train No. 285.

Praha-Béchovice station, the station track No. Oa, the main departure
signal device SOa km 394,592.

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (the IM);
CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 57506);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the long distance passenger train
No. 285).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 310 855,- *)

*)The amount of damage was not final by the day of the final report processing.

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (departure) signal
device SOa at Praha-Béchovice station by the train driver of the
freight train No. 57506.

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

* unintentional mistake of the train driver of the train Pn 57506,
when observing the signals of the main signal devices at Praha-
Béchovice station, the train driver of the train Pn 57506
erroneously interchanged the main (departure) signal S1a, which
signaled ,Speed 100 kph and green signal’, for the main
(departure) signal device SOa, which signaled the signal ,Stop”, in
the dark;

» prioritizing the activities which are related to driving of the
locomotive over observation of the railway line and monitoring
operation of the cab signalling by the train driver.

none.
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Recommendation:

Addressed to the Czech Ministry of Transport (hereinafter ,the Ministry”) in cooperation
with The Czech National Safety Authority (the NSA):

we recommend the Ministry in cooperation with the NSA initiate an amendment and
supplementing to content of the count 1.7 of the Annex 3 to the Decree No. 16/2012
Coll., so that information on relevant accidents and incidents that have occurred on
the defined railway track or its part (it is important not to relate this information to
only one RU, but to all accidents and incidents on the specific railway track) will be
amended.
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CDP
COP
DI

CD
¢DC
DU

DV
GSM-R

HDV
1ZS
MU
OCP
PJ
PMD
SJR
SZ7
SzDC

TDPP
TDV
TRS
TTP
Ul
VP
VPR
VZ
ZDD
Z7
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni urad

drazni vozidlo

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

oblastni centrum provozu

provozni jednotka

posun mezi dopravnami

sesitovy jizdni fad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

technologicka dokumentace provozniho pracovisté

taZené drazni vozidlo

tratovy radiovy systém

tabulky tratovych pomért

Uzemni inspektorat

vnitfni pfedpis provozovatele drahy

vleCkovy provozni fad — vnitfni pfedpis pro vlecky

vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace

zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

Shrnuti manualu

ZkuSebni a vycvikovy fad

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC ,Shrnuti
manualu systému zajisStovani bezpecénosti provozovani
drahy u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace®, s ucinnosti od 14. kvétna 2018, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis dopravce CDC ,Smérnice PERs28-B-2009
.ZkuSebni a vycvikovy fad“, vydany dne 7. 4. 2009
s u€innosti od 1. 3. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku

mimoradné udalosti

10
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Lokomotivni Cety vnitfni pfedpis dopravce CDC ,Smérnice PTs10-B-2011
.,Lokomotivni Cety™, schvéleny dne 31. 12. 2017
s ucinnosti od 1. 1. 2018, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

SZDC (CD) Z11 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Prfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.11.2019.

Cas: 20:05 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben.

Misto: dle TTP SZDC trat &. 501A Ceska Trebova — Praha-Liben (dle pfislusného
ufedniho povoleni trat Kolin — Praha-Liber), Zelezni¢ni stanice

Praha-Béchovice, stani¢ni kolej €. Oa, hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale
také jako odjezdové navéstidlo) SOa v km 394,592.

GPS: 50.0846608N, 14.6319200E.

Obr. ¢é. 1: Pohled na pfedni ¢ast viaku Ex 285 po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Ve stfedu dne 27. 11. 2019 doSlo k nedovolené jizdé vlaku Pn 57506, ktery
nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem SOa zst. Praha-Béchovice, jez navéstilo navést
,otUj“, nasilné prestavil vyhybku €. 6 a vjel do vlakové cesty postavené pro viak Ex 285

12
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jedouci stejnym smérem, tedy ve sméru zst. Uvaly. Vlak Pn 57506 bez zastaveni
pokracCoval v jizdé na tratovou kolej €. 0 v mezistaniCnim useku mezi zst. Praha-Béchovice
a zst. Uvaly, kde nasledné& na zakladé pokynu tratového dispedera CDP Praha ve
20:08:06 h zastavil v km 392,058 v prostoru zastavky Praha-Klanovice. V dobé& vzniku
predmétné MU byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 285, a to ze stani¢ni
koleje &. 1a na tratovou kolej &. 0 ve sméru zst. Uvaly. Osoba fidici hnaci drazni vozidlo
(dale také jako strojvedouci) tohoto vlaku zaregistrovala zménu dovolujici navésti na
odjezdovém navéstidle S1a na naveést ,Stlj“, ale az v dobé, kdy se vilak blizil k tomuto
naveéstidlu, proto se ji pro kratkou vzdalenost jiz nepodafilo pfed timto navéstidlem
zastavit. Vlak Ex 285 zastavil 124 metrl za navéstidlem S1a. Vzdalenost Cela viaku Ex
285 a konce vlaku Pn 57506 po jejich zastaveni byla 1 961 metra.

g &

Obr. &. 3: Schéma mista zastaveni vlaku Pn 57506 v prostoru zastavky Praha-Klanovice

1 = konec vlaku Ex 285 (draha, kterou vlak projel, a souprava znazornény zluté), v km 394,674

2 = prostor navéstidel SOa a S1a v Zst. Praha-Béchovice, v km 394,592

3 = ¢elo vlaku Ex 285 (souprava znazornéna zluté), v km 394,468

4 = draha, kterou jel vlak Pn 57506 (znazornéna cervené)

5 = prostor vyhybky ¢&. 6 v Zst. Praha-Béchovice, km 394,130

6 = konec viaku Pn 57506 (draha, kterou vlak projel, a souprava znazornény ¢ervené), v km 392,507

7 = prostor nastupist zastavky Praha-Klanovice

8 = ¢elo vlaku Pn 57506 (souprava znazornéna Cervené), v km 392,058 Zdroj: Mapy.cz; Uprava: DI
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Prvotni ohledani mista vzniku MU, které bylo zapo€ato dne 27. 11. 2019, bylo

rozdéleno do tfi ¢asti, kdy v prvni Casti bylo ohledano misto MU v prostoru odjezdového
naveéstidla SOa a vyhybek €. 6 a 9 v Zst. Praha-Béchovice, a to spolu s vlakem Ex 285
v misté jeho koneCného zastaveni. V druhé Casti byla ohledana souprava vlaku Pn 57506,
a to v prostoru zastavky Praha-Klanovice. Poté bylo v budové Zst. Praha-Béchovice
ohledano stani¢ni zabezpefovaci zafizeni a nahlédnuto do archivu SZZ.

Ohledanim mista MU bylo DI mj. zjisténo:

Stav zabezpecdovaciho zafizeni:

Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice byla vybavena stanicnim zabezpeCovacim
zarizenim 3. kategorie typu ,ESA 11% dalkové ovladanym z CDP Praha s moznosti
prfedani na mistni fizeni;

staniCni zabezpecCovaci zafizeni v zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice bylo v dobé
vzniku prfedmétné MU ovladano dalkovym fizenim z CDP Praha tratovym
dispeCerem;

naveéstidla SOa a S1a byla umisténa na lavce v prostoru nad pfedmétnou koleji, a to
v km 394,592, pficemz v dobé ohledani na nich svitilo Cervené svétlo, tedy navest
2StUj;

bylo pfeméfeno napéti na zarovkach u Cervenych svétel svételnych navéstidel SOa
a S1a, pfiemz naméfené hodnoty byly v dovolenych tolerancich. Oznaceni a stav
natéru navéstidel SOa a S1a bylo shledano bez zavad. Viditelnost navésti na
zminénych navéstidlech nebyla ni¢im narusena;

nahledem do archivu SZZ Zst. Praha-Béchovice bylo zjiSténo, Ze prfedmétné
zarizeni vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav
(normalni Cinnost). Porovnanim c¢asu na monitoru technologického pocitace
a pfesného Casu bylo zjisténo, Ze k &asu technologického pocitaCe je nutné
pripoCitat 4 sekundy. Pfed vznikem MU mél vlak Pn 57506 postavenu vlakovou
cestu na kolej €. Oa (koncila u navéstidla SOa) a vlak Ex 285 mél postavenou
vlakovou cestu z koleje &. 1a na 0. tratovou kolej, a to ve sméru Uvaly;

v tzv. ,zaznamniku poruch na zabezpecovacim zafizeni“ nebyla evidovana zadna
porucha souvisejici s navéstidlem SOa.

14



owiznl
INSPEKCE

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

27,1120 200542287 W5/ 11

Kolej €. 0a a vlakova cesta
vlaku Pn 57506

Kolej €. 1a a vlakova cesta

e “\ 107 Sa103 101 Ss101 Leldla vlaku Ex 285

shez 188 N Sezof ¥ 8
\ 3

s

Obr. ¢. 4: Pohled- (v 'rémb’i'ohlédéhi 'mista MU) na monitor se zobrazenym reliéfem kolgjisté Zst.
Praha-Béchovice se situaci pred vznikem MU Zdroj: DI

Stav infrastruktury:

stani¢ni kolej €. Oa byla ve sméru jizdy vlaku Pn 57506 vedena z pfimého sméru do
mirného levostranného oblouku;

ve vlakové cesté od navéstidla S1a smérem na 0. tratovou kolej se nachazely
vyhybky €. 10, 9, 6, 5, 4 a 3, které byly ustfedné pfestavovany;

vyhybka €. 10 byla pfestavena pro jizdu pfimym smérem, vyhybka €. 9, ktera tvofi
spolu s vyhybkou €. 6 kolejovou spojku mezi 1. a 0. koleji, byla pfestavena pro jizdu
vedlejSim smérem, vyhybka €. 6 byla pfestavena pro jizdu vedlejSim smérem,
vyhybky €. 5, 4, a 3 byly pfestaveny pro jizdu pfimym smérem;

na ohnutém jazyku vyhybky €. 6 byla zjisténa stopa po nasilném prestaveni. Na
vyhybce byl poSkozen kryt pfestavnych tyCi a také doslo k jejich ohnuti (vyhybka
C. 6 byla i pfes prljezd viaku Pn 57506 v dobé ohledani prestavena do vedlejSiho
sméru).
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Obr. &. 5: Pohled na vyhybku ¢. 6 v dobé ohledani DI (v zadni ¢asti fotografie je vidét
Celo vlaku Ex 285) Zdroj: DI

Stav draznich vozidel (viz také kap. 2.2.2 této Z2):
Vlak Ex 285:

Celo vlaku Ex 285 zastavilo v km 394,468 na koleji €. 1a Zst. Praha-Béchovice,
ti. 124 m za navéstidlem S1a. Souprava vlaku stala na pfimém useku koleje,
nezasahovala do vyhybek. Nameznik vyhybky €. 6 byl od €ela vlaku vzdalen 227 m;

souprava vlaku Ex 285 byla slozena z 1 HDV (elektrickda lokomotiva typu
ES64U4-C) a 7 tazenych draznich vozidel (netrakéni jednotka oznaCovana tzv.
Jrailjet);

ve svéSeni vlaku nebyly zjistény nedostatky. Vlak byl fadné oznacen pfedepsanymi
naveéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

rukojeti tlakové brzdy u vSech DV byly v poloze ,Zapnuto® a rukojeti pfestavovacu
reZzimu brzdéni byly v poloze ,R+Mg*;

pribézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi véemi TDV a HDV, ve spojeni
nebyly viditelné zavady;

HDV viaku Ex 285 (ev. &. A-OBB 91 81 1216 239-4) bylo fizeno ze stanovisté
¢. 2, vybaveného elektronickym rychlomérem, zapnutym VZ a radiostanici zapnutou
v rezimu GSM-R (CZ) a navolenym €islem vlaku 285;

na stanovisti strojvedouciho byl ,VSeobecny rozkaz pro vlak CcCislo 285
€. 0002612-52, (pro usek trati souvisejici s danou MU nebyly strojvedoucimu
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udéleny zadné pokyny), tabelarni jizdni fad vlaku, zprava o brzdéni, vykaz vozidel
a tzv. ,Kniha predavky HDV*;

souprava vlaku Ex 285 nebyla nasledkem MU poskozena a pfi jejim ohledani
nebyly zjiStény skute€nosti svédcici o tom, ze by pfedmétné HDV a fazena DV byla
pouzivana v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti.

Vlak Pn 57506:

Celo vlaku Pn 57506 zastavilo v km 392,058 na 0. tratové koleji mezi Zst. Praha-
Béchovice a Uvaly, tj. 2534 m za navéstidlem SO0a;

souprava vlaku Pn 57506 byla slozena z 1 HDV (ev. &. CZ-CDC 91 54 7 163 248-8
dale také jako 163 248-8) a 27 nakladnich TDV;,

ve svéSeni vlaku nebyly zjistény nedostatky. Vlak byl fadné oznacen pfedepsanymi
navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

rukojeti tlakové brzdy u vSech DV byly v poloze ,Zapnuto® a rukojeti pfestavovacu
reZzimu brzdéni byly v poloze ,P%;

pribézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi véemi TDV a HDV, ve spojeni
nebyly viditelné zavady;

HDV vlaku Pn 57506 (ev. €. 163 248-8) bylo fizeno ze stanovisté €. 2, vybaveného
elektronickym rychlomérem, zapnutym VZ a radiostanici zapnutou v rezimu GSM-R
(CZ) a Cislem vlaku 57506. Ovladac¢ brzdice DAKO BSE samocinné vlakové brzdy
byl v poloze ,J* (jizdni poloha). Ovladac brzdice DAKO BP pfimocinné lokomotivni
brzdy byl v poloze zabrzdéno. Porovnanim cCasu na elektronickém rychloméru
a pfesného Casu bylo zjiSténo, Ze k Casu elektronického rychloméru je nutné
pripoc€itat 7 sekund;

na navéstnim opakovaci svitilo zelené a modré svétlo;

strojvedouci byl v kabiné strojvedouciho sam, v pozorovani traté a navésti, tj. ve
vyhledu pfed a do stran HDV, mu nic nebranilo;

na stanovisti strojvedouciho byl tabelarni jizdni fad vlaku, tabulky tratovych
pomeérl, zprava o brzdéni, vykaz vozidel, kniha oprav, tzv. ,Kniha VZ* a tzv. ,Kniha
predavky HDV*;

souprava vlaku Pn 57506 nebyla nasledkem MU poskozena a pfi jejim ohledani
nebyly zjiStény skute€nosti svédcCici o tom, ze by pfedmétné HDV a fazena DV byla
pouzivana v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro

Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 27.11. 2019 ve 20:27 h (tj. 22 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
a CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27. 11. 2019, ve 23:45 h (tj. 3 h 40 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 27. 11. 2019, a to na zakladé opakovanosti
a zavaznosti mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se spole€nosti:

* Univerzita Palackého v Olomouci, Filozoficka fakulta, Katedra psychologie.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni, informaci tykajicich
se predmétné MU vyzadanych od provozovatele drahy SZDC, provozovatele drazni
dopravy CD, provozovatele drazni dopravy CDC a z dokumentu:

* Zprava o psychologickém posouzeni vlivu lidského faktoru na vznik mimofadné
udalosti, ze dne 24. Cervna 2020 vypracovany Katedrou psychologie, Filozofické
fakulty Univerzity Palackého v Olomouci (dale jen Zprava o psychologickém
posouzeni).

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

+ tratovy dispeger, zaméstnanec SZDC, CDP Praha.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Ex 285, zaméstnanec CD, OCP Vychod.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci vlaku Pn 57506, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem.

18



72y

Q)
(D«

owiznl
INSPEKCE

recna zoravea o vysledcich Setfent mimoradng udalost

]

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 285 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka vliaku (m): 206 HDV: 91811216239 -4

Pocet naprav: 32 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 481 1. 7354 2091005-2 R+Mg

Potfebna brzdici procenta (%): 146 2 73542191105-9 R+Mg

Skutec€na brzdici procenta (%): 206 3 73542191205-7 R+Mg

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 73542191305-5 R+Mg

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 160 5 73542191405-3 R+Mg

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni: 6. 73 54 8591 005 -4 R+Mg
7354 8091 005-9 R+Mg

Pozn. k vlaku Ex 285:

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha hl. n., cilovou byla Zst. Bratislava hl. st.;
+ dopravcem viaku byly CD.

Skutecny stav vlaku Ex 285 zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

Vlak: Pn 57506 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka viaku (m): 449 HDV: 91547 163248-8

Pocet naprav: 112 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 649,26 1. 33870764917-8 P

Potfebna brzdici procenta (%): 77 2. 3387 0764909-5 P

Skutec€na brzdici procenta (%): 94 3. 3387 0762009-6 P

Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 33870764955 -8 P

NejvysSi dovolena rychlost viaku 100 5. 338707 64 925 -1 P

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: 6. 3387 0764902-0 P
7. 33870764913-7 P
8. 33870762018-7 P
9. 33870764957 -4 P
10. 33870764905-3 P
11. 33870764969-9 P
12. 33870764952-5 P
13. 33870762012-0 P
14. 33870764958 -2 P
15. 33870764922-8 P
16. 33870764914-5 P
17. 33870764918-6 P
18. 33870764924 -4 P
19. 33870764948-3 P
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20. 33870764940-0 P
21. 33870764910-3 P
22. 33870764929-3 P
23. 338707 64954 — 1 P
24, 3387 07 64 968 — 1 P
25. 33870764926 -9 P
26. 33870762010-4 P
27. 33870764951-7 P

Pozn. k vlaku Pn 57506:

* vlak jel v trase Dé&cin — Breclav;
+ dopravcem vlaku bylo CDC;
+ drzitelem HDV bylo CDC.

Skutecny stav vlaku Pn 57506 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Praha-Bé&chovice lezi na Zelezni¢ni draze celostatni v km 397,000 trati
Kolin — Praha-Libeni. Z hlediska dopravniho je rozdélena na dva obvody, a to obvod
osobni a obvod nakladni. V pfilehléem mezistanicnim uUseku Praha-Béchovice
— Praha-MaleSice je trat dvoukolejnd, v useku Pofi¢any — Praha-Liben tfikolejna.

Trat v misté MU, tedy na stanicni koleji €. Oa, je ve sméru jizdy vlaku vedena
z pfimého sméru do mirného levostraného oblouku, a to mirné nad urovni okolniho terénu.

viwv s

Praha-Liben.

Zelezniéni svréek v tomto useku byl tvofen kolejnicemi tvaru UIC 60 ulozenymi na
betonovych prazcich B91S. VySe uvedena ¢ast koleje a navazujiciho zhlavi byla vloZena
jako nova a svafena do bezstykoveé koleje s uvedenim do provozu v roce 2015. Kolejove
loZze je tvofeno Stérkem. V misté zhlavi je trat elektrifikovana s nejvysSi povolenou
rychlosti 160 km.h™" (od km 397,129 do km 389,020). Nejvy$si dovolena rychlost viaku
Ex 285 v misté vzniku MU byla v souladu s navésti ,Rychlost 100 km/h a volno®,
navésténou odjezdovym navéstidlem S1a, stanovena na 100 km.h™".

Kolej €. 0a ma dle stani¢niho fadu zst. Praha-Béchovice délku 731 m, pfiCemz jeji
uzite€na délka €ini 358 m a je omezena polohou navéstidel SOa a LcOa. Kolej €. 1a ma dle
stanicniho fadu zst. Praha-Béchovice délku 600 m, pficemz jeji uziteCna délka Cini
358 m a je omezena polohou navéstidel S1a a Lc1a.

SZZ typu ,ESA 11 v Zst. Praha-Béchovice je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie s dalkovym ovladanim z CDP Praha s mozZnosti pfedani na mistni fizeni.

Koleje €. 0a a 1a byly vybaveny tratovou Casti vlakového zabezpecCovaCe s prenosem
kédu na HDV.

20



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaéni prostfedky pouzity,
byly pouZzity az po vzniku MU, kdy ve:

* 20:06 h tratovy dispeCer CDP Praha kontaktoval strojvedouciho viaku Ex 285
prostfednictvim vlakového radiového zafizeni systému GSM-R CZ a vyzval jej
k zastaveni vlaku, pfi¢emz vlak Ex 285 jiz v té dobé zastauvil,

* 20:07 h tratovy dispeCer CDP Praha kontaktoval strojvedouciho vlaku Pn 57506
prostfednictvim vlakového radiového zafizeni systému GSM-R CZ a vyzval jej
k zastaveni vlaku, pfi¢emz strojvedouci o vzniku predmétné MU nevédél.

Komunikace po vzniku predmétné MU byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

20:05h vznik MU, nedovolena jizda vlaku Pn 57506 za uroven odjezdového
navéstidla SOa s naveésti ,Stuj*;

* 20:06 h tratovy dispeCer CDP Praha kontaktoval strojvedouciho vlaku Ex 285;

« 20:07h tratovy dispeCer CDP Praha kontaktoval strojvedouciho vlaku
Pn 57506;

« 20:15h vedouci dispeer CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osobé SZDC;
« 20.25h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

+ 21:25h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a CDC;

e 2345h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* dne 28.11. 2019 v 0:03 h obnoveni provozu v 1. a 2. tratové koleji.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* zafizeni drahy 310 855 K¢&. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

. Pfi MU byla Skoda vznikla na soucastech drahy vycCislena celkem na 310 855 KE¢.
Skoda na draznich vozidlech a zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: noéni doba, skoro jasno az polojasno, + 4 °C, slaby vitr,
viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Pn 57506 — v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 27. 11. 2019,
mimo jiné uved!:
o jel s vlakem 57506 ze Zst. Praha-Liben do Kolina;

o na vjezdovém navéstidle do Zst. Praha-Béchovice byla navést ,Vystraha“, stejné
tak i na nasledujicich cestovych navéstidlech v nulté koleji;

o na odjezdovém navéstidle SOa byla navést ,120 a vystraha“, takze kolem négj
projel;
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Q%)

o

@)

na nasledujicim oddilovém navéstidle byla navést ,Volno®

potom mu volal dispeCer CDP Praha, dal mu pokyn k zastaveni vilaku
a informoval jej o vzniku MU,

vlak dle pokynu zastavil a celou situaci oznamil vedoucimu smény;
nebyl si védom, Ze by ,projel“ navéstidlo zakazujici jizdu.

Strojvedouci vlaku Pn 57506 — v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 6. 12. 2019,

mimo jiné uved!:

o

o

pfed nastupem na sménu ani v jejim prubéhu nepocitoval fyzicky a ani
psychicky stres;

ze zst. DécCin hl. n. vedl vlak Pn 57506 bez zavad do useku mezi zst. Vranany
a Kralupy nad Vltavou, kde doslo k zaucinkovani podpétové ochrany. Uvedena
zavada se méla opakovat v Zst. Roztoky u Prahy;

z tohoto divodu vypnul automatickou regulaci rychlosti a preSel na ruéni fizeni,
kdy mimo jiné sledoval, aby nedoS$lo k poklesu napéti pod 2 500 volt(;

byl opakované zastaven v zst. Praha-Liben, odkud se po poslednim pobytu
v délce asi 10 minut rozjel, pficemz vlakova cesta byla postavena na 0. tratovou
kolej;

na vjezdovém navéstidle do Zst. Praha-Béchovice a na nasledujicim navéstidle
byla navést vystraha, takZze pokracoval v jizdé a pfitom kontroloval napéti na
voltmetru;

na odjezdovém navéstidle zst. Praha-Béchovice-Blatov zaregistroval navést
,Rychlost 100/km a vystraha®;

na nasledujicim oddilovém navéstidle automatického bloku byla navést ,Volno®;

kdyz se s vlakem blizil k zastavce Praha-Klanovice, zavolal mu dispeCer CDP
Praha, dal mu pokyn k zastaveni vlaku a informoval jej o vzniku MU;

v obvodu zst. ,Praha-Béchovice-Blatov* se (ve sméru jizdy vlaku Pn 57506)
pfipojuje zprava dalSi kolej, tim doSlo k zaméné odjezdového navéstidla
s navésti ,Rychlost 100 km/h a vystraha“ za spravnou navést ,Staj;

na této trati pfiliS ¢asto nejezdi.

Strojvedouci vlaku Ex 285 — v Zapisu se zameéstnancem, ze dne 27. 11. 2019,

mimo jiné uved!:

o

o

pfi odjezdu ze Zst. Praha-Béchovice byla na odjezdovém navéstidle S1a navést
,100 a volno®;

pred vlakem doslo k nahlé zméné navéstniho znaku na navéstidle S1a, a to na
navést ,Staj;

i pfes rychlo€inné brzdéni s vlakem okolo navéstidla projel.

Tratovy dispe€er CDP Praha — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne
28. 11. 2019, mimo jiné vyplyva:

o

z divodu aktualni dopravni situace v zZst. Praha-Béchovice rozhodl, Ze nakladni
vlak Pn 57506 zastavi na 0. koleji a pfedjede jej vlak Ex 285, ktery pojede
z 1. koleje na 0. tratovou kolej;
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Q%)

o po nedovoleneé jizdé vlaku Pn 57506 se salem rozeznéla zvukova vystraha
a nasledneé zjistil, ze dosSlo ke vzniku mimoradné udalosti;

o kontaktoval strojvedouciho vlaku Ex 285 a nasledné i strojvedouciho vilaku
Pn 57506, kterého informoval o vzniku MU a dal mu pokyn k zastaveni vlaku.

3.1.2 Jini svédci

vrwve

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Podle § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. jsou poZadavky na systém zajistovani

bezpec€nosti provozovani drahy a provozovani drazni dopravy uvedeny v pfiloze €. 1 této
vyhlasky, kde se uvadi v:

bodé 2 pism. Q). ,... opatfeni zajiStujici dostate¢nou informovanost v ramci
provozovatele drahy nebo dopravce a podle potfeby mezi dopravci pouzivajicimi
tutéz dopravni cestu drahy*;

bodé 2 pism. i): ,... postupy zajistujici, Ze jsou vazné nehody, nehody, incidenty
a jiné udalosti ovliviiujici bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy
oznamovany, jsou zjiStovany jejich pric¢iny a jsou analyzovany, a Ze jsou pfijimana
nezbytna preventivni opatfeni.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na zakladé

ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

Drazni inspekce si od provozovatele drahy vyZzadala pisemné sdéleni a doklady,

mimo jiné k vySe uvedenym bodum systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy,
kdy z odpovédi mimo jiné vyplyva, ze:

ve vnitfnim pfedpisu Shrnuti manualu je mimo jiné stanoveno:

o ... O zjisténém nedostatku je proveden zaznam. Jedna-li se o nedostatek, se
kterym je potfeba seznamit plosné zaméstnance, vydévé SZDC aktuéliné
opatreni formou elektronické depeSe, s jejimz obsahem jsou prokazatelné
zameéstnanci seznameni. Tyka-li se zjiStény nedostatek (i) dopravcu, jsou
vydavany ,Pokyny provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpeéné drazni

s,

dopravy*. Tyto jsou umistovany na ,Portal provozovani drahy™;

o ... O. Opatreni zajiStujici poskytovani nezbytnych informaci v ramci organizace
a_podle potfeby mezi organizacemi pouZzivajicimi tutéz infrastrukturu
Opatreni pro sdileni informaci mezi Zelezniénimi organizacemi a jinymi
Zelezni¢nimi podniky: Ke sdileni informaci s Zelezni¢nimi podniky je vyuZivan
internetovy portal provozovani drahy (http:/provoz.szdc.cz/portal/), pripadné
i tiskové médium (Véstnik ministerstva dopravy).”;
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o ... Postupy umoZriujici, aby pfislusné informace tykajici se vySetiovani a pficin
mimoradnych udalosti slouzily k pouceni: Pro ucel sdileni informaci tykajicich
se Setfeni a pfi¢in mimoradnych udalosti je u provozovatele drahy stanoven
nasledujici postup. Bezprostredné po vzniku zavaznych mimoradnych udalosti
je provozovatelem drahy vydavan elektronicky organizacnim jednotkam popis
mimoradnych udalosti véetné vzniklych nasledkd a doposud zjisténych
skutecnosti pfi prvotnim zjistovani pric¢in jejich vzniku s poZadavkem na
seznameni v Gvahu prichazejicich provoznich zaméstnancu. Ve vyhodnoceni
pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udélosti stanovuje provozovatel drahy
Jako jedno z opatreni k predchazeni vzniku povinnost organizacnim jednotkam
projednani a seznameni se zavéry Setfeni. ... Jedna-li se o zavazné Ci
opakované poruseni ustanoveni dokumentd, kterymi jsou stanoveny postupy
pro zachovani bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, pfipadné bezpecnosti osob
nachazejicich se v obvodu provozované Zzeleznicni dopravni cesty, vydava
SZDC ,Pouéné listy”, kterymi seznamuje zaméstnance s pfiéinami mimofédné
udalosti ¢i mimoradnosti.”.

* v Prohlaseni o draze celostatni a regionalni je dale v €lanku 2.4.2 ,Vzajemna
komunikace provozovatele drahy s dopravcem® mimo jiné uvedeno, Ze:

o jednim ze zakladnich prostfedkl pro komunikaci s dopravci je tzv. ,Portal
provozovani drahy“ poskytujici informace o draze [podminky pfistupu,
pohrani¢ni ujednani, vnitfni pfedpisy provozovatele drahy, popis provozované
sité (tabulky tratovych pomérd, zakladni dopravni dokumentace), vyluky na siti
provozované SZDC vé&etné plant a vylukovych rozkaz(i a prehled pomalych jizd]
a dale jsou v ném zvefejnény pomucky k jizdnimu Fadu, informace pro
dopravce, kontakty na dispecersky aparat SZDC a odkazy na ostatni aplikace
provozovatele drahy;

* ve Smlouvé o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich

drahach mezi SZDC a CDC je v &lanku 4 ,Predpisové podminky“ mimo jiné
uvedeno, Ze:

o dopravce se zavazuje dodrzovat pfislusné vnitfni predpisy provozovatele,
respektovat Udaje tabulek tratovych pomérl a dodrzovat ustanoveni zakladni
dopravni dokumentace;

o provozovatel je povinen umoznit dopravci pfistup na portal k elektronické
podobé:
= svych vnitfnich predpisU, které se dopravce zavazal dodrzovat,
= tabulek tratovych pomérq,
= zakladni dopravni dokumentace,
= dalSich vynosl a opatfeni nezbytnych k provozovani drazni dopravy.

o dopravce je povinen vCas se seznamit se zverejnénymi dokumenty a vyrozumeét
0 nich své zaméstnance.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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Dopravce CDC ma piijaty systém zajistovani bezpe&nosti na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb.

Drazni inspekce si od dopravce CDC vyzadala pisemné sdéleni a doklady, mimo
jiné k vySe uvedenym bodim systému zajiStovani provozovani drahy, kdy z odpovédi
mimo jiné vyplyva, Ze:

+ v dokumentu ,Zména &. 1 Opatfeni 6. 0002/2017 Pfedsedy predstavenstva CD
Cargo ,Prohlaseni k systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy

na draze celostatni a na drahach regionalnich

@)

je mimo jiné stanoveno:

... Systém Skoleni zaméstnancl( je nastaven dle IN PERs28-B-2009 vcetné
vydanych souvisejicich opatieni. Norma obsahuje zakladni nastaveni systéemu
Skoleni a uvadi i jeho Cetnost a rozsah. ... Pravidelné (povinné) Skoleni: Je
organizovano dle interni normy PERs28-B-2009 za ucelem udrZeni
a prohloubeni odbornych znalosti dokumentd interni legislativy. Obsahova
naplh Skoleni je stanovena jednotné s obsahovym zamérenim na:

- seznameni s poznatky z kontrolni Cinnosti a rozbor pfi¢in mimoradnych
udalosti i pracovnich drazu ...

V' naléhavych pfipadech jsou zaméstnanci informovani prokazatelnym
zpusobem o zménach a mimofadnostech v oblasti provozovani drazni dopravy.

Opatieni zajiStujici dostatecnou informovanost v _ramci provozovatele drahy
nebo dopravce a podle potreby mezi dopravci pouzivajicimi tutéZz dopravni
cestu drahy. S provozovatelem drahy SZDC, s. o., je uzavfena smlouva
0 provozovani drazni dopravy na ftratich celostatnich a regionalnich drah
a potrebné informace pro plnéni pfedmétu smlouvy jsou pfedavany v souladu
ustanovenimi tohoto smluvniho vztahu. ...

* ve vnitfnim predpisu ZkuSebni a vycvikovy fad je mimo jiné stanoveno:

@)

... Znalosti tratovych pomért se rozumi poznani charakteru traté pro
technologii jizdy draznich vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti
v pfiméfeném rozsahu pro poZadovanou pracovni ¢innost. Souhrn téchto
informaci je obsahem TTP, tabulek 3 pfislusnych SJR, VPR pfipadné VP.*;

v kapitole 5. Znalost tratovych, mistnich pomért je mimo jiné stanoveno, ze
strojvedouci se pfed samostatnym vykonem zaméstnani musi seznamit
v rozsahu provadénych cinnosti s tratovymi poméry na pojizdénych tratovych
usecich, mistnimi poméry Zelezni¢nich stanic a vleCek, dale pak ustanovenimi
ZDD a TDPP a vle€kovymi pfipojovymi fady a vnitfnimi predpisy provozovatell
vleCek. Timto pfedpisem jsou také stanoveny jednotlivé druhy poznani tratovych
poméru (prvotni, opakované, elektrické poznani tratovych poméra atd). Dale
Z néj vyplyva, ze potvrzeni znalosti tratovych a mistnich poméra Zelezni¢nich
stanic a vlecek plati po dobu nasledujicich 12 mésicl od vykonaného poznani
tratovych a mistnich pomérl nebo od posledniho samostatného vykonu na
prislusném tratovém useku a na vleCce.
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QY

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravcl CD a CDC zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy. Kontrolni ¢innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
cinnosti.

Tratovy dispeCer CDP Praha byl v kalendainim roce 2019 kontrolovan
v 15 pfipadech, z toho v 11 pfipadech se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby a ve
4 pfipadech se zaméfenim na dopravni dokumentaci. Pfi vySe uvedenych kontrolach byla
zjiSténa jedna zavada souvisejici s dopravni dokumentaci a neméla souvislost s pficinou
a okolnostmi predmétné MU.

Dopravce CDC ma piijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
cinnosti.

Strojvedouci vlaku Pn 57506 byl pfed vznikem MU kontrolovan dne 29. 8. 2018 se
zaméfenim na dodrZovani evidence pracovni doby a odpocinku, dne 3. 5. 2019 se
zaméfenim na zkousSku brzdy, kontrolu zapisu v dokumentaci, pouzivani tabletu, posun
a vénovani se fizeni pfi jizdé, dne 8. 5. 2019 se zaméfenim na pouZzivani tabletu,
hovorovou kazen a vénovani se fizeni pfi jizdé. VSechny provedené kontroly vyhodnaotil
dopravce jako kontroly bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy. Kontrolni
¢innost je provadéna povérenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni Cinnosti.

Strojvedouci vlaku Ex 285 byl pfed vznikem MU kontrolovan dne 5. 3. 2019 se
zaméfenim na cinnost pfi odjezdu a vénovani se fizeni pfi jizdé, dne 5. 5. 2019 se
zaméfenim na naveésti, technické znalosti drazniho vozidla a jeho odstaveni. VSechny
provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako kontroly bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly
zjiStény nedostatky.
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Dohled nad bezpecnosti vykonava Drazni drad, ktery plni funkci narodniho
bezpecnostniho organu v drazni dopravé. Z jeho odpovédi k dané problematice vyplyva:

« DU pfi své &innosti zamé&fi svou pozornost na kontroly pfimého vykonu dopravni
sluzby (napf. pocCet kontrol a zjisténé nedostatky atd.) u zaméstnancu
provozovatele drahy SZDC, ktefi se podili na organizovani a fizeni drazni dopravy
v zst. Praha-Béchovice;

+ DU v obdobi od 1. 1. 2018 do vzniku MU provedI rozsahly statni dozor zaméfeny na
systém bezpednosti provozovani drahy u dopravce CD, ktery byl rozsifen na statni
dozory ve vlacich v souvislosti s kumulaci nedovolenych jizd za navéstidlo
zakazuijici jizdu. DU v tomto obdobi rovnéz proved! dva statni dozory zaméfené na
Fizeni draznich vozidel a doprovod vlaku u dopravce CD;

+ u dopravce CDC byl v daném obdobi vykonan jeden statni dozor na systém
bezpecnosti;

* nedostatky nesystémoveého charakteru byly odstranény.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Koll'nv — Praha-Liben, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla
SZDC.

_Dopravcem vlaku Pn 57506 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha
7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla timto dopravcem provozovana na zakladé smlouvy Cislo PDD
9168/18 uzaviene mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 6. 12. 2018
(podpis SZDC), resp. 18. 12. 2018 (podpis CDC), s u€innosti od 18. 12. 2018.

. Dopravcem vlaku Ex 285 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla timto dopravcem provozovana na zakladé smlouvy cislo PDD
9001/18 uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 6. 12. 2018
(podpis SZDC), resp. 18. 12. 2018 (podpis CD), s uc€innosti od 1. 1. 2019.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,“;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem,”;

¢l. 1.1. pfFilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pfed naveésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 747, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Navést Sttj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
S navésti Konec vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;

&l. 3925, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navestidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;

&l. 2.4.1.8, vnitfniho predpisu dopravce CDC, piedpis Lokomotivni &ety:

~Povinnosti lokomotivni Cety: ... pozorovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi a pokyny,“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ typu ,ESA 11 v zst. Praha-Béchovice ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 1525/07-E.46, vydany DU dne 20. 8. 2007, s platnosti na
dobu neurcitou.

Rozborem stazeného archivu dat ze dne 27. 11. 2019 bylo zjist€no (uvedeny &as je po
korekci, protoze registrovany ¢as se od realného lisil o - 4 sekundy):

* 20:03:12 h — vlak Pn 57506 obsadil kolej €. 0. Vlak Ex 285 mél vlakovou cestu
postavenu na kolej €. 1b;

20:03:23 h — vlak Pn 57506 obsadil usek za navéstidlem Sc0. Vlak Ex 285 mél
vlakovou cestu postavenu na kolej €. 1b;

* 20:04:10 h — vlak Pn 57506 obsadil usek za navéstidlem ScOb. Vlak Ex 285 mél
vlakovou cestu postavenu na kolej €. 1a;

* 20:05:05 h— zména navéstniho znaku na navéstidle S1a ze ,St0j“ na navést
dovolujici jizdu. Vlak Pn 57506 byl jeSté v useku pfed naveéstidlem
LcOa;

e 20:05:08 h— vlak Pn 57506 obsadil usek za navéstidlem LcOa, které je v km
394,950;

* 20:05:44 h — viak Pn 57506 obsadil usek za navéstidlem S0a (doslo ke vzniku
MU), v km 394,592;

* 20:06:03 h — vlak Ex 285 obsadil kolej €. 1a;

* 20:06:04 h — obsazeni useku ,V5-6“ za navéstidlem S0a, a to vlakem Pn 57506;
* 20:06:05 h — zména navéstniho znaku na naveéstidle S1a na ,Stuj";

e 20:06:16 h — vlak Ex 285 obsadil usek za navéstidlem S1a;

* 20:06:48 h — vlak Pn 57506 obsadil usek tratové koleje na Siré trati.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, Zze vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Od prostoru zastavky Praha-Béchovice stfed (cca km 395,850) smérem
k navéstidlu SOa (cca do km 394,950) byla vpravo ve sméru jizdy vlaku Pn 57506 do Zst.
Uvaly protihlukova sténa a za ni také &asteéné vzrostlé stromy. Staniéni koleje jsou tak
v tomto useku a sméru opticky oddélené od zbytku stanice a Ize si tak vytvofit nespravny
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subjektivni dojem, Ze se vpravo v tomto misté jiz dalSi koleje nenachazi (viz napfiklad
Obr. €. 6). Cca v km 395,0 se zprava pfipojuje kolej €. 101a a plati pro ni navéstidlo
S101a, které je umisténo na navéstni lavce v km 394,592.

Obr. c 6 Pohled na s:tuac: na tratl v km 395 650 (navéstidlo SOa je vzdaleno 1 058 m), kdy vievo je ko/ej
C. 2a, uprostred je kolej ¢. Oa, vpravo je kolej ¢. 1a a v prostoru za protihlukovou sténou je poté kolej
¢. 101a. Navéstidla (Sc1b, ScOb a Sc2b) na navéstni lavce jsou pouze tfi. Zdroj: DI

Stani¢ni kolej €. 0a byla pfed mistem vzniku pfedmétné MU ve sméru jizdy viaku
Pn 57506 vedena z pfimého sméru do mirného levostranného oblouku (viz Obr. €. 7).
Takze zejména v noci a za snizené viditelnosti mGze dojit k nespravnému a mylnému
subjektivnimu vnimani navésti nad relevantni koleji (zejména u koleji €. Oa, 1a a 2a), a to
az do cca km 394,800, coz je pfiblizné 200 m pfed navéstidlem S0a, a to z toho duvodu,
Ze pfi pohledu z dalky se v pfimém pokracovani pfislusné koleje objevuje navéstidlo platici
pro vedlejSi kolej (v podrobnostech viz bod 4.2 této Z2).
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Obr. ¢. 7: Pohled na situaci na trati v km 395,0 (névéstidlo SOa je vzdéleno 408 m), kdy vlevo je kolej ¢. 2a,
uprostfed je kolej &. Oa, vpravo je kolej €. 1a a v prostoru za protihlukovou sténou je poté kolej &. 101a.

Naveéstidla (Lc1a, LcOa a Lc2a, platici pro opaény smér) na navéstni lavce jsou pouze tfi. Zdroj: DI

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, ale dopravni prostredi
v misté MU pfispélo ke vzniku pochybeni strojvedouciho vlaku Pn 57506.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev. ¢ 163 248-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ5089/98-V.01, vydany DU dne 22. 8. 2019. Posledni pravidelnd technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 15. 8. 2019 s vysledkem, Ze HDV vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti. Na pfedmétném HDV bylo umisténo zabezpecovaci
zafizeni, jehoz elektrické obvody pIni funkci pfimého zajistovani bezpelnosti drazni
dopravy, typu ,LS - IV 1% které mélo Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ0189/98-E.42, vydany DU dne 28. 9. 1998.

HDV ev. €. 163 248-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA LT 10,
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vyrobni Cislo 139160002, vyrobce Metra Blansko. Ze zaznamenanych dat vyplyva
(uvedeny Cas je po korekci, protoze registrovany ¢as se od realného liSil o - 7 sekund):

e 20:03:12 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 95 km.h™, na navéstnim opakovaci na
stanovisti strojvedouciho sviti zelené svétlo;

e 20:03:21 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 96 km.h™', na navéstnim opakovaci na
stanovisti strojvedouciho zhasina zelené svétlo;

* 20:03:24 h — na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho vlaku Pn 57506
zacéne svitit Zluté svétlo, a to pfi rychlosti 97 km.h™;

e 20:04:09 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 74 km.h™", na navéstnim opakovadi na
stanovisti strojvedouciho zhasina Zluté svétlo;

* 20:04:12 h — na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho vlaku Pn 57506
zacne svitit Cervené svétlo, a to pfi rychlosti 66 km.h™;

e 20:05:09 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 28 km.h™" a nasleduje jeho pozvolné
zrychlovani, na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho sviti Cervené
svétlo;

* 20:05:43 h — €elo vlaku Pn 57506 je v misté vzniku MU, tedy v km 394,592
a jede rychlosti 51 km.h™, na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho
zhasina Cervené svétlo a nasledné je vlakovy zabezpecCovac tzv. ,bez kddu®;

e 20:06:20 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 53 km.h”', a nasleduje pozvolné
zrychlovani vlaku, vlakovy zabezpelovaC tzv. ,bez kédu®. Tladitko bdélosti je
znacné nepravidelné obsluhovano;

e 20:06:48 h — vlak Pn 57506 jede rychlosti 69 km.h™", na navéstnim opakovadi na
stanovisti strojvedouciho zacne svitit zelené svétlo;

e 20:07:31 h — vlak Pn 57506 dosahuje rychlosti 92 km.h"" a nasledné dochazi
k poklesu rychlosti do zastaveni;

e 20:08:06 h — celo vjaku Pn 57506 zastavilo v km 392,058 na 0. koleji mezi Zst.
Praha-Béchovice a Uvaly, tj. 2534 m za navéstidlem SOa.

HDV ,elektricka lokomotiva typu ES64U4-C* A-OBB 91 81 1216 239-4 bylo
provozovano na zakladé Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla, vydaného DU dne
13. 8. 2009, pod &. j.: DUCR-37604/09/Kv. HDV bylo dopravcem CD, a. s., v dobé& vzniku
MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti, resp. bylo
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti. HDV A-OBB 91 81
1216 239-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpec€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

33



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

Zameéstnanci pfi vykonu dopravni sluzby maji obecné c¢lankem 272 vnitfniho
pFedpisu provozovatele drahy SZDC D1 stanovenu povinnost, Ze jsou-li jim znamy
okolnosti ohrozujici bezpe€nost, musi ihned ucinit vSechna opatfeni k odvraceni
nebezpedi.

Tratovy dispeCer CDP Praha po vzniku pfedmétné MU ihned kontaktoval
strojvedouciho vlaku Ex 285 prostfednictvim vlakového radiového zafizeni systému
GSM-R CZ a vyzval jej k zastaveni viaku. V této dobé jiz strojvedouci viaku Ex 285
s vlakem zastavil a predmétného tratového dispeCera o situaci informoval. Tratovy
dispeCer nasledné kontaktoval strojvedouciho vlaku Pn 57506 prostfednictvim vlakového
radiového zafizeni systému GSM-R CZ a informoval jej o vzniku MU a dal mu pokyn
k zastaveni pfedmétného vlaku. Pro zastaveni vlaku tratovy dispecer nepouzil funkci
Generalni stop na siti GSM-R. Nicméné za soucCasné situace, kdy predmétny dispecer
ihned jednal, nelze bez dalSiho jednoznacné stanovit, zda byla jeho reakce adekvatni, a to
zvlasté s ohledem k dale uvedenym skuteCnostem. Drazni inspekce zastava nazor, Ze by
se v obdobnych situacich méla k zastavovani vlakl vyuzivat funkce Generalni stop.

Jak jiz bylo uvedeno, &l. 272 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1
stanovuje obecnou povinnost odvratit nebezpec€i. O funkci Generalni stop konkrétné
nepojednava. Funkci Generalni stop a jeji pouziti za u€elem odvraceni nebezpeci zmifiuje
&l. 53 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z11: ,Pfi bezprostfednim ohrozeni Zelezniéniho
provozu, zvlasté jsou-li ohrozeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpecCi z prodleni, musi
vypravcCi (dispecCer) predpokladat, Ze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zarizenim pro
zastaveni vliaku, musi se pokusit obsluhou TRS viak (PMD) zastavit vyslanim kédovaného
pfikazu ,STOP* nebo ,GENERALNI STOP* — viz pfiloha &. 5 a 6 pfedpisu SZDC (CD)
Z11.“ Provozovatel drahy SZDC ve stanovisku k této problematice poznamenal, Ze v rdmci
definice druht komunikace jednotlivych skupinovych spojeni v tratovém radiovém zafizeni
GSM-R CZ uvadi v Doplfujicim ustanoveni — k pfedpisu SZDC (CD) Z11 predpis pro
obsluhu radiovych zafizeni Vlakové radiové zafizeni systém GSM-R CZ, €. j. 63312/2019-
SZDC-GR-011, bod 2.4.4.3. popis nouzového spojeni a jednosmé&rného volani funkce
Generalni stop. Popis funkcionality Generalni stop je uveden v Provoznim fadu Vlakové
radiové zafizeni systému GSM-R, &. j. 63310/2019-SZDC-GR-011, bod 6.5.

Citované ustanoveni predpisu SZDC (CD) Z11 se vztahuje pouze na sit TRS,
nikoliv na sit GSM-R, pro kterou obdobné, konkrétné specifikované ustanoveni neexistuje.
Drazni inspekce dava provozovateli drahy SZDC ke zvazeni zavedeni takového
ustanoveni i pro funkci Generalni stop na siti GSM-R (dale viz bod 6 této ZZ), a to i pfes
skuteCnost, Zze se danou problematikou zabyva a planuje provést Upravu souvisejicich
technologickych postupu, coz je uvedeno v jeho stanovisku k této problematice.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Tratovy dispeCer CDP Praha po vzniku pfedmétné MU ihned kontaktoval
strojvedouciho vlaku Pn 57506 prostfednictvim vlakového radiového zafizeni systému
GSM-R CZ a vyzval jej k zastaveni vlaku. Ze zaznamu tohoto rozhovoru vyplyva, ze
strojvedouci vlaku Pn 57506 se o vzniku MU dozvédél az béhem rozhovoru s predmétnym
dispeCerem (dale je uveden foneticky pfepis zaznamenaného rozhovoru):

34



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Tratovy dispeCer CDP Praha: ,... a budeme vySetfovat mimoradnou udalost, tys
tam projel odjezd na Blatové ... (ticho) ... SlySime se?*,

Strojvedouci vlaku Pn 57506: ,Jo, slySime.*;

Tratovy dispeCer CDP Praha: ,Jo. Zastav, zastav okamZzité na trati a budeme stat
a Cekat na nehodovku. Projels tam, ... projels tam navéstidlo, porezal vyhybky
a zaplatpanbih écécko stihlo zastavit.”,

Strojvedouci vlaku Pn 57506: ,Kd6667*
Tratovy dispe¢er CDP Praha: ,Ecééko, co jelo pred tebe.*;
Strojvedouci vlaku Pn 57506: ,A pockej, ja jsem prorezal vyhybky?*;
Tratovy dispeCer CDP Praha: ,No samoziejmé, ty jsi projel ... navéstidlo v poloze
stdj a vjel si do vlakovy cesty écécku.,
Strojvedouci vlaku Pn 57506: ,JeZisi, dobry no ...
V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 57506, ve sméné dne 27. 11. 2019 od 14:19 h, odpocinek
pfed sménou 15:59 h; prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana v pribéhu smény;

» strojvedouci vlaku Ex 285, ve sméné dne 27. 11. 2019 od 15:39 h, odpocinek pfed
smeénou 43:39 h; prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana v pribé&hu smény;

» tratovy dispeCer CDP Praha, ve sméné dne 27. 11. 2019 od 18:00 h, odpocinek
pfed sménou vice nez 12 h, v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo
a oddech nevznikl a méla byt erpana v pribéhu smény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zu&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC a dopravcd (CD a CDC) byli
v dob& vzniku MU zdravotné& zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo
zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob
zucCastnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy SZDC a dopravct (CD a CDC) se podrobovali
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zucastnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatiZzeni. Nicméné toto Setfeni bylo zkomplikovano tim,
Ze strojvedouci vlaku Pn 57506 odmitl podat vysvétleni Drazni inspekci ve véci pfedmétneé
MU (viz bod 4.2.1 této Z2Z).

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisteé zameéstnanci provozovatele drahy SZDC
a dopravct (CD a CDC) nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje, v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 44 obdobnych MU, z nichz:

* ve 23 pfipadech vlak po zastaveni ve stanici pfed hlavnim (cestovym, odjezdovym)
navéstidlem, které navéstilo navést ,St0j“, byl bez povoleni stanoveného
provozovatelem drahy nedovolené uveden do pohybu s naslednou nedovolenou
jizdou za uroven daného hlavniho naveéstidla, které naveésti ,Stlj“ jizdu vlaku stale
zakazovalo,

* ve 21 pripadech vlak pfi jizdé k hlavnimu (cestovému, odjezdovému) navéstidlu,
které navésti navést ,St0j“ jizdu vlaku zakazovalo, pfed timto navéstidlem
nezastavil a nedovolené pokracoval v jizdé za urover tohoto hlavniho navéstidla,

jejichz pfi¢inou bylo pfrevzeti navésti dovolujici jizdu vlaku nebo pfivolavaci navésti
strojvedoucim vlaku, ktera byla navésténa hlavnim (cestovym, odjezdovym) navéstidlem
platnym pro jinou (sousedni, vedlejsi) stanicni kolej, tzn. umisténym pfimo nad nebo u jiné
(sousedni, vedlejsi) stani¢ni koleje.

V misté predmétné MU DI eviduje jednu obdobnou mimofadnou udalost, ke které
doSlo dne 20. 1. 2019, kdy v 8:24 h vlak Lv 60213 (samostatné jedouci hnaci drazni
vozidlo) nedovolené projel za uroven odjezdového navéstidla SOa s navésti ,Stlj“ a narusil
jizdni cestu pro vlak Ex 1003. Vlak Lv 60213 zastavil 337 m za navéstidlem. Strojvedouci
vlaku Lv 60213 k pfipadu mimo jiné uvedl: ,... Kdyz jsem prijizdél k oddilovym
navéstidlim na krakorci, vidél jsem, jak sviti navésti zprava v poradi: stuj, vystraha a stuj.
Viystraha se zménila na navést ,,700 km/h a volno®, tak jsem pokracoval v jizdé, protoze
Jjsem se domnival, Ze je to pro mé ... Cca 50 m pred navéstidly jsem si uvédomil, Ze

dovolujici navést neni pro mé, ale pro vedlejsi kolej a pouzil jsem rychlobrzdu ... Rad bych
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dodal, ze jsem si v prvni chvili neuvédomil, Ze prvni navéstidlo zprava plati pro jizdu ze
Suezu a pro mé tedy neplati druhé navéstidlo zprava, ale az treti.“. Dopravce vlaku
Lv 60213 jako pfi¢inou vzniku MU urcil ,nerespektovani navésti ,Stdj“ odjezdového
naveéstidla SOa z divodu zamény navéstidel".

Jako preventivni opatfeni k pfedmétné MU byl ze strany dopravce vilaku Lv 60213
vydan poucny list pro strojvedouci, probéhlo prozkouseni predmétného strojvedouciho
a dal8i opatfeni v pracovné-pravni rovinné.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Ve stfedu dne 27. 11. 2019 nastoupil strojvedouci dopravce CDC v Zst. D&g&in
hlavni nadrazi na HDV ev. €. 163 248-8 vlaku Pn 57506 a nasledné jej vedl ve sméru
Kralupy nad Vitavou. Pfi jeho jizdé v useku mezi trakéni ménirnou Vranany a trakéni
meénirnou Roztoky doslo v 19:10:12 h k vypadku napajeni trakCniho vedeni v 1. tratove
koleji. V tuto dobu se vlak Pn 57506 nachazel v useku mezi zst. Kralupy nad Vlitavou
a Roztoky u Prahy. Vypadek napajeni strojvedouci viaku Pn 57506 =zaregistroval
a nasledné s vlakem pokracoval v jizdé do Zst. Praha-Liberi, kam vjel v 19:39 h.

Z Zelezni¢ni stanice Praha-Liben viak Pn 57506 odjel po 0. tratové koleji do
zst. Praha-Béchovice, ve které jel na 0. staniCni kolej. V zst. Praha-Béchovice vlak projel
kolem navéstidel ScO a ScOb, ktera jizdu vlaku dovolovala. Mobilni i tratova cCast
vlakového zabezpelovace byla v provozu. Béhem jizdy k navéstidlu ScOb strojvedouci
vlaku Pn 57506 postupné snizoval rychlost vlaku tak, aby mohl bezpecné zastavit pred
naveéstidlem S0a, které zakazovalo jeho dalSi jizdu.

Nicméné ve 20:05:05 h na navéstidle S1a doSlo ke zméné navésti na naveést
dovolujici jizdu, pfiéemz vlak Pn 57506 jel v tento okamzZik po nulté koleji (byl pfiblizné
v km 395,0) a jeho rychlost dosahovala 30 km.h™'. NejniZ8i rychlosti vilak Pn 57506 dosahl
nasledné ve 20:05:09 h (jel rychlosti 28 km.h™") a poté zacal pozvolné zrychlovat.
K zaCatku zrychlovani doslo po uplynuti 4 sekund od zmény navésti na navéstidle S1a,
kdy ze staniéni koleje &. 1a na tratovou kolej & 0 ve sméru zst. Uvaly byla postavena
vlakova cesta pro vlak Ex 285.

Strojvedouci vlaku Pn 57506 nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem SOa
zst. Praha-Béchovice, které navéstilo navést ,Stlj, jizdou nasilné prestavil vyhybku
C. 6 a vjel do vlakové cesty postavené pro vlak Ex 285. Bez zastaveni pokraCoval v jizdé
na tratovou kolej &. 0 v mezistaniénim Useku mezi Zst. Praha-Bé&chovice a Zst. Uvaly, kde
byl poté ve 20:08:06 h zastaven v km 392,058 v prostoru zastavky Praha-Klanovice.

Strojvedouci vlaku Ex 285 zaregistroval zménu dovolujici navésti na odjezdovém
naveéstidle S1a na navést ,Stlj“, ale az v dobé, kdy se blizil k tomuto naveéstidlu, proto se
mu pro kratkou vzdalenost jiz nepodafilo s vlakem pfed timto navéstidlem zastavit. Viak
Ex 285 zastavil 124 metrd za navéstidlem S1a.

37



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Strojvedouci vlaku Pn 57506 si az do telefonatu tratového dispecera CDP Praha
nebyl védom svého pochybeni ani skute€nosti, Ze pfi jeho jizdé za odjezdové navéstidlo
S0a s naveésti ,Stlj“ doslo k nasilnému prestaveni vyhybky €. 6.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Strojvedouci vlaku Pn 57506 nastoupil na sménu dne 27. 11. 2019 ve
14:19 h a nasledné prevzal vlak Pn 57506. Pfi jeho jizdé mezi trakéni ménirnou Vrafany
a trakéni ménirnou Roztoky doslo k problémim s napajenim HDV, nicméné nasledné viak
pokracCoval dale v jizdé do Zst. Praha-Béchovice, kde se stala predmétna MU.

V dobé jizdy vlaku Pn 57506 v Zst Praha-Béchovice byla jiz tma a ke vzniku MU
doslo ve 20:05 h, coz bylo po 5 hodinach a 46 minutach po nastupu strojvedouciho vlaku
Pn 57506 na sménu.

Pfed vznikem MU urcil tratovy dispeCer CDP Praha vlaku Pn 57506 pro jeho jizdu
v zst. Praha-Béchovice koleje €. 0, Ob a Oa, pfiCemz vlakova cesta koncila u naveéstidla
S0a. Vlak Ex 285 mél postavenou vlakovou cestu z koleje €. 1a na 0. tratovou kolej, a to
ve sméru Uvaly. Tratova &ast viakového zabezpedovade v Zst. Praha-Bé&chovice i jeho
mobilni ¢ast na HDV ev. ¢. 163 248-8 byla v provozu.

Jizda vlaku Pn 57506 byla zachycena zaznamem registraCniho rychloméru
a zaznamem SZZ. Po hloubkové analyze dat z téchto zdroju a jejich vzajemném srovnani
Ize o jizdé vlaku Pn 57506 konstatovat nasledujici:

L Zména naveésti
15 Nav. Sc0 Nav. ScOb na nav. S1a Nav. S0a Nav. 0-3936
105 5| km 396,885 km 395,650 km 395,000 km 394,592 km 393,587
100 = —_
™, T
752 ) —~

B T P LLH
mas 30 - e ey L
120 2

15 Misto zastaveni

= km km 392,058 L
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0 Mezkmusi
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Obr. ¢. 8: Vyfez ze zaznamu registracniho rychloméru HDV 163 248-8, kde je graficky znazornéna rychlost
Jizdy vlaku Pn 57506 a vyznaceny vztazné body k pfedmétné MU. Zdroj: DI
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km 396,885 navéstidlo ScO — Viak Pn 57506 projizdi timto bodem ve 20:03:14 h
(s korekci ve 20:03:21 h) a jede rychlosti 96 km.h™'. Na navéstnim opakovadi na
stanovisti strojvedouciho zhasina zelené svétlo. Situace na trati v daném misté je
za denniho svétla a za tmy zachycena na obrazku €. 9;

Obr. ¢. 9: Situace v km 396,885 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé viaku po koleji ¢. 1 Zdroj: DI

km 395,650 navéstidlo ScOb — Béhem jizdy k navéstidlu ScOb dochazi
k postupnému snizovani rychlosti vlaku Pn 57506. Timto bodem vilak projizdi ve
20:04:02 h (s korekci ve 20:04:09 h) a jede rychlosti 74 km.h". Na navéstnim
opakovaCi na stanovisti strojvedouciho zhasina Zzluté svétlo. Situace na trati
v daném misté je za denniho svétla a za tmy zachycena na obrazku €. 10;

Obr. ¢. 10: Situace v km 395,650 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé viaku po koleji ¢. 1. Ve tmé jsou

v dali vidét navéstidla v km 394,592 (kde je i navéstidlo SOa). Zdroj: DI

km 395,000 (v tomto misté dochazi ke zmé&né navésti na navéstidle S1a) — Stale
dochazi k pomalému sniZzovani rychlosti viaku Pn 57506. Timto bodem vlak projizdi
ve 20:04:58 h (s korekci ve 20:05:05 h) a jede rychlosti 30 km.h™. Na navéstnim
opakovaci na stanovisti strojvedouciho sviti Cervené svétlo. Situace na trati
v daném misté je za denniho svétla a za tmy zachycena na obrazku €. 11;
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Obr. &. 11: Situace v km 395,000 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé viaku po koleji €. 1. Ve tmé jsou
v dali vidét navéstidla v km 394,592 (kde je i navéstidlo S0a). V pfimém pokralovani pfislusné koleje se
objevuje navéstidlo platici pro vedlejsi kolej (v tomto pfipadé navéstidlo S101a, kde je navést ,Stij*, i kdyz
na navéstidle S1a je navest ,Volno”. Zdroj: DI

* km 394,950 — Vlak Pn 57506 obsadil usek za navéstidlem LcOa. Timto bodem vlak
projizdi ve 20:05:01 h (s korekci ve 20:05:08 h) a jede rychlosti 29 km.h". Na
navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho sviti Cervené svétlo. Situace na
trati v daném misté je za denniho svétla a za tmy zachycena na obrazku €. 12;

Obr. &. 12: Situace v km 394,950 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé viaku po koleji €. 1. Ve tmé jsou
v dali vidét navéstidla v km 394,592 (kde je i navéstidlo S0a). V pfimém pokracovani pfislusné koleje se
objevuje navéstidlo platici pro vedlejsi kolej (v tomto pripadé navéstidlo S101a, kde je navést ,Stdj*, i kdyz
na navéstidle S1a je navest ,Volno*. Zdroj: DI

* km 394,700 — Vlak Pn 57506 pomalu zrychluje. Na navéstnim opakovaci na
stanovisti strojvedouciho sviti ervené svétlo. Situace na trati v daném misté je za
denniho svétla a za tmy zachycena na obrazku €. 13;

40



Obr. ¢. 13: Situace v km 394,700 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé viaku po koleji €. 1. Ve tmé jsou
v dali vidét navéstidla v km 394,592 (kde je i navéstidlo SOa). V pfimém pokrac¢ovani prislusné koleje se jiz
objevuje navéstidlo S1a s navésti ,Volno®. Zdroj: DI

km 394,592 misto vzniku MU navéstidlo SOa — Stale dochazi k pomalému
zvySovani rychlosti vlaku Pn 57506. Timto bodem vlak projizdi ve 20:05:36 h
(s korekci ve 20:05:43 h) a jede rychlosti 51 km.h". Na vlakovém zabezpecovaci
zhasina Cervené svétlo a nasledné je vlakovy zabezpecCovac tzv. ,bez koédu“. Po
minuti navéstidla SOa prestava vlak Pn 57506 ve 20:05:42 h (s korekci 20:05:49 h)
zrychlovat (pfi rychlosti 57 km.h") a do 20:05:58 h (s korekci 20:06:05 h) jede
ustalenou rychlosti. V tomto useku bylo tlaCitko bdélosti strojvedoucim vlaku
Pn 57506 zna¢né nepravidelné obsluhovano, kdy napfiklad béhem 5 sekund bylo
obslouzeno 4krat za sebou. Situace na trati v daném misté je za denniho svétla
a za tmy zachycena na obrazku €. 14;

Obr. ¢. 14: Situace v km 394,592 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé vlaku po koleji ¢. 1. Navéstidla
v km 393,587 jsou Spatné zfetelna. Zdroj: DI

km 394,200 — Dochazi k nepatrnému zpomalovani vlaku Pn 57506. Timto bodem
vlak projizdi ve 20:06:01 h (s korekci ve 20:06:08 h) a jede rychlosti 56 km.h™.
vlak Pn 57506 ve 20:06:13 h (s korekci ve 20:06:20 h). Poté viak ve 20:06:17 h
(s korekci ve 20:06:24 h) pozvolné zrychluje a je vzdalen 575 metrd od mista vzniku
MU. Situace na trati v daném misté je za denniho svétla a za tmy zachycena na
obrazku €. 15;
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Obr. ¢. 15: Situace v km 394,200 za denniho svétla a za tmy, a to pfi jizdé vlaku po koleji ¢. 1. Navéstidla
v km 393,587 jsou ve tmé jiz dobfe zfetelna. Zdroj: DI

Z vySe uvedeného je tak ziejmé, ze pfed vznikem MU strojvedouci viaku Pn 57506
pfi jeho fizeni nezohlednoval cinnost navéstniho opakovaCe umisténého v kabiné
strojvedouciho HDV ev. €. 163 248-8 a jednal pouze na zakladé (chybného) vnimani
informaci z navéstidel na trati, kdy nespravné prevzal navést odjezdového navéstidla S1a,
které navéstilo navést ,Rychlost 100 km/h a volno“, pfi€emz pro jeho jizdu platilo
odjezdové navéstidlo SOa, které navéstilo navést ,Stdj“. Pfi prdjezdu mistem MU vlak
Pn 57506 plynule zvySoval rychlost, pficemZz po 6 sekundach od vzniku MU prestal
zrychlovat a po dalSich 16 sekundach doSlo k jeho nepatrnému zpomalovani. Za této
situace strojvedouci znacné nepravidelné obsluhoval tlaCitko bdélosti, kdy jej napfiklad
béhem 5 sekund obslouzil 4krat za sebou. Jakmile se vlak svou jizdou pfiblizil k navéstidlu
autobloku €. 0-3936, které je v km 393,587, zaCal opétovné zrychlovat.

Tratovy dispeCer CDP Praha po vzniku pfedmétné MU ihned kontaktoval
strojvedouciho vlaku Pn 57506 prostfednictvim vlakového radiového zafizeni systému
GSM-R CZ a vyzval jej k zastaveni vlaku, pfiemz ze zaznamu tohoto rozhovoru lze
odvodit, ze strojvedouci o vzniku MU nevédél (viz také bod 3.1 a 3.5.2 této ZZ).

Pro osvétleni dlivodl chovani strojvedouciho, a to zvlasté za situace, kdy obdobné
znaky vykazuje také MU ze dne 20. 1. 2019, kdy také doSlo v zst. Praha-Béchovice
k nedovolené jizdé za navéstidlo S0Oa (viz bod 3.7 této ZZ), bylo osloveno specializované
akademické pracovisté, které se danou problematikou zabyva. Vysledky byly shrnuty
v dokumentu Zprava o psychologickém posouzeni. Z tohoto dokumentu mimo jiné vyplyva:

* pfedmétné MU vykazuji shodny kliCovy znak volby nevhodného chovani
strojvedoucich (volbu jet za navéstidlo, namisto zastaveni vlaku), a to z dlvodu
mylného presvédCeni, Ze maji jizdu povolenu;

* s nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo o pochybeni (tj. neumysiné jednani) nikoliv
o védomé poruseni prislusnych predpisu;

* vnimani navésti dovolujici jizdu v rozporu se skute¢nou navesti ,Stuj“, ktera platila
pro jizdu pfislusnych vlakl, bylo pravdépodobné zpusobeno kombinaci nékolika
faktoru:
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o infrastruktura — trat v dané lokalit€ a sméru pfechazi z pfimé koleje na
levostranny oblouk, kde zejména v noci a podminkach snizené viditelnosti muze
dojit k mylnému vnimani navésti nad relevantni koleji. DalSim ovliviujicim
faktorem je kolej, ktera se v prostoru navéstidla SOa pfipojuje zprava (od tzv.
,nakladniho obvodu“ — viz také bod 3.4 této Z2);

o konstrukce a obsluha vlakového zabezpecovaée — pokud strojvedouci
obsluhuje tlac¢itko bdélosti (tzn. je spInéna podminka, Ze je pfi védomi), nadale
plati, Ze mlze provést nespravné rozhodnuti ohledné zastaveni nebo jizdy,
k Cemuz patrné doslo u predmétnych MU. Zarfizeni by mélo byt designovano
tak, aby kromé& ovéreni bdélosti strojvedouciho (tj. napf. Ze nedoSlo k nahlé
ztraté védomi), plnilo i funkci ovéfeni toho, Ze strojvedouci spravé reaguje na
navesti. Vlakovy zabezpefovac umistény na pfedmétném HDV toto nereflektuje;

o vzdélavani a vycvik strojvedoucich — vykon prace strojvedouciho je zatizen
unavou z monotonie. Monotonie ovliviiuje chovani ¢lovéka (negativné, tj. snizuje
vykon, pozornost) zejména v momentech, kdy po dlouhou dobu vykonava rutinni
¢innost. Jeden z dasledkd monotonie je, Zze Clovék omezuje vnimané podnéty,
na podkladé kterych se rozhoduje. Uvedené muze byt pfi€inou, proC se
u pfedmétnych MU strojvedouci rozhodovali pouze na podkladé informaci
(chybné vnimanych) z navéstidel na trati a nebrali v Gvahu informace na
navéstnim opakovaci v kabiné. Uvedené by mélo byt reflektovano pfi vstupnim
i pravidelném vzdélavani a vycviku strojvedoucich (ij. konkrétné napf. kladeni
ddrazu na vnimani v8ech dostupnych informacich souvisejicich s vedenim
vlaku);

o znalost tratovych pomérii — neznalost (resp. omezena znalost) traté mize
vyznamné pfispivat ke vzniku pochybeni, tj. volby nevhodného chovani,
zejména v kombinaci s nevhodné designovanou infrastrukturou. Obecnou
premisou v drazni doprave je, Ze po seznameni se s trati dle vnitfnich pfredpisu,
strojvedouci trat zna a ma predpoklady bezpecné vykonavat zaméstnani na
dané trati po urcitou danou dobu (napf. 12 mésicu). Z pohledu lidského faktoru
je v8ak nutné brat v potaz psychické limitace C¢lovéka (napf. zapominani,
rozptylenou pozornost), které mulzou zpuUsobit nedostate¢nou znalost traté,
i kdyz dle vnitfnich pfedpisu strojvedouci s trati byl seznamen. U MU ze dne
27.11. 2019 jel strojvedouci za pfedchoziho pul roku danym mistem a v daném
smeéru pouze jednou.

* Ize konstatovat, Ze za vznikem prfedmétnych MU je selhani lidského faktoru,
konkrétné nespravna interpretace informaci na relevantnim navéstidle a nasledné
nevhodné zvolena reakce;

* vzhledem k po¢tu obdobnych MU (viz bod 3.7 této ZZ) Ize Fici, Ze se patrné nejedna
0 vyjimec¢né individualni selhani konkrétniho strojvedouciho, ale problém celého
systému, ktery se pravidelné opakuje. Z tohoto divodu je na misté doporucit
opatfeni na systémove urovni, které zvysi celkovou odolnost systému.

Pokud vySe uvedené shrneme, tak v daném pfipadé doSlo k selhani lidského
Cinitele, tedy strojvedouciho vlaku Pn 57506, kdy jeho pochybeni bylo pravdépodobné

vrwve

Pn 57506 po vzniku MU podal svému zaméstnavateli vysvétleni, ale jiz odmitl podat
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k pfedmétné MU vysvétleni Drazni inspekci, bylo mozné na zakladé ziskanych dokumentd
vytvofit popis téchto faktorl pouze na drovni procesu. Strojvedouci vlaku Pn 57506 byl na
zakladé predlozeného lékaiského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku
1993, takze mél dostate¢n& dlouhou praxi, a dle dokumentace dopravce CDC byl
prokazatelné seznamen s tratovymi pomeéry v daném misté.

| pfesto je vzhledem k zasadnimu postaveni lidského Cinitele v procesu Fizeni
draznich vozidel nutné uvazovat o tom, jak pfedchazet jeho selhani. V dokumentu Zprava
o psychologickém posouzeni je uvedeno nékolik konkrétnich doporuceni ve vztahu
k pfedchazeni obdobnym MU.

Konkrétnimi doporucenimi mohou byt:

o uprava konstrukce pouzitého vlakového zabezpecovaCe, pfipadné nasazeni
nového typu vlakového zabezpeCovace na HDV ev. €. 163 248-8 tak, aby pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivhim zasahem do fizeni
vlaku zabranil nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho
jizdu. DOvodem je, ze i kdyz je strojvedouci pfi védomi (obsluhuje tlagitko
bdélosti), muze provést nevhodné rozhodnuti, v tomto pfipadé nerespektovani
znaku na navéstidle. Nova generace technickych prostfedkl zabezpeceni
zavadéjicich se do provozu jiz tyto pozadavky takto reflektuje (napfiklad
tzv. systém ,ETCS"), proto patrné za soucasné situace uprava konstrukce
pouzitého vlakového zabezpeCovale a jeho nasledné schvaleni do provozu
nepfipada v uvahu. Ve véci zavadéni evropského systému fizeni Zelezni¢ni
dopravy Ize odkazat na predchozi obdobné zavérecné zpravy Drazni inspekce
a vydana bezpecnostni doporu€eni, napfiklad uvedena v zavérené zpravé
u MU ze dne 4. 3. 2019, kdy ve 12:19 h dosSlo k nedovolenému odjezdu vlaku
Os 15912 z dopravny ,D3“ Ronov nad Doubravou a jeho nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Mn 84261;

o oznaceni usekul trati, u kterych je vy3Si pravdépodobnost zamény navéstidla
a relevantni koleje, a informovani o téchto mistech. Realné by to patrné bylo
mozné provést prostiednictvim tabulek tratovych pomér, kde by tyto informace
mohly byt uvedeny. Nabizi se také napfiklad moznost zavést novou naveést
upozoriujici na danou skutecnost. Nicméné vSeobecnou snahou by mélo byt
zjednoduSeni a zpfehlednéni celého systému navésténi a predavani informaci
pomoci tabulek tratovych pomérd tak, aby v mnozZstvi informaci nezapadly ty
dilezité. Do jisté miry se da tato problematika feSit i prostfednictvim vzdélavani
strojvedoucich souvisejici s prokazovanim jejich zvlastni odborné zpuUsobilosti
pro vydani osvédc€eni strojvedouciho, kdy Ize v ramci vzdélavani dle bodu 1.3
prilohy 3 k vyhlasce €. 16/2012 Sb. informovat o mistech na tratich, ktera jsou
specialné rizikova vzhledem ke spravnému pfifazeni naveésti a koleje. Rovnéz je
v ramci tohoto vzdélavani mozné zdaraznovat nutnost ovéfeni informaci tykajici
se dalSi jizdy vlaku z vicero zdroju, tj. napf. vizualni informace z navésti na trati
a z naveéstniho opakovace vlakového zabezpecCovace;

o uprava souCasného SZZ v zst. Praha-Béchovice, kdy budou na existujici
navéstni lavce v km 394,950 (umisténi navéstidel Lc1a, LcOa a Lc2a) umistény
samostatné opakovaci svételné predvésti, a to k navéstidlim S1a, S0a a S2a.
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Nicméné vzhledem ke skuteCnosti, ze v tomto useku je prostfednictvim
vlakového zabezpeCovace zajistén pfenos informaci o navéstech na stanovisté
strojvedouciho, mize byt zavedeni tohoto opatfeni v praxi patrné problematické,
kdy opét mlze dojit k zneprehlednéni celého systému navésténi v tomto misté;

o ziskani ddkladnéjsi znalosti traté, a to zejména u strojvedoucich, u kterych
muzeme predpokladat niz§i miru znalosti trati v dusledku napfiklad vyssi
variability trati, po kterych jezdi, pfipadné v disledku toho, Ze po nékteré trati
jezdi pouze vyjime€né. Vhodnym opatfenim mlze byt zkraceni platnosti
seznameni s trati (napf. na 6 mésicl) nebo zavést opatfeni, které bude
stanovovat, Ze strojvedouci ma povinnosti se s trati sam opétovné seznamit (dle
dostupnych seznamd trati s jejich parametry v kombinaci s vizualnim zaznamem
prislusné traté atd.), paklize na trati nejel urcitou dobu (napf. delSi nez
3 mésice). V této oblasti |ze odkazat na bezpelnostni doporuceni Drazni
inspekce tykajici se zkraceni stanovené Ihlty platnosti znalosti tratovych
poméru, které je uvedeno v zavérecné zpravé u MU ze dne 28. 7. 2019, kdy
v 16:32 h mezi zst. Chodova Plana a Marianské Lazné doslo za jizdy vlaku
Pn 64520 k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a 13 tazenych draznich vozidel,
a to i za situace, kdy duvody zkraceni stanovené Ihiity nejsou uplné totozné, ale
ve svém dusledku vychazeji ze stejnych zakladu.

Lze tak shrnout, Ze opatreni k pfedchazeni obdobnych MU Ize za souCasné situace
na systémoveé urovni pfijmout v oblasti vzdélavani a prabézného vycviku strojvedoucich.

V ramci vzdélavani dle bodu 1.3 pfilohy 3 k vyhlaSce &. 16/2012 Sb. je vhodné
informovat o mistech na tratich, ktera jsou specialné rizikova vzhledem ke spravnému
pfifazeni navésti a koleje, a zdlUraznovat nutnost ovéreni informaci tykajici se dalSi jizdy
vlaku z vice zdroju. V této souvislosti je vhodné rozsifit v pfiloze 3 vyhlasky ¢. 16/2012 Sb.
bod 1.7, a to o informovani o relevantnich mimofadnych udalostech, ke kterym do$lo na
vymezené draze nebo jeji Casti (pficemz je dulezité nevztahovat je pouze k jednomu
dopravci, ale ke v8em vzniklym mimofadnym udalostem), coz by mélo vést
u strojvedouciho ke komplexni znalosti vymezené drahy nebo jeji ¢asti. Navic pokud by
predmétné misto MU nebylo vyhodnoceno jako rizikové vzhledem ke spravnému pfifazeni
naveésti a koleje, tak by se o ném timto opatfenim pfislusni strojvedouci dozvédéli a byli by
takto upozornéni na zjisténé problémy. Dulezité je poznamenat, Zze po vzniku MU slouzi
informace tykajici se vySetfovani a pfi€in mimofadnych udalosti k pouceni, coz je velice
vyznamné s ohledem k jejich pfedchazeni. Ve vztahu k jednotlivym draham je tak
nanejvy$ vhodné komplexné informovat o mimoradnych udalostech tak, aby byly dany do
patficnych relevantnich souvislosti a nebyly strojvedoucimi pfijimany pouze izolované
v ramci prubézného informovani o MU napfiklad v ramci tzv. ,Pouénych listd“. Informace
o mimoradnych udalostech se tak dostanou ke strojvedoucim, ktefi jezdi po dané trati, a to
bez ohledu na to, u jakého dopravce jsou zaméstnani, Ci jak dlouho po dané trati jezdi.

Ve Zpravé o psychologickém posouzeni je také soubor otazek, které méla Drazni
inspekce k pfedmétnym mimofadnym udalostem, kdy jedna z nich se zabyva i tim, jakym
obdobné mimoradné udalosti. V tomto pfipadé je zakladnim vychodiskem stanoveni
pri€iny chovani, které vedlo ke vzniku mimoradné udalosti. Pokud se jedna o nedostatek
znalosti nebo dovednosti, zakladnim opatfenim je vycvik a vzdélavani. Pokud se jedna
o pfi¢inu nedbalosti nebo zaméru, vhodnymi opatfenimi jsou takova, které posiluji
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odpovédnost a motivaci strojvedouciho vykonavat praci vice odpovédnéji (zde se muze
jednat o néjaké kazenské opatreni). K pfedmétné MU Ize obecné doporucit prezkouseni
(ovéfeni, ze se nejedna o problém znalosti a dovednosti) a nasledné praktické vzdélavani
zameéfené na upevnéni zasad vedeni viaku.

S témito doporucenimi Ize dozajista souhlasit, kdy stanoveni pfi€iny chovani, které
vedlo ke vzniku mimoradné udalosti, by mélo byt provadéno kvalifikované, a to nejlépe ve
spolupraci s psychologem (idealné s dopravnim psychologem specializujicim se na oblast
drazni dopravy), ktery muze pfi této Cinnosti pomoci v oblasti lidského faktoru. Co se tyka
nasledného praktického vzdélavani zaméfeného na upevnéni zasad vedeni vlaku,
v souCasné dobé se mezi dopravci zacina vyuzivat modernich technologii, a to napfiklad
v ramci simulatorG Fizeni vlaki. Co se tyka opatieni, ktera dopravce CDC po vzniku MU
pfijal, tak mezi nimi praktické vzdélavani neni zarazeno. Z pohledu Drazni inspekce
a vzhledem k vySe uvedenému lze predmétné praktické vzdélavani vzdy doporudit,
nicmeéné by nemélo byt brano jako represivni opatfeni, ale mélo by slouZit k lepSi pfipravé
a trénovani nestandardnich situaci, které mohou strojvedouciho v provozu potkat.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stuj“, navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem SOa
Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku

Pn 57506.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedk(l zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrws

Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti byly:

* nevédomeé pochybeni, omyl osoby Fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Pn 57506, a to
pfi sledovani navésti hlavnich navéstidel v Zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice, jez
se za tmy projevilo zaménou hlavniho (odjezdového) navéstidla S1a, které
naveéstilo navést ,Rychlost 100 km/h a volno®, za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S0a,
které navéstilo navést ,Stdj;

* upfednostnéni c¢innosti souvisejici s obsluhou hnaciho drazniho vozidla pfed
sledovanim traté a pfed sledovanim cinnosti navéstniho opakovace osobou Fidici
hnaci drazni vozidlo.
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4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nésledujici opatfenti:
Z dokumentu ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimofadné udalosti,
¢. j. 0066 2020-013, ze dne 24. 1. 2020 vyplyva:

,... ze strany povéfeného zaméstnance CD Cargo, a. s. byl vznik MU posouzen jako
zasadni ohroZeni bezpecénosti provozovani drazni dopravy ...

pfedmétny strojvedouci do doby uspéSného vykonani ovéreni znalosti ... nevykonaval
funkci strojvedouciho,

po ukonceni Setfeni MU bude vydan Poucny list z celositovou pusobnosti, ... “
Provozovatel drahy SZDC a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatieni.

Zadna opatfeni nepfijal rovnéz Drazni Ufad, protoZe do doby projednani a vydani
této ZZ nedisponoval relevantnimi podklady.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:

* iniciovat zménu a doplnéni obsahu bodu 1.7 pfilohy 3 k vyhlaSce ¢. 16/2012 Sb.,
ato o informovani o relevantnich mimoradnych udalostech, ke kterym doSlo na
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vymezené draze nebo jeji Casti (pficemz je dulezité nevztahovat je pouze
k jednomu dopravci, ale ke vdem vzniklym mimoradnym udalostem na dané draze).

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je, aby ve vztahu
k jednotlivym draham byl strojvedouci komplexné informovan o relevantnich mimoradnych
udalostech, tak aby byly dany do patfi€nych souvislosti. Timto by mélo byt docileno toho,
ze informace o mimofadnych udalostech nebudou strojvedoucimi pfijimany pouze
izolované v ramci pribézného informovani o MU napfiklad v ramci tzv. ,Pouénych listd,
ale dostanou se ke strojvedoucim, ktefi jezdi po dané trati, a to bez ohledu na to, u jakého
dopravce jsou zaméstnani, €i kdy po dané ftrati zaCal jezdit. Tim dojde ke zvySeni
komplexni znalosti vymezené drahy nebo jeji ¢asti. Dllezité je poznamenat, Ze po vzniku
MU slouZzi informace tykajici se vySetfovani a pfi€in mimoradnych udalosti k pouceni, coz
je velice vyznamné s ohledem Kk jejich pfedchazeni.

Drazni inspekce rovnéz povazuje za nutné upozornit, Zze v ramci vzdélavani (viz
bod 4.2 této zavérecné zpravy) dle bodu 1.3 pfilohy 3 k vyhladce €. 16/2012 Sb. je vhodné
informovat o mistech na tratich, ktera jsou specialné rizikova vzhledem ke spravnému
pfifazeni navésti a koleje, a zdlraznovat nutnost ovéfeni informaci tykajici se dalSi jizdy
vlaku z vice zdroju. Rovnéz Drazni inspekce upozoriiuje, Zze by u strojvedoucich, ktefi
zapficinili vznik obdobnych mimofadnych udalosti, mélo vzdy nasledovat praktické
vzdélavani zaméfené na upevnéni zasad vedeni viaku.

Dale Drazni inspekce povazuje za dulezité upozornit (jak jiz u€inila dne 15. 11.
2019 pfi Setfeni priCin a okolnosti MU ¢. j. 6-812/2019/DI (nedovolena jizda viaku Sv 1042
za vjezdové navéstidlo 2L s naslednym vjetim do postavené vlakové cesty pro vilak
Sluz 171181 v zelezni¢ni stanici Praha-Smichov), Zze v souboru pfedpisti provozovatele
drahy SZDC neexistuje obdoba é&lanku 53 SZDC (CD) Z11 (platného pouze pro sit TRS)
vztazena na sit GSM-R, tedy jasné formulovany pokyn o povinnosti pouziti funkce
Generalni stop pfi bezprostfednim ohrozeni zelezni¢niho provozu v misté, kde je
zakladnim spojenim sit GSM-R (viz bod 3.5.1 této ZZ).

V Praze dne 5. fijna 2020

Ing. Michal Sivek v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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