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1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

incident.

18.11. 2019, 19.20 h.

nedovolena jizda posunového dilu za uroven navéstidla ,0Oznacnik
a vjeti do mezistani¢niho useku obsazeného vlakem Lv 57478.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Décin vychod dolni nadrazi —
D&gin-Prostfedni Zleb, Zelezniéni stanice D&&in vychod dolni nadrazi,
zéahlavi smér Zst. Dégin-Prostfedni Zleb, km 457,771.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel

drahy);
IDS CARGO a. s. (dopravce posunového dilu a viaku Lv 57478).

bez zranéni;
bez hmotné Skody.

Bezprostfedni pfi€ina:

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy, tj. navésti ,Posun zakazan®, davaného
navéstidlem ,Oznaénik®.
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Prispivajici faktory:

nedovolené uvedeni posunoveého dilu do pohybu bez udéleného svoleni k posunu;
vydani pokynu k postaveni posunové cesty bez pfedchoziho udéleni svoleni
k posunu.

Zasadni pfiCina:
L]

nedodrzeni technologickych postupu stanovenych provozovatelem drahy jizdou
posunoveho dilu za navéstidlo ,Oznacnik” bez svoleni osoby fidici drazni dopravu.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa
Bezpecnostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
18" November 2019, 19:20 (18:20 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the shunting operation behind the
signal device ,Limit of shunting indicator” and its consequent ride into
open line section occupied by the locomotive train No. 57478.

the locomotive train No. 57478;
the shunting operation.

Dé&cin vychod dolni nadrazi station, km 457,771.

SZDC, s. o. (IM);
IDS CARGO a. s. (RU of the shunting operation and the locomotive
train No. 57478).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» failure to respect the instruction of the IM — the signal ,shunting
forbidden” given by the signal device ,Limit of shunting indicator®.

* the unauthorized movement of the shunting operation when the
permission to shunt was not given.

* the issued order to make a train route without previous permission
to shunt.

» failure to ensure the technological procedures of the IM — the
movement of the shunting operation behind the signal device
,Limit of shunting indicator® without the permission of the station
dispatcher.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT Adwanced World Transport a.s.

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GVD grafikon vlakové dopravy

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

HDV hnaci drazni vozidlo

IDSC IDS CARGO a. s.

IZS integrovany zachranny systém

KDS Kladenska dopravni a strojni, s.r.o.

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PO Provozni obvod

PKPCI PKP CARGO INTERNATIONAL a. s.

PMD posun mezi dopravnami

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SHV specialni hnaci vozidlo

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

St stavédlo

SR staniéni fad

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice

ZP Zelezniéni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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Doplfujici ustanoveni GSM-R

IDSC P-03

Pracovni fad CD

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, Doplfiujici
ustanoveni — k predpisu SZDC (CD) Z11 ,Predpis pro
obsluhu radiovych zafizeni systém GSM-R* ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce IDSC, ,IDSC P-03 Predpis pro
provozni personal®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

,Pracovni rad Ceskych drah, a. s.“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 11. 2019.
Cas: 19.20 h.
Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Déc&in vychod dolni nadrazi — Dé&cin-

Prostifedni Zleb.

Misto: trat 544B Dé&&in vychod dolni nadrazi — D&gin-Prostfedni Zleb, Zelezniéni
stanice Dé&cCin vychod dolni nadrazi, zahlavi smér zst. DécCin-Prostredni Zleb,
navéstidlo ,Oznadnik®, km 457,771.

GPS: 50.7823567N, 14.2186703E.

Obr. €. 1: Pohled na konec vlaku Lv 57478 po vzniku MU  zdroj: SZDC

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 11. 2019 v 19.20 h za jizdy posunového dilu, tvofeného samostatné
jedoucim HDV, doslo k nedovolené jizdé za navéstidlo ,Oznacnik* s naslednym vjetim do
mezistani¢niho Useku obsazeného vlakem Lv 57478.

11
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Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Stav draznich vozidel:

1. posunovy dil:

posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV ¢&. 92 54 2 730 635-0 (dale také

HDV 730.635-0);

Celo posunového dilu v misté kone¢ného postaveni po vzniku MU stalo na TK ve

sméru k Zst. Dé&in-Prostfedni Zleb v km 458,128, tj. ve vzdalenosti 357 m za

neproménnym naveéstidlem ,Oznacnik® a 147 m za hlavnim (vjezdovym)

navéstidlem S (dale jen vjezdové navéstidlo S) zst. DéCin vychod dolni nadrazi;

HDV 730.635-0 nebylo vykolejené ani poskozené a bylo oznaeno predepsanymi

navéstmi pro posun, tj. dvéma bilymi svétly vpredu i vzadu;

HDV 730.635-0 bylo fizeno ze 2. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci

jednotka elektronického registracniho rychloméru typu MESIT;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

» stanovisté vcetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

» rukojet brzdiCe pridavné pfimocinné brzdy DAKO-OBP-1E byla v poloze
,Zabrzdéno*

» rukojet brzdice nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,Jizda“;

» ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu 5 bar;

12
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paka kontroléru sméru byla v poloze ,Jizda vpred®;

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

prepinace pozicnich svétel HDV byly v poloze ,dvé bila svétla vpfedu i vzadu®;
zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru signalizovala hodnotu rychlosti
0 km-h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym Cislem viaku
57014, sit GSM-R;

zadni ¢elo HDV (konec posunového dilu) stalo v km 458,114.

YV VYVVYV

2. vlak Lv 57478:

vlak Lv 57478 byl sestaven z Fidiciho HDV €. 92 54 2 742 516-8 (dale také HDV

742.516-8) a fizeného HDV ¢&. 92 54 2 742 529-1 (dale také HDV 742.529-1)

zapojenych ve dvojClenném fizeni;

Celo vlaku Lv 57478 v misté konec¢ného postaveni po vzniku MU stalo v km 458,171

ve vzdalenosti 43 m od Cela posunového dilu a 190 m pfed urovni vjezdového

navéstidla S Zst. DéCin vychod dolni nadrazi;

obé HDV vlaku Lv 57478 nebyla vykolejena ani poskozena;

vlak Lv 57478 byl fizen ze 2. stanovisté HDV 742.516-8, kde byla umisténa

zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru typu MESIT;

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

rukojet’ brzdice pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze ,Zabrzdéno®;

rukojet’ brzdi¢e nepfimoc€inné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,Zabrzdéno®;

ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu 2,4 baru;

smeérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,Jizda vpred®;

volant oto¢ného jizdniho kontroléru byl v poloze ,0%

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru signalizovala hodnotu rychlosti

0 km-h™;

» na ovladacim pultu HDV byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym cCislem
vlaku 57748 (viz bod 4.2.1 této ZZ), sit GSM-R;

vlak Lv 57478 by oznaCen navéstmi ,ZacCatek vlaku® a ,Konec viaku®;

konec vlaku Lv 57478 stal v km 458,198.

VVVVYY

Stav infrastruktury:

vyhybka €. 68 v km 457,238:

» prestavena do odbocného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy na/z SK €. 16 —
vyhybka pfestavena pro naslednou zamyslenou jizdni cestu posunového dilu;

vyhybka €. 71 v km 457,283:

» prestavena do pfimého sméru, tj. ve sméru jizdy na/z SK €. 14, 16 a 18;

vyhybka €. 72 v km 457,316:

» prestavena do pfimého sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 71;

vyhybka €. 73 v km 457,327:

» prestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 76;

vyhybka €. 76 v km 457,409:

» prestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 73;

vyhybka €. 77 v km 457,542:

» prestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce &. 78;

vyhybka €. 78 v km 457,642:
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» prestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 77;
vyhybka €. 79 v km 457,725:

» prestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 78;
vSechny vySe uvedené vyhybky jsou ustfedné prestavované (v pfipadé nespravné
¢innosti SZZ Ize vyhybky pFestavovat i nouzové rucné) s elektromotorickym
prestavnikem a jsou vybaveny zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
ohledanim infrastruktury v useku jizdy posunového dilu ze SK ¢&. 14 az do km
348,198, tj. konce vlaku Lv 57478, nebyly zjistény Zadné viditelné znamky
poskozeni Zelezni¢niho svrsku ani Zelezni¢niho spodku.

Stav zabezpecéovaciho zarizeni:

Zst. D&¢in vychod dolni nadrazi je vybavena SZZ typu TEST C na St 1, zavislym

elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim na St 1 a zavislym stavédlovym
pristrojem typu TEST C na St 3. SZZ Zst. D&Cin vychod dolni nadrazi neni vybaveno
diagnostickym zafizenim s moznosti ukladani dat.

St 1 — na pracovisti vyprav€iho na indikaénim a ovladacim panelu s vyznaenym reliéfem
kolejisté svitily nasledujici indikace:

,Tratovy souhlas Prostfedni Zleb* — svitilo klidné &ervené svétlo a klidné bilé svétlo;
soubory souhlast k posunu pro St 3 pro Useky Sp5 Se20, Sp6 Se20, Sp7 Se20,
Sp8 Sc24a, Sp9 Sc24a — svitila bila svétla;

soubory souhlast k posunu pro St 3 pro useky Sp10 Sc24a, Sp11 Se19 — svitila
Cervena svétla;

makety hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdovych navéstidel) S a PS —
svitila Cervena svétla;

makety sefadovaciho navéstidla Se20, hlavniho (cestového) navéstidla (dale jen
cestového navéstidla) Sc24a a hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen
odjezdového navéstidla) L14 — nesvitila Zadna svétla;

SZZ v dobé ohledani neindikovalo zadnou poruchu, bezpe&nostni zavéry nebyly
poruseny;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni nebyla dne
18. 11. 2019 zapsana Zzadna neodstranéna porucha nebo zavada.

St 3 — na pracovisti signalisty na indikacnim a ovladacim panelu s vyznaCenym reliéfem
kolejisté svitily nasledujici indikace:

.Prejezd km 457,841 (P2998) — svitilo zelené svétlo (bezporuchovy stav) a bilé
svétlo (bezvylukovy stav);

soubory souhlasl k posunu ze St 1 pro useky Sp11 Se19, Sp10 Sc24a, Sp8 Sc24a,
Sp7 Se20, Sp5 Se20 — svitila bila svétla;

soubory souhlast k posunu ze St 1 pro useky Sp9 Sc24a, Sp6 Se20 - svitila
Cervena sveétla;

makety vjezdovych navéstidel S a PS — svitila Cervena svétla;

makety sefadovaciho navéstidla Se20, cestového navéstidla Sc24a a odjezdového
navéstidla L14 — nesvitila zadna svétla;

,Napajeni prfestavniku“ — svitilo bilé svétlo;

,Osvétleni vymén® — svitilo bilé svétlo;

,Kontrola zalozniho ménice kolejovych obvodu“ — svitilo bilé svétlo;

poloha Fadi¢l vyhybek v posunové cesté pojizdéné posunovym dilem byla
v souladu s indikaci koncovych poloh jednotlivych vyhybek:
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vyhybky €. 71 a 72 — v poloze ,+%;

vyhybky &. 73, 76, 77, 78 a 79 — v poloze ,-%

vyhybka €. 68 — v poloze ,-“ (po uvolnéni obvodu vyhybky €. 68 jizdou

posunového dilu dosSlo pfed vznikem MU k jejimu pfestaveni do odbocného

(vedlejsiho) sméru, tj. ve sméru jizdy na SK €. 16, pro naslednou zamyslenou

jizdni cestu posunového dilu);

* U zadné z posunovym dilem pojizdénych vyhybek nebyla indikovana ztrata
dohledu;

» SZZ v dobé ohledani neindikovalo Zadnou poruchu, bezpecnostni zavéry nebyly
poruseny;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyla dne
18. 11. 2019 zapsana Zadna neodstranéna porucha nebo zavada.

Odjezdové naveéstidlo L14 v km 457,097:

+ jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se &tyfmi navéstnimi svitiinami,
oznaCené Cervenym oznacCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,L14%
a oznaCovacim pasem platnym pro jizdu vlaku i posun, tj. s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, pficemz bilé pruhy byly kratSi délky nez Cervené;

* na odjezdovém navéstidle L14, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 14 a platném
pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stdj" (Cervené svétlo);

* navésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK €. 14 ve sméru jizdy
posunového dilu viditelné na vzdalenost vétsi nez 300 m.

Cestové naveéstidlo Sc24a v km 457,414

+ jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami, oznadené
C¢ervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Sc24a“, a oznaCovacim
pasem platnym pro jizdu vlaku i posun, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy, pfi¢emz bilé
pruhy byly kratSi délky nez Cervené;

* na cestovém navéstidle Sc24a, umisténém vlevo pfimo vedle SK &. 24a (ve sméru
jizdy posunového dilu) a platném pro opacny smér jizdy, svitila navést ,Stuj*
(Cervené svétlo);

* navésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK &. 24a viditelné na
vzdalenost vétsi nez 150 m.

Sefadovaci navéstidlo Se20 v km 457,728:

+ jedna se o trpasli¢i navéstidio typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitilnami,
oznacené modrym oznacovacim Stitkem, obsahuijici bily napis ,Se20%

* na sefadovacim navéstidle Se20, umisténém vlevo pfimo vedle SK (ve sméru jizdy
posunového dilu) a platném pro opacny smér jizdy, svitila navést ,Posun zakazan®
(modré svétlo);

* navesti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK viditelné na vzdalenost
vétsSi nez 110 m.

Navéstidlo ,Oznacnik” v km 457,771:

* navéstidlo (jedna se o bily sloupek s modrou hlavici) umisténé vlevo pfimo vedle
SK (ve sméru jizdy posunového dilu);

* navést ,Posun zakazan“ navésténa timto navéstidlem byla pfi jizdé DV po SK ve
sméru jizdy posunoveého dilu viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m.

Zelezniéni prejezd Pv2998 v km 457,841:
» jednokolejny ZP je zabezpec€en svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim

YV V
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se zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

« PZZ 7P P2998 bylo v dobé ohledani v bezvystrazném a bezporuchovém stavu;

* bezprostfedné po vzniku MU byla staZzena data z bloku diagnostiky BDA PZZ
P2998 za ucelem jejich vyhodnoceni.

Navéstidlo Vzdalenostni upozorriovadlo v km 457,896:
* jedna se o neproménné navéstidlo s naveésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti*
(3 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);
* viditelnost navésti navésténé timto navéstidlem byla ve sméru jizdy posunového
dilu na vzdalenost vétsi nez 90 m.

Navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo v km 457,971:
* jedna se o neproménné navéstidlo s naveésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti*
(2 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);
* viditelnost navésti navésténé timto navéstidlem byla ve sméru jizdy posunoveho
dilu na vzdalenost vétsi nez 55 m.

Vjezdové navéstidlo S Zst. Déc¢in vychod dolni nadrazi v km 457,981:

+ jedna se o stozarové navéstidlio typu AZD 70 s Sesti navéstnimi svitiinami,
oznacené Cervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,.S“, a oznacovacim
pasem platnym pro jizdu vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

* na vjezdovém navéstidle S, umisténém vlevo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
posunového dilu) a platném pro opacny smér jizdy, svitila navést ,Stlj“ (Cervené
svétlo).

Navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo v km 458,046:
* jedna se o neproménné navéstidlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti*
(1 €erny Sikmy pruh na bilé obdélnikové desce);
* viditelnost navésti navésténé timto navéstidlem byla ve sméru jizdy posunoveho
dilu na vzdalenost vétsi nez 55 m.

Predvést viezdoveho naveéstidla PrVL zst. DéCin-Prostfedni Zleb v km 458,121:
+ jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitiinami,
oznacCené Cernym oznacovacim Stitkem, obsahuijici bily napis ,PrVL"
* na predvésti vjezdového navéstidla PFVL, umisténém vpravo pfimo vedle TK, svitila
naveést ,Vystraha“ (Zluté svétlo).

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 11. 2019, ve 20.09 h (tj. 49 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (IDSC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 11. 2019, ve 20.14 h (tj. 54 min po vzniku MU)
na zakladé plvodné oznamenych skutecnosti. Na
zakladé doplnéni puvodné oznamenych

skuteCnosti a rozhodnuti o zahajeni Setfeni DI na
misté vzniku MU byl plvodni souhlas zruSen.
Inspektorem DI byl nasledné souhlas s uvolnénim
drahy vydan na mist¢ MU dne 18. 11. 2019
ve 22.40 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah3ajeni Setfeni: 18. 11. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* vypravCi St 1 zst. D&Cin vychod dolni nadrazi (dale také vypravéi St 1),
zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Dé&gin;
* signalista St 3 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi (dale také signalista St 3),
zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Dé&gin.

Dopravce (IDSC): 3
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD;
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» strojvedouci fidiciho HDV (dale jen strojvedouci) vlaku Lv 57478, zaméstnanec

PKPCI.

Treti strana:

* nebyla zu€astnéna.

Ostatni osoby, svédci:

» strojvedouci fizeného HDV (2. strojvedouci) vlaku Lv 57478, zaméstnanec IDSC.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 14 HDV: 92 54 2 730 635-0 -

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 68,4

Potfebna brzdici procenta (%): -

Skutec€na brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 40

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k posunového dilu:

* posunovy dil dopravce IDSC;
* posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV.

Vlak: Lv 57478 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka (m): 27,2 HDV: 1 (Fidici) 92 54 2 742 516-8 P

Pocet naprav: 8 HDV: 2 (fizené) 92 54 2 742 529-1 P
Hmotnost (t): 128

Potfebna brzdici procenta (%): 28

Skutec€na brzdici procenta (%): 64

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Nejvyssi dovolena rychlost 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Lv 57478:

* vlak dopravce IDSC; ]
* vychozi stanici byla zst. DéCin-Prostredni Zleb, kone¢nou Zst. DéCin vychod dolni

nadrazi.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. D&&in vychod lezi na Zelezniéni draze celostatni v km 3,533 trati Usti nad
Labem-Stfekov — Dé&&in hl. n. V pfilehlém mezistani¢nim useku Usti nad Labem-Strekov
— Dé&cCin vychod je trat dvoukolejna a v pfilehléem mezistanicnim useku DécCin vychod
— Dé&cCin hl. n. je trat jednokolejna.

Stanice je rozdélena na dva obvody — horni nadrazi a dolni nadrazi. Horni a dolni
nadrazi tvofi dva samostatné celky, které slouzi jako osobni, sefadovaci a nakladové
nadrazi. Hranice mezi hornim a dolnim nadrazim je v urovni cestového navéstidla Lc15
v km 456,412.

Zst. D&&in vychod je v obvodu dolni nadrazi vybavena SZZ typu TEST-C na St 1,
zavislym elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim na St 1 a zavislym stavédlovym
pristrojem typu TEST-C na St 3. Dle TNZ 34 2620 se jedna o zabezped&ovaci zafizeni
2. kategorie. Zabezpecovaci zafizeni neumoznuje dalkové ovladani, ovlada se pouze
mistné. Zafizeni ovlada vypravci ze St 1, signalista ze St 1 a signalista ze St 3.

Dle SR zst. D&&in vychod je uziteéna délka SK & 14 vymezena polohou
odjezdovych navéstidel S14 a L14 a Cini 786 m. UzZiteCna délka SK ¢. 16 je vymezena
polohou odjezdovych navéstidel S16 a L16 a ¢ini 800 m. SK &. 14 i SK €. 16 je vjezdova,
odjezdova a priijezdna SK pro smér Boletice nad Labem a D&g&in-Prostfedni Zleb.

Zst. Dé&cin vychod je rozdélena na 9 posunovacich obvodd. Svoleni k posunu
v zst. Décin vychod v obvodu dolniho nadrazi jak na kolejich uréenych pro jizdy vilaku, tak
i na kolejich, které nejsou uréeny pro jizdy vlakl, dava vypravéi St 1. Posunovaci obvod
¢. 5 signalisty St 3 — od vjezdovych navéstidel S a PS po SK &. 14 k odjezdovému
naveéstidlu S14. Posunovaci obvod €. 7 signalisty St 3 — po SK €. 16 od namezniku
vyhybky €. 68 k odjezdovému navéstidlu S16. Posunovaci obvod €. 5 zahrnuje vyhybky
€. 63, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79 a vykolejku Vk14. Posunovaci obvod
C. 7 zahrnuje vyhybku €. 66 a vykolejku Vk12. VSechny vyhybky v pojizdéné jizdni cesté
posunového dilu ze SK €. 14, tj. vyhybky €. 68, 71, 72, 73, 76, 77, 78 a 79, jsou ustfedné
prestavované vyhybky ze St 3 (v pfipadé nespravné Cinnosti SZZ |ze vyhybky prestavovat
i nouzové rucné) s elektromotorickym pfestavnikem, opatfené zavazim vyméniku
a vyhybkovym naveéstidlem.

NejvysSi dovolena rychlost pro posun v misté vzniku MU je vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb. stanovena na 40 km-h™.

SK v misté vzniku MU, resp. prostor pfed mistem vzniku MU, byl osvétlen umélym
osveétlenim.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 19.21.01 h signalista St 3 prostfednictvim vyhybkarského telefonu ohlasil vznik MU
vypravéimu St 1 zst. Dé¢&in vychod dolni nadrazi;
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* 19.21.01 h vyprav¢€i St 1 pfijal ohlaseni o vzniku MU od signalisty St 3 a ohlasil jeji
vznik dle OhlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi signalistou St 3 a vyprav€im St 1 byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

19.21 h — ohlaseni vzniku MU signalistou St 3 vyprav¢imu St 1 zst. Déc&in vychod
dolni nadrazi;

* 19.26 h — ohlaseni vzniku MU vypravéim St 1 Zst. Décin vychod dolni nadrazi na

CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem;

* 19.42h - ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha - ORP pro
oblast Usti nad Labem na O18 SZDC;

+ 20.09 h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZDC na COP DI, kterym byl
dan na zakladé oznamenych skute¢nosti souhlas k uvolnéni drahy;

+ 20.56 h— oznameni doplfujicich skute¢nosti povéfenou osobou 018 SZDC na
COP DI a zruSeni souhlasu k uvolnéni drahy;

+ 21.15 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a IDSC;
* 22.40 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
* 23.15 h— obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 7 °C, noCni doba, umélé osvétleni, viditelnost

nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazi v prfehledném useku v urovni okolniho

terénu, bez prekazek ve vyhledu na navéstidlo ,Oznacnik®.

3 ZAZNAM O VYSETROVANIi A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi St 1 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

@)

dne 18. 11. 2019 nastoupil na no¢ni sménu jako vypravci St 1 Zst. DéCin vychod
dolni nadrazi;

po pfijezdu vlaku Pn 57014 od Zst. Boletice nad Labem na SK €. 14 Zst. D&Cin
vychod dolni nadrazi mu prostfednictvim radiového zafizeni zavolal strojvedouci
tohoto vlaku a sdélil mu, ze potfebuje s vlakovym HDV prejet do zst. Décin
vychod horni nadrazi na SK €. 109;

vypravCi St 1 sdélil strojvedoucimu, Ze tomu rozumi, a sjednal s nim posun, a to
tak, ze ze SK €. 14 objede prfes St 3 po SK €. 16 smérem k St 1;

toto sjednani posunu sdélil i signalistovi St 3 a nasledné mu prostfednictvim
SZZ, stlaCenim prislusného tlacitka, udélil povoleni k provedeni posunu;

po chvili mu volal signalista St 3, ktery mu oznamil, Ze posunujici HDV ze SK
¢. 14 odjelo za navéstidlo ,Oznacnik” az na tratovou kolej smérem k Zst. D&cCin-
Prostiedni Zleb, po které jiz pfijizdél vlak Lv 57478 dopravce IDSC;

vSe se udalo tak rychle, Ze nestacil ani zareagovat a pokusit se zastavit jak vlak
Lv 57478, tak i posunujici HDV prostfednictvim GSM-R — STOP;

o tom, Ze vlak Lv 57478 i posunujici HDV vCas zastavily, se dozvédél od
strojvedouciho posunujiciho HDV, kterému volal telefonem;
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@)

na otazku, kdo sjednal se strojvedoucim dopravce IDSC posun ze SK €. 14

a kdo mu udélil svoleni k posunu a nasledné souhlas k posunu, odpovedél:

» posun se strojvedoucim sjednal on;

» svoleni k posunu a nasledny souhlas k posunu mél udélit signalista St 3,
protoze se jednalo o provedeni posunu v posunovacim obvodu signalisty
St 3;

> jak probéhla nasledna komunikace mezi signalistou St 3 a strojvedoucim
posunujiciho HDV ze SK €. 14, nevédél;

» v zadném pripadé s nim nikdo posun za navéstidlo ,Oznacnik* nesjednaval
a nedaval k nému svoleni;

signalista St 3 Zst. D&Cin vychod dolni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

o

dne 18. 11. 2019 nastoupil na no¢ni sménu jako signalista St 3 Zst. Dé&cin
vychod dolni nadrazi;

kolem 19. hodiny mu vyprav€i St 1 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi dal pokyn
k provedeni posunu s HDV ze SK €. 14 na SK &. 16 a zarovenn mu nafidil
pFipravu vlakové cesty pro vliak Lv 73836 z Zst. D&&in-Prostfedni Zleb na SK
C. 24a a dale formou posunu od cestového naveéstidla Sc24a na SK ¢. 32 s tim,
Ze nejdfive ma provést postaveni vlakové cesty od Zst. D&&in-Prostfedni Zleb
a potom posunové cesty ze SK €. 14;

poté, co postavil vlakovou cestu na SK €. 24a, mu zavolal vyprav¢i St 1, Ze
doSlo ke zméné, Ze posun nebude proveden na SK €. 32, ale na SK €. 2, kde
toto HDV bude jako postrkové HDV;

vSe provedl po obdrzeni povoleni k posunu vyprav€im St 1 prostfednictvim SZZ;
po ukonceni posunu na SK €. 2 postavil posunovou cestu ze SK €. 14 smérem
k Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb na SK &. 24a;

obslouzil pfislusné tlacitko, ¢imz doSlo ke zméné navésti na odjezdovém
navéstidle L14 na navést ,Posun dovolen®;

slySel, ze strojvedouci posunového dilu potvrdil pfevzeti navésti ,Posun
dovolen® zvukovou navésti ,Pozor“, a vidél, Ze posunujici HDV se uvedlo do
pohybu;

na panelu SZZ sledoval posunovou cestu, a kdyZz posunujici HDV zajelo za
vyhybku €. 76 a za cestové navéstidlo Sc24a, povytazenim tlacitka zrusil navést
,Posun dovolen“ na odjezdovém navéstidle L14 a prestavil vyhybku €. 68 pro
zamysleny posun smérem na SK €. 16;

pohledem na panel SZZ zjistil, Ze posunujici HDV nezastavilo a pokraovalo
smérem k zst. Dé&in-Prostredni Zleb:;

po zajeti za sefadovaci navéstidlo Se20 se na panelu SZZ obsadil usek SK
a doslo k uvedeni ZP v km 457,841 do vystrazného stavu;

posunovy dil pokraCoval dal v jizdé a tuto skuteCnost ihned ohlasil vyprav€imu
St1;

o tom, Ze do$lo k jizdé na tratovou kolej smérem k Zst. D&&in-Prostfedni Zleb
obsazenou viakem, nevédél;

do pfijezdu vySetfujicich zaméstnancu ponechal SZZ ve stavu, v jakém bylo
v dobé vzniku MU;

na otazku, kdo sjednal se strojvedoucim dopravce IDSC posun ze SK ¢&. 14
a kdo mu udélil svoleni k posunu a souhlas k posunu, odpovédél:
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» posun sjednal vypravéi St 1, rovnéz tak i udélil jak jemu, tak jisté
i strojvedoucimu posunujiciho HDV svoleni k posunu;
» souhlas k posunu, jak jiz uved! vySe, udélil on obsluhou SZZ;

signalista St 3 Zst. D&Cin vychod dolni nadrazi — ze Zaznamu o podaném vysvétleni
DI mimo jiné vyplyva:

@)

od vypravciho St 1 zst. DéCin vychod dolni nadrazi dostal pokyn k pfestaveni
posunového dilu ze SK €. 14 na SK €. 16;

pro zamySleny posun prestavil vyhybky a rozsvitii na navéstidle L14 navést
,Posun dovolen®;

poté, co se posunovy dil rozjel na SK €. 24a smérem k zst. Décin-Prostfedni
Zleb, predpokladal, Ze strojvedouci zna mistni poméry a zastavi za navéstidlem
Sc24a;

posunovy dil vSak pokraCoval v jizdé pfes vyhybky €. 77, 78 a 79 smérem
k zst. Dé&in-Prostfedni Zleb az k navéstidlu ,0znacnik®;

signalista predpokladal, Ze tam strojvedouci posunového dilu jizdu ukondi,
strojvedouci vSak pokracoval v jizdé dal pfes Zeleznicni pfejezd P2998;

ihned informoval vyprav€iho St 1 Zst. D&Cin vychod dolni nadrazi o vzniklé
situaci;

strojvedouci posunoveého dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

informace o prubéhu smény dne 18. 11. 2019 dostal prostfednictvim textové
zpravy na mobilnim telefonu od provozniho dispeCera IDSC v 8.40 h a poté
jesté telefonicky;

po pfijezdu vlaku Pn 57014 do zst. D&cin vychod dolni nadrazi na SK €. 14 byla
postavena odjezdova vlakova cesta s navésti ,Rychlost 40 km/h a volno® na
odjezdovém navéstidle L14;

pfed timto navéstidlem dle informaci od provozniho dispecera IDSC ukondil
jizdu vlaku Pn 57014 a po zastaveni se spojil prostfednictvim GSM-R
s vypravCim zst. DéCin vychod horni nadrazi, protoze mél pokyn odstavit HDV
v obvodu Zst. Déc€in vychod horni nadrazi;

vypravci zst. Dé&Cin vychod horni nadrazi odkazal strojvedouciho na vypravc€iho
St 1 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi, kterého kontaktoval prostfednictvim
mobilniho spojeni;

vypravCi St 1 strojvedoucimu sdélil: ,Tady se vlaky neodstavuji, jedes dal do
Prostredniho Zlebu.*

strojvedouci oponoval vyprav€éimu St 1 a vysvétlli mu, Ze od provozniho
dispecCera IDSC ma pokyn odstavit soupravu od vlaku Pn 57014, odvésit HDV
a nasledné prejet do obvodu Zzst. DéCin vychod horni nadrazi a tam odstavit
HDV na SK €. 109 pro potfeby IDSC,;

odjezdové navéstidlo L14 dovolovalo vlakovou cestu jesté priblizné 10 min;

poté, co odvésil HDV od soupravy, opét kontaktoval vyprav¢iho St 1, ktery stale
tvrdil, Ze strojvedouci pojede do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb;

strojvedouci proto kontaktoval mobilnim telefonem provozniho dispecera IDSC,
ktery mu potvrdil, Ze HDV odstavi v Zst. DéCin vychod horni nadrazi na SK
¢. 109;

provozni dispeCer IDSC si vyzadal od strojvedouciho telefonni kontakt na
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vyprav€iho St 1 s tim, Ze se spolu domluvi na dalSim postupu pfimo bez ucasti

strojvedouciho;

strojvedouci dale vyckaval na SK €. 14 pfiblizné 10 min na dalSi pokyny;

poté kontaktoval prostfednictvim mobilniho spojeni vypravciho St 1 s dotazem,

jak bude postupovat dale, a ten mu sdélil: ,Ted’ to nejde, az to pujde, budeme

Jezdit."“ a zavésil;

po dalSich 5 minutach ¢ekani na pokyn mu vypravci St 1 sdélil: ,Zavolej si na

stavédlo 3 a domluv si to.*;

po ukonceni hovoru se na odjezdovém navéstidle L14 rozsvitila navést ,Posun

dovolen® a strojvedouci v domnéni, Zze si vypravCi St 1 se signalistou St 3

sjednali posun, zahajil posun na tuto navést a uved| posunovy dil do pohybu;

mijel odjezdové navéstidlo L14 a vlivem pfedchozich udalosti byl zmaten, Celo
posunoveho dilu zastavil v km 458,128 na tratové koleji smérem zst. D&cCin-

Prostfedni Zleb, Zelezniéni prejezd vybaveny svételnym prejezdovym

zabezpecCovacim zafizenim byl v dobé jizdy posunového dilu v Cinnosti;

posunovy dil zastavil z vlastni iniciativy, jelikoZ zpozoroval vjezdové naveéstidlo
pro opacny smér jizdy a uvédomil si zavaznost situace;

vypravCi zst. DéCin vychod horni nadrazi byl informovan o odstaveni HDV na

SK €. 109 v jeho obvodu

vypravéi St 1 zst. DéCin vychod dolni nadrazi se informaci o odstaveni HDV na

SK €.109 v Zzst. DécCin vychod horni nadrazi dozvédél az prostfednictvim

komunikace se strojvedoucim,;

mistni poméry v obvodu Zst. DéCin vychod dolni nadrazi byly strojvedoucimu

znamy;

na otazku, z jakého duvodu po rozjezdu posunového dilu ze SK €. 14 dvakrat

zastavil (po ujeti drahy cca 61 m a nasledné po ujeti dalSich cca 713 m) a pro¢

po opétovném zastaveni posunového dilu opét pokracoval v jizdé, odpovédél:

» pfi jizdé posunového dilu pokraCoval v jizdé vpred z dlavodu prebytku
informaci od provozniho dispecera IDSC a vyprav€éiho St 1 Zst. DéCin
vychod dolni nadrazi;

» premyslel stale nad tim, kde mu konci posunova cesta;

» v tu chvili byl na pochybach a zazmatkoval, proto uvedl posunovy dil do
pohybu;

» po ujeti cca 61 m zastavil za krajni vyhybkou, ale protoze si nebyl jisty, zda
tam koncCi jeho posunova cesta, pokraCoval dale v jizdé;

» strojvedouci posunového dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

@)

strojvedouci odmitl pro DI podat vysvétleni;

» strojvedouci vlaku Lv 57478 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 18. 11. 2019 vedl vlak Lv 57478 mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a D&&in
vychod dolni nadrazi;

na predvésti vjezdového navéstidla PFS Zzst. D&Cin vychod svitila navést
,Vystraha®;

pfi vyjezdu z tunelu pfed zst. DéCin vychod dolni nadraZzi uvidél neobvyklou zafi
z dalkovych svétel;

preSel na opacnou stranu stanovisté strojvedouciho, aby mél lepSi vyhled;
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o uvidél svétla DV a zastavil vlak pouzitim pfimoc€inné brzdy z rychlosti pfiblizné
32 km-h;

o po zajisténi vlaku Sel zjistit, co se stalo;

o strojvedouci protijedouciho DV mu fekl, ze mél posunovat s HDV od vlaku
Pn 57014 na SK €. 14 v Zst. D&Cin vychod, dolni nadrazi

3.1.2 Jini svédci

» 2. strojvedouci vlaku Lv 57478 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o ve sméneé dne 18. 11. 2019 za jizdy vlaku Lv 57478 obsadil stanovisté €. 2 na
HDV 742.529-1 jako druhy strojvedouci;

o vedoucim HDV na vlaku Lv 57478 bylo HDV 742.516-8, obé HDV byla zapojena
do dvojclenného fizeni a on neobsluhoval zadnou z brzd;

o pfi vyjeti vlaku Lv 57478 z tunelu pfed zst. Dé€in vychod dolni nadrazi si vSiml
rozsvicenych dalkovych svétel;

o strojvedouci vedouciho HDV zavedl rychloCinné brzdéni a po zastaveni vliaku Sli
spolecné zjistit, co se stalo.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpelnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
IDSC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce (vypravci St 1 a signalista St 3 Zst. Dé€in vychod dolni nadrazi).

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD (pracujici pro dopravce
IDSC) zucastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce (strojvedouci posunového dilu).
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V dobé vzniku predmétné MU byla osoba dopravce PKPCI (pracujici pro dopravce
IDSC) zucastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpUsobila k vykonu zastavané funkce (strojvedouci vlaku Lv 57478).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni ¢innost je provadéna povéfenymi zameéstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti.

Vypravéi St 1 zst. DéCin vychod dolni nadrazi byl v kalendafnim roce 2019
kontrolovan ve dnech 2. 8. 2019 a 8. 11. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon dopravni
sluzby, pokazdé vcCetné kontroly na poziti alkoholu. Zjisténa zavada béhem kontroly dne
8. 11. 2019, ktera byla se zaméstnancem projednana dle pfislusnych vnitfnich predpisu
provozovatele drahy, neméla souvislost s pfic¢inou a okolnostmi pfedmétné MU.

Signalista St 3 Zst. Décin vychod dolni nadrazi byl v kalendainim roce 2019
kontrolovan ve dnech 13. 3. 2019, 24. 4. 2019, 15. 7. 2019 a 25. 9. 2019 se zaméfenim na
primy vykon dopravni sluzby, pokazdé v€etné kontroly na poziti alkoholu. Zjisténa zavada
béhem kontroly dne 13. 3. 2019, ktera byla se zaméstnancem projednana dle pfislusnych
vnitfnich predpisi provozovatele drahy, neméla souvislost s pfi¢inou a okolnostmi
predmétné MU.

Dopravce CD (zaméstnavatel strojvedouciho posunového dilu) ma pfijaty systém
kontroly bezpecnosti provozovani drazni dopravy. Kontrolni Cinnost je provadéna dle
zpracovaného planu kontrolni innosti.

Strojvedouci posunového dilu byl kontrolovan v kalendainim roce 2019 pfislusnym
kontrolorem vozby ve dnech 18. 1. 2019 a 29. 6. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon
sluzby, v€etné kontroly na poziti alkoholu. Zjisténa zavada béhem kontroly dne
29. 6. 2019, ktera byla se zaméstnancem projednana dle pfislusnych vnitfnich pfedpist
dopravce, neméla souvislost s pfic¢inou a okolnostmi pfredmétné MU.

Dopravce PKPCI (zaméstnavatel strojvedouciho vliaku Lv 57478) ma pfijaty systém
kontroly bezpec€nosti provozovani drazni dopravy. Kontrolni Cinnost je provadéna dle
zpracovaného planu kontrolni ¢innosti.

U strojvedouciho viaku Lv 57478 byly ve dnech 9. 12. 2018, 11. 1. 2019,
12. 2. 2019, 17. 3. 2019, 25. 4. 2019, 22. 5. 2019, 27. 6. 2019, 10. 7. 2019 a 21. 8. 2019
provedeny kontroly zaznamud zrychloméru. VSechny provedené kontroly vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce IDSC ma prijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni ¢innost je provadéna dle Smérnice ¢. S-01/2015 ,Kontrolni ¢innost®
povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni ¢innosti.

Strojvedouci vlaku Lv 57478 byl kontrolovan v kalendairnim roce 2019 dne
14. 2. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby, v€etné kontroly na poziti alkoholu.
Provedenou kontrolu vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Strojvedouci posunového dilu zu€astnény na MU, vzhledem ke kratké dobé trvani
zameéstnani (dohody o provedeni prace) u dopravce IDSC, nebyl v obdobi od 1. 11. 2019
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do 18. 11. 2019 kontrolovan.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, DécCin vychod dolIni nadrazi —
Décin-Prostredni Zleb, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Décin vychod dolni nadrazi
— Décin-Prostfedni Zleb, byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu a vlaku Lv 57478 byla spolecnost IDS CARGO a. s.,
se sidlem Albertova 229/21, Olomouc, PSC 779 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem IDS CARGO a. s. dne 8. 4. 2019, s ucinnosti
od 25. 4. 2019.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. g) zédkona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

* ¢l 9.2. Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
»,0znacnik* je bily sloupek s modrou hlavici, oznacujici ve stanici misto mezi krajni
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vjezdovou vyhybkou a vjezdovym navéstidlem, za které je bez zvlastnich opatreni
zakazano posunovat.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFicinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 193 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,0znacnik je neproménné nepfenosné navéstidlo, které stanovuje hranici, za kterou je
pfi posunu smérem ze stanice zakazano posunovat, posun za oznacnik je dovolen jen
po splnéni stanovenych podminek.*;

&l. 307 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

... POkyny v dopravni sluzbé musi byt struéné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno
Jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava,
i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.”,

&l. 329 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
.-.. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“;

&l. 1687, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
~Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. ...
Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.,

&l. 1692, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»,Posunovat na kolejich urcenych pro jizdu vlaki se smi jen se svolenim vypravéiho.

Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude

posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,

motorova, parni) vdech &innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vyprav¢éi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu

posunové Ccety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichz

posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu viakt bude mozno po ukoncéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje ur¢ené pro jizdu viakt uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit. ...

&l. 1797, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Navést Posun zakazan (bily sloupek s modrou hlavici nebo bila obdélnikova deska,
postavena na uzsi strané, s modrou homi ¢asti) zakazuje pfi posunu smérem ze stanice
posunovat za hranici, kterou vytvari.“,
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+ ¢&l. 1752, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
.Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zameéstnancem Fidicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn jen
za podminky, Ze zna postup praci pii posunu ...*;

* Cl. 37, vnitfniho pfedpisu dopravce IDSC, pfedpis IDSC P-03:
LStrojvedouci (popf. strojnik) je dale povinen:
» z HDV (SHV) pozorovat trat, navésti a jednat podle zjisténych skute¢nosti nebo
podle udilenych pokyna.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ v zst. Déc&in vychod dolni nadrazi ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 7699/97-E.47, vydany DU dne 16. 4. 1999, s platnosti na
dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska urCeného technického zafizeni byla na
zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce ¢. 27/2019/VF provedena dne
13. 6. 2019 se zavérem: Technické zarizeni, které bylo predmétem prohlidky a zkousky, je
provozné zpUsobilé a zajistuje bezpecény a spolehlivy provoz drazni dopravy.

SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své Cinnosti. Z ohledani ovladacich
a indikaCnich prvkd bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo, Zze SZZ vykazovalo
normalni ¢innost. Ze zaznaml v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim
zarizeni SZZ vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zadna porucha.
Technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

PZZ 7P P2998 kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ — K s vystrazniky AZD 71, mé platny
Prakaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 1990/12-E.47, vydany DU
dne 14. 12. 2012, s platnosti na dobu neurcitou. Uréené technické zafizeni je zpUsobilé
k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce a zkouSce ¢. 701/17-JV ze dne
29. 11. 2017 se zavérem: Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené
v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti zelezni¢ni dopravy
a je provozné zpusobilé.

Rozborem staZzeného archivu dat z bloku diagnostiky BDA PZZ bylo zjisténo:

* 19.18.34 h — ukonceno sviceni pozitivniho signalu — ovlivnéni kolejového obvodu
jizdou posunového dilu;

* 19.19.52 h — obsazeni pfiblizovaciho useku jizdou posunového dilu — na PZZ byla
spusténa vystraha;

* 19.20.21 h — domérfeni prfedzvanéci doby PZZ - zacatek sklapéni zavorovych
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bfeven;
+ 19.20.27 h — kontrola sklopeni véech zavorovych breven — ZP P2998 uzavien;
* 19.20.48 h — obsazeni vzdalovaciho useku jizdou posunového dilu;
* 19.20.51 h — uvolnéni pfiblizovaciho useku posunovym dilem;

* 19.20.59 h — zacatek anulace PZZ a zdvihani zavorovych bfeven — posunovy dil
opustil prostor ZP;

* 19.21.04 h — zavorova bfevna v horni poloze a ukonceni sviceni vystrahy.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem Cinil - 35 s.

Z rozboru stazenych dat vyplyva, ze bezprostiedné pred vznikem MU a v dobé
jejiho vzniku bylo PZZ v pohotovostnim (bezporuchovém) stavu a vykazovalo normalni
¢innost.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posunovy dil:

HDV 730.635-0 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ5422/01-V20, vydany DU dne 17. 1. 2001. Posledni pravidelna technick& kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 25. 9. 2019 s platnosti do 25. 3. 2020 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 730.635-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem MESIT, vyr. €. KE 0001.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 19.17.05 h — rozjezd posunového dilu a dosaZeni rychlosti 8 km-h";
* 19.17.41 h— po ujeti 61 m doslo k zastaveni posunového dilu;
¢ 19.18.26 h — rozjezd posunového dilu a dosazZeni rychlosti 31 km-h™;

* 19.20.06 h — po ujeti 713 m doslo k zastaveni posunového dilu v km 457,819, tj.
48 m za naveéstidlem ,0znaénik® — vznik MU;

+ 19.20.39 h — opétovné rozjeti posunového dilu a dosazeni rychlosti 22 km-h™;

* 19.2146 h— po ujeti 309 m pouzitim pfimoCinné brzdy dosSlo k zastaveni
posunového dilu v km 458,128.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym Casem byl + 2 s.
Nedostatky nebyly zjistény.

Vlak Lv 57478:

HDV 742.516-8 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ5419/01-V20, vydany DU dne 17. 1. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 16. 7. 2019 s platnosti do 16. 1. 2020 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 742.529-1 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ9607/01-V20, vydany DU dne 17. 1. 2001. Posledni pravidelna technick& kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 20. 7. 2019 s platnosti do 20. 1. 2020 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.516-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem MESIT, vyr. €. JF 0002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 19.19.04 h — rozjezd vlaku Lv 57478 ze Zst. D&&in-Prostiedni Zleb;

¢ 19.19.43 h — dosazeni rychlosti 35 km-h™;

¢ 19.20.05 h — snizeni rychlosti na 23 km-h™ pouzitim pribézného brzdéni;
* 19.20.47 h — postupné zvySovani rychlosti;

e 19.21.22 h — dosazeni rychlosti 39 km-h™;

* 19.21.36 h — ukonceni jizdy vykonem;

¢ 19.21.37 h— zrychlosti 37 km-h" zavedeno pfimoginné brzdéni;

* 19.21.49 h — zastaveni vlaku Lv 57478 v km 458,171, tj. 43 m pfed Celem
posunového dilu.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem byl + 1 s.
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Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Komunikace mezi vypravéim St 1 zst. D&cCin vychod dolni nadrazi a signalistou
St 3 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi probihala prostfednictvim dopravni telefonni sité —
vyhybkarského okruhu. Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vypravCim
St1 probihala prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu. Komunikace mezi
vyprav€im St 1 a signalistou St 3 a také mezi vypravéim St 1 a strojvedoucim posunového
dilu byla zaznamenavana zafizenim ReDat 3.

Mezi signalistou St 3 a strojvedoucim posunového dilu neprobéhla a rovnéz nebyla
zaznamenana zafizenim ReDat 3 zadna verbalni komunikace.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» vypravei St 1 zst. DéCin vychod dolni nadrazi, ve sméné dne 18. 11. 2019 od 17.58
h, odpoCinek prfed sménou 24 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo
a oddech u zaméstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

* signalista St 3 zst. DéCin vychod dolni nadrazi, ve sméné dne 18. 11. 2019 od
17.50 h, odpocCinek pfed sménou 24 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na
jidlo a oddech uzaméstnance vzhledem k &asu zahajeni smény a vzniku MU
nenastala;
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» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 18. 11. 2019 od 9.00 h a jednalo se
o 1. sménu strojvedouciho u dopravce IDSC. Vzhledem ke skuteCnosti, zZe
strojvedouci vykonaval praci pro dalSi dopravce, mél skutecny odpocinek pred
sménou v délce 10 h (dale viz bod 4.2.1 této ZZ). Pfestavka na jidlo a oddech byla
Cerpana od 13.32 h do 15.00 h.

» strojvedouci vlaku Lv 57478, ve sméné dne 18. 11. 2019 od 17.00 h, odpocinek
pfed sménou 122.00 h u dopravce IDSC. Vzhledem ke skute€nosti, Ze strojvedouci
vykonaval praci pro dalSiho dopravce, mél skuteény odpoclinek pfed sménou
v délce 34 h (dale viz bod 4.2.1 této ZZ). Povinnost Cerpani zakonné prestavky na
jidlo a oddech uzaméstnance vzhledem k &asu zahajeni smény a vzniku MU
nenastala.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocCinek pfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancul v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény. Setfeni vlivu osobni situace a dal$ich
pfipadnych faktorl pusobicich na zuCastnéného strojvedouciho posunového dilu bylo
znemoznéno z divodu jeho odmitnuti podat vysvétleni Drazni inspekci ve véci predmétné
MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnanct provozovatele drahy SZDC
a dopravce IDSC nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU neSetfila pfiiny
a okolnosti u zadné obdobné MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé posunového dilu za
uroven navéstidla ,Oznacnik® s naslednym vjetim do mezistaniéniho useku obsazeného
vlakem.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 18. 11. 2019 v Case 18.37.44 h prijel vlak Pn 57014 do zst. D&Cin vychod dolni
nadrazi, kde na SK &. 14 mél strojvedouci odstavit soupravu tohoto vlaku a s HDV formou
posunu jet na SK €. 109 Zst. Déc&in vychod horni nadrazi. V 18.40.23 h informoval
strojvedouci od vlaku Pn 57014 vypravéiho St 1 Zst. Dé&cCin vychod dolni nadrazi
0 pozadované technologii, tj. 0 odstaveni soupravy a nasledném posunu do Zst. D&Cin
vychod horni nadrazi.

Po sdéleni upfesnujicich informaci vedoucim dispeCerem dopravce IDSC
vyprav€éimu St 1 Zst. DéCin vychod dolni nadrazi, Ze HDV pojede na SK &. 109 zst. D&Cin
vychod horni nadrazi, v 18.59.38 h vypravcCi St 1 oznamil signalistovi St 3 sjednany posun
a poté, dle svého vyjadreni, prostfednictvim SZZ, stlaenim pfislusného tlacitka, udélil
signalistovi St 3 povoleni k provedeni posunu. Signalista St 3 po obdrZzeni povoleni
k posunu prostfednictvim SZZ od vyprav¢€iho St 1 postavil posunovou cestu ze SK ¢&. 14
smérem k zst. D&&in-Prostfedni Zleb na SK &. 24a, obslouZil pFislusné tlagitko a na
navéstidle L14 se rozsvitila navést ,Posun dovolen“. V 19.17.05 h uvedl strojvedouci
posunovy dil do pohybu a poté, co signalista St 3 pohledem na panel SZZ zjistil, Ze
posunovy dil zajel za vyhybku €. 76 a za navéstidlo Sc24a, zruSil navést ,Posun dovolen®
na naveéstidle L14 a pfestavil vyhybku €. 68 pro zamysleny posun na SK €. 16.

Strojvedouci posunového dilu na SK €. 24a ale nezastavil, pokraCoval v jizdé ve
sméru k zst. D&&in-Prostfedni Zleb pres vyhybky &. 77, 78, 79, kolem navéstidla
,0znacnik* a v 19.20.06 h zastavil 48 m za timto navéstidlem (viz obr. €. 3). Po
33 s strojvedouci opét uvedl posunovy dil do pohybu, projel Zelezni¢nim pFejezdem
P2998, minul dvé vzdalenostni upozorfovadla ,Vlak se blizi k samostatné predvésti“ PFVL
zst. D&8in-Prostfedni Zleb a protoze zpozoroval, dle svého vyjadfeni, vjezdové navéstidlo
S Zst. D&Cin vychod dolni nadrazi, uvédomil si zavaznost situace a posunovy dil zastavil.

V 19.17.59 h pfijal vyprav¢i St 1 Zst. Déc€in vychod dolni nadrazi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku z zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb vlak Lv 57478 se
skutenym odjezdem z Zst. D&gin-Prostfedni Zleb v 19.19.03 h. Strojvedouci vlaku
Lv 57478 pfi vyjezdu z tunelu pfed Zst. DéCin vychod dolni nadrazi, dle svého vyjadreni,
uvidél neobvyklou zafi z dalkovych svétel. Po zjiSténi, Ze se jedna o svétla drazniho
vozidla, vlak Lv 57478 zastavil.

Posunovy dil zastavil v 19.21.46 h v km 458,128, tj. ve vzdalenosti 357 m za

navestidlem ,Oznacnik® a 7 m za predvesti vjezdového navestidla PrVL Zst. Décin-
Prostfedni Zleb.
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Vlak Lv 57478 zastavil v 19.21.49 h v km 458,171, tj. ve vzdalenosti 43 m od Cela
posunového dilu a 190 m pfed urovni vjezdového navéstidla S Zst. DéCin vychod dolni
nadrazi.

K poskozeni zafizeni drahy, draznich vozidel ani ke zranéni osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi dle &. 1744 vnitfniho predpisu SZDC D1 véas pred zahajenim posunu
informovat vyprav€iho o pozadované technologii posunu (poZadavky na provedeni
posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, predpokladana doba posunu),
pokud tato technologie neni uvedena v technologickych pomuckach GVD.

Posun dopravce IDSC byl provadén bez posunové cCety, tj. zaméstnancem fidicim
posun byl strojvedouci. Dle hovorl zaznamenanych na zaznamovém zafizeni ReDat 3
informoval strojvedouci od vlaku Pn 57014 vyprav€éiho St 1 Zst. DéCin vychod dolni
nadrazi v 18.40.23 h o pozadované technologii posunu nasledujicim zplasobem: ,Ja té
zdravim, ¢au 57014. Prosim té, mam na dolnim nechavat soupravu. No, tady to co mam,
tak mam nechat na dolnim a cestou posunu prejet na horni.*”

Protoze vypravéi St 1 mél od vedouciho smény zst. Dé&in vychod informaci, Zze viak
Pn 57014 odjede do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb, provozni dispecer dopravce IDSC po
predchozi komunikaci se strojvedoucim od vilaku Pn 57014 upfesnil v 18.58.24 h
vyprav€imu St 1 pozadovanou technologii a sice, ze HDV od vlaku Pn 57014 bude
odstaveno na SK €. 109 v Zst. DéCin vychod horni nadrazi a na soupravé DV odstavenych
na SK €. 14 bude provedena technicka kontrola.
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Svoleni k posunu je dle &l. 1687 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1
definovano jako souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. Bez
udéleného svoleni k posunu se nesmi zacit posunovat. Dale dle ¢l. 1692 a 1709 vnitfniho
pFedpisu SZDC D1 smi vypravéi dat svoleni k posunu jak na kolejich uréenych pro jizdy
vlaku, tak i na ostatnich kolejich, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude posunovat,
dopravcem pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni)
v8ech €innych hnacich vozidel zafazenych v posunovéem dilu.

SR Zst. D&gin vychod v &l. 112 a 113 stanovuje povinnosti zamé&stnanc( pfi posunu
nasledujicim zplsobem: svoleni k posunu na kolejich, které nejsou ureny pro jizdy vilakd,
a také na kolejich, které jsou urCeny pro jizdy vlakt, dava v obvodu dolniho nadrazi
vypravei St 1.

Dle &l. 1692 vnitfniho ptedpisu SZDC D1 pfi svoleni oznami vypravéi zaméstnanci
fidicimu posun nebo vedoucimu posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu,
a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat:

* a) na kterych kolejich ur€enych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

* b) Cas, kdy se smi zahajit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen,;

* ) které koleje ur€ené pro jizdu vlaki bude mozno po ukon&eni posunu ponechat
obsazené;

» d) Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlaki uvolnit;

* e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit.

Dle gestoru predmétného predpisu svoleni k posunu musi obsahovat v§echny
podstatné udaje pro bezpecné zajisténi posunu, minimalné vsak tyto informace:
» o0 dobé, od kdy do kdy je posun povolen;
» ze které koleje na kterou kolej je posun povolen (neni-li stanoveno pomuckami ke
GVD);
» na kterych kolejich je posun povolen.

V 18.59.38 h vyprav¢i St 1 oznamil signalistovi St 3 technologii zamysSleného
posunu nasledujicim zpusobem: ,Tak tu maSinku z ty 14. po 16. k nam.” a poté, dle svého
vyjadfeni, prostfednictvim SZZ, stlaCenim prislusného tlacCitka, udélil signalistovi St 3
povoleni k provedeni posunu. Signalista St 3 nasledné, dle svého vyjadieni, postavil
posunovou cestu ze SK ¢€. 14 na SK &. 24a a obslouzil pfislusné tlagitko, ¢imz doSlo na
odjezdovém navéstidle L14 ke zméné navésti na navést ,Posun dovolen®.

V Zapisu se zaméstnancem vypravei St 1 uved|, Ze se strojvedoucim sjednal posun
a to, Zze ze SK €. 14 objede pfes St 3 po SK €. 16 smérem k St 1. Toto tvrzeni je ale
V rozporu se zaznamem hovoru na zaznamovém zafizeni ReDat 3 v C¢ase 19.05.40 h,
ktery probihal nasledovné:
Vypravéi St 1: ,Vychod?*
Strojvedouci: ,No ¢au, tady ta odstupujici masina od ty 57014. Tak uZ jste se domluvil
S nasim dispecerem?*
Vyprav¢€i St 1: ,No, Ze pdjdes$ na horni na 109.“
Strojvedouci: ,No, no, no, no, vzdyt jsem ti to fikal predtim taky.“
Vypravéi St 1: ,No, ja mél jiny informace.“
Strojvedouci: ,Jo takhle, tak to jo. Dobry, tak jo, tak mi muze$ poustét.”

36



QY

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Vyprav¢éi St 1: ,No, az to pujde, jo?*
Strojvedouci: ,,Jo dobry, tak jo diky, zatim ¢au.”
Vypravéi St 1: ,Takze ¢au.”

Na zakladé vySe uvedené komunikace Ize konstatovat, zZe vypravei St 1 zZst. D&Cin
vychod dolIni nadrazi neudélil svoleni k posunu v souladu s Cl. 1692 vnitfniho predpisu
SZDC D1.

Dle &l. 1745 vnitiniho predpisu SZDC D1 musi zamé&stnanec fidici posun nebo
vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, pfed zahajenim posunu zpravit
vSechny zuc€astnéné zaméstnance o postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o vSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy. Pfi posunu bez posunové Cety zpravi
vyhybkare o téchto skuteCnostech vypravci.

Pfes vySe uvedené skuteCnosti vyzval v 19.15.39 h vyprav€i St 1 strojvedouciho
posunového dilu: ,No ale, jestli chces posunovat, tak si to musis domluvit na St 3.

Nasledné strojvedouci posunového dilu i pres to, Ze neobdrzel svoleni k posunu, tj.
nebyly mu oznameny podstatné informace potfebné pro bezpecné provadéni posunu,
uvedl posunovy dil do pohybu. Ve svém vyjadfeni uvedl: ,Po ukonceni hovoru
(s vypravéim St 1) se na hlavnim navéstidle L14 rozsvitil navéstni znak ,Posun dovolen,
v domnéni, Ze si vypravcCi se signalistou sjednali posun, jsem na tuto navest zahajil posun
a uvedl posunovy dil do pohybu.*“

Ze zaznamu z rychloméru HDV 730.635-0 vyplyva, Ze strojvedouci posunového
dilu se v 19.17.05 h rozjel ze SK ¢&. 14, ujel drahu 61 m a v km 457,106 zastavil. Po
45 s se strojvedouci opét rozjel, v rozporu s pism. c) ¢l. 1753 vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1 nesplnil pokyn dany navéstidlem pro posun ,0znaénik®, tj.
naveést ,Posun zakazan®, a pokracoval v jizdé az do km 457,819, kde opét zastavil.

Navéstidlo ,Oznacnik® je umisténo vlevo pfimo vedle SK z dlvodu zajisténi vétsi
vzdalenosti viditelnosti, zejména pfi jizdé DV ze skupiny SK &. 12 — 38. Pfezkousenim
viditelnosti navéstidla ,Oznacénik“ a jeho navésti nebyla zjisténa zavada. Dle § 7 odst.
4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost vzdalenostnich upozorhovadel
a ostatnich neproménnych navéstidel nejméné na vzdalenost 50 m. Navéstidlo ,Oznacnik*
a jeho navést byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m.

Z mista zastaveni posunového dilu v km 157,819, tj. 48 m za navéstidlem
,Oznaénik* a 22 m pred ZP P2998, strojvedouci mél jiz moznost vidét neproménné
navestidlo Vzdalenostni upozornovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti”
PFVL Zst. D&gin-Prostfedni Zleb. | pfes tuto skutecnost se po 33 s strojvedouci
s posunovym dilem opét rozjel, minul dvé neproménna navéstidla s navésti ,Vlak se blizi
k samostatné predvésti®, vjezdové naveéstidlo S Zst. Dé€in vychod dolni nadrazi, posledni
neproménné navéstidlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné prfedvésti“ a 7 m za urovni
navéstidla PFVL Zst. D&&in-prostiedni Zleb posunovy dil zastauvil.

Strojvedouci posunového dilu ve svém vyjadfeni uvedl, Ze byl vlivem pfedchozich
udalosti zmaten, z duvodu pFebytku informaci od provozniho dispecera IDSC a vypravéiho
St 1 byl na pochybach, zazmatkoval a pokracoval v jizdé a porad pfemyslel nad tim, kde
mu koncCi posunova cesta.
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Z vySe uvedenych skuteCnosti je zfejmy vyznam a dullezitost ustanoveni ¢l. 1692
vnitfniho pfedpisu SZDC D1 z hlediska bezpe&nosti provadéni posunu. Zaméstnanec
fidici posun, v tomto pfipadé strojvedouci posunového dilu, potfebuje znat s pfedstihem
trasu posunové cesty, aby za podminky znalosti mistnich poméru dokazal vnimat navésti
navestidel platnych pro posun, dale mohl plnit ustanoveni ¢l. 1750 a 1753, tj. kontrolovat,
zda je posunova cesta spravné postavena, sledovat jeji volnost, zastavit posunovy dil
nejdale v misté oznameného konce posunové cesty a zejména zastavit posunovy dil,
zjisti-li okolnosti ohroZujici bezpeénost.

Drazni inspekce pfi vySetfovani lidského faktoru posoudila vSechny vlivy, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
U strojvedouciho posunového dilu se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Strojvedouci posunového dilu byl na zakladé predlozeného lékafského posudku
o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily pro vykon své
funkce. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2014 nepfetrzité az do vzniku MU.
Strojvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce IDSC byl
prokazatelné seznamen s tratovymi poméry i mistnimi poméry zst. D&c€in vychod.

Zda zvoleny zpUsob jizdy strojvedouciho posunového dilu byl zplasoben
nepozornosti nebo nesoustfedénosti, se Drazni inspekci Setfenim nepodafilo zjistit
z ddvodu odmitnuti strojvedouciho podat vysvétleni.

Rozborem zaznamenanych dat elektronického registracniho rychloméru, kterym
bylo vybaveno HDV posunového dilu, nebylo zjisténo prekroceni nejvy$si dovolené
rychlosti v mist¢ MU. ZkouSkou funkénosti brzd HDV, provedenou bezprostiedné po
vzniku MU, rovnéz nebyla zjiSténa technicka zavada majici vliv na MU.

Na zakladé provedeného komisionalniho pfezkou$eni €innosti SZZ bylo zjisténo, Ze
v dobé vzniku MU bylo SZZ v bezporuchovém stavu a jizdni cesta pro posunovy dil byla
postavena normalni obsluhou. Z pfedloZzené dokumentace bylo ziejmeé, Ze SZZ bylo
pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Setfenim bylo zjisté&no, ze HDV vlaku Lv 57478 dopravce IDSC nebylo v dobé&
vzniku MU Fadné zaregistrovano v radiokomunikacnim systému GSM-R, resp. bylo
zaregistrovano nespravné pod Cislem vlaku 57748 (viz bod 2.1.2 této ZZ — Stav draznich
vozidel).

Pfred odjezdem vlaku Lv 57478 z Zst. D&&in-Prostfedni Zleb doslo v éase 19.06.53
h k registraci HDV 742.516-8 strojvedoucim do sit¢ GSM-R, avSak pod nespravnym
Cislem vilaku 57748. Rovnéz v zapisu do Knihy pfedavky HDV 742.516-8 dne 18. 11. 2019
bylo uvedeno Cislo vlaku 57748. Dle vyjadfeni strojvedouciho doslo z jeho strany
k chybnému uvedeni Cisla vlaku. Tato skuteCnost neméla Zadny vliv na vznik této MU.

Vypravéi St 1 ve svém vyjadreni uvedl, Zze vSe se udalo tak rychle, Zze nestacil ani
zareagovat a pokusit se zastavit jak vlak Lv 57478, tak i posunujici HDV prostfednictvim
funkce Generalni stop na siti GSM-R.

Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 informoval
signalista St 3 v 19.21.01 h vyprav€iho St 1 o jizdé posunového dilu za navéstidlo
,Oznaénik* na tratovou kolej ve sméru do Zst. D&&in-Prostiedni Zleb: ,Ten ... uZ odjel az
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do traté, ten jede do Zlebu. Ten ... odjel az do traté, ten je ..., ten je norméainé na trati.”
Skutegnost, Ze na trati v mezistaniénim useku D&g&in-Prostfedni Zleb — D&&in vychod se
nachazel vlak Lv 57478 dopravce IDSC, byla vyprav€imu St 1 znama a také ji jiz v 18.
sekundé vySe zminéného hovoru sdélil signalistovi St 3: ,VZdyt' tam je, ted’ tam je IDSkova
masina na trati.“ | pfes tuto bezpecnost ohrozujici skuteCnost pokracoval vSak vypravci
St 1 v hovoru se signalistou St 3 jesté dalSich 50 s. Nasledné v 19.22.28 h kontaktoval
vypravCi St 1 strojvedouciho posunového dilu, se kterym se spojil az ve chvili, kdy
posunovy dil i vlak Lv 57478 jiz staly.

VySe popsané jednani vypravéiho St 1 nespliuje pozadavek na uc€inéni vSech
opatfeni k odvraceni nebezpeci stanovenych ¢&l. 272 vnitiniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC D1, protoze mé&l moznost ihned po zji$téni okolnosti ohroZujicich bezpe&nost
pouzit funkci Generalni stop na siti GSM-R, kterou nepouzil.

Cl. 272 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 stanovuje obecnou
povinnost odvratit nebezpec€i. O funkci generalni stop konkrétné nepojednava. Funkci
Generalni stop a jeji pouziti za ucelem odvraceni nebezpecli konkrétné zminuje ¢l. 53
vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z11: ,Pfi bezprostfednim ohroZeni Zelezniéniho provozu,
zvlasté jsou-li ohroZeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeli z prodleni, musi vypravci
(dispecer) predpokladat, Ze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zarizenim pro zastaveni
vlaku, musi se pokusit obsluhou TRS viak (PMD) zastavit vyslanim kédovaného prikazu
,STOP* nebo ,GENERALNI STOP* — viz pfiloha & 5 a 6 predpisu SZDC (CD) Z11.“
Citované ustanoveni se vztahuje pouze na sit TRS, nikoliv na sit GSM-R, pro kterou
obdobné, konkrétné specifikované ustanoveni neexistuje. Drazni inspekce dava
provozovateli drahy Sprava Zeleznic ke zvazeni zavedeni takového ustanoveni i pro funkci
Generalni stop na siti GSM-R (dale viz bod 6 této ZZ).

Drazni inspekce Setfenim této MU dale zjistila, ze strojvedouci posunového dilu byl
v dobé vzniku MU, tj. dne 18. 11. 2019, v zakladnim pracovnépravnim vztahu u dopravce
CD. V rozporu s odst. 1 Kapitoly 2 Clanku 7 Pracovniho Fadu mél strojvedouci uzavfenou
Dohodu o provedeni prace na sjednany ukol — vykon strojvedouciho jak s dopravcem
KDS, tak i s dopravcem IDSC. Dle vyjadfeni dopravce CD nemél v3ak strojvedouci
povoleni vykonavat funkci strojvedouciho u jinych dopravca.

. Casovy snimek odpracovanych smén strojvedouciho posunového dilu u dopravc
CD, KDS a IDSC:

v

CcD KDS IDSC
Datum
Zacatek | Konec | Zacatek | Konec | Zacatek | Konec

15.11.2019|7.00 h 19.20 h volno volno
16. 11. 2019 volno volno volno
17.11. 2019 volno 10.50h |23.00h volno
18.11. 2019 dovolena volno 9.00 h 24.00 h
19.11.2019/12.10 h 22.00 h volno volno
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Z prehledu odpracovanych smén je zfejmé, Ze prestoze se jednalo o 1. sménu
strojvedouciho posunového dilu v mésici listopad u dopravce IDSC, pfed sménou dne
18. 11. 2019, tj. sménou, kdy doslo ke vzniku MU, mél skuteCny odpocinek v délce 10 h.

Podle § 14 nafizeni viady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé, ma zaméstnavatel povinnost pfi
zkraceni povinného nepretrzitého odpolinku mezi dvéma sménami (po dobu alespon
11 hodin) prodlouzit zaméstnanci nasledujici odpocinek o dobu zkraceni tohoto odpodinku.
V pfipadé, kdy strojvedouci vykonava praci pro vice dopravcu, vSak nelze dodrzovani
povinného nepfetrzitého odpocCinku mezi dvéma sménami sledovat.

Strojvedouci posunového dilu ukoncil ke dni 31. 12. 2019 zakladni pracovnépravni
vztah s dopravcem CD.

Strojvedouci vlaku Lv 57478 byl v dobé vzniku MU, tj. 18. 11. 2019, v zakladnim
pracovnépravnim vztahu u dopravce PKPCI. Pracovni smlouvou uzavienou s dopravcem
AWT (od 2. 10. 2019 zména nazvu dopravce na PKPCI) se strojvedouci zavazal
nevykonavat vydéleCnou Ccinnost, ktera je shodna s pfedmétem cinnosti AWT, bez
predchoziho pisemného souhlasu. Dopravce PKPCI dle svého vyjadreni strojvedoucimu
tento pisemny souhlas nevydal.

Casovy snimek odpracovanych smén strojvedouciho viaku Lv 57478 u dopravcd
PKPCI a IDSC:

Datum PKPCI IDSC
Zacatek | Konec | Zacdatek @ Konec

13.11.2019 | 20.00 h 8.00h*) |14.00 h *)
14.11. 2019 8.00 h volno
15.11. 2019 volno volno
16.11.2019 | 19.00 h volno
17.11. 2019 7.00 h volno
18.11. 2019 volno 17.00 h
19. 11. 2019 dovolena 6.00 h

*) Vyuka némeckého jazyka.

Z pfehledu odpracovanych smén je zfejmé, Ze pred sménou dne 18. 11. 2019, tj.
smeénou, kdy doslo ke vzniku MU, mél strojvedouci skutecny odpocinek v délce 34 h.

Strojvedouci vlaku Lv 57478 ukoncil ke dni 30. 11. 2019 zakladni pracovnépravni
vztah s dopravcem PKPCI.

Podle § 14 nafizeni viady &. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé, ma zameéstnavatel rozvrhnout
pracovni dobu tak, aby zajistii podminky pro dobu odpocinku, konkrétné nepfretrzitého
odpocinku mezi dvéma sménami. Pro zajisténi téchto podminek slouzi rovnéz dodrzovani
zameéstnavatelem stanovenych povinnosti strojvedoucimi, tj. nevykonavat bez pisemného
souhlasu svého zaméstnavatele funkci strojvedouciho pro dalSi dopravce, protoze
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stanoveni maximalni délky smény a minimalni doby nepfetrzitého odpoCinku mezi dvéma
sménami timto nafizenim se vztahuje pouze k jednomu zaméstnavateli.

Praxi, kdy strojvedouci dobrovolné, byt nedovoleng&, vykonavaji praci pro vice
dopravcl, a tim zcela védomé porusuji ustanoveni at' uz pravnich pfedpist nebo vnitfnich
predpisu svych zaméstnavatelu, potvrzuji i oba na MU zucastnéni strojvedouci.

V ramci implementace predpist, mj. smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic, ¢tvrtého Zelezni¢niho baliCku
s transpozi¢ni Ihttou do 16. 6. 2020, byl vypracovan navrh novely zakona ¢. 266/1994 Sb,
ktery jiz stanovuje podminky pro maximalni dobu fizeni drazniho vozidla, a s tim
souvisejici povinnosti ze strany dopravcl a provozovatell drah, za u€elem zamezit vySe
uvedenou praxi ze strany strojvedoucich a soucasné zajistit bezpeCnost provozovani
drazni dopravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy, tj. navésti ,Posun zakazan“, davaného
navéstidlem ,Oznacnik®.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu bez udéleného svoleni k posunu;
* vydani pokynu k postaveni posunové cesty bez predchoziho udéleni svoleni
k posunu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy jizdou
posunoveho dilu za navéstidlo ,Oznacnik® bez svoleni osoby fidici drazni dopravu.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 272 vnitiniho predpisu SZDC D1, ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vypravci St 1 Zst. DéCin vychod dolni
nadrazi i pres skuteCnost, Ze mu byly znamy okolnosti ohrozujici bezpecénost,
neucinil vSechna opatfeni k odvraceni nebezpedi.

U dopravce IDSC.:

+ v navaznosti na ustanoveni él. 2.3.2 vnitfniho pfedpisu SZDC Doplfujici ustanoveni
GSM-R, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy strojvedouci
vlaku Lv 57478 nemél po dobu jizdy registrovano HDV 742.516-8 v siti GSM-R pod
spravnym funkénim Cislem vlaku.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce IDSC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:
* Kk MU bude vypracovan poucny list, ktery byl zafazen do informaéniho systému
spolecnosti a do napiné skoleni provozniho personalu spoleénosti;

» u strojvedouciho posunového dilu bude provedeno ovéreni odborné zpUsobilosti.

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal Zadna opatieni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecCnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit:

* jak jiz uCinila dne 15. 11. 2019 pfi Setfeni pfiCin a okolnosti MU €. j. 6-812/2019/DI

nedovolena jizda vlaku Sv 1042 za vjezdové navéstidlo 2L s naslednym vjetim do

postavené vlakové cesty pro vilak Sluz 171181 v Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov),
Ze v souboru predpisii provozovatele drahy SZDC neexistuje obdoba &lanku
53 SZDC (CD) Z11 (platného pouze pro sit TRS) vztazena na sit GSM-R, tedy
jasné formulovany pokyn o povinnosti pouziti funkce Generalni stop pfi
bezprostfednim ohrozeni zelezni¢niho provozu v misté, kde je zakladnim spojenim
sit GSM-R;
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* jak jiz u€inila dne 5. 2. 2020 pfi Setfeni pfi€in a okolnosti MU &. j. 6-2517/2019/DI
(srazka posunového dilu s vlakem Sluz 55862 v Zelezni€ni stanici Plzen hlavni
nadrazi), ze je potfebné se zaméfit na disledné pInéni a kontrolu dodrzovani
povinnosti, stanovenych jednotlivym zaméstnancim provozovatele drahy SZDC
a dopravce IDSC pro posun a poruseni ustanoveni platnych pfedpisu jak v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU, tak i mimo pfiCinnou souvislost se vznikem MU,
zjisténych pfi Setfeni této MU, vyuzit, at' uz k vychové v ramci pravidelnych Skoleni
nebo pfi kontrolni Cinnosti a zamezit tak vytvareni rizik vzniku MU a jejich
obdobnému opakovani.

V Plzni dne 6. kvétna 2020

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel ]
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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