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1 SHRNUTI

Zdroj: DEZA, a. s.

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 19. 8. 2019, 8.13 h.

Popis udalosti: nezajisténa (samovolnd) a nefizena jizda hnaciho drazniho vozidla
s naslednou srazkou s odstavenymi draznimi vozidly.

Draha, misto: Zelezni¢ni, vleCka ,DEZA ValaSské Mezifici“, kolej €. 305, km 1,081.
Mistem nasledné srazky draznich vozidel je kolej €. 107, km 2,914.

Zucastnéni: DEZA, a. s. (provozovatel drahy a dopravce, vlastnik draznich
vozidel).

Nasledky: celkova Skoda 4 330 000 K¢.

vrwve

* nespravny zpUsob jizdy pfed zastavenim hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740
324-9 a v prlbéhu jeho stani za vyhybkou D9 — nevyfazeni 1. vykonového stupné;

* nezajisténi hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740 324-9 proti pohybu pfed
vzdalenim se z kabiny strojvedouciho.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfiCina:

* Fizeni hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740 324-9 osobou, ktera nebyla drzitelem
platného prlkazu zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla nebo platné licence
strojvedouciho a nebyla na vle¢ce ,DEZA ValaSské Mezifici“ zpusobila k Ffizeni
hnaciho drazniho vozidla a pro vykon pracovni Cinnosti fidi€ hnaciho drazniho
vozidla.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct causes:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
19" August 2019, 8:13 (6:13 GMT).
a train collision.

the unsecured (spontaneous) and uncontrolled movement of the
locomotive and its consequent collision with the detached rolling
stocks.

the solo running locomotive;
the detached rolling stocks.

,DEZA Valasské MezifiCi“, the siding track No. 305, km 1,081; a place
of the collision was at the siding track No. 107, km 2,914.

DEZA, a. s. (the IM, RU and owner of the locomotive and detached
rolling stocks).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 330 000,-

* an incorrect way of driving before stopping the locomotive No. 92
54 2 740 324-9 and failure to take the locomotive out of the first
power gear while standing behind the switch No. D9;

* unsecuring of the locomotive No. 92 54 2 740 324-9 against
unwanted movement before leaving the train driver's cab.

none.

* driving the locomotive by a person who did not hold a valid
certificate of track-guided vehicle driving competence or a valid
train driving licence and this person was not even competent to
drive the locomotives and to perform the work activity as a train

vrvory

driver at “DEZA Valasské MezificCi” siding.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo, hnaci drazni vozidla

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

RDST radiostanice

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla

Ul Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Vleckovy fad

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
DEZA, a.s., ,VNITRNIi PREDPIS PRO ORGANIZOVANI
DRAHY, DRAZNi DOPRAVY A ODBORNOU
ZPUSOBILOST (VLECKOVY RAD)*, &.: Pl 01/62210,
s u€innosti od 1. 4. 2008, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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uuuuuuu

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 8. 2019.

Cas: 8.13.16 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie vleCka.

Misto: vleCka ,DEZA ValaSské Mezifici“, kolej €. 305, km 1,081. Mistem nasledné
srazky DV je kolej €. 107, km 2,914.

GPS: 49.4902075N, 17.9564042E.

-----

ffﬁgmera 01

- <) |
Obr. ¢. 1: Pohled z kamery umisténé na pfednim &ele HDV 92 54 2 740 324-9 tésné pred
sraZkou s odstavenym TDV. Zdroj: DEZA, a. s.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 8. 2019 pfi pfestavovani HDV 92 54 2 740 324-9 (dale jen 740.324-9) a 92
54 2 740 310-8 (dale jen 740.310-8), plivodné odstavenych k provedeni planované udrzby
v remize lokomotiv (dale také depo lokomotiv) vleCky ,DEZA Valasské Mezifici“, doSlo po
opusténi kabiny strojvedouciho HDV 740.324-9 osobou, ktera dané DV fidila, na koleji
€. 305 k jeho samovolnému uvedeni do pohybu. HDV naslednou nezajisténou
(samovolnou) a nefizenou jizdou projelo kolej €. 305, pfes posunovaci obvod Il do
posunovaciho obvodu | vleCky, kde se na koleji ¢. 107, obsazené odstavenymi

10
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cisternovymi TDV, srazilo s TDV TEN CZ - DEZA 33 54 7834 010-2 fady Zacens (dale jen

3354 7834 010-2).

v
e

h misto vzniku MU
v km 1,081

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI

Ohledani mista MU po jejim vzniku se DI nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni

MU bylo rozhodnuto az dodate¢né dne 7. 11. 2019 (viz bod 2.1.3 této ZZ). Z dokumentace
provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU a nasledném ohledani mista MU po
zahajeni Setfeni DI mj. vyplyva:

vrata depa lokomotiv se nachazela v km 0,95 na konci koleji ¢. 501 a 502. Vrata
byla opatfena nepfenosnymi neproménnymi naveéstidly s navésti ,Posun zakazan®
a byla oznacena Cisly 1 (vrata na koleji €. 501) a 2 (vrata na koleji €. 502);

misto vzniku MU se nachazelo na koleji ¢. 305, 14 m za zaCatkem vyhybky D9,
v km 1,081;

vyhybky D8 (v depu lokomotiv) a D9 byly oznaéeny Cisly 8 a 9;

HDV 740.324-9 nezajisténou (samovolnou) a nefizenou jizdou projelo po koleji
€. 305, pfes vyhybky D35, D37ab a D38, po koleji €. 204 na spadovisté viecky, kde
projelo pfes vyhybky D48, D52, D54, D58 a D61 na kolej €. 107, pficemz ujelo
drahu 1 833 m;

pfi prijezdu HDV spadovistém vieCky se zaméstnanci provozovatele drahy snazili
snizit rychlost jizdy HDV ucinkem dvou sled( kolejovych brzd;

mistem srazky HDV 740.324-9 s TDV 33 54 7834 010-2 na koleji ¢. 107 je km
2,914, tj. 74 m za kolejovou brzdou na koleji ¢. 107. Mezi HDV a TDV byla
v kone¢ném postaveni po MU mezera 1,5 m;

k vykolejeni DV nedoslo;

11
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M misto srazky DV
kolej €. 107
v km 2,914

Obr. &. 3: Schéma mista srazky DV . Zdroj: DI

TDV 33 54 7834 010-2 nebylo lozeno a bylo pfivéSeno ke skupiné dalSich 14 TDV

v

odstavenych na koleji €. 107. Nasledkem srazky byl mj. na strané podvozku ,b“
deformovan pFedni Celnik a pfedstavek, v€. narazeciho ustroji, poSkozen zapustny
mechanizmus podvozku (DV nelze vyvazat) a propojeni stfedového ventilu
s kotlem;

HDV 740.324-9 jelo vprfed dlouhym predstavkem. Po celou dobu nezajisténé
(samovolné) a nefizené jizdy se v kabiné strojvedouciho nenachazela Zadna
osoba. HDV bylo vybaveno:

@)

@)

registraCnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat typu TT43,
sledovacim softwarem GX Loco, zaznamenavajicim prabéh jizdy, v€. signald
v fidicich obvodech HDV,

na obou ¢elech HDV vozidlovymi kamerami zaznamenavajicimi situaci pred Cely
vozidla;

HDV 740.324-9 bylo nasledkem srazky silné poskozeno, kdy mj.:

o

oba otoCné Cepy pfenosu taznych sil byly utrzeny, nasledkem Cehoz predni
podvozek narazil a poskodil pfedni pluh lokomotivy a zadni podvozek narazil
a poskodil zadni pfi¢nou sténu palivové nadrze,

pryzokovové opéry (sloupky) uloZeni hlavniho ramu na podvozcich byly
poskozeny (uvolnéné, vychylené a rozpadlé),

méchy (vzduchovody) chlazeni trak&nich motorud byly utrzené,

obé kapoty i s kabinou strojvedouciho byly posunuty oproti ramu lokomotivy,
ato ve sméru jizdy HDV pfi MU. Na pravé i levé strané kapoty dlouhého
predstavku vypadlo ze zavésu jedno kfidlo dvifek pfistupu ke spalovacimu
motoru a brzdovému rozvadéci,

12



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

o hnaci soustroji, tj. spalovaci motor s trakénim alternatorem, a pomocné agregaty
byly posunuty na ramu lokomotivy, pfiCemz byly mj. zlomeny pfiruba vyfukového
potrubi za turbodmychadlem a kostra trakéniho generatoru;

v kabiné strojvedouciho HDV 740.324-9 bylo mj. zjisténo, Ze:

o jizda byla pfed vznikem MU fizena z hlavniho stanovisté strojvedouciho, kdy
smérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,P“ — vpfed a jizdni kontrolér
byl v poloze ,0“ — nebyl zafazen vykonovy stupen,

o brzdi€¢ samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 (dale jen brzdi¢ DAKO-BS 2) na
hlavnim stanovisti byl v jizdni poloze (odbrzdéni) a na vedlejSim stanovisti
v zaveérné uzamcené poloze,

o brzdiCe pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP (dale jen brzdi€¢ DAKO-BP) na
hlavnim i vedlejSim stanovisti strojvedouciho byly v odbrzdéné poloze,

o rucni brzda nebyla utazena,

© na prave, resp. levé, bocni sténé kabiny strojvedouciho byla upevnéna otocna
sedadla strojvedouciho,

o horni dvoukfidlova dvifka hlavniho elektrického rozvadéce (situovana na cCele
zadni stény) byla oteviena, pfiCemz leva dvitka byla vypadla ze zavésu
a nachazela se na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho a zaklinéna mezi
rukojeti ovladani (,volantem®) jizdniho kontroléru a ramem pravého pfedniho
bocniho okna kabiny, jehoz sklenéna vyplii byla vypadlymi dvifky rozbita;

v depu lokomotiv pfed zapocletim pfestavovani DV stalo HDV 740.324-9 nad

prohlizecim kanalem koleje ¢. 501 a HDV 740.310-8 nad prohlizecim kanalem

koleje €. 502. Prohlizeci kanal koleje ¢. 501 byl funkéni, prohliZzeci kanal koleje
€. 502 byl zatopen spodni vodou, tzn. nebylo mozné jej vyuzit k udrzbé HDV;

HDV 740.324-9 bylo za jizdy v depu lokomotiv z koleje €. 501 za vyhybku D9,

tzn. na kolej €. 305, fizeno mechanikem motorovych lokomotiv 2 (dale jen

mechanik 2);

HDV 740.310-8 bylo za jizdy v depu lokomotiv z koleje €. 502 za vyhybku D8 fizeno
mechanikem motorovych lokomotiv 1 (dale jen mechanik 1);

k ujmé na zdravi osob a uniku provoznich kapalin a chemickych latek nedoslo;
vyjma koleje €. 107 nebyl provoz na vleCce omezen.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro

Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: dne 19. 8. 2019, v 9.23 h (j. 1 h 10 min po vzniku
MU) jako nezajisténa jizda - ,ujeti“ HDV
s prvotnim odhadem vzniklé Skody 700 000 K¢.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce DEZA, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 19. 8. 2019, v 9.27 h (tj. 1 h 14 min po vzniku
MU).
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni:

Setieni DI na misté MU:

Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

dne 7. 11. 2019, a to na zakladé informace
postoupené DI dne 4. 11. 2019, ve 14.28 h,
obsahem  doruCeného  vyhodnoceni  pfiCin
a okolnosti vzniku MU o vySi pfedpokladané skody
7 000 000 K¢, tj. S8kodé velkého rozsahu, na DV
zuc€astnénych na MU.

bylo provedeno dne 28. 11. 2019, tzn. az po
zahajeni Setfeni MU.
nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren

Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace a vysledku Setfeni provozovatele
drahy a dopravce. Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni

a svédci

Zucastnéné osoby za provozovatele drahy a dopravce (DEZA, a. s.):
* mechanik 2, zaméstnanec dopravce DEZA, a. s;
* smeénovy mistr, osoba fidici a organizujici drazni dopravu na vleCce, zaméstnanec

provozovatele drahy DEZA, a. s.

Ostatni osoby, svédci:

* mechanik 1, zaméstnanec dopravce DEZA, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Nezajisténé (samovolné) a nerizené jedouci HDV: Rezim brzdéni:
Délka (m): 13,6 740.324-9 P
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 64
NejvysSi dovolena rychlost 30
v misté MU (km-h""):
ZpUsob brzdéni: l.
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Pozn. k HDV a cisternovému vozu:
* vlastnikem a drzitelem obou DV byla DEZA, a. s.;

* TDV 33 54 7834 010-2 bylo ur€eno k prepraveé tekutych a plynnych produktd, mélo
4 napravy, hmotnost 26,1 t. TDV bylo zafazeno na konci odstavené skupiny 15 TDV
na koleji ¢. 107. Odstavena skupina TDV méla hmotnost 844 t, proti pohybu byla
zajisténa rucni brzdou TDV 33 54 7834 006-0 fazeného na opacném Kkonci
odstavené soupravy a jednou zarazkou podloZzenou pod uvedenym TDV.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Kolejisté vlecky ,DEZA ValaSské MezifiCi“ je rozdéleno na dvé samostatné
dopravny, které jsou oznaCovany jako posunovaci obvody. Celkova stavebni délka koleji
vleCky je 24 474 m. Posunovaci obvod | je tvofen vjezdovymi, odjezdovymi
a sefadovacimi kolejemi a spadovistém, v€. svazného pahrbku. Posunovaci obvod Il je
tvofen kolejemi pro technologickou obsluhu a jeho soucasti je také obvod depa lokomotiv.

Kolej €. 305 zacina od zarazedla u skladu technickych plynt a klesa ve spadu
2,5 %0. V km 1,067 jsou do koleje €. 305 vyhybkou D9, pfes vyhybku D8, zaustény kuseé
koleje €. 501 a &. 502 (majici kazda délku 109 m) depa lokomotiv. Vyhybky D8 a D9 jsou
ruéné stavéné tvaru JA 7° typ |. P a jsou uloZeny na dfevénych podporach s tuhym
upevnénim k Zzebrovym podkladnicim.

Nezajisténou (samovolnou) a nefizenou jizdou HDV 740.324-9 byla v posunovacim
obvodu Il projeta kolej €. 305. Tato od vyhybky D9 pokraCovala v pfimém sméru, kdy do
km 1,125 klesala ve sklonu 2,5 %.. Od km 1,125 do km 1,400 kolej €. 305 klesala ve
sklonu 16 %o, dale byla kolej vedena vodorovné. V km 1,267 byla kolej €. 305 vedena
v pfimém sméru pies vyhybku D10 (tvaru JS 49 1:9 190 L), v km 1,299 pfes vyhybku D11
(tvaru JS 49 1:9 190 P), v km 1,624 pfes vyhybku D17 (tvaru JS 49 1:7,5 190 L), v km
1,656 pres vyhybku D18 (tvaru JS 49 1:6,5 150 L), v km 1,660 pfes vyhybku D20 (tvaru JS
49 1:9 190 P), v km 1,705 pfes vyhybku D23 (tvaru JS 49 1:7,5 150 P) a v km 1,730 pfes
vyhybku D24 (tvaru JS 49 1:7,5 150 L), za kterou v km 1,730 nasledoval vicekolejny
Zeleznicni prejezd €. 4 zabezpeCeny pouze vystraznymi kfizi. Kolej €. 305 byla dale
vedena v km 1,736 pfes vyhybku D25 (tvaru JS 49 1:7,5 150 L), v km 2,183 pfes vyhybku
D35 (tvaru JS 49 1:9 190 L) a v km 2,196 pres kfizovatkovou vyhybku D37ab (tvaru CS 49
1:7,5 150), kde kolej €. 305 koncila. HDV byla dale v km 2,235 projeta vyhybka D38 (tvaru
JS 49 1:7,5 190 P) na koleji €. 204, ktera byla od km 2,298 do 2,417 vedena v levém
oblouku, dale byla projeta v km 2,516 vyhybka D41 (tvaru JS 49 1:9 190 L), v km 2,569
kfizovatkova vyhybka D44ab (tvaru CS 49 1:9 190), jez tvofila hranici mezi posunovacimi
obvody Il a I. Nezajisténé (samovolné) a nefizené jedouci HDV 740.324-9 pokracovalo
v km 2,651 pfes vyhybku D48 (tvaru JS 49 1:9 190 L), pfes svazny pahrbek se stoupanim
pfed pahrbkem 22,2 %o a klesanim za svaznym pahrbkem 23,7 %o, v km 2,718 pfes
vyhybku D52 (tvaru JS 49 1:9 190 L), v km 2,744 pfes vyhybku D54 (tvaru JS 49 1:7,5
190 P), v km 2,769 pfes vyhybku €. D58 (tvaru JS 49 1:7,5 190 L), v km 2,793 pfes
vyhybku D61 (tvaru JS 49 1:7,5 190 L), na DV obsazenou kolej €. 107.

Vyhybky D8, D9, D10, D11, D17, D18, D20, D23, D24 a D25 byly ru¢né stavéné,
vyhybky D35, D37, D38, D41, D44ab, D48, D52, D54, D58 a D61 byly stavény ustfedné
obsluhou SZZ, kterou provadél signalista.
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Na vleCce byly situovany ve dvou sledech pneumaticky ovladané kolejové brzdy.
Prvni sled se nachazel mezi vyhybkami D54 a D52 a druhy sled za vyhybkou D61 na koleji
¢. 107.

Vlec€ka byla vybavena reléovym SZZ typu RZZ GS |l — 63 VEB WSSB Berlin (dale
jen GS Il — 63), propojenym s reléovym SZZ Zzst. Lhotka nad Becvou. Divodem bylo
zabezpeceni posunovych cest na odevzdavkové a navratové koleje a pro zajiSténi
vlakovych cest pro pfimé vjezdy a odjezdy vlakl z vleCkovych koleji €. 102, 103 a 104.
VSechny ustfedné stavéné vyhybky zapojené do SZZ byly vybaveny elektromotorickymi
prestavniky a zavorniky.

Nejvy$8i dovolena rychlost DV na vle¢ce ,DEZA Valagské Mezifi¢i“ byla 30 km-h™,
pfi jizdé pres Zelezni¢ni prejezdy byla omezena na 20 km-h™, a pfi vjezdu a vyjezdu z haly
depa lokomotiv, pfi jizdé pres kolejové vahy, v obvodu distici a Cerpaci stanice vozu a pfi
jizdé ze svazného pahrbku byla omezena na 5 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem prfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostifedky byly pouZity aZz po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
DEZA, a. s., ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na
infrastruktufe drahy. Provozovani drahy a drazni dopravy v mist¢ MU a jeho okoli bylo
v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 8.13 h mechanik 1 ohlasil vznik MU — nezaijisténou (samovolnou) a nefizenou jizdu
HDV sménovému mistrovi na ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy
a dopravce, kterym je velin dopravy;

* 9.23 h vznik MU oznamen provozovatelem drahy a dopravcem DEZA, a. s., na
COP DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* infrastruktufe drahy a Zivotnim prostredi 0 K¢;
+ HDV 740.324-9 4 071 890 K¢; *)
« TDV 3354 7834 010-2 258 110 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a zivotnim prostifedi vycislena
celkem na 4 330 000 KE*).

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, sucho, denni doba, +18 °C, viditelnost nebyla sniZzena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, kolej €. 305 v misté vzniku MU klesa ve sklonu
2,5 %o. Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* mechanik 1 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem DEZA, a. s.,
a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:
o jako mechanik motorovych lokomotiv pracuje na Dohodu o provedeni prace
uzavienou s DEZA, a. s., pfedchozi sménu ukoncil dne 16. 8. 2019 v 16.30 h;

o na sménu mechanika, na které mél provést planovanou udrzbu HDV 740.310-8
a 740.324-9 — vycistit trakEni motory v depu lokomotiv, nastoupil dne 19. 8. 2019
odpocaty. V prubéhu smeény nebyl nikym ani ni¢im rozrusen;

o pokud bylo potfeba HDV v depu lokomotiv pfestavit, zatelefonoval vedoucimu
dopravy nebo sménovému mistrovi, ktery zajistil pfestaveni HDV strojvedoucim;

o nevzpomina si presné, ale dne 19. 8. 2019 po vycisténi trakénich motord HDV
740.324-9 se zfejmé nemohli dovolat sménovému mistrovi. Protoze spolu
s mechanikem 2 nechtéli neCinné ¢ekat na strojvedouciho, jenz by HDV v depu
lokomotiv prestavil, rozhodli se na navrh mechanika 2 prestavit HDV v depu
lokomotiv sami s tim, ze on prestavi HDV 740.310-8 z koleje €. 502 nad
prohlizeci kanal na koleji €. 501 a HDV 740.324-9 prestavi mechanik 2
z koleje €. 501 nad zatopeny prohlizeci kanal na koleji €. 502. Poté méli
v umyslu vycistit trakéni motory také na HDV 740.310-8;
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o védél, ze mechanik 2 neni zpusobily fidit HDV. Protoze védél, Ze mechanik 2
v minulosti zastaval funkci pomocnika strojvedouciho, pfedpokladal, ze zaklady
fizeni HDV jsou mu znamy;

o je si védom, Ze osoba fidici DV musi pfed vzdalenim se z kabiny HDV jizdni
kontrolér pfestavit do polohy ,0“ — nezafazeny vykonovy stupen, smérovou paku
reverzniho kontroléru prestavit do polohy ,D* — startovaci poloha nebo do polohy
,0“ — nezafazeny smér, obsluhou brzdice DAKO-BS 2 snizit tlak vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) na 3,5 bar
a zajistit kabinu strojvedouciho proti neopravnénému vstupu;

o je drzitelem licence strojvedouciho, avSak fidit HDV na vleéce ,DEZA
Valasské Meziri¢i“ neni zpUsobily;

o mechanik 2 vyjel s HDV 740.324-9 za vyhybku D9, on Fidil HDV 740.310-8.
Z kabiny strojvedouciho uvidél nezajisténé (samovolné) jedouci HDV 740.324-9
ve smeéru k posunovacimu obvodu |, pfiemz mechanik 2 kulhal v kolejisti

a maval rukama;

o vznik MU — nezajisténou jizdu HDV ohlasil vozidlovou RDST na velin dopravy.
Po nastoupeni mechanika 2 na jim fizené HDV 740.310-8 pokracovali spole¢né
v jizdé za ujizdéjicim a stale zrychlujicim HDV 740.324-9;

o plvodné se domnival, Ze pfi€inou uvedeni HDV 740.324-9 do nezajisténého
(samovolného) a nefizeného pohybu byla technicka zavada fidici jednotky NR1
a brzdice DAKO-BP. Mylil se;

o po svem pfichodu na HDV 740.324-9, stojiciho v kone¢ném postaveni po MU,
byl jizdni kontrolér v poloze ,0“. Az posléze zjistil, Ze jizdni kontrolér byl do
polohy ,0“ pfestaven uvolnénymi a ze zavésl vypadlymi levymi hornimi dvirky
hlavniho rozvadéce pfi srazce HDV s odstavenymi TDV.

* mechanik 2 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem DEZA, a. s.,
a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:
o jako mechanik motorovych lokomotiv pracuje na Dohodu o provedeni prace
uzavienou s DEZA, a. s., pfedchozi sménu ukoncCil dne 14. 8. 2019 ve 14.00 h;

© na sménu mechanika, na které provadél planovanou udrzbu HDV v depu
lokomotiv, nastoupil dne 19. 8. 2019 odpocaty po 3denni dovolené. V pribéhu
smény nebyl nikym ani ni¢im rozrusen;

o pokud bylo potfeba HDV v depu lokomotiv pfestavit, vétSinou zatelefonoval on
nebo mechanik 1 vedoucimu dopravy nebo sménovému mistrovi, ktery zajistil
prestaveni HDV strojvedoucim;

© na pocCatku smény dne 19. 8. 2019 stala v depu lokomotiv na koleji ¢. 501 HDV
740.820-6 a na koleji €. 502 HDV 740.310-8. Vedle depa na koleji €. 305 stalo
HDV 740.324-9. HDV 740.820-6 bylo toho dne urCeno k posunu na vlecce. Na
HDV 740.310-8 a 740.324-9 mél spolu s mechanikem 1 provést planovanou
udrzbu;

o po odjezdu HDV 740.820-6 z koleje €. 501 na posunovy vykon na vileCce bylo
zpusobilym strojvedoucim prestaveno HDV 740.324-9 z koleje €. 305 nad
prohlizeci kanal na koleji €. 501;
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o posun s HDV v obvodu depa lokomotiv vzdy provadéli strojvedouci. On sam
HDV nikdy predtim nefidil;

o o prestaveni HDV 740.310-8 z koleje €. 502 na kolej ¢. 501 a HDV 740.324-9,
na kterém jiz vycistili trakcni motory, z koleje €. 501 na kolej €. 502, stojicich nad
prohlizecimi kanaly v depu lokomotiv, pozadal mechanik 1 sménového mistra.
Strojvedouci, ktery by HDV prestavil, byl zaneprazdnén jinym posunem na
vlecce;

o navrhl a s mechanikem 1 se dohodli, ze ,,vyménu“ - prestaveni HDV
740.310-8 a 740.324-9, stojicich nad prohlizecimi kanaly v depu lokomotiv,
provedou sami s tim, ze on vyjede s HDV 740.324-9, pfes vyhybku D8, za
vyhybku D9. Po vyjeti HDV 740.310-8 za vyhybku D8 tuto vyhybku pfestavi pro
jizdu na kolej €. 501. Po vjeti HDV 740.310-8 na kolej €. 501 pfestavi vyhybku
D8 pro jizdu na uvolnénou kolej €. 502, na kterou poté vjede s HDV 740.324-9,
a mechanik 1 vyjede s HDV 740.310-8 z koleje €. 502 za vyhybku D8 a po jejim
prestaveni viede s HDV na kolej €. 501, kde provedou vyc€isténi jeho trakénich
motoru;

© je si védom, Ze osoba fidici DV musi pfed vzdalenim se z kabiny HDV jizdni
kontrolér prestavit do polohy ,0“ — nezafazeny vykonovy stupen, smérovou paku
reverzniho kontroléru pfestavit do polohy ,D“ — startovaci poloha a rukojet
brzdic¢e DAKO-BS 2 pfestavit do polohy provozniho brzdéni;

o Fidil HDV 740.324-9, se kterym po vyjeti z koleje €. 501 zastavil za
vyhybkou D9. Pfi sestupovani z HDV, kdy Sel prestavit vyhybku D8 pro jizdu
HDV 740.310-8 na kolej €. 501, ucitil po doSlapnuti na Stérk kolejového loze
prudkou bolest stehenniho svalu pravé nohy;

o ohlédl se smérem k HDV a zjistil, Ze to se dalo do nezajiSténého (samovolného)
pohybu ve sméru k posunovacimu obvodu I;

oz ddavodu bolesti pravé nohy se nemohl rozb&hnout k rozjizdéjicimu se HDV;

o volal na mechanika 1, ktery fidil HDV 740.310-8. Ten ihned prostfednictvim
vozidlové RDST ohlasil vznik MU;

o neni drzitelem platného priikazu zptisobilosti k fizeni DV — neni zpUsobily
Fidit HDV na vlecce.

* sménovy mistr — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném provozovatelem drahy
DEZA, a. s., mj. vyplyva:

o okolo 8. h usly$el v RDST nesrozumitelny kfik, po kterém mu mechanik 1 ohlasil
vznik MU — nezajisténou jizdu HDV z depa lokomotiv smérem k posunovacimu
obvodu I. AZ po opakovani ohlaseni pochopil, ze HDV neni fizeno;

o aby nezajisténé jedouci HDV neprojelo celym posunovacim obvodem [, postavil
mu jizdni cestu na kolej €. 107 obsazenou odstavenymi TDV, pfiCemz se pokusil
zastavit HDV ucinkem pneumaticky ovladanych kolejovych brzd;

o protoze HDV jelo podle jeho vyjadieni velmi rychle, u€inkem kolejovych brzd se
podafilo jeho rychlost pouze snizit;

o nasledovala srazka HDV s TDV odstavenymi na koleji €. 107;

o ihned informoval vedouciho dopravy na vlecce.

19



zprave o vysledcich Sstfent mimofadns udalost]

g
o
N
Uﬁ
L\
@
\1
=
(\ \
N

ssssssss

vrwve

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

vvvvv

Drazni doprava na vleCce ,DEZA ValaSské MezifiCi“ je provadéna vlastnimi
nalezitostmi dopravce DEZA, a. s. Pohyb DV na vleCce je uskuteChovan pouze jako
posun. Za posun je povazovan kazdy umysiné a organizované provadény pohyb DV,
pfiCemz bez dalSich opatreni Ize na vleCce souCasné uvadét do pohybu pouze jedno DV
nebo jednu skupinu svéSenych DV.

Strojvedouci smi uvést HDV do pohybu jen, byl-li zpraven o pFfedpokladaném
posunu, dovoluji-li posun pfislu§na navéstidla a dala-li k tomu pokyn osoba opravnéna Fidit
posun, tzn. odborné zpUsobila osoba s kvalifikaci vedouciho posunu (dale také vedouci
posunu), nebo ji povéfeny zameéstnanec. Jizda samostatného nedoprovazeného HDV, tzn.
bez vedouciho posunu, je dovolena v obvodu depa lokomotiv a pfi jizdé HDV z obvodu
depa pfed provozni budovu v posunovacim obvodu | a zpét. V téchto pfipadech si
strojvedouci vyzada souhlas signalisty telefonicky nebo RDST. Pfi téchto jizdach
strojvedouci odpovida za spravné postaveni ruéné stavénych vymeén, pficemz od urovné
sefadovaciho navéstidla Se110 fidi drazni dopravu pfes ustfedné stavéné vyhybky
prostfednictvim SZZ signalista a strojvedouci se fidi navéstmi sefadovacich navéstidel
Vv jeho jizdni cesté.

Posun smi fidit pouze odborné zpUsobila osoba s kvalifikaci vedouciho posunu.
Vedouci posunu smi davat rozkazy dal§im zaméstnancim zucastnénym na posunu a také
sam smi posun vykonavat. Bez jeho rozkaz( se nesmi posunovat. O zamys$leném posunu
jsou vSichni zaméstnanci pfedem zpraveni osobou opravnénou fidit posun. Zaméstnanec
opravnény fidit posun je urCen vnitfnim predpisem, v€etné povinnosti ostatnich
zaméstnancu, zucastnénych na posunu.

Pfed zapoc€etim posunu zpravi vedouci posunu strojvedouciho o postupu prace,
0 zpusobu brzdéni posunuijiciho dilu a zpasobu posunu.

V systému ramcové organizace a zpusobu udélovani a provadéni pokynda,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Ridit DV na vle&ce ,DEZA Valasské Mezifigi* mohou jen osoby s platnym prikazem
zpusobilosti k Fizeni DV nebo s platnou licenci strojvedouciho, které jsou zpusobilé k Fizeni
HDV pfislusné trakce a typu a zpuasobilé pro vykon pracovni €innosti fidi¢ HDV.
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Mechanik 1 byl drzitelem platné licence strojvedouciho, aviak nebyl zpusobily pro
vykon pracovni ¢innosti fidi¢ HDV.

Mechanik 2 nebyl drzitelem prikazu zpusobilosti k fizeni DV ani licence
strojvedouciho a ani nebyl zpUsobily k fizeni HDV fady 740 a pro vykon pracovni Cinnosti
fidic HDV.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* mechanik 2 fidil HDV 740.324-9 i presto, Ze nebyl drzitelem platného prikazu
zpusobilosti k Ffizeni DV nebo platné licence strojvedouciho a nebyl na vlecce
,DEZA ValaSské MezifiCi“ zpusobily k fizeni HDV fady 740 a pro vykon pracovni
¢innosti fidi¢ HDV;

* mechanik 1 Fidil HDV 740.310-8 i presto, Ze nebyl na vleCce ,DEZA ValasSské

svrwvorg

MezifiCi“ zpUsobily pro vykon pracovni ¢innosti fidi¢ HDV.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce DEZA, a. s., prostfednictvim vedouciho Odboru dopravy na vileCce
zajiStuje provadéni oprav HDV mechaniky, a to formou telefonické, popf. pisemné
komunikace, a specifikace provedeni konkrétnich udrzbovych ukonl ¢&i odstrafiovani
vzniklych zavad. Mechanici reaguji navrhem termint smén ve svém pracovnim volnu dle
Dohod o provedeni prace, uzaviené s dopravcem.

Za obdobi od kvétna 2018 do doby vzniku MU nebyly dopravcem v cinnostech
mechanikl zjistény zavady. Kontrola jejich Cinnosti byla provadéna vedoucim Odboru
dopravy na viecce.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

vvvvv “

je spoleC¢nost DEZA, a. s.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence...”;
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§ 35 odst. 1 pism. e) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Dopravce je povinen zajistit, aby drazni vozidla na ... vleCce Fidily osoby, které
maji platny prikaz zpGsobilosti k fizeni drazniho vozidla“;

§ 45 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Ridit drézni vozidlo na drdze mistni, tramvajové, trolejbusové speciélni nebo
lanové anebo na vie¢ce mohou jen osoby s platnym prikazem zpusobilosti k fizeni
drazniho vozidla nebo s platnou licenci strojvedouciho, jde-li o drahu mistni nebo
vlecku; ...~

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pficinné souvislosti se vznikem MU:

¢l. 7.2, bod 1., Pfilohy 4 VleCkového fadu, kde je uvedeno:
,2Uvést hnaci drazni vozidlo do provozu smi osoby, zplsobilé k fizeni hnaciho
drazniho vozidla pfislusné trakce a typu.”,

Cl. 7.2, bod 2., Prilohy 4 VieCkového fadu, kde je mj. uvedeno:
,UVvést hnaci drazni vozidlo do pohybu a fidit je smi pouze ten, kdo je zptsobily pro
vykon pracovni ¢innosti fidi¢ hnaciho drazniho vozidla. ...,
¢l. 7.3, bod 4., pism. a), Pfilohy 4 VleCkového fadu, kde je mj. uvedeno:
,Ridi¢ hnaciho drézniho vozidla m(Ze prechodné opustit hnaci drézni vozidlo pfi
dodrzeni stanovenych podminek v nasledujicich prfipadech:
a) vzdaleni se z kabiny hnaciho drazniho vozidla, kdy fidi¢ hnaciho drazniho
vozidla provadi nutné ¢innosti spojené s vykonem prace v okruhu nejvyse 50 m
od viastniho hnaciho drazniho vozidla, ale jen pokud mu nic nebrani v navratu
na hnaci drazni vozidlo a pokud ma hnaci drazni vozidlo stale pod dohledem
a je zajisténo napajeni hlavnich vzduchojemui hnaciho drézniho vozidla. ... Ridi&
hnaciho drazniho vozidla musi pfed vzdalenim se z kabiny vykonat tyto
zajistovaci ukony:
o zajistit hnaci drazni vozidlo proti samovolnému pohybu,
o zabrzdit soupravu pribéznou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi na
hodnotu 3,5 baru,
o zajistit hnaci drazni vozidlo proti vstupu cizi osoby,
oddil B, ¢l. VII, bod 3, pism. bb) Provozniho fadu, kde je uvedeno:
,Pro zajisténi bezpecnosti provozu drahy — vleCky a drazni dopravy na vlecce plati
nasledujici zasady:
bb) jizda samostatné nedoprovazené lokomotivy je dovolena v obvodu remize
lokomotiv a ... Zde si strojvedouci vyZzada souhlas signalisty telefonicky nebo
radiopojitky. Pri téchto jizdach strojvedouci odpovida za spravné postaveni ru¢né
stavénych vymén ¢. D8, D9, D10, D11, D17, D18, D20, D23, D24, D25, D26, D30.
Od seradovaciho navéstidla Se110 fridi jizdu pfes ustfedné stavéné vyhybky
signalista a strojvedouci se ridi sefadovacimi navéstidly pro posun.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Posunovaci obvod | a ¢ast posunovaciho obvodu Il viecky ,DEZA ValaSské
Mezifi€i“ je vybaven reléovym SZZ 2. kategorie, typu GS Il — 63. Ovladani SZZ provadi
signalista z velinu dopravy, jenZ je umistén ve druhém patfe provozni budovy. Ostatni
vyhybky jsou stavény rucné.

SZZ typu GS Il — 63 ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 9032/96-E.41, vydany DU dne 25. 9. 1996, s platnosti na dobu neurg&itou.

ZpUsob signalizace a zabezpeceni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU,
nebyl zjistén nedostatek.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich a informacénich zarizeni nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 740 je Ctyfnapravovou lokomotivou s elektrickym pfenosem vykonu na
hnaci dvojkoli s uspofadanim naprav Bo” Bo’, urCenou pro stfedné téZzky posun a vozbu
lehkych nakladnich vlakd. Ram lokomotivy, na kterém je osazena predni kapota (dlouhy
predstavek), kabina strojvedouciho a zadni kapota (kratky pfredstavek) je uloZzen na
podvozcich prostfednictvim osmi pryZokovovych opér. Kabina strojvedouciho je pfistupna
z ochozu lokomotivy dvefmi situovanymi na levé strané pfedni Celni a pravé strané zadni
Celni stény kabiny. Ve dvefich a obou €elnich sténach jsou vné kapot umisténa Celni okna.
V bocCnich sténach jsou pak tfi bo¢ni okna, kdy stfedni je posuvné. V kabiné jsou umisténa
dvé stanovisté strojvedouciho — hlavni (pIné vystrojené) v pravém pfednim rohu
a pomocné diagonalné proti nému v levém zadnim rohu. V Cele zadni stény se nachazi
skfifn hlavniho rozvadéce opatfena hornimi a dolnimi dvoukfidlovymi dvifky usazenymi
v pantech. Obé stanovisté strojvedouciho jsou z vyroby vybavena nastavitelnymi
polstarovymi sedadly s opéradlem, které jsou otocné upevnény k boéni sténé kabiny. HDV
fady 740 je vybaveno brzdou:

» pfimoc€innou — ovladanou brzdi¢i DAKO-BP. Tlak v brzdovych valcich je pfimo
regulovan plynule v zavislosti na poloze rukojeti brzdiCe, ktera se pro brzdéni otaci
proti sméru hodinovych rucicek, pro odbrzdéni ve sméru hodinovych ruci¢ek. Brzdic
nema zadnou polohu aretovanou. Pro zajisténi HDV proti neZzadoucimu pohybu Ize
pfimoc¢innou brzdu pouZzit pouze tehdy, je-li trvale pod vizualni kontrolou osoby
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fidici DV. V opacném pfipadé je nezbytné HDV proti pohybu zajistit snizenim tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi na 3,5 baru (vazba na tlakovy spinac TI1, ktery rozepne,
a tim neumozni uzavieni a uvedeni v Cinnost trakéni obvod pro napajeni trak¢énich
motoru trakéni energii), utazenim rucni brzdy, podloZzenim kliny, a to podle toho,
zda se bude jednat o odstaveni HDV, vzdaleni se z HDV nebo kabiny
strojvedouciho;

* nepfimocinnou (samocinnou a prabé&znou) — ovladanou brzdi¢i DAKO-BS 2;
* rucéni— pro zajisténi DV proti ujeti, ovladanou vratidlem z kabiny strojvedouciho.

Obr. ¢. 4: Pohled na kontakt opéradla sedacky strojvedouciho s I’UkOjetI brzdi¢e DAKO-BP.
Zdroj: DI

Pro uvedeni HDV do pohybu u€inkem jeho tazné sily je, po pfedchozim prohrati
spalovaciho motoru, odstranéni zajisStovacich prostfedku, uvolnéni ruéni brzdy, nezbytné
odbrzdit prubéznou samocinnou tlakovou brzdu brzdiCem DAKO-BS 2, odbrzdit
pfimocinnou brzdu brzdi¢em DAKO-BP, prestavit smérovou paku reverzniho kontroléru do
pFislusného sméru (,P“ — vpfed nebo ,Z“ — vzad) a obsluhou jizdniho kontroléru navolit
1. vykonovy stupern.. Posléze Ize podle potfeby (pozadované tazné sily) fadit dalSi
vykonoveé stupné. Taznou silu HDV Ize regulovat v 8 vykonovych stupnich, pficemz otacky
spalovaciho motoru jsou zvySovany az po zafazeni 2. a vy8Siho vykonového stupné. Pfi
nezafazeném vykonoveém stupni, kdy jizdni kontrolér je v poloze ,0“ a pfi zafazeni
1. vykonového stupné, ma spalovaci motor HDV volnobézné otacky.
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Obr. ¢. 5: Schématicky nakres HDV rady 740. Zdroj: CKD Praha

HDV 740.310-8 mélo platny Prukaz zpusobilosti DV, ev. &.: PZ 0956/07-V.20,
vydany DU dne 15. 3. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 22. 3. 2019, s platnosti do 21. 3. 2021.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym rychlomérem TT43, ktery byl dne 19. 8. 2019 z dlvodu provadéné
opravy, tzn. planovaného nepouzivani HDV pfi provozovani drazni dopravy, odpojen
z ¢innosti, a tudiz nezaznamenaval zadna data.

HDV 740.324-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti DV, ev. &.: PZ 0957/11-V.20,
vydany DU dne 7. 7. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 30. 5. 2019, s platnosti do 29. 5. 2021.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym rychlomérem TT43. Ze zaznamenanych dat od uvedeni HDV do
pohybu na koleji €. 501 dne 19. 8. 2019 po jeho zastaveni v kone¢ném postaveni po MU,
pfi zaokrouhleni Casovych udaji na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry
a rychlostnich udaji na celé kilometry za hodinu, mj. vyplyva:

* v811.04h |HDV uvedeno do pohybu jizdou vpfed dlouhym predstavkem,
smérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,P“ — vpfed, tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 barl. Smérova paka reverzniho
kontroléru zlstala v uvedené poloze a tlak vzduchu v hlavnim
potrubi setrval na neménné hodnoté 5 barll az do doby srazky
HDV s odstavenymi TDV. Rozjezdem byla dosazena nejvysSi
rychlost 12 km-h™;

* v811.44 h |HDV po ujeti drahy 86 m zastavilo pfed vyhybkou D9;

e v81242h |HDV uvedeno do pohybu jizdou vpfed dlouhym predstavkem.
Rozjezdem byla dosaZena nejvyssi rychlost 9 km-h™;

* v813.03h |HDV po ujeti 30 m zastavilo za vyhybkou D9;

* v813.16 h vznik MU - HDV uvedeno do pohybu jizdou vpfed dlouhym
predstavkem;

+ v8.16.39 h |byla dosaZena nejvys$si rychlost 38 km-h™. Od posledniho uvedeni
HDV do pohybu byla ujeta draha 1 604 m;
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v 8.16.44 h |HDV vjelo rychlosti 38 km-h™ do 1. sledu kolejovych brzd, kdy od
posledniho uvedeni do pohybu HDV ujelo drahu 1 655 m. Uginkem
kolejovych brzd byla rychlost jizdy snizena na 34 km-h™, po kterém
nasledoval opét pozvolny narust rychlosti;

v 8.16.54 h |HDV vijelo rychlosti 34 km-h" do 2. sledu kolejovych brzd, kdy od
posledniho uvedeni do pohybu HDV ujelo drahu 1 751 m. U&inkem
kolejovych brzd byla rychlost jizdy snizena na 30 km-h™, po kterém
nasleduje dalSi pozvolny narast rychlosti;

v 8.17.07 h |HDV po ujeti drahy 1 832 m, rychlosti 31 km-h”', narazilo do TDV
odstavenych na koleji €. 107;

v 8.17.08 h |HDV zastavilo v kone¢ném postaveni po MU.

Z analyzy dat zaznamenanych sledovacim softwarem GX Loco instalovanym na

HDV 740.324-9 o jeho jizdé od uvedeni do pohybu na koleji ¢. 501 depa lokomotiv dne
19. 8. 2019 po zastaveni v konec¢ném postaveni po MU mj. vyplyva, Ze:

jizda z koleje €. 501, prfed vyhybku D9, byla uskuteCnéna zarazenim
1. vykonového stupné fidicim kontrolérem. Zastaveni pfed vyhybkou D9
prfedchazelo vyfazeni 1. vykonového stupné, tzn. pfestaveni jizdniho kontroléru do
polohy ,0%

nasledny posun za vyhybku D9 byl uskute¢nén po zarazeni 1. vykonového stupné
fidicim kontrolérem, pficemz tento vykonovy stupen nebyl, a to nejen pred
av dobé zastaveni HDV za vyhybkou D9, ale az do doby srazky HDV
s odstavenymi TDV na koleji €. 107, vyfrazen;

po srazce HDV s odstavenymi TDV, kdy dynamikou nehodového déje byl jizdni
kontrolér pfestaven do polohy ,0° spalovaci motor i pfes celkové nasilné
poskozeni hnaciho soustroji bézel jesté 56 s ve volnobéznych otackach.

Z kamerovych zaznamu pofizenych (sledovacimi) kamerami umisténymi na obou

Celech HDV 740.324-9, v ¢ase od uvedeni HDV do pohybu v depu lokomotiv do jeho
zastaveni v kone¢ném postaveni po vzniku MU, po zohlednéni Casové odchylky mezi
¢asem zaznamenanym kamerami a ¢asem zaznamenanym registracnim rychlomérem,
kdy pro potfeby dané MU je za vztazny €as povazovan €as zaznamenany registracnim
rychlomérem, mj. vyplyva:

v8.11.44 h HDV 740.324-9 jedouci po koleji €. 501 vpfed dlouhym
predstavkem vjelo na vyhybku D8, kde zastavilo pfed vyhybkou €.
D9;

v8.11.45h HDV 740.310-8 vyjelo po koleji ¢. 502 z depa lokomotiv jizdou
vpred dlouhym predstavkem;

v 8.12.09 h mechanik 2 Fidici HDV 740.324-9 pfestavil vyhybku D9 pro jizdu na
kolej €. 305;

v8.12.14 h HDV 740.310-8 zastavilo za HDV 740.324-9, pfed srdcovkou
vyhybky D8. Mechanik 1, ktery dané HDV fidil, sestoupil z HDV
a Sel k pace vyméniku vyhybky D8;
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v8.1242 h HDV 740.324-9 bylo uvedeno do pohybu jizdou vpfed pfes
vyhybku D9. Kdyz HDV opustilo vyhybku D8, mechanik 1 ji
prestavil pro jizdu HDV 740.310-8 z koleje €. 502;

v 8.13.03 h HDV 740.324-9 zastavilo na koleji €. 305 za vyhybkou D9;

v 8.13.08 h mechanik 1 se vratil na HDV 740.310-8;

v 8.13.16 h mechanik 2 se vzdaloval od HDV 740.324-9 zpét k vyhybce D8.
Ve stejném Case se HDV 740.324-9 pozvolna uvedlo do pohybu
jizdou vpfed ve sméru Posunovaci obvod |;

v 8.13.28 h mechanik 2 se po pfichodu k vyhybce D8 otoCil a zjistil nezajisStény
(samovolny) a nefizeny pohyb HDV 740.324-9.

Ve stejny €as mechanik 1 uvedl HDV 740.310-8 do pohybu a vjel
na vyhybku D8;

v8.13.29 h mechanik 2 se snazil dobéhnout jedouci HDV 740.324-9, které
pozvolna zvySovalo rychlost a pokracovalo v jizdé.
HDV 740.310-8 zastavilo pfed vyhybkou D9;

v 8.17.07 h po ujeti drahy 1 832 m HDV 740.324-9, na koleji €. 107, narazilo do
odstavenych TDV.

Setfenim po vzniku MU bylo déle mj. zjisténo:

pfi opousténi kabiny strojvedouciho pravymi zadnimi dvefmi, kdy brzdi¢ DAKO-BP
na hlavnim stanovisti strojvedouciho je v brzdici poloze, lze pfi neopatrném
odsunuti otoéného sedadla strojvedouciho pro pristup k pravym zadnim
dverim docilit samovolné odbrzdéni brzdice DAKO-BP. Samovolné odbrzdéni
odbrzdéni (otoCeni ve sméru hodinovych ruci¢ek z brzdici do krajni polohy
odbrzdéno). Pravdépodobnost samovolného odbrzdéni brzdice je vétsi, pokud neni
jeho rukojet’ v koncové poloze zabrzdéno;

pfi odstaveni HDV fady 740 na kolej €. 305, za vyhybku D9, tzn. na misto, kde
v dobé vzniku MU stalo HDV 740.324-9, se proti neZzadoucimu pohybu nezajisténé
HDV i pres sklon koleje 2,5 %o samovolné neuvedlo do pohybu ve sméru spadu,
tzn. ve sméru Posunovaci obvod I;

pfi srazce HDV 740.324-8 s odstavenymi TDV se oteviela horni dvifka hlavniho
elektrického rozvadéce, pficemz leva dvitka vypadla ze zavésu. V kone¢ném
postaveni po MU se vypadla dvitka nachazela na ovladacim pultu hlavniho
stanovisté strojvedouciho, zaklinéna mezi rukojet ovladani (,volant) jizdniho
kontroléru a ram pravého pfedniho bocniho okna kabiny, kdy v trajektorii
nefizeného pohybu (letu) vypadlych dvifek se nachazela rukojet ovladani jizdniho
kontroléru.

Vzhledem k tomu, Ze v kabiné strojvedouciho se v dobé nezajisténé (samovolné)
a nefizené jizdy, tzn. také v dobé srazky, nenachazela zadna osoba, ve spojeni
s daty zaznamenanymi sledovacim softwarem GX Loco, je zfejmé, Ze 1. vykonovy
stupen (zafazeny pfed uvedenim HDV do pohybu z prostoru vyhybky D8 v obvodu
depa lokomotiv) byl vyfazen az v dobé srazky pusobenim nefizené se pohybujicimi
vypadlymi levymi hornimi dvifky hlavniho elektrického rozvadéce, a to jesté pred
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jejich zaklinénim o rukojet ovladani jizdniho kontroléru a ram pravého bocniho
okna kabiny.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* nespravny zpusob jizdy mechanika 2 s HDV 740.324-9, ktery pfed zastavenim
a v pribéhu stani HDV za vyhybkou D9 (pfed opusténim kabiny strojvedouciho)
nevyradil 1. vykonovy stupen;

* mechanik 2 pfed vzdalenim se z kabiny strojvedouciho nezajistil HDV proti pohybu
utazenim ruéni brzdy a obsluhou brzdiée DAKO-BS 2 nesnizil tlak vzduchu
v hlavnim potrubi na 3,5 baru, pfiCemz HDV ponechal zabrzdéné pouze
pfimocinnou brzdou, kdy brzdi€ DAKO-BP nemél pod vizualni kontrolou.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Kdyz dne 19. 8. 2019 vznikla potfeba vymény HDV 740.310-8 a 740.324-9 nad
pracovnimi kanaly v depu lokomotiv, tak mechanik 1 a mechanik 2 nevyckali pfichodu
osoby zpusobilé k Fizeni HDV a spole¢né se rozhodli, ze z divodu Uspory ¢asu provedou
vyménu HDV sami. Mechanik 1 Fidil HDV 740.310-8 a mechanik 2 Fidil HDV 740.324-9. P¥i
posunu s HDV 740.324-9 mechanik 2 postupné zajel az za vyhybku D9, kde po zastaveni
opustil kabinu strojvedouciho, pfi¢emz pfed zastavenim a v prubéhu stani, a to do doby
opusténi kabiny strojvedouciho, nevyfadil 1. vykonovy stupen, nezajistil HDV proti pohybu
utazenim rucni brzdy a snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na 3,5 baru. HDV
ponechal zabrzdéné pouze pfimocinnou brzdou na strané hlavniho stanovisté
strojvedouciho, ze kterého Fidil jizdu. Po opusténi kabiny nemél mechanik 2 brzdi¢ DAKO-
BP pod vizualni kontrolou.

Mechanik 2 po sestoupeni z HDV 740.324-9 Sel prestavit vyhybku D8. Kdyz pfiSel
k zavazi ru¢né stavéné vyhybky D8, otoCil se a zjistil nezajistény (samovolny) a nefizeny
pohyb HDV. Vzhledem ke vzdalenosti, ktera jej v danou chvili od jedouciho HDV délila,
rychlosti jizdy HDV a bolesti pravé dolni koncetiny nebylo v jeho silach HDV dobéhnout
a zabranit pokracovani nehodového déje. Proto spolecné s mechanikem 1 ohlasili na velin
dopravy — sménoveému mistrovi vznik MU.

Byly zjistény nedostatky, jeZ jsou identické s nedostatky uvedenymi v bodech 3.2.2
a 3.4.4 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi mechanikem 1

vvvvv

pracovni ¢innosti fidi€ HDV, tak se dohodli, Ze spolecné provedou prestaveni HDV
740.310-8 a 740.324-9 nad pracovnimi kanaly, viz bod 3.1.1 a 3.2.2 této ZZ.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* mechanik 1, ve sméné dne 19. 8. 2019 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou 63,5 h.

Prestavka na jidlo a oddech nebyla vzhledem k délce odpracované smény Cerpana;

* mechanik 2, ve sméné dne 19. 8. 2019 od 6.00 h, odpoclinek pfed sménou 49 h.
Pfestavka na jidlo a oddech nebyla vzhledem k délce odpracované smény Cerpana;

* sménovy mistr, ve sméné dne 19. 8. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou 60 h.
Prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych pracovnich pfestavkach.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv jejich osobni situace nebo psychicky stav.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU neeviduje na vleCce
,DEZA Valasské Mezifi¢i“ zadnou obdobnou MU - nezajisténou (samovolnou)
a nefizenou jizdu HDV.

DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila pficiny a okolnosti
vzniku 3 niZze uvedenych obdobnych MU, které se udaly na draze celostatni, resp. draze
regionaini:

* dne 27. 6. 2009 v zst. Rajec-Jestiebi, kdy doslo k nezaijisténé jizdé (ujeti) soupravy
vlaku EC 174. Bezprostiedni pfic¢inou vzniku MU bylo nezajisténi soupravy proti
nezadoucimu pohybu zabrzdénim prubéznou brzdou a ruénimi brzdami TDV.
Pfispivajicim faktorem bylo ¢lenem vlakové c&ety nepouziti zachranné brzdy
k zastaveni neprodlené po zjisténi neocekavaného pohybu soupravy viaku.
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Dopravce CD, a. s., pfijal opatfeni &. 9794/09/09, ze dne 24. 09. 2009, ukladajici
seznamit pfi pravidelném Skoleni strojvedouci s pribé&hem, pfiinou a nasledky této
MU v terminu do 31. 10. 2009.

« dne 2. 8. 2017 v zst. Kadan-Prunéfov, kdy doSlo k nezajiSténé jizdé (ujeti)
odstavené necinné elektrické jednotky. Bezprostfedni pFiCinou vzniku MU bylo
nezajisténi necCinné elektrické jednotky strojvedoucim proti nezadoucimu pohybu po
jejim odstaveni. Zasadni pfi¢inou bylo nedodrzeni jednotnych technologickych
postupl dopravce a navodu na obsluhu elektrické jednotky pfi pfipravé elektrické
jednotky k posunu.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU opatieni: ,Pficina MU a odpovédnost za
Jeji vznik véetné zadani pokynd, vedoucich k predchazeni vzniku podobnych MU,
budou zarazeny k projednani na nejbliz§im poradnim sboru vrchni pfednostky DKV

-1

Plzen.”.

e dne 19. 2. 2019 mezi zelezni¢nimi stanicemi Velké MezifiCi a Kfizanov, kdy doslo
k nezajisténé jizdé (ujeti) vlaku Os 24948 bez strojvedouciho, po jeho pfedchozim
mimofadném zastaveni na Siré trati. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla
nespravna manipulace se vzduchovymi ventily brzdového systému pfi odstrafiovani
zavady na stfradaCové brzdé. Zasadni pfi¢inou bylo nedodrzeni jednotnych
technologickych postupl strojvedoucim viaku Os 24948 pfi odstranovani poruchy
stfadacCové brzdy.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU Opatfeni feditele OCP Vychod: ,seznamit

kontrolory vozby na jejich pravidelné poradé s pribéhem, pricinami a nasledky

mimoradné udalosti.”.

Na zakladé vysledkl Setfeni a s ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku
vSech vySe uvedenych MU nebylo DI bezpe€nostni doporu€eni vydano.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dopravce DEZA, a. s., pouziva pfi provozovani drazni dopravy na vile¢ce ,DEZA
HDV 740.820-6. Na zbyvajicich dvou HDV 740.310-8 a 740.324-9 méla byt v depu
lokomotiv provedena planovana Gdrzba, a to mechaniky 1 a 2. Udrzbu — o&iéténi trakénich
motor( provadéli mechanici nejprve na HDV 740.324-9, které stalo nad prohlizecim
kanalem na koleji ¢. 501. Na vedlejSi koleji €. 502 stalo HDV 740.310-8. Po vycisténi
trakEnich motord HDV 740.324-9 méli mechanici v umyslu vycistit trakéni motory také na
HDV 740.310-8. Protoze prohlizeci kanal koleje ¢. 502 byl zatopen spodni vodou,
tzn. nebylo mozné jej pouzivat, poZzadal mechanik 1 sménového mistra o prestaveni HDV
740.324-8 z koleje €. 501 na kolej €. 502 a HDV 740.310-8 z koleje €. 502 na kolej ¢. 501
nad funkéni prohlizeci kanal. ProtoZe strojvedouci, jenz by HDV v depu lokomotiv
prestavil, byl zaneprazdnén, mechanici se rozhodli, ze HDV v depu prestavi vlastnimi

svrvorgg

silami, a to i pfesto, ze mechanik 1 nebyl na vieéce ,DEZA Valasské Mezifi¢i“ zpUsobily
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pro vykon pracovni ¢innosti fidi€ HDV a mechanik 2 nebyl drzitelem platného prikazu
zpusobilosti k Fizeni DV nebo platné licence strojvedouciho a nebyl na vle¢ce zpusobily
k fizeni HDV fady 740 a pro vykon pracovni €innosti fidic HDV.

V Case 8.11.04 h uvedl mechanik 2 HDV 740.324-9 na koleji ¢. 501 do pohybu
jizdou vpfed dlouhym predstavkem a po ujeti drahy 86 m s HDV pouzitim pfimocinné
brzdy zastavil v prostoru vyhybky D8, a to pfed vyhybkou D9. Po zastaveni sestoupil
z HDV a Sel k pace vyméniku vyhybky D9, kterou pfestavil pro jizdu po hrotu z levého
vedlejSiho sméru na kolej €. 305. V 8.11.45 h uvedl mechanik 1 na koleji €. 502 do pohybu
HDV 740.310-8 jizdou vpfed dlouhym predstavkem, aby v 8.11.45 h HDV zastavil pred
srdcovkou vyhybky D8, na které v té dobé stalo HDV 740.324-9. Mechanik 2 po navratu
na HDV 740.324-9 uvedl HDV v 8.12.42 h do dalSiho pohybu jizdou vpfed a po ujeti drahy
30 m v 8.13.03 h HDV zastavil za vyhybkou D9 na koleji ¢. 305, pfiCemz zvolil zcela
nespravny zpusob jizdy, kdy kratce pfed a po zastaveni HDV nevyradil 1. vykonovy
stupen.

Po zastaveni HDV 740.324-9 ucinkem pfimoc€inné brzdy za vyhybkou D9 opustil
mechanik 2 kabinu strojvedouciho a po sestoupeni na Zelezni¢ni svrSek odchazel od HDV
k vyménovému zavazi vyhybky D8, kterou mél v umyslu pfestavit pro jizdu HDV 740.310-8
na kolej €. 501. Mechanik 2 pfed vzdalenim se z kabiny strojvedouciho nezajistil HDV proti
pohybu utazenim rucni brzdy a obsluhou brzdice DAKO-BS 2 nesnizil tlak vzduchu
v hlavnim potrubi na 3,5 baru, pficemz HDV ponechal stat se zafazenym 1. vykonovym
stupném a brzdi€ DAKO-BP ponechal bez vizualni kontroly. Zda pfi opousténi kabiny
nedbal mechanik 2 nalezité opatrnosti, kdy pro usnadnéni pfistupu k zadnim dvefim otodil
pravé sedadlo strojvedouciho tak, ze jeho opéradlo narazilo do rukojeti brzdice DAKO-BP,
a rukojet’ brzdie se proto samovolné otoCila do koncové polohy odbrzdéno, nebo zda
samovolné odbrzdéni brzdice DAKO-BP bylo iniciovano béznymi vibracemi HDV
vyvolanymi chodem spalovaciho motoru €i brzdi€ mechanik 2 pfed opusténim kabiny
strojvedouciho sam bezdécné odbrzdil, nebylo Setfenim MU mozné prokazatelné zjistit.

OtocCeni rukojeti brzdiCe do koncové polohy ,odbrzdéno“ mélo za nasledek
vypusténi tlakového vzduchu z brzdovych valct a odbrzdéni HDV. Protoze HDV bylo stale
ve vykonu pfi zafazeném 1. vykonovém stupni, nasledovalo v 8.13.16 h jeho pozvolné
uvedeni do nezajisténého (samovolného) a nefizeného pohybu smérem od depa
lokomotiv k Posunovacimu obvodu |. Této skute¢nosti si mechanik 2 vSiml, az kdyz pfisel
k vyhybce D8. Vzhledem ke vzdalenosti, ktera jej od HDV 740.324-9 délila, rychlosti jizdy
HDV a bolesti pravé dolni koncetiny nebylo v jeho silach HDV dobé&hnout a zabranit
pokraCovani nehodového déje. Mechanik 1, ktery vznik MU vérohodné zjistil
bezprostfedné po jejim vzniku, ihned vznik MU ohlasil prostfednictvim vozidlové RDST
HDV 740.310-8 na velin dopravy — sménovému mistrovi. Mechanik 2 poté nastoupil na
HDV 740.310-8 a spole¢né s mechanikem 1 pokraCovali v jizdé za ujizdéjicim HDV
740.324-9.

Po ohlaseni vzniku MU sménovy mistr normalni obsluhou reléového SZZ postauvil
jizdni cestu pro HDV pres svazny pahrbek, oba sledy pneumaticky ovladanych kolejovych
brzd, na kolej €. 107 obsazenou prazdnymi TDV. HDV 740.324-9 zatim pokraCovalo
v nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdé vileCkou, pfi které dosahlo rychlosti az
38 km-h™". Uginkem kolejovych brzd se podafilo rychlost jizdy HDV snizit na 30 km-h",
Vlivem jizdy po spadu a zafazenému 1. vykonovému stupni vSak rychlost jizdy HDV
zacCala opét pozvolna narustat. V 8.17.07 h, ve vzdalenosti 74 m za koncem 2. sledu
kolejovych brzd, tzn. po ujeti drahy 1 832 m, HDV pfi rychlost 31 km-h™" narazilo na koleji
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C. 107 do TDV 33 54 7834 006-0 stojiciho v Cele odstavené skupiny TDV o celkové
hmotnosti 844 t.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob. Celkova zjisténa Skoda &ini 4 330 000 K¢,
pficemz vySe Skody neni konecna, protoze dopravce konecnou Skodu ke dni zvefejnéni
ZZ nevycislil.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi potfebé& vymény HDV 740.310-8 a 740.324-9 nad pracovnimi kanaly v depu
HDV provedou sami. Mechanik 1 fidil HDV 740.310-8, ackoli podle ¢l. 7.2, bod 2., Pfilohy
4 VleCkového fadu nebyl na vle€ce zpusobily pro vykon pracovni €innosti fidi¢ HDV, dale
viz bod 4.4.1 této ZZ. Mechanik 2 fidil HDV 740.324-9, ackoli podle § 45 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb. nebyl drzitelem platného prikazu zpusobilosti k Fizeni DV nebo platné
licence strojvedouciho a podle ¢l. 7.2, bod 1 a 2, Pfilohy 4 VleCkového fadu nebyl na
vle€ce zpusobily k fizeni HDV fady 740 a pro vykon pracovni €innosti fidi¢ HDV.

Uvedené mélo za nasledek, Ze dopravce DEZA, a. s., podle § 35 odst. 1 pism. a)
a e) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil na vleCce ,DEZA Valasské Mezifii“ provozovani
drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence a aby DV na
vleCce fidily osoby, které maiji platny prikaz zpusobilosti k fizeni DV.

Setfenim bylo prokazano, Ze pfi¢inou vzniku MU bylo neopravnéné a neodborné
fizeni HDV 740.324-9, kdy mechanik 2:

* nespravnym zpusobem jizdy pfed zastavenim a v prubéhu stani HDV za vyhybkou
D9 (pfed opusténim kabiny strojvedouciho) nevyradil 1. vykonovy stupen,

* pFed vzdalenim se z kabiny strojvedouciho nezajistii HDV proti pohybu utazenim
ruéni brzdy a obsluhou brzdi¢e DAKO-BS 2 nesnizil tlak vzduchu v hlavnim potrubi
na 3,5 baru. Po vzdaleni se z kabiny strojvedouciho nemél brzdi€ DAKO-BP pod
vizualni kontrolou.

Zda odbrzdéni brzdi¢e DAKO-BP bylo iniciovano neopatrnou manipulaci s oto€nym
sedadlem strojvedouciho nebo béznymi vibracemi HDV vyvolanymi chodem
spalovaciho motoru €i jej mechanik 2 pred opusténim kabiny strojvedouciho sam
neumysiné odbrzdil, nebylo Setfenim MU mozné prokazatelné zjistit. Je vSak
zfejmeé, Ze po opusténi kabiny strojvedouciho mechanikem 2, po jeho sestoupeni
z HDV na Zelezniéni svrdek a pfi chizi k vyhybce D8 nebylo HDV zajisténo proti
nezadoucimu pohybu ani u€inkem pfimocinné brzdy, jejiz brzdi€¢ DAKO-BP nemél
mechanik 2 pod vizualni kontrolou.
VySe uvedené mélo za nasledek pozvolné uvedeni HDV do nezajisténého
(samovolného) a nefizeného pohybu. Na HDV (v kabiné strojvedouciho) se po celou dobu
nezajisténé jizdy nenachazela Zzadna osoba.

Setfenim dané MU bylo dale prokazano, viz mj. analyza dat zaznamenanych
sledovacim softwarem GX Loco instalovanym na HDV 740.324-9, Ze nejen po celou dobu
stani HDV za vyhybkou D9, ale také po celou dobu nasledného nezajisténého
(samovolného) a nefizeného pohybu, a to az do doby srazky HDV s odstavenymi TDV na
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koleji €. 107, byl na jizdnim kontroléru zarazen 1. vykonovy stupen. Ten byl vyfazen az
v dobé srazky (pfi rychlosti 31 km-h™") plsobenim nefizené se pohybujicimi vypadlymi
levymi hornimi dvifky hlavniho elektrického rozvadéce, ktera, prfed zaklinénim se o rukojet
ovladani (,volant®) jizdniho kontroléru a ram pravého bo¢niho okna kabiny, narazila do
jizdniho kontroléru a iniciovala jeho pfestaveni do polohy , 0%

HDV 740.324-9 bylo v dobé vzniku MU pouzivano, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d)
zakona &. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti. Setfenim
nebylo zZjisténo nic, co by, vyjma chovani mechanika 2, mohlo negativné ovlivnit uvedeni HDV
do nezajisténého (samovolného) a nefizeného pohybu.

Soucasti Setfeni MU bylo mj. posouzeni vSech vlivl, které mohly na zucastnéné
zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna se zejména, kromé
posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat informace,
pripadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti, znalosti, délky
praxe a pracovniho zatizeni.

Z provadéného Setfeni MU je zfejmé, Ze manipulaci — pfestaveni HDV 740.310-8
a 740.324-9 provadéli mechanici, ktefi byli na tomto pracovnim postupu dohodnuti. Tuto
¢innost vykonali v dobré vife s tim, Ze ji sami zvladnou, tudiZz nebudou nikoho obtézovat
a mohou v dalSi praci — planované udrzbé pfedmétnych HDV bez prodlevy pokracovat.
Mechanik 2, jenz fidil HDV 740.324-9, nejednal s umyslem zapfiCinéni vzniku MU.

Zasadni vliv na vznik MU méla nedostateCna/zadna teoreticka a odborna zdatnost
a zpusobilost mechanika 2 k Fizeni DV, ve spojeni s absenci jakékoli pfimé osobni
zkuSenosti s fizenim DV pfi vykonu funkce strojvedouciho, a to i pfes jeho povédomi
a osobni zkuSenosti nabyté pfi praci pomocnika strojvedouciho. Uvedené se projevilo
zejména nespravnym zpusobem jizdy pfi jizdé za vyhybku D9, kdy mechanik 2 pred
zastavenim HDV, zcela nelogicky a v rozporu se zakladnimi principy fizeni DV a navyky
strojvedoucich, obsluhou jizdniho kontroléru nevyfadil 1. vykonovy stuperi a nevyfadil ho
ani po zastaveni pred opusténim kabiny strojvedouciho, kdy odeSel k vyhybce D8.
Nedostatecné zajisténi HDV 740.324-8 proti nezadoucimu pohybu (ponechani brzdice
DAKO-BP bez vizualni kontroly) pak lIze pfiist na vrub neznalosti a nekompetentnosti
mechanika 2 k fizeni DV.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficiny mimoradné udalosti byly:

* nespravny zpusob jizdy pfed zastavenim hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740
324-9 a v prlbéhu jeho stani za vyhybkou D9 — nevyfazeni 1. vykonového stupné;

* nezajisténi hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740 324-9 proti pohybu pfed
vzdalenim se z kabiny strojvedouciho.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* fizeni hnaciho drazniho vozidla 92 54 2 740 324-9 osobou, ktera nebyla drzitelem
platného prikazu zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla nebo platné licence

vrvos,

hnaciho drazniho vozidla fady 740 a pro vykon pracovni Cinnosti fidi€¢ hnaciho
drazniho vozidla.

4.3.3 Priciny majici pivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti
PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Provozovatel drahy DEZA, a. s.:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. VII., bod 3, pism. bb) VleCkového fadu a § 23 odst. 4
a 9 vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb,
neprovozoval drahu podle pravidel provozovani drahy a ufedniho povoleni tim,
Ze vyhybky D8 a D9 byly odlisné od Vle¢kového fadu oznaceny pouze Cisly 8 a 9.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce DEZA, a. s., pfijal po vzniku MU nasledujici opatreni:
* s mechanikem 1 a 2 ukoncil dohodu o provedeni prace;

* byla provedena organizacni zména spocivajici ve vytvofeni a trvalém obsazeni
poloZky mechanik motorovych lokomotiv;

» strojvedoucim uloZil za povinnost do Knihy pfedavky HDV evidovat kolej, na kterou
v depu lokomotiv odstavi HDV.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Ostravé dne 15. 4. 2020.

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

35



INSPERCE

Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

s
A
c.

7 PRILOHY

Obr. ¢&. 6: Pohled na misto MU pred vyhybkou D9 a depo lokomotiv. Zdroj: DI

IPCamera 01

Obr. &. 7: Pohled z kamery umisténé na zadnim Cele HDV 92 54 2 740 324-9 v dobé
vzniku MU. Zdroj: DEZA, a. s.
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