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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
5.11. 2019, 14:16 h.

nezajisténa jizda vlaku Os 15356 do mezistaniéniho Useku Cachnov —
Skute€ obsazeného pracovnimi mechanismy.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Svitavy — Zdarec u Skutge,
mezistaniéni Usek Cachnov — Skuteé, vjezdové navéstidlo S v Zst.
Cachnov v km 37,240.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15356);

CD Cargo, a. s. (dopravce posunu mezi dopravnami).

bez zranéni;
bez Skody na majetku.

Bezprostfedni pficiny:

* vjezd vlaku Os 15356 do mezistani¢niho Useku obsazeného draznimi vozidly na
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zakladé pfijaté bezpecnostni informace (odhlasky), jejiz obsah byl v rozporu
s objektivni skutecnosti.

Prispivajici faktor:

» zmateCné jednani zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, jenz trakéné
zajistovali jizdu soupravy tvofici posun mezi dopravnami, spocivajici v nedodrzeni
povinnosti a chaotickém prfesunu kompetenci pro jednotlivé funkce v procesu
provadéni posunu mezi dopravnami.

Zasadni priciny:

* pFedani bezpecnostni informace (odhlasky) dispe€erovi organizujicimu a Fidicimu
drazni dopravu, Ze posun mezi dopravnami dojel do stanice cely a tratova kolej je
volna, tratovym strojnikem SZDC, ktery nebyl k této Cinnosti v pfipadé posunu mezi

dopravnami opravnén a nepresvédCil se o uplnosti vracejici se soupravy tvofici
posunu mezi dopravnami;

* nespojeni soupravy pfi navratu posunu mezi dopravnami do zst. Skutec;

* neplnéni predepsanych povinnosti pro posun mezi dopravnami strojvedoucim
a vedoucim posunoveé Cety dopravce, jenz trakéné zajistoval jizdu celé soupravy.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu ufradu:

* apelovat na provozovatele drah, aby udrzbové prace a opravy na trati (zejména za
pouziti tratové mechanizace) byly provadény pfednostné pfi vyluce koleje, pfi které
plati pfisn&jSi pravidla tykajici se zejména zahajovani a ukon€ovani vyluky, nez ve
vlakové prestavce, jak tomu bylo u predmétné MU.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

SUMMARY
an incident.
5™ November 2019, 14:16 (13:16 GMT).
an unsecured movement.

the unsecured movement of the regional passenger train No. 15356
into the open line section occupied by the working mechanisms (the
shunting between operating control points).

the regional passenger train No. 15356;
the shunting between operating control points.

Cachnov station, the entrance signal device S, km 37,240.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (the IM);
Ceskeé drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 15356);

CD Cargo, a. s. (the RU of the shunting between operating control
points).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

« an entrance of the train No. 15356 into the open line section
occupied bv the workina mechanisms based on the received
safetv information (the advice of train arrival), which was in
contradiction with the objective fact.

» confusing act of the employees of the IM and RU, who ensured the
ride of the shunting between operating control points, consisting in
failure to perform the obligations and in chaotic transfer of
competencies for the individual functions in the process of
operating the shunting between operating control points.

* handing over the safety information (the advice of train arrival) that
the whole set of the shunting between operating points reached
the station and the track line is vacant by the line engineer of the
IM to the dispatcher organizing and managing the railway traffic.
The line engineer of the IM was not authorized to act in case of the
shunting between operating points and he did not convince himself
of the completeness of the returning set forming the shunting
between operating control points;

* non-connection of the set on return of the shunting between
operating control points to Skute¢ station;

» failure to perform the prescribed obligations for the the shunting
between operating control points by the train driver and the leader
of the shunting crew of the RU, who ensured the ride of the whole
set.



nmmé Z :

ssssssss

Q%)

\verecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Root cause: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):
* we recommend that the NSA appeal on the IMs that the maintenance work and
repairs which take place on the line (especially with using the track mechanization)
will be executed preferentially in time of the track occupancy, when the stricter rules
relating especially to opening and closing of the track occupancy are in force, than
executing them during the train break which was happened in case of this incident.
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ASP
CDP
COP
CD
CDC
DI
DOz
DU
DV
HDV
IDSC
1ZS
JOP
MU
PJ
PMD
PO
RV
SHV
SK
SSP
Sz7
SzDC

TDV
TK
TOP

TRS
TTP
TZZ
]
Y4
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka strojni podbijecka

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

IDS Cargo, a. s.

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

Provozni jednotka

posun mezi dopravhami

Provozni obvod

fidici vaz

specialni hnaci drazni vozidlo

stani¢ni kolej, stanicni koleje

stroj pro upravu Stérkového loze

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
telekomunikaéni obsluzny panel s ovladanim pomoci dotykové
zobrazovaci plochy

tratovy radiovy systém

tabulky tratovych poméra

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC Bp1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpeCnosti a ochrané zdravi pfi praci®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.11. 2019.

Cas: 14:16 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Svitavy — Zdarec u Skutée.

Misto: trat 507B Svitavy — Zdarec u Skutée, mezistaniéni usek Cachnov — Skuteg,

vjezdové navéstidio S Zst. Cachnov (misto opusténi obvodu Zst. vlakem

Os 15356), km 37,240.
GPS: 49.7535078N, 16.0559142E.

Obr C. 1 Pohled na konec cast/ PMD CDC v #st. Skute¢ . a Zdroj: DI
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Obr. ¢. 2: Schéma zatavenych souprav po vzniku MU
Dne 5. 11. 2019 ve 14:14 h bylo zaméstnancem SZDC ve funkci strojnik nahlageno

dispecerovi DOZ v zst. Svitavy dojeti celého PMD do zZst. Skute€ a volnost mezistani¢niho
useku Cachnov — Skute€ po ukonCeni udrzbovych praci ve vlakové prestavce. Po

resetovani pocitaCe naprav dispeCerem DOZ v Zst. Svitavy a tim uvolnéni vySe zminéného

12
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mezistani¢niho Useku byla ve 14:15 h postavena vilakova cesta pro vlak Os 15356 ze Zst.
Cachnov. Jenze v tomto mezistaniénim Useku se u vjezdového navéstidla L do Zst. Skuted
jesté v té dobé nachazely pracovni mechanismy ASP a SSP. V Case 14:18 h byl veden
hovor od dispeCera DOZ tratovému strojnikovi, ktery ihned po zvednuti telefonu oznamil
dispeCerovi DOZ, Ze na ftrati zlUstaly pracovni mechanismy. DispeCer DOZ pomoci
zakladnové stanice TRS ve 14:19 h vyslal signal ,Generalni stop®. Tim doslo k zastaveni
vlaku Os 15356 v km 40,330 pfed zastavkou Krouna.

Ohledanim bylo zji$téno, Ze vlak Os 15356 dopravce CD, a. s., sloZzeny z motorové
jednotky fady 814/914.075 zastavil éelem v km 40,330 v tratovém Useku Cachnov —
Skute& v pravém smérovém oblouku v klesani 20 %.. Vlak byl fizen z RV 914.075-7 a byl
oznacen navéstmi ,zaCatek vlaku“ a ,konec vlaku“. V dobé vzniku MU se v ném nachazel
strojvedouci, strojvedouci v aktivnim zacviku a vlakvedouci. Cestujici jiz ve vlaku jedoucim
ve sméru od zst. Cachnov nebyli.

Cast z pavodni soupravy tvofici PMD (posunovy dil) slozena ze SHV typu SSP
a ASP provozovatele IDS Cargo, a.s. (vlastnik Hrochostroj a. s.) se nachazela
u vjezdového navéstidla L Zst. Skuted. Celo této &asti posunového dilu se nachazelo v km
48,980, konec v km 48,938. Oznacena byla navéstmi ,zaCatek vlaku“ a ,konec vlaku®.
Vzdalenost mezi koncem tohoto posunového dilu a zaatkem viaku Os 15356 byla
8 608 m.

Obr. &. 3: Posunovy dil CDC v Zst. Skute¢ na kamerovém zéznamu kamery K1 Zdroj: SZDC

Druha &ast z pavodni soupravy tvofici PMD, sloZzena z DV dopravce CDC (2x HDV
fady 742 a 11x TDV fady Faccs) stala v dobé vzniku MU na 3. SK a ¢achnovském zhlavi

13
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zst. Skuteé. Celo posunového dilu se nachazelo v km 49,532 (TDV fady Faccs) a konec
(HDV) stal na vyhybce €. 2 v km 49,365. Posunovy dil byl pradbézné brzdén, vzduchové
propojeni DV bylo bez zavad, paky vysypnych klapek TDV byly zajisténé, TDV fady Faccs
byla prazdna. Celo bylo bez navésti (sunuté DV), konec byl ozna&en navésti ,konec vlaku®
na HDV na konci soupravy. Na HDV 742.248-8 (fidici pro obé HDV Fady 742) se nachazel
rozkaz pro PMD, ktery byl spoleény pro DV CDC a pro specialni HDV, ktera vyjela na trat
jako jeden PMD a zpét do zst. Skute€ se méla vracet také jako jeden PMD.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 5. 11. 2019, ve 14:43 h (1j. 27 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD,
CDC a IDSC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5. 11. 2019, v 19:35 h (. 5 h 19 min. po vzniku

MU), pokyn k uvolnéni soupravy viaku Os 15356
byl dan 5. 11. 2019 v 18:15 h (tj. 3 h 59 min. po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 5. 11. 2019, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravci.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

+ dispeger DOZ v Zst. Svitavy, zaméstnanec SZDC;

« vrchni mistr trati, zaméstnanec SZDC;

+  fidi¢ SHV — tratovy strojnik, zaméstnanec SZDC.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci fidici HDV vlaku Os 15356, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci fidici HDV v zacviku vlaku Os 15356, zamé&stnanec CD.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci fidici HDV PMD, zaméstnanec CDC;

+ vedouci posunové &ety, zaméstnanec CDC.
Provozovatel DV IDS Cargo:

» strojvedouci fidici SHV SSP, zaméstnanec Hrochostroj a.s.;

» strojvedouci fidici SHV ASP, zaméstnanec Hrochostroj a.s.;

» strojvedouci Fidici SHV (2. strojvedouci) SSP, zaméstnanec Hrochostroj a.s.
Ostatni osoby, svédci:

» stavbyvedouci, zaméstnanec firmy Rekop s.r.o.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15356 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 RV: 95 54 5914 075-7 P

Pocet naprav: 4 HDV (za RV):

Hmotnost (t): 47 1. 95 54 5 814 075-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 79

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 15356:
* v dobé vzniku MU vlakem necestoval Zzadny cestujici;

* na stanovisti strojvedouciho se nachazela osoba v zacviku;
+ drzitelem HDV a RV byly CD, a. s.
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Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

PMD: PMD Sestava PMD: Rezim brzdéni:
845631/84
5649
Délka PMD (m): 209 ASP IDSC 99 54 9424 027-9 P
Pocet naprav: 59 SSP IDSC 99 54 9425 004-7 P
Hmotnost (t): HDV CDC 92 54 2 742 248-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): HDV CDC 92 54 2 742 428-6 P
Skutec€na brzdici procenta (%): Dv CDC 81 54 6999 867-9 P
Chybéjici brzdici procenta (%): DV CDC 81 54 6998 958-7 P
NejvysSi dovolena rychlost PMD 30 DV CDC 81 54 6998 761-5 P
(km.h-1) pfi sunuti:
ZpUsob brzdéni: . Dv CDC 81 54 6999 882-8 P
DV CDC 81 54 6995 740-2 P
DV CDC 81 54 6997 955-4 P
Dv CDC 81 54 6995 568-7 P
DV CDC 81 54 6999 244-1 P
DV CDC 81 54 6995 370-8 P
DV CDC 81 54 6999492-6 P
Dv CDC 81 54 6998 097-4 P
Pozn. k PMD:

rozkaz €. 804201 byl vyplnén pro PMD 845649 (dale jen PMD), vyplnéna byla
pouze Cast 8 Jiné pfikazy;

dle rozkazu pro PMD ¢. 804201 byla jizda povolena do km 38,00 a zpét;

jizda PMD méla byt ukonena v Zst. Skute€ nejpozdéji ve 14:00 h;

dopravcem PMD bylo CDC;

provozovatelem 2x HDV Fady 742 a 11x TDV fady Faccs bylo CDC;
provozovatelem ASP a SSP bylo IDSC, vlastnikem Hrochostroj a. s.;

stav PMD v tabulce odpovida ranni celkové sestave;

po vzniku MU se 1. &ast PMD tvofena vozidly CDC nachéazela v Zst. Skuteg;

po vzniku MU se 2. ¢ast PMD tvofena vozidly IDSC nachazela u vjezdového
navéstidla L zst. Skutec;

hmotnost PMD a brzdici procenta se neudavaji.

Skutecny stav PMD zjistény na misté MU odpovidal dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 15356 vedena v pfimém sméru v urovni

okolniho terénu a klesa 25,00 %0. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou, dalkové
ovladanou trat, zabezpecenou SZZ ESA 11 s integrovanym TZZ softwarového typu AH-
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ESA-04, v misté MU s nejvy$8i povolenou rychlost 60 km.h™.
2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 14:18 h dispeCer DOZ uskuteCnil hovor tratovému strojnikovi na mobilni telefon,
ktery mu ihned ohlasil vznik MU;

* 14:18 h dispecer DOZ Svitavy pfijal ohlaseni od tratoveho strojnika o vzniku MU;
* 14:19 h dispecer DOZ aktivoval funkci ,Generalni stop“ (2x);
* 14:21 h dispecer oznamil vznik MU provoznimu dispecerovi na CDP Prerov.

Komunikace byla nahravana zafizenim ReDat.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V tratovém useku Cachnov — Skute¢ probihaly ve vlakové prestavce (na
nevylou€ené koleji) udrzboveé prace na zelezniCnim svrsku. Jednalo se zejména o upravu
a doplnéni Stérkového loze a podbiti tratové koleje. PMD urCeny pro tyto prace mél
stanoven nejpozdéjsi navrat do zst. Skute€ ve 14:00 h. Z divodu podsypani jednoho TDV
fady Faccs pfi vysypavani Stérku z vysypnych klapek doSlo ke zpozdéni navratu PMD
a nespojeni jeho pracovnich ¢asti.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 14:16 h vznik MU;

* 14:18 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi DOZ Svitavy;

* 14:19 h dispecer DOZ Svitavy zastavil provoz funkci ,Generaini stop” na trati
Svitavy — Zd'arec u Skutce;

* 14:21 h MU ohlasena dispeCerem DOZ dle ohlasovaciho rozvrhu na CDP Pferov;

+ 14:30 h dispeger CDP Pierov ohlasil MU na 018 SZDC;

+ 14:43 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

« 17:02 h ohledavani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

* 18:15 h udéleni pokynu k uvolnéni traté pro vlak Os 15356;

* 19:35 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 20:17 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, + 10 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: trat v mist& MU (vjezdové navéstidio S Zst. Cachnov) vede
v urovni okolniho terénu lesnim prlsekem v pravém smérovém
oblouku a v klesani 20 %o.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Fidi€ specialniho DV — tratovy strojnik — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vypovédél:

o rano 5. 11. 2019 byl ustné povéren vrchnim tratovym mistrem, aby po pfijezdu
PMD ze Zst. Zdarec u Skutée do Zst. Skute¢ sjednal dalsi jizdu PMD do km
38,00 smér Cachnov;

o po pfijezdu PMD do Skutée se zeptal strojvedouciho CDC, zda provedl
odhlasku;

o podle néj strojvedouci nevédél, co po ném chce, a tak si vyzadal rozkaz pro
PMD a proved! odhlasku PMD do Zst. Zd'arec u Skutée sam:;

o pak svym jménem sjednal PMD smé&rem na Cachnov s navratem do Zst. Skuted
do 14:00 h;
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prikaz PMD dal strojvedoucimu CDC;

po odjezdu PMD dle nafizeni nadfizeného pracovnika provadél presun
materialu do zst. Hrochlv Tynec jako Fidi¢ sluzebni dodavky;

kolem 13:30 h se vratil do zst. Skute¢ a vyCkaval na navrat PMD z traté;

vrchni mistr trati ho telefonicky informoval, Ze doslo k podsypani jednoho TDV
a ze se PMD nestihne v¢as vratit;

zaroven mu sdélil, ze po navratu PMD je potfeba co nejrychleji provést odhlasku
PMD a sjednat jizdu PMD do Zst. Zd'arec u Skutée pro uvolnéni zst. Skuteé pro
pFijezd vlaku z Cachnova;

poté se na né&j obratil dispecer ze Zst. Svitavy, jak to vypada s PMD;

oznamil mu vzniklou situaci a sdélil mu, Zze navrat PMD bude opozdén asi o 10
min.;

nasledné mu znovu volal vrchni mistr trati s tim, Ze PMD jede celé a je potfeba
provést co nejrychleji odhlasku a urychleni odjezdu do Zst. Zdarec u Skutée;

po pfijezdu PMD vyhledal strojvedouciho CDC a na jeho dotaz ,Musim vas
odhlasit, jste celi?“ mu odpovédél ,Jo, jsme celi.”;

po tomto ujisténi zvedl telefon dispecerovi ze zst. Svitavy, ktery ho upominal na
odhlaseni PMD, a nahlasil mu volnost koleje;

poté sjednal dal$i jizdu PMD do Zst. Zdarec u Skutée;

pfed odjezdem PMD mu volal vrchni mistr trati, Ze pfed vjezdovym navéstidlem
stoji jesté jeden prostfedek;

okamzité volal do zst. Svitavy.

vrchni mistr trati — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypovédél:

@)

(@]

dne 5. 11. 2019 provadéla firma Rekop opravné prace v Useku Cachnov —
Skute€ ve vilakové prestavce od 7:00 do 14:00 h;

moznost vyuziti vlakové prestavky si ovéfil, tak jako v jinych pfipadech,
u moznych dopravcu;

rano poveéril tratoveho strojnika, aby sjednal PMD do km 38,00 a zpét do 14:00
h pro soupravu ASP, SSP, lokomotivy a 11x Sa;

pfi obsluze poledniho DV loZzeného Stérkem se obsluze nepodafilo uzavfit
uzaveér vysypného DV, takZze museli $térk odstranit s pomoci ru¢niho naradi;

tim se dostali do Casove tisné a moznosti opozdéného odjezdu osobniho viaku
ze zst. Cachnov s pravidelnym odjezdem ve 14:06 h;

byl na opravovaném useku a rozhodl se pro urychleni, aby se DV spojila
u vjezdového navéstidla Zst. Skutec;

vlakvedoucimu CDC doprovazejicimu prvni dil Gstné Fekl, aby zastavil
u vjezdového navéstidla Zst. Skute€ a pockal na pfijezd druhého dilu;

tam se mély oba dily spojit a vjet do zst. Skute€ jako jeden PMD;

v zst. Skute€ Cekal tratovy strojnik, kterému mobilnim telefonem sdélil, ze PMD
viede cely a aby neprodlené sjednal jizdu PMD do Zst. Zdarec u Skutce;

to z dlvodu, ze se PMD nevejde na dopravni kolej v zst. Skute¢ a souprava
PMD se nevyhne osobnimu vlaku v zst. Skuteg;

upozorfioval ho, Ze jsou v Casové tisni, a aby odhlaska PMD probéhla co
nejrychleji;

tratovy strojnik po pfijezdu PMD provedl ihned odhlasku a oznamil volnost
tratové koleje;

v kratké dobé na to ho telefonicky kontaktoval vedouci praci firmy Rekop, ze
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strojvedouci druhého dilu PMD ho informoval, ze prvni ¢ast posunového dilu,
ktera méla ¢ekat u vjezdového navéstidla, vjela do Zst. Skuteg;

okamzité volal tratovému strojnikovi o vzniklé situaci a ihned kontaktoval
dispeCera v zst. Svitavy.

» dispe€er DOZ zst. Svitavy — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypoveédél:

o

o

ve 14:15 h ohlasil vedouci PMD ¢&. 845649, 15 minut po stanovené dobé
posunu, zpravu o pfijezdu PMD do zst. Skute€ a o volnosti tratové koleje;

pouzil reset pocitate naprav tratové koleje Cachnov — Skute¢ a postavil
odjezdovou cestu vlaku Os 15356 z Cachnova, opozdénému o 10 min. kvali
pozdnimu pfijezdu PMD;

po asi 4 minutach po odjezdu vlaku volal vedouci PMD, Ze na trati zlstala
podbijecCka;

pouzil 2x ,GENERALNI STOP*, zaijistil pfijeti pfikazu a ohlasii MU podle
OhlaSovaciho rozvrhu;

provoz mezi zst. Cachnov a Skuteé byl zastaven.

+ vedouci posunu CDC — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vypovédal:

o

dne 5. 11. 2019 v 6:00 h nastoupil na sménu v Zst. Zdarec u Skutse jako
vedouci posunu, byl fadné odpocCaty, v dobrém psychickém stavu a bez
jakéhokoliv omezeni;

pfed odjezdem ze Zst. Zdarec u Skutée byl informovan zastupcem zhotovitele
firmy Rekop, Ze ze Zst. Skute€ pojedou vSechna zucastnéna DV jako jeden
PMD smérem k zst. Cachnov, kde prob&hnou prace na trati;

v tuto dobu ani v pribéhu praci na trati nedostal zadnou informaci o tom, jak
bude probihat navrat, pouze tusil pfedpokladany ¢as navratu;

na trati s nim byl vrchni mistr trati, tratovy strojnik zustal v Zst. Skutec;

po ukonceni sypani stérku popojeli asi 20 m k vrchnimu mistrovi trati a toho se
zeptal na dalSi postup;

vrchni mistr trati mu sdélil, Ze pojedou k viezdovému navéstidlu Zst. Skutec€, kde
se ma domluvit s dispeCerem zst. Svitavy o zplsobu vjezdu do Zst. Skutec;

k vjezdovému navéstidlu sunuli, byl v Cele posunového dilu a pokyny
strojvedoucimu daval radiostanici;

po pfijezdu k vjezdovému navéstidlu Zst. Skutec jiz byla na navéstidle navést
,40 km.h' a vystraha“, presto pred navéstidlem zastavili a dotazoval se
dispeCera v zst. Svitavy, jestli tato navést pro né plati a mohou vjet do
zst. Skutec;

dispecer jim sdélil, Ze navést pro né plati a mohou vijet;

vjeli do zst. Skute€ a zastavili pfed odjezdovym navéstidlem, zUstal stat v Cele
posunového dilu a ¢ekal na dalSi pokyny;

po nékolika minutach k nému pfiSel tratovy strojnik a sdélil mu, Ze se pred
vjezdovym navéstidlem méli spojovat a ze doslo k MU;

nemeél spojeni na zameéstnance spravy trati, pouze na zastupce zhotovitele;

na trati komunikoval pouze se zaméstnanci zhotovitele a to pouze o prabéhu
praci;

nikdo se ho po vjezdu do Zst. Skute€ nedotazoval, zda vjeli celi;

od tratmistra mél pokyn sunout k viezdovému navéstidlu zst. Skutec, kde se mél
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domluvit na dalSim postupu s dispeCerem v Zzst. Svitavy, a zadné jiné pokyny
0 spojeni s ,tratovackymi stroji nemél.

strojvedouci vlaku Os 15356 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypoveédél:

@)

dne 5. 11. 2019 ve 12:08 h nastoupil na sménu v Zzst. Policka, byl fadné
odpocaty a v psychické pohodé;

na stanovisti s nim byl strojvedouci v zacviku;

soucasti smény byl i vykon na vlaku Os 15356;

po pfijezdu vlaku do zst. Cachnov byl vyrozumén regionalnim dispederem ze
zst. Svitavy, Ze budou asi 10 min. ¢ekat z divodu PMD na trati;

ve 14:14 h se rozsvitila navést dovolujici jizdu a proto pokraCovali v jizdé vilaku;
asi po 3,5 km je regionalni dispecer zastavil ,Generalnim stopem® na trati s tim,
Ze ma néjaky problém;

ihned poté vlak zacal brzdit a zastavil asi v km 40,4;

nasledné byl kontaktovan dispecer CDP Prerov, Ze incident se bude vySetfovat
jako MU.

strojvedouci v zacviku viaku Os 15356 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vypovéedél:

@)

dne 5. 11. 2019 ve 12:08 h nastoupil na sménu v Zst. Policka, byl fadné
odpocaty a v psychické pohodé;

na stanovisti s nim by strojvedouci, u kterého provadél na vlaku aktivni zacvik;
soucasti smény byl i vykon na vlaku Os 15356;

po prijezdu vlaku do Zzst. Cachnov byl vyrozumén regionalnim dispederem
ze zst. Svitavy, Ze budou asi 10 min. ¢ekat z divodu PMD na trati;

ve 14:14 h se rozsvitila navést dovolujici jizdu a proto pokraCovali v jizdé vilaku;
asi po 3,5 km je regionalni dispeCer zastavil ,Generalnim stopem® na trati s tim,
Ze ma néjaky problém;

ihned po té vlak zacal brzdit a zastavil asi v km 40,4;

nasledné byl kontaktovan dispecer CDP Prerov, Ze incident se bude vySetfovat
jako MU.

strojvedouci PMD na HDV 742 CDC — v Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné

vypovédél:

o

dne 5. 11. 2019 ve 4:36 h nastoupil na sménu v Zst. Pardubice hl. n., byl fadné
odpocaty, v psychické pohodé a bez jakéhokoliv omezeni;

jel rezijné do zst. Zd'arec u Skutée;

tam prevzal 2x HDV fady 742, obdrzel Pv rozkaz a s 11 TDV fady Faccs,
podbijeCkou a puslem odjeli jako PMD do Zst. Skute¢;

ze zst. Skute€ pokracovali cca 2 km smér Cachnov, kde se PMD rozdélil;

v Cele PMD jela podbijecka, za ni pusl a pak on s 11 TDV;

po dokonceni praci na trati mu vedouci posunu vysilackou fekl, Ze budou sunout
zpét do zst. Skutec;

méli se ohlasit dispeCerovi v Zst. Svitavy, az budou u vjezdového navéstidla
zst. Skuteg;

vedouci posunu mu sdélil, Ze navést dovolujici jizdu na vjezdovém navéstidle
pro né plati, a sunuli na 3. SK zst. Skute¢;
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zaméstnanec SZDC, ktery byl u n&j na HDV, sdélil dispe&erovi v Zst. Svitavy, ze
dojeli do zst. Skutec, a po ohlaseni odesel z jeho HDV.

strojvedouci PMD na HDV 742 CDC — z doplnéného Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:

@)

pfi navratu do zst. Skute€ komunikoval pouze s vedoucim posunu pomoci
radiostanice;

méli se nahlasit u vjezdového navéstidla zst. Skutec;

na ostatni stroje necekal, fidil se vyhradné pokyny vedouciho posunu;

pred odjezdem ze Zst. Skutec smérem na Cachnov sepsal zaméstnanec SZDC
(jméno si nepamatuje) Pv rozkaz, bylo v ném uvedeno, do jakého km pojedou
a kdy se budou vracet, €as si jiz nepamatuje;

pfi navratu do zst. SkuteC byl na stanovisti HDV sam, po pfijezdu za nim pfiSel
zaméstnanec SZDC, ktery rano sepsal rozkaz, a ohlasil dispederovi v Zst.
Svitavy, Zze PMD dojel do zst. Skutec;

zaméstnanec SZDC se nedotazoval, jestli dojel PMD cely;

po zastaveni v zst. Skutec€ jinak komunikoval pouze po radiostanici s vedoucim
posunu;

cela akce na néj pusobila chaotickym dojmem, vSe bylo v ¢asové tisni, ke klidu
nepfispélo ani podsypani TDV a ruéni odhazovani podsypaného TDV
zaméstnanci firmy Rekop.

. strojvedouci SHV ASP - v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypovedél:

o N

dne 5. 11. rano prevzal pisemny rozkaz V PMD od vypravéiho Zst. Zdarec
u Skut€e v domnéni, Ze s pracovnim strojem pojede jako prvni na vylou¢enou
kolej;

od stavbyvedouciho nebo od strojvedouciho CDC (jiz nevi) slySel, Ze pojedou
jako jeden PMD, a proto pfedal pisemny rozkaz strojvedoucimu CDC;

do kabiny strojvedouciho na ASP za nim pfiSel vedouci posunu CDC, ktery
daval pokyny pro sunuti;

dojeli do Zzst. Skute€, kde dale komunikoval s dispeCerem v zst. Svitavy
strojvedouci CDC;

asi po 10 min. odjeli smérem k zst. Cachnov a na trati do$lo k rozvé$eni PMD
z davodu prace;

ohledné prace na trati komunikoval se stavbyvedoucim a také s tratmistrem
SZDC;

se stavbyvedoucim bylo domluveno, Ze po skonceni praci $térky najedou na né
a spoji se do jednoho PMD;

Stérky zastavily asi 50 m pfed pluhem SSP, poté telefonoval stavbyvedoucimu,
ktery fekl, ze maji najet na Stérky a spojit se;

kolega z SSP $el posunovy dil spojit, v tom se v8ak strojvedouci CDC se
soupravou Stérkl rozjel ke Skut€i i pfes to, ze je vidél;

znovu zavolal stavbyvedoucimu, ktery fekl, Ze je Stérky pocCkaji u vjezdového
navéstidla zst. Skutec, kde se spoji;

stavbyvedouci mu fekl, ze nékolikrat posunové Ceté opakoval, Ze maji najet na
pracovni stroje a spojit se;

nasledné jeli spolecné se SSP ke Skutci, kde z dalky vidéli, jak posunovy dil
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CDC odjizdi do Zst. Skuteg;

po zastaveni u vjezdového navéstidla Zst. Skute€ opét volal stavbyvedoucimu,
Ze jim Stérky znovu ujely, a ¢ekal na pokyny;

méli zatim stat na misteé;

za chvili kolem bé&zel stavbyvedouci smé&rem k Cachnovu a asi po 30 min. se
vracel zpét;

stavbyvedouci mu fekl, ze na trat byl vpustén osobni viak, a bézel ho zastavit;
dale uvadi, Ze nevi, na jakou licenci dopravce byla jizda PMD sjednana.

. strojvedouci SHV ASP - v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypovédél:

@)

v tratovém Useku Cachnov — Skuteé ve vlakové pauze dokongili s ASP prace na
tratovém svrsku;

z divodu prace na trati byli nuceni rozvésit PMD;

po vzajemné dohodé pokracoval posunovy dil se Stérkem smérem
k vjezdovému navéstidlu zst. Skutec;

zde bylo dohodnuto, Ze se posunové dily spoji na spolecny vjezd do Zst. Skutec;
po pfijezdu jeho posunového dilu (ASP a SSP) k vjezdovému navéstidlu zjistil,
Ze posunovy dil se Stérky tam jiz nestoji;

kolega z SSP komunikoval se stavbyvedoucim (firma Rekop);

po néjaké dobé pfijel stavbyvedouci (firma Rekop) a sdélil mu, ze dispecer
povolil odjezd osobnimu vlaku z Cachnova;

stavbyvedouci bézel po trati proti osobnimu vlaku, asi za 20 min. se vratil
a sdélil mu, Ze osobni vlak zastavil asi 4 km od négj;

vzniklou situaci nahlasil dle ohlaSovaciho rozkazu dispecerovi IDS Cargo;

dale uvedl, Ze posunovy dil byl tvofen ASP, SSP, HDV CDC a 11x TDV fady
Faccs, byl sunuty z HDV 742 CDC a v &ele byl vedouci posunu CDC
a 2. strojvedouci ASP;

posunovy dil byl oznaen navéstmi jako vlak a byl pribézné brzdén;

nevi, na licenci jakého dopravce byla jizda PMD sjednana;

od kolegy z SSP mél informaci, Ze se se Stérky spoji v poslednim pracovnim
useku;

v tomto Useku najel kolega z SSP na HDV CDC a chtél soupravy spojit, aviak
strojvedouci CDC, i kdyz je vid&l, mezitim odjel k Zst. Skuteg;

dle novych pokynl od stavbyvedouciho se méli spojit pred vjezdovym
navéstidlem zst. Skuteg, kde se v8ak posunovy dil CDC jiz nenachazel, proto
zUstal stat u vjezdového navéstidla;

veSkeré informace mél zprostifedkované pres vysilacku od kolegu z SSP.

strojvedouci SHVY SSP 100 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vypoveédél:

@)

@)

@)

v tratovém Useku Cachnov — Skuteé ve vlakové pauze dokonéili s ASP prace na
tratovém svrsku;

z duvodu prace na trati byli nuceni rozvésit PMD;

po ukonceni praci po vzajemné dohodé pokracoval posunovy dil se Stérky
k vjezdovému naveéstidlu zst. Skute€, kde mélo dojit ke spojeni a naslednému
vjezdu do stanice jako jeden PMD;

po pfijezdu k vjezdovému naveéstidlu zjistil, Ze posunovy dil se Stérky tam jiz
nestoji, a proto zlstal stat;
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ohledné vzniklé situace komunikoval se stavbyvedoucim firmy Rekop, ktery mél
situaci resit;

po néjaké dobé pfijel stavbyvedouci a sdélil mu, Ze dispeCer pustil na trat
osobni vlak;

stavbyvedouci bézel po trati proti osobnimu vlaku, asi za 20 min. se vratil
a sdélil mu, Ze osobni vlak zastavil asi 4 km od néj;

vzniklou situaci nahlasil provoznimu dispecerovi IDS Cargo;

dale uvadi, ze rozkaz pro PMD prevzal v zst. Zdarec u Skutée 2. strojvedouci
ASP, ktery jej po upfesnéni informaci k jizdé 1. PMD predal strojvedoucimu
CDC;

posunovy dil byl tvofen ASP, SSP, HDV CDC a 11x TDV fady Faccs, byl sunuty
z HDV 742 CDC a v &ele byl vedouci posunu CDC a 2. strojvedouci ASP;

nevi, na jakou licenci dopravce byl PMD veden;

od stavbyvedouciho a tratmistra mél informaci, ze se se S$térky spoji
v poslednim pracovnim useku;

tam najel na HDV CDC a chtél soupravy spojit, avSak strojvedouci CDC,
prestoze ho vidél, odjel s posunovym dilem smérem ke Skutci;

2. strojvedouci ASP volal stavbyvedoucimu a ten mu sdélil, Ze se spoji az
u vjezdového navéstidla zst. Skutec;

kdyZ k tomuto navéstidlu dojel, zjistil, Ze souprava se Stérky tam jiz nestoji;
pokyny ohledné spojeni od stavbyvedouciho musel slySet i nékdo dalsi, protoze
je stavbyvedouci predaval ustné u SSP jemu, byl pfitomen i tratmistr a dalSi
zaméstnanec, u kterého ale nevi, odkud byl.

stavbyvedouci spole€nosti Rekop — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vypovédél:

o

@)

v tratovém Useku Cachnov — Skuteé ve vlakové pauze dokonéili s ASP prace na
tratovém svrsku;

kvali pozdnimu nastupu strojvedouciho CDC se dohod| s vrchnim mistrem trati,
Ze v zajmu urychleni celé akce zajisti vrchni mistr trati sepsani rozkazu pro
PMD ze Zst. Skute¢ smérem k zst. Cachnov;

tratmistr povéfil sepsanim rozkazu tratového strojnika spravy trati Pardubice;
ten predal v Zst. Skuteé rozkaz strojvedoucimu CDC a cely PMD vyjel na trat’

po dojezdu k zastavce Predhradi se PMD rozdélilo a pracovni stroje zahajily
prace a udrzbu traté;

po ukonc€eni praci se mély pracovni stroje spojit do jednoho PMD a odjet zpét
do Zst. Skutec;

HDV CDC s jedenacti vozy véak odjelo, aniz by se spojilo se zbytkem soupravy;
nasledné byl vedouci posunu CDC informovan o tom, Ze maji pockat
u vjezdového naveéstidla Zst. Skute€ na spojeni soupravy;

to se nestalo a HDV s vozy odjelo do stanice;

kdyz pfijela podbijeCka a SSP k vjezdovému navéstidlu, byla na ném navést
,StUj“ a mechanismy tak zlstaly na trati;

tou dobou jel po silnici autem ze zastavky Krouna do zst. Skuteg;

v tom mu strojvedouci podbijeCky volal, ze jim Cargo ujelo a oni stoji pred
vjezdem;

tuto informaci sdélil telefonem vrchnimu mistru trati a dojel k vjezdovému
navéstidlu zst. Skutec;
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vzal si z auta oranzovou vestu a bézel zpét po trati asi 2 km proti pfedpokladané
jizdé osobniho vlaku;

po néjaké dobé navazal spojeni s tratmistrem a ten mu fekl, Ze osobni viak byl
zastaven signalem ,Generalni stop®;

na vjezdu vSech vozidel zpét do Zst. Skute¢ se dohodl! (v souladu s pfedpisem)
s tratmistrem;

to, Ze se musi vSechna vozidla pfed navratem spoijit, fekl vedoucimu posunu
CDC, vedoucimu ASP a SSP;

vedouci ASP a SSP mu sdélili, Ze jsou jiz svéSeni a &ekaji na svéseni s CDC;
po informaci, ze ke své&Seni nedoslo, volal vedoucimu posunu CDC, Ze maiji
poCkat u vjezdového navéstidla Zst. Skute€ na svéSeni a na pokyn pracovnika,
ktery jim dal rano rozkaz pro PMD vjet jako jedno PMD do Zst. Sutec.

vypravéi Zst. Zdarec u Skutée — v Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vypovédal:

@)

@)

o

dne 5. 11. 2019 si vzpomina na sjednavani PMD do zst. Skutec;

informace ohledné PMD se nezapisuiji;

s ohledem na Casovy odstup si nepamatuje, ktery zaméstnanec zadal o jizdu
PMD.

vedouci posunu CDC — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné vypovédal:

@)

funkci vedouciho posunu vykonaval 12 let, v sou€asné dobé pracuje ve funkci
vyprav€iho na viecce;

ve funkci vedouciho posunu ob¢as vypomaha;

nic nepodepisoval, domlouval s vedoucim praci, co se bude na trati délat;

po pfichodu do Zst. Zd'arec u Skutée mu vedouci praci, ktery byl na mist&, fekl,
co se bude dit a o spojeni pracovnich mechanismd se soupravou CDC do
jednoho PMD pfed jizdou;

obcas se néjaké jizdy PMD na nevyloucenou kolej v minulosti vyskytly;

nikdy podobnou jizdu PMD na trati Svitavy — Zd'arec u Skutée neabsolvoval;
jizdu PMD ze zst. Zdarec u Skutée do Skute uréité sjednaval strojvedouci
CDC;

pred jizdou dostal pouze ustni informace;

odhladku PMD po piijezdu do Zst. Skute¢ ze Zst. Zdarec u Skutée mél dat
strojvedouci CDC, ale nevi, jestli to tak skuteéné bylo;

nevi, kdo sjednaval dal$i jizdu PMD z Zst. Skute€¢ do km 38,00 smérem k Zst.
Cachnov;

pred dalSi jizdou dostal pouze ustni pokyn;

z 8ela PMD daval pokyny radiostanici strojvedoucimu CDC;

dojeli do ur€eného km na trati, pfesnou polohu si jiz nepamatuje, kde doSlo
k rozpojeni PMD;

na misté se domlouval s vedoucim praci o pohybu jim doprovazené ¢asti PMD;
nevédél o tom, Ze se maji ¢asti PMD spojit pfed jizdou zpét do Zst. Skutec;
pokyn k navratu mu dal tratmistr ze Skute, ktery mu dal pokyn k navratu
k vjezdovému navéstidlu zst. Skute€, odkud se ma ohlasit dispecerovi v Zst.
Svitavy;

u vjezdového navéstidla zst. Skute¢ komunikoval s dispeCerem v Zst. Svitavy
poprvé za celou jizdu, a to pfenosnou radiostanici;
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O O O O

po pfijezdu k odjezdovému naveéstidlu v zst. Skute€ byl na nastupisti pfitomen
pracovnik SZDC, ktery je odhlasil;

fyzickému odhlaseni pfitomen nebyl;

kdyz se pracovnik SZDC vracel od HDV, tak mu fekl, Ze nejsou celi;

nevi, kdo byl dopravcem PMD sloZzeného z HDV vice dopravcu;

dodal, ze k MU by nedoslo, kdyby si firma pracujici na trati nepodsypala vuz,
protoze pak se velmi spéchalo.

strojvedouci PMD na HDV fady 742 CDC — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI

mimo jiné vypovédél:

@)

O O O O

funkci vykonava pres 30 let;

na udrzbové prace na nevyloucenou kolej jako PMD jel poprvé;

pavodné& méla &ast CDC jet samotna;

nevédél, ze jedou na nevyloucenou kolej ve vlakoveé prestavce a ne ve vyluce;
jizdu ze Zst. Zdarec u Skutée musel sjednavat strojvedouci podbijeéky, ktery po
spojeni DV za nim pfiSel, aby nafoukal soupravu vzduchem, protoZe podbijeCka
nema takovy vykon;

na ¢elo PMD na podbije€ce poslal svého vlakvedouciho;

rozkaz k jizd®8 PMD ze Zst. Zdarec u Skutée mu donesl strojvedouci
z podbijecky, tento rozkaz nepodepisoval;

po pfijezdu do zst. Skute€ odhlaSoval PMD ¢lovék od tratovky, ktery potom
i sepsal rozkaz do vyluky;

dostal od néj cely seSit s formulafi s rozkazy, nahofe byl sepsany rozkaz pro
jizdu do km 38,00, ktery podepsal;

nevzpomina si, kdo podepsal rozkaz jako vedouci posunové Cety;

cely den komunikoval pouze se svym vlakvedoucim, a to pfes vysilacku;
nevzpomina si, jestli zaznamenal néjakou snahu o spojeni posunovych dilu pfed
navratem do zst. Skute€, nicméné v pribéhu praci na néj byla ¢ast tvofena
podbijeCkou a SSP najeta nékolikrat;

pokyn k navratu do zst. SkuteC dostal od vlakvedouciho;

odhlasku vyprav&imu po prijezdu do zst. Skute€ daval ¢lovék od tratovky, ktery
rano sepisoval rozkaz, pfed nim samotnym v8ak odhlasku nedaval;

za dodrzeni maximalni délky PMD dle TTP odpovida vedouci praci;

dale dodava, Ze rano bylo ve znacném spéchu, ze to nékdo celé délal poprvé;
rano po pfijezdu do zst. Skute€ rezijné mu bylo nékym sdéleno, zZe pfijel pozdé
a ze jestli se nestihne vCas odjet, Ze se cela akce muze zrusit.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nebyly na misté MU pfitomny.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Jizda PMD se Fidi dle pfedpisu SZDC D1, CAST CTVRTA, Kapitola IV., kde je mj.
v Cl. 2033 uvedeno: ,Zaméstnanec Zadajici o PMD ", ale jaky zaméstnanec zada neni
z pohledu funkce specifikovano (neuvadi se, kdo konkretne ma zadat o jizdu PMD).
VypravCi sepiSe se strojvedoucim rozkaz pro jizdu PMD a sjedna jizdu s vypravéim
sousedni stanice. Odjezd PMD na trat se provadi na navést odjezdového navéstidla. Po
pFijezdu PMD z traté provede strojvedouci PMD nebo povéfeny ¢len doprovodu (zpravidla
vedouci posunové Cety) odhlasku a ohlasi volnost tratové koleje.

Vzhledem k mnozstvi subjektu a jejich moznych kompetenci si DI vyzadala
gestorsky vyklad pfedpisu SZDC D1 se zaméfenim na CAST CTVRTOU, Kapitolu IV.
Posun mezi dopravnami.

Otazka DI: Kdo ma byt zaméstnancem Zadajicim o PMD v pfipadé sloZeni soupravy
z draznich vozidel vice dopravcl a pfitomnosti vice odborné zpusobilych osob nékolika
subjekta dle &l. 2033 predpisu SZDC D1?

Odpoveéd: ,0 jizdu PMD muze zadat strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla nebo
vedouci posunové cety."

Situace na misté: O jizdu PMD v pfipadé Useku Zdarec u Skutée — Skuted zazadala
nezjisténa osoba, z vysvétleni zameéstnancl nelze urcit, kdo zadal, a ani vypravéi v zst.
Zdarec u Skutée si to nepamatoval. Nicméné vzhledem k dal$imu prib&hu si mél zazadat
strojvedouci CDC, nebo vedouci posunu CDC. V prfipadé jizdy PMD v Useku Skute& — km
38,00 a zpét jizdu sjednaval tratovy strojnik SZDC na pokyn vrchniho mistra trati SZDC.
Pod pisemnym rozkazem byl podepsan strojvedouci CDC a jako vedouci posunové &ety
tratovy strojnik SZDC. Ten oviem PMD vibec nedoprovézel, mél jinou pracovni &innost
mimo déni v oblasti jizdy PMD. Vedouci posunu CDC, ktery byl na éele PMD, dostal
informace z rozkazu ustné.

Otazka DI: Kdo v pfipadé sloZeni soupravy tvofici PMD z vice HDV, na kterych jsou
pfitomni strojvedouci, je ,strojvedoucim®, jenZz podepisuje jediny rozkaz PMD pro
soupravu, a ktery vedouci posunové cety, pokud se u soupravy vyskytuje vice
zaméstnancu v této funkci, jediny rozkaz PMD spolupodepiSe?

Odpovéd’: ,Podle ustanoveni ¢léanku 60 predpisu SZDC D1, musi mit kazdy pracovni
kolektiv, ktery je sestaven minimalné ze dvou zaméstnancut, svého vedouciho. V pripadé,
Ze je posunovy dil PMD sestaven z vice hnacich vozidel, je pisemnym rozkazem
zZpravovan strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla a spolupodepisuje vedouci posunoveée
dety, ktery je ustanoven v souladu s &lankem predpisu SZDC D1 (odpovida dopravce, pod
jehoz hlavickou PMD jede).*

Situace na misté: Strojvedouci CDC, ktery trakéné zajistoval jizdu PMD, mé&l béhem jizdy
u sebe pisemné rozkazy. Pro prvni Usek jizdy ze Zst. Zdarec u Skutée do Zst. Skuted
rozkaz pro PMD nepodepsal. Podepsan byl strojvedoucim z ASP. Rovnéz vedouci posunu
CDC, ktery byl v &ele PMD, rozkaz nepodepsal. V druhém Useku ze Zst. Skuteé do km
38,00 a zpét byl rozkaz pro PMD podepsany strojvedoucim CDC, ale nikoliv vedoucim
posunu CDC (viz vyse).

Otazka DI: Kdo je odpovédny v pfipadé sloZeni soupravy tvofici PMD z vice HDV, na
kterych jsou pfitomni strojvedouci (eventualné i vice zaméstnancu ve funkci vedouci
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posunové &ety), za dodrzeni nejvy3si dovolené délky PMD, dle &l. 2023 piedpisu SZDC
D1?

Odpoveéd’: ,Odborné zpusobily zaméstnanec dopravce, pod jehoz hlavickou PMD jede.*
Situace na misté: Ucelena souprava PMD meéfila na délku celkem 207 m. Dle tabulek
tratovych pomeérl je vSak maximalni pfipustna délka nakladniho vlaku a PMD maximalné
169 m. JelikoZ jizdu PMD trakéné zajistoval strojvedouci CDC, mél zajistit dodrzeni
maximalni délky PMD. Pro samostatnou jizdu &asti PMD CDC by jeho délka 167 m
vyhovovala.

Otazka DI: Kdo je odpovédny v pfipadé sloZeni soupravy tvofici PMD z vice HDV, na
kterych jsou pfitomni strojvedouci (eventualné i vice zaméstnancu ve funkci vedouci
posunové Cety), za oznameni vyprav€éimu nebo dispeCerovi DOZ dle ¢l. 2123 predpisu
SZDC D1, ze PMD dojel do stanice cely?

Odpoveéd: ,Pokud neni vjezdové zhlavi stanice obsazeno vyhybkafem, oznami
strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla bezprostfedné po pfijezdu do stanice vypravéimu
pfimo nebo prostrednictvim vedouciho posunové cety, Ze PMD dojel do stanice cely.”
Situace na misté: Po pfijezdu PMD do Zzst. Skute¢ z zst. Zdarec u Skutée provedl
strojvedouci CDC telefonickou odhlasku dispederovi DOZ v Zst. Svitavy, a to
prostfednictvim mobilniho telefonu tratového strojnika SZDC, ktery bez prerugeni hovoru
nasledné sjednaval dalsi jizdu PMD. Hovor byl nahravan. Po pfijezdu ¢asti PMD z praci
proved| odhlasku tratovy strojnik SZDC, ktery byl podepsan na rozkazu PMD jako vedouci
posunové Sety. Dle vysvétleni strojvedouciho CDC se v8ak nedotazoval, jestli je PMD
cely. Z kamerového zadznamu lze usuzovat, Ze tratovy strojnik SZDC dle &asu hovoru
a ruchu nebyl pfitomen v dob& odhlasky na HDV CDC a nev$iml si, Ze v soupravé chybi
SSP a ASP. Pred pfijezdem dostal telefonickou informaci od vrchniho mistra trati, Zze PMD
viede do Zzst. Skute€ cely. Tuto informaci si vS8ak v redlu na misté s nejvétsi
pravdépodobnosti neoveril.

Otazka DI: Kdo je odpovédny v pripadé slozeni soupravy tvofici PMD z vice HDV, na
kterych jsou pfitomni strojvedouci (eventualné i vice zaméstnancu ve funkci vedouci
posunové Cety), za oznameni vypravéimu nebo dispecerovi DOZ dle ¢l. 2125 pFedpisu
SZDC D1, Ze tratova kolej je volna?

Odpoveéd’: ,Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla po uvolnéni tratové koleje (na
nakladisti, vle¢ce, po odstranéni SHV na 8§iré trati) ohlasi jeji uvolnéni vypravéim obou
sousednich stanic primo nebo prostrednictvim vedouciho posunové cety. Nema-li
strojvedouci (vedouci posunové Cety) moZnost ohlasit uvolnéni tratové koleje obéma
vypravCim pfimo, ohlasi jeji uvolnéni prostfednictvim jednoho z nich.”

Situace na misté: viz pfedchozi popis situace na misté.

Otazka DI: Popiste prosim, kdo mél jakou ulohu a jak méla vySe cela popsana situace
vypadat spravné dle pfedpisu SZDC D1, zejména z pohledu kapitoly IV posun mezi
dopravnami?

Odpoveéd’: ,Hodnoceni chovani zaméstnanct v jednom konkrétnim pfipadu je nad ramec
gestorského vykladu. Spravny postup sjednani jizdy PMD, dokumentace jizdy PMD,
zpraveni PMD pisemnym rozkazem a ohlaseni uvolnéni tratové koleje vcetné ohlaseni, Ze
PMD dojel do stanice cely je uveden v pfedpise SZDC D1. Uvedené &innosti musi
vykonavat odborné zplsobily zaméstnanec dopravce.

Otazka DI: Jedna-li se o PMD dle Cl. 2016 a), je mozné organizovat prace na trati ve
vlakové pauze podobné jako podle ¢asti desaté predpisu SZDC D1 — Vyluky (dle chovani
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a organizace pracovnikl se jednalo v podstaté o ¢innost jako ve vyluce)?

Odpovéd’ ,0 jizdé PMD pojednévaji ustanoveni ¢lénki 2015 az 2128 predpisu SZDC
D1, organizace prace na nevylouéené koleji na trati stanovuje predpis SZDC Bp1
a predpisy provozovatele drahy Spravy Zeleznic fady S s ohledem na vlastni prace na
dopravni cesté. Postupy pro zahajeni, ukonCeni a preruseni vyluky jak koleje, tak
trakéniho vedeni nad koleji, jizdy vozidel na vylouéené koleji atd. stanovi ¢ast desata
pfedpisu SZDC D1 — Vyluky. V élénku 3701 v této &asti pfedpisu SZDC D1 je stanoveno,
kdo odpovida za organizaci prace a posunu na vylouc¢ené koleji.”

Situace na misté: Udrzbové prace se provadély ve vlakové pauze na nevylouené
tratové koleji. Chovani zaméstnancu a organizace prace (i dle vysvétleni strojvedouciho
CDC) odpovidalo spie praci na vylougené tratové koleji.

Spravny postup vyplyvajici z gestorského vykladu:
+ strojvedouci CDC mél rano od vedouciho praci dostat veskeré informace potfebné
k jizdé PMD a nasledné praci na trati, jelikoz byl strojvedoucim ¢inného HDV;
+ z predpisu SZDC D1 pfimo nevyplyva, Zze ma strojvedouci zazadat o jizdu PMD;
* jelikoz jiz doslo ke sjednani jizdy PMD a rozkaz pro PMD byl podepsan
strojvedoucim ASP, mél strojvedouci CDC alespon pisemné potvrdit pfijeti rozkazu

k jizdé PMD ze Zst. Zdarec u Skutée a mél nechat vedouciho posunové éety CDC
rozkaz podepsat, jelikoz ten se pfi jizdé nachazel v ¢ele PMD;

+ po pfijezdu PMD do Zst. Skute& mél strojvedouci CDC provést odhlasku (proved])
a mél dostat dalsi informace pro sjednani jizdy PMD do traté se spolupodepsanim
od vedouciho posunové cety CDC (ktery se nachazel na ¢ele PMD);

+ pred navratem PMD z traté zpét do Zst. Skute¢ mél strojvedouci CDC zkontrolovat,
jestli je PMD cely a ve stejné sestavé, jako vyjel na trat;

+ po navratu celého PMD zpét do Zst. Skute€ mél provést odhlasku strojvedouci CDC
(nebo mél byt povéfen vedouci posunové Cety) a mél dostat dalSi informace pro
sjednani dal$i jizdy PMD do Zst. Zdarec u Skutée (nebo povéfit vedouciho
posunove cety).

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
. V pfijatém systému zajisStovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
Jednani zugastnénych zaméstnancd dopravce CDC a provozovatele drahy SZDC

vSak zpUsobilo nedodrzeni pravidel v provadécim aktu k systému zajisStovani bezpecnosti
provozovatele drahy, pfedpisu SZDC D1.

29



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, CDC
a provozovatele DV IDSC zu¢astnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Za obdobi 2018 a 2019 probéhla u vedouciho posunové Cety jedna kontrola se
zaméFenim na posun dne 27. 6. 2018 CDC s vysledkem bez zavad.

Za obdobi 2018 a 2019 probé&hly u strojvedouciho CDC 3 kontroly véeobecného
charakteru (technologie jizdy posunu, pouzivani zavaznych slovnich hlaseni pfi
komunikaci radiostanici, zkouska na pfitomnost alkoholu), posledni dne 20. 5. 2019,
a 1 kontrola zaméfrena na posun, vSechny s vysledkem bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Svitavy — Zdarec u Skutée, je
Ceska republika. Pravo hospodarlt s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Svitavy — Zdarec u Skutce,
byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 15356 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Dopravcem PMD bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 -
Hole$ovice, PSC 170 00.

Drazni doprava _ byla provozovana na =zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 18. 12. 2018, s uginnosti od 1. 1. 2019.

Drazni doprava _ byla provozovana na =zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo dne 18. 12. 2018, s G&innosti od 18.
12. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”,

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

LpDopravce je povinen:

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze.,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

.pDopravce je povinen:

g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy..

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFicinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 261 predpisu SZDC D1:

,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a didsledném
dodrzovani vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dal§ich opatfeni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani.

Kazdy zaméstnanec musi v prvni rfadé dbat o bezpecnost a poté presnost
(véasnost) dopravy. Toto ma prednost pred vdemi ostatnimi ¢innostmi.”;

&l. 264 predpisu SZDC D1*

,Ve smyslu predpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.

Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajiSténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.*;
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+ ¢&l. 1749 pism. e) pfedpisu SZDC D1:
»,Pred uvedenim vozidel do pohybu musi zaméstnanec fidici posun zajistit:
e) kontrolu svéSeni vozidel a zavéseni nebo zkraceni nepouzitych Sroubovek;*;

+ ¢&l. 2123 ptedpisu SZDC D1:
»,Pokud neni vjezdové zhlavi stanice obsazeno vyhybkarem, oznami strojvedouci
bezprostiedné po pfijezdu do stanice vypravéimu primo nebo prostfednictvim
vedouciho posunové Cety, Ze PMD dojel do stanice cely.”;

+ ¢&l. 206 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC Bp1;
.Povinnosti zaméstnancu Fidicich posun a vedoucich posunovych Cet:
a) seznamit vSechny zucastnéné na posunu s planem a postupem prace, zajistit
soulad jejich ¢innosti, ...

Povinnosti uvedené v bodé a) a c) jsou platné pro vedouciho posunové cCety, jen
v pripadeé, Ze ho jimi zaméstnanec fidici posun povéril.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ decentralizované ESA 11 s integrovanym TZZ AH-ESA 04, pro tratovy usek
Cachnov — Skute¢ a Borova u Politky — Cachnov, ma v zst. Cachnov platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: 0808/11-E.45, vydany DU dne 4. 1.
2011, s platnosti neomezenou.

i SZZ decentralizované ESA 11 s integrovanym TZZ AH-ESA 04, pro tratovy usek
Cachnov — Skute¢, ma v zst. SkuteC platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zarizeni, ev. €.: 0810/11-E.45, vydany DU dne 4. 1. 2011, s platnosti neomezenou.
Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:
« 7:30:28 h  zavedeni zakazu odjezdu na trat Cachnov — Skuteg;
« 7:30:34h  zavedeni $titku upozornéni pro trat Cachnov — Skuteg;
« 7:30:38 h obsazeni tratového Useku Cachnov — Skuteg jizdou PMD;
+ 14:14:54 h zavedeni pfikazu ,ZSKU* pro tratovy usek Cachnov — Skuteg, reset
pocCitaCe naprav indikujiciho obsazeni traté;
* 14:14:58 h  zadani potvrzovaci sekvence k pfikazu ,ZSKU*;
« 14:15:08 h indikace uvolnéni tratového useku Cachnov — Skuteé po resetu
pocitaCe naprav;
+ 14:15:21h odjezdové navéstidlo L2 v zst. Cachnov pro vlak Os 15356 v poloze
dovolujici jizdu;
+ 14:15:45h obsazeni Useku V5-6 v zst. Cachnov jizdou vlaku Os 15356;
« 14:15:58 h obsazeni useku Sk v zst. Cachnov jizdou vlaku Os 15356;
+ 14:16:15h obsazeni tratového useku Cachnov — Skute¢ jizdou vlaku Os 15356;
* 14:16:17 h  uvolnéni useku Sk v Zst. Cachnov jizdou vlaku Os 15356.
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Z rozboru stazenych dat ze SZZ/TZZ vyplyva, Ze vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ/TZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Komunikaci pfed MU zajiStovaly mobilni telefony, pfenosné radiostanice a TRS.
Hovory na a z dispeCerského pracovisté v zst. Svitavy byly nahravany (ReDat). Hovory
mobilnich telefonl a pfenosnych radiostanic nahravany nebyly. Z divodu korekce Casu
byly vyzadany vypisy hovorl z mobilnich telefon tratového strojnika a vrchniho mistra
trati. Srovnanim ¢€ast hovoru tratového strojnika s ¢asovymi udaji nahranych hovoru
(ReDat) byla provedena korekce ¢asti ReDat asi o + 2 min. a 40 s. Casové Udaje t&chto
nahranych hovoru jiz poté odpovidaly ¢asovym udajum ze zabezpeCovaciho zafizeni
a kamerového zaznamu.

Z kamerovych zaznamua kamery K1 ze zst. Skute€ vyplyva:
* 14:02:34 h  vstup tratového strojnika do zabéru z kamer;
* 14:02:49 h tratovy strojnik odchazi vlevo ke skladisti mimo zabér kamery;
*+ 14:08:53 h tratovy strojnik zacina telefonni hovor;
* 14:10:23 h ukonéeni telefonniho hovoru o délce 90 sekund:;
+ 14:12:31h vjezd PMD CDC do zabéru kamery;

* 14:13:23 h seskoé&eni vedouci posunu CDC ze zadatku sunutého dilu, probiha
zaCatek hovoru s tratovym strojnikem a zaroven podava informace
strojvedoucimu pfed zastavenim PMD;

+ 14:13:46 h tratovy strojnik odchazi ke konci PMD k HDV CDC;

« 14:13:52 h tratovy strojnik se rozbiha smérem ke konci PMD k HDV, zastaveni
PMD na 3. SK;

* 14:14:28 h  tratovy strojnik se nachazi v urovni HDV, ale mizi vlevo ze zabéru
kamery;

* 14:16:13 h Kk vedoucimu posunu €ekajicimu na nastupisti pfichazi neztotoznéna
osoba ve vystrazné bundé a zacina rozhovor;

 14:16:29 h  tratovy strojnik nastupuje na stanovisté strojvedouciho HDV;

* 14:16:55h vedouci posunu nastupuje na cCelni ploSinu prvniho sunutého DV,
posunovy dil za€ina sunout soupravu blize k odjezdovému naveéstidlu
L3;

* 14:17:09h zastaveni PMD;
* 14:17:41 h vystoupeni tratového strojnika z HDV, a bézi smérem k zaCatku PMD
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ke stani¢ni budové, nelze urcit, jestli netelefonuje;
* 14:18:05 h ukonceni hovoru mobilnim telefonem tratového strojnika;
* 14:18:56 h zacatek hovoru tratového strojnika mobilnim telefonem;
* 14:19:45h ukonCeni hovoru tratového strojnika.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.075-8 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8586/09-V.22, vydany DU dne 29. 7. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 7. 2019 s platnosti do 27. 1. 2020 se zjiSténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 914.075-7 mélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
11907/09-V.23, vydany DU dne 29. 7. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 27. 7. 2019 s platnosti do 27. 7. 2020 se zjiSténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

Motorova jednotka 814/914.075 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UniControls-Tramex, €. 9039. Pfi vyhodnocovani dat z rychloméru byla provedena ¢asova
korekce + 10 s, ¢asy nize uvedené jsou jiz po korekci.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 14:15:228 h vlak Os 15356 se rozjizdi ze zst. Cachnov (pravidelny odjezd
14:06 h), na draze 336 m stoupala rychlost na 45 km.h™";

+ 14:16:14 h dochazi k MU pfi jizdé kolem vjezdového navéstidla ,S* zst. Cachnov
(od Skutée) v km 37,240 v rychlosti 45 km.h™, nasledné rychlost
stoupala na 50 km.h™" na draze 330 m;

* 14:19:46 h odpad ventilu KBS-E vlivem pfijeti signalu ,Generalni stop®, zahgjeni
rychloginného brzdéni z rychlosti 50 km.h™", brzdna drahy byla 118 m;

* 14:20:00 h zastaveni vlaku v km 40,330 vevvzdélenosti 3 090 m od mista vzniku
MU (vjezdové navéstidlo S Zst. Cachnov).

HDV 742.428-6 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
7956/04-V.20, vydany DU dne 13. 4. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 4. 7. 2019 s platnosti do 4. 1. 2020 se zjisténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 742.428-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Hasler,
¢. 86313. Pfi vyhodnocovani udaji z rychloméru nebyla provedena Casova korekce. Pfi
srovnani ¢asu s kamerovym zaznamem ze zst. Skute€ byly vypocitany €asy po korekci
-1 min. 10 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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e 13:53:50 h rozjezd PMD na rychlost 30 km.h™, ujetd vzdalenost do zastaveni
6 300 m;

* 14:11:05h zastaveni PMD pfed vjezdovym navéstidlem ,L“ Zst. Skute¢;

* 14.12.20h rozjezd PMD do Zst. Skute¢, maximalni dosazena rychlost 20 km.h™,
ujeta draha do zastaveni 550 m;

* 14:13:50 h  zastaveni PMD na SK €. 3 v Zst. Skutec.

HDV 742.248-8 mélo platny Prukaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8670/03-V.20, vydany DU dne 19. 5. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 25. 9. 2019 s platnosti do 25. 3. 2020 se zjisténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.248-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Hasler,
€. 86356. HDV bylo ovladano pres kabel vice€lenného fizeni z HDV 742.428-6.

SHV 99 54 9425 004-7 (Stérkovy pluh SSP 100) mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ10965/06-V.32, vydany DU dne 17. 5. 2018. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 31. 5. 2018
s platnosti do 31. 5. 2020 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

SHV 99 54 9425 004-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Mirel.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
¢ 13:59:35h rozjezd PMD na rychlost 25 km.h™;
e 14:01:25h dosazena rychlost 25 km.h™;
e 14:14:05h zaregistrovano provozni brzdéni z rychlosti 25 km.h™";
* 14:15:40 h zastaveni PMD pied vjezdovym navéstidlem ,L“ Zst. Skutec.

SHV 99 54 9424 027-9 (ASP 08-275 UM 3S) mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ174022/16-V.22, vydany DU dne 23. 6. 2016. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 27. 5. 2019
s platnosti do 27. 5. 2020 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

SHV 99 54 9424 027-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Mirel. Casy
udavané rychlomérem byly korigovany o + 2 s v¢i ¢asum z rychloméru SSP 100, ktery
byl v Eele ¢asti PMD (v pfipadé provozniho brzdéni - 40 s).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
¢ 13:59:35h rozjezd PMD na rychlost 25 km.h™";
e 14:01:25h dosazena rychlost 25 km.h™;
e 14:14:05h zaregistrovano provozni brzdéni z rychlosti 25 km.h™";

(14

* 14:15:40 h zastaveni PMD pfed vjezdovym navéstidlem ,L“ Zst. Skutec.
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Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Pfed sunutim &asti PMD, tvofenym vyhradné DV dopravce CDC zpét do Zst.
Skutec, bylo ustnim pokynem vrchniho mistra trati (dle jeho podani vysvétleni) pfikazano
spojit vSechna DV do jednoho PMD a pfed vjezdem do zst. Skute€ se nahlasit dispeCerovi
DOZ v zst. Svitavy. Pfed vjezdem do Zst. Skute¢ se vedouci posunu CDC v &ele PMD
spojil s dispeCerem DOZ a ujistil se, Ze navést dovolujici vjezd do zst. Skute€ je urCena
pro n& Po prfijezdu &asti PMD CDC doslo k odhlaSce tratovym strojnikem
(vCetné ohlaseni volnosti tratové koleje), i kdyz se nepresvédCil, Zze je PMD cely,
anaslednd k resetu pocitate naprav v mezistaniénim useku Cachnov — Skuteé
dispegerem DOZ a k postaveni vlakové cesty pro Os 15356 ze zst. Cachnov. Po informaci
od tratového strojnika o neuplnosti PMD dispeCer DOZ v zst. Svitavy pouzil funkci
,Generalni stop“ pro zastaveni vlaku Os 15356, z dlvodu obsazeného mezistani¢niho
useku Casti PMD.

Pro jizdu PMD do tratového useku Cachnov — Skute& byl sepsan rozkaz pro PMD.
Bylo zapsano Cislo PMD 845 649 a vyplnéna Cast 8 (Zelezni¢ni prejezdy byly funkéni,
nebylo tfeba vypliiovat st 6). V &asti 8 byl zapsan smér jizdy k zst. Cachnov, nejdale do
km 38,00 a zpét a navrat do Zst. Skute€¢ nejpozdéji ve 14:00 h. V kolonce podpis
strojvedouciho byl nejprve uveden podpis tratového strojnika a poté strojvedouciho CDC.
V kolonce pro podpis vypravciho nebo tratového dispecCera bylo zapsano jméno dispecera
DOZ. Obsah rozkazu pro PMD byl nahran na zaznamové zafizeni ReDat. V rozkazu
chyb&l podpis vedouciho posunové &ety CDC, ktery dostal informace ustné od
strojvedouciho CDC.

Udrzbové prace na trati probihaly na zakladé ramcové smlouvy se zhotovitelem
Chladek a Tintéra Pardubice, na konkrétni usek byla sepsana dil¢i smlouva. Prace
provadéla najata firma Rekop s.r.0. (smlouva v zasadé umozriuje poddodavatele), ktera si
najala tratovou mechanizaci ASP a SSP (Hrochostroj a.s., provozovatel IDSC) a soupravu
na sypani $térku od CD Cargo. Na zakladé diléich smluv a objednavek mezi spoleénostmi
nebylo mozno stanovit pfesny rozsah praci (jedna se o standardni smlouvy ve
stavebnictvi). Nicméné zde vyplynuly urcité nedostatky v ramci komunikace mezi
jednotlivymi subjekty bezprostfedné pfed zapocletim praci (komunikacni Sum, predavani
informaci). Rovnéz se zde vyskytla DV vice dopravcu a bylo nutno ur€it (i na zakladé
gestorského vykladu), ktery dopravce odpovida za vozbu PMD. V pfipadé v€asného
predani potfebnych informaci a pInéni si povinnosti plynoucich z predpisu SZDC D1 k MU
nemuselo dojit.

Zjisténé jednani a konani zaméstnancu riznych subjektd vypadalo nasledovné:
+ nezji$tdna osoba si zazadala o jizdu PMD ze Zst. Zd'arec u Skutée do Zst. Skuteg;
* rozkaz pro PMD podepsal strojvedouci z ASP;
+ vzhledem ke spojeni souprav CDC a SHV byl poté predan rozkaz pro PMD
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strojvedoucimu CDC;
strojvedouci CDC s vedoucim posunové &ety v &ele PMD vedli PMD do Zst. Skuteg;

strojvedouci CDC proved! odhlasku a ohlasil uvolnéni tratové koleje dispederovi
DOZ do zst. Svitavy;

soudasné tratovy strojnik SZDC zazadal o jizdu PMD ze zst. Skute¢ do km 38,00
a zpét, avSak nebyl povéren strojvedoucim CDC;

na rozkaze pro tuto druhou jizdu byl podepsan strojvedouci CDC a tratovy strojnik
SZDC, chybél podpis vedouciho posunoveé ety CDC;

PMD do mezistaniéniho Useku Skute¢ — Cachnov vedl strojvedouci CDC
s vedoucim posunové Cety CDC v Cele;

v tratovém useku doSlo k rozpojeni soupravy PMD a zafatku udrzbovych praci,
které si Fidil vrchni mistr trati a vedouci praci;

pfed koncem praci doSlo k nechténému podsypani jednoho TDV fady Faccs
Stérkem;
vrchni mistr trati poveéfil tratoveho strojnika, Cekajiciho v zst. Skutec, o provedeni
odhlasky a zazadani o dalSi jizdu soupravy jako PMD ze zst. Skute€ do zst. Zdarec
u Skutce;

po vyprosténi TDV vydal vrchni mistr trati SZDC ve spolupraci s vedoucim praci
ustni pokyn vedoucimu posunové ety CDC a strojvedoucim z ASP a SSP ke
spojeni DV zpét do jednoho PMD;

vedouci posunové ety CDC mél tento pokyn predat strojvedoucimu CDC;

vedouci posunové dety CDC ve svém vysvétleni tvrdi, Ze pokyn ke spojeni DV
nezaznél;

pred spojenim DV do soupravy PMD se Cast fizena strojvedoucim CDC rozjela zpét
k zst. Skutec, aniz by se strojvedouci CDC presvédcil, ze je PMD cely a v sestavé,
v jaké cely PMD vedI;

strojvedouci z SSP kontaktoval vedouciho praci, ktery pfedal informaci o nespojeni
vrchnimu mistru trati;

vrchni mistr trati dle svého vysvétleni kontaktoval vedouciho posunové éety CD
a udelil mu pokyn ke spojeni soupravy pred vjezdovym navestidlem L zst. Skutec.
Vedouci posunové ¢ety CDC vS8ak ve svém vysvétleni takovy pokyn popfel;

PMD tvoreny pouze DV CDC bez SHV vjel po dohodé& s dispe¢erem DOZ do Zst.
Skutec;

tratovy strojnik SZDC proved! dle pokynu (viz vysSe) odhlasku a zacal zadat o dalSi
jizdu PMD, aniz by byl povéfen strojvedoucim CDC;

tratovy strojnik SZDC se pied odhlaskou nezeptal strojvedouciho PMD, zda-li je
PMD cely;

dispeCer DOZ v zst. Svitavy po odhlasce resetoval poCitaCe naprav v tratovém
useku Cachnov — Skute€ a postavil viakovou cestu ze Zst. Cachnov pro Os 15356,
ktery vzapéti odjel;

SHV mezitim zastavila u vjezdoveho navestidla L zst. SkuteC a strojvedouci SSP
ohlasil vrchnimu mistru trati, Zze souprava CDC se pfed nimi nenachazi;

vrchni mistr trati SZDC kontaktoval mobilnim telefonem tratového strojnika SZDC
a sdélil mu, ze PMD neni cely a na trati zGstala SHV;
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» vedouci praci po obdrzeni informace od vrchniho mistra trati, Ze na trati zlstala
SHV, béZel od vijezdového navéstidla L zst. Skute€ vstfic vlaku Os 15356, aby mu
dal navést ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky*;

+ tratovy strojnik SZDC telefonicky kontaktoval dispedera DOZ s tim, Ze tratovy Usek
je stale obsazen SHV,

» dispeCer DOZ pouzil funkci ,Generalni stop“ a zastavil vlak Os 15356 pfed
zastavkou Krouna.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
» tratovy strojnik provedl odhlasku za ¢&asti pivodniho PMD v Zst. Skute€
a nepresvedcil se, Ze PMD dojel cely; navic nebyl opravnén k této Cinnosti;
+ strojvedouci CDC si neplnil povinnosti vyplyvajici z pfedpisu SZDC D1.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Z vysvétleni zaméstnancl vyplyva, Ze vrchni mistr trati v sou€innosti s vedoucim
praci vydal ustni pokyn ke spojeni jednotlivych ¢asti PMD do jednoho PMD a potom
k navratu zpét do zst. Skute€. Tento pokyn potvrzuji strojvedouci z ASP i SSP. Pokyn
obdrzel i vedouci posunu CDC, ktery oviem tvrdi, Ze pokyn spojit se do jedné soupravy
mu dan nebyl. Tuto skuteCnost vSak nebylo mozno ovéfit, nebot nebyla nikde
zaznamenana. Rovnéz vrchni mistr trati dal pokyn mobilnim telefonem tratovému
strojnikovi do Zst. Skute€, Ze po pfijezdu PMD ma okamzité provést odhlasku a sjednat
dal$i jizdu do Zst. Zdarec u Skutée. Tato skuteénost rovnéz vychazi z podani vysvétleni
zaméstnancul a nebylo mozné ji ovéfit z jinych zdroju.

Komunikace mezi vypravéim DOZ v zst. Svitavy, tratovym strojnikem
a strojvedoucim Os 15356 byla nahravana zafizenim ReDat umisténym v Zst. Svitavy.
Cas nahravek bylo nutno korigovat s vypisy hovorli z mobilnich telefond tratového
strojnika a vrchniho mistra trati, porovnanim s kamerovym zaznamem kamery K1 v Zst.
Skuteg, s asem archivu SZZ/TZZ a 6asem z rychlomér( zudastnénych HDV. Casy
uvedené nize jsou Casy zapsané ReDatem po korekci + 2 min. a 40 s (poznamka D —
dispeCer DOZ, TS - tratovy strojnik, S — strojvedouci vlaku Os 15356, SPMD -
strojvedouci PMD CDC, DCDP — dispe¢er CDP Praha). Jména u&astnikd hovoru jsou
v textu nahrazena tfemi teCkami.

Hovor v 7:24:10 h, délka zaznamu 2 min. 44 s, hovor je veden z telefonu tratového
strojnika dispec¢erovi DOZ Svitavy:

D: ,Dispecer Svitavy..., pfijem.*;

SPMD: ,845 631 ve Skutci, jsme celi, tratova kolej volna.*;

D: ,Ja tomu rozumim.*,

D: ,Ja tomu rozum/m dojel jsi celej, tratova kolej je volna a chces jet dal smérem na
Cachnov a do kilometru nebo,...az do Cachnova?*;

SPMD: ,Pojedeme do kilometru, ja to tady predam, jJo, tady tratovce.;

D: ,Dobre.*;
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TS: ,Zdravim, tady..., tratovka Skutec.*;

D: ,Ano, tady..., pfijem.*,

TS: ,A dobry den. TakzZe ja s nima pojedu, jako od tratovky, tady s tim haCapérkem, takze
pojedu do kilometru 38 na celou pauzu, jo?*,

D: , 38 celych do 13.50 nebo az do dvou?*;

TS: ,AZ do dvou, pokad to de, do dvou...“;

D: ,Do dvou...";

TS: ,... a budeme sypat Stérky, jo?";

D: ,A zpatky se budete stahovat teda do Skutée, a kdyz tam prijedete, do Skutce..."

TS: ,Zpatky do Skutée a potom, potom jako PMD se prejede zase zpatky, zpatky do
Zd'4arce, tam se budou riako, nato rozdélovat a rozjizdet pry¢.";

D: ,Dobfe, rozumim a jeSté se s vama chci domluvit, az pfijedete zpatky do ty Skutce, tak
to pak budete sunout do Zd’4rce nebo...?";

TS: ,A4, to upiné nevim, pravdépodobné, pravdépodobné jo. Jo, ale to feknu jesté, az se
ohlasim.";

D: ,Dobre, takZe neni problém, takze ja si nachystam teda rozkaz.";

TS: ,NO6, né, nd...";

D: ,Pro PMD ze Skutée smér na Borovou, na Cachnov teda.";

TS: ,Na Cachnov, ano.“

D: ,Tak, udélame lichy Cislo, takZe to bude rozkaz pro PMD 845 649.",

TS:,845 649.%

D: ,Ano. Jizda PMD je dovolena smérem Zst. Cachnov.";

TS: ,Jizda PMD povolena smér Zst Cachnov.";

D: ,Jizda PMD je dovolena do km 38,0 a zpét.";

TS: ,Jizda PMD povolena do km 38 nula nula a zpét.";

D: ,Jizda PMD, jizdu PMD ukoncete v Zst. Skute¢ nejpozdéji ve 14:00.%;

TS: ,Jizdu PMD ukoncete v Zst. Skute¢ nejpozdéji ve 14:00.";

D: ,Tak, dneska je 5. 11. 2019 dispecer ..., hovor je zaznamenavan.”,

TS: ,Ano, ve Skutéi rozumél...";

D: ,Pojedeme na barvu, jo?*,

TS: ,A pojedeme na barvu, dobry, tak jo, diky.";

D: ,Takjo.",

D: ,Tak zatim.";

TS: ,Zatim.".

Hovor ve 13:56:46 h, délka zaznamu 1 min. 12 s, hovor je veden od dispec¢era DOZ
Svitavy na mobilni telefon tratového strojnika:

TS: ,(jméno), tady PMD v Krouné, na zastavce. Ted’ jsem Vam chtél volat, mame, mame
technickou zavadu a stihneme to sjet do Skutc¢e az tak ve Ctvrt. Bude to velkej probléem?”;
D: ,To je 10 minut zpoZdéni u viaku.",

TS: ,No, ja vim, no. Ale bohuZel, nasypal se nam, nasypal se nam $térk pod viz a mame
s tim problém. No, ale méli bysme to snad stihnout do ctvrt, no.“;

D: ,Takze to prodlouzite, dobre.*;

TS: ,Prodlouzime, no, no. Ted jsem Vam chtél volat.“,

D: ,No, co se da délat.”;

TS: ,No, omlouvam se, no. Bohuzel .“;

D: ,No, tak asi to neni naschval, ze jo. Ale budu to muset napsat.”;

TS: ,Jo, jasné. Dobre. Tak jo.*;
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D: , Tak jo.".

Hovor ve 14:07:05 h, délka zaznamu 52 s, hovor je veden z mobilniho telefonu
tratového strojnika dispecerovi DOZ Svitavy:

D: ,Dispecer Svitavy.”,

TS: ,No, tady PMD.. .tratovka, ja vam volam, uz se vracime,chtéli bysme to po prvni ve
Skuté&i, protoze my jsme dlouhy a vodjet pfed viakem do Zdarce na patou, protoze jsme
dlouhy, no (dale nebylo rozumét).";

TS: ,No, mize po tfeti, muze po treti, ale nevyhnem se tady s vlakem, Ze jo, jsme
dlouhy.*;

D: ,Ja to chapu, ja to chapu, ale treti kolej je delsi o 10 metri. Mam to teda postaveny
zatim na treti, kdyby se to nedalo néjak vyresit a museli bysme to rozposunovat, ale neni
problém s vama odjet pry¢, jo. Protoze jizdni doba je néjakejch 15 minut... (nezietelné,
pleteni se do hovoru od TS).;

TS: ,Dobre, dobre, jenom Ze jsme dlouhy, abyste to védél, ze, ze... ;

D: ,Jeli jste tam taky a taky se nevesli.%,

TS: ,Dobry, dobry, fajn, tak jo, dékuju. Tak zatim.".

Hovor ve 14:14:32 h, délka zaznamu 1 min. 35 s, hovor je veden od dispec¢era DOZ
na telefon trat'ového strojnika:

TS: ,Takze PMD 845 649 ve Skutci, jsme celi, tratova kolej volna.”,

D: ,Ja tomu rozumim, PMD 845 649 ve Skutci, tratova kolej volna, dojeli jste celi, rozumim
tomu.";

TS: ,Ano.";

D: ,Postavil jsem motoracku hnedka, aby moh jet.";

TS: ,Jasné.";

D: ,A napiSte si rozkaz.",

TS: ,Jo, moment,...tak mizeme.";

D: ,Tak rozkaz pro PMD 845 784.";

TS:,845 784.";

D. ,Tak, jizda PMD je dovolena smérem Zst. Zd'arec u Skutée.”;

TS: ,Jizda PMD je povolena smér zst. Zd'arec u Skutée.";

D: ,Jizdu PMD ukonéete v Zst. Zdarec u Skutée nejpozdéji ve 14:30.%;

TS: ,Jizdu PMD ukonéete ve Zdarci u Skutée nejpozdéji ve 14:30.";

D: ,Dneska je 14., teda, kecam, 5. 11. 2019 dispecer ..., hovor je zaznamenavan.",
TS: ,Ve Skutéi rozumél ...";

D: ,Jedeme na barvu a svitim jo?";

TS: ,Jedeme na barvu, jo, jedem, tak jo, diky, zatim nashle.";

D: ,Barva je tam, jo? Mdzeme jezdit.";

TS: ,Jo dobry, dobre..

Hovor ve 14:18:41 h, délka zaznamu 56 s (¢as uveden na panelu TOP), hovor je
veden od dispec¢era DOZ Svitavy na mobilni telefon tratového strojnika v zst. Skutec¢
(¢as 14:16:00 h je ¢as ReDatu). Hlas tratového strojnika je znaéné udychany:

TS: ,No, tady PMD, ja vam volam, tam vostala podbijecka a...“;

D: ,Coze?";

TS: ,Voni se méli u vjezdu spojit a nespajili se, Ze jo, na trati...";

D: ,Kde je?*,
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TS: ,U vjezdu,... no jesté... (neni Cisté rozumét).";

D: ,Tak at jede dovnitr, ja vlak mam vlak na trati, vlak uz vodjel.";

TS. ,No jasné, ale za nim jede ten, za nim, za nim jede.";

D: ,At okamZité vjede ta podbijeCka do Skutce.";

TS: ,No, ta jede, ale oni méli byt spojeny, Ze jo, jako jeden...";

D: ,A tak kde je tedka?"

TS: ,My jsme tedkon s nakladem, ona je nad Skutci, Ze jo...oni se nespojili nad Skutci."...
TS: ...,No, on ted ujel, ujel jenom Cargo, Ze jo...“.

Hovor ve 14:20:22 h, délka zaznamu 19 s, hovor je veden od dispe¢era DOZ Svitavy
strojvedoucimu viaku Os 15356:

S: ,16356 prfed Krounou na pfijmu, zasahnul stop.";

D: ,Prosim té ano, zustari stat, mam problém, jo? Nehejbej se.";

S: ,Méam zustat, dobre.";

D: ,Zastan stat, nehejbej se, nehejbej se, ja ti to pak feknu.".

Hovor ve 14:21:18 h, délka zaznamu 52 s (¢éas uveden na panelu TOP), hovor je
veden od dispe€era DOZ Svitavy dispecerovi CDP Prerov (€as 14:18:38 h je ¢as
ReDatu):

DCDP: ,Ano, posloucham."

D: ,Tady doSlo k problému, dostal jsem odhlasku za vlakem, za PMD, ktery bylo ve Skutci,
ale bohuzel na trati ztstala podbijeCka, takZe jsem odjel do obsazenyho useku.",

DCDP: ,Uzasny.";

D: ,Vlaky jsem zastavil.",

DCDP: ,Zastavil jste, v kolik hodin? Bylo 15...";

D: ,Generalni stop jsem aktivoval ve 14:19, 4 minuty po odjezdu viaku z Cachnova.";
DCDP: ,, 714 hodin 19, dobre, zavolejte to vedoucimu, bude urcité chtit...";

D: ,Ano, ano, zavolam.";

DCDP: ,...vedét k tomu je$té néjaké véci.”;

D: ,Ano, ano, zavolam, ano.“.

DI provérovala rovnéz zpusob komunikace mezi vrchnim mistrem trati a tratovym
strojnikem tak, jak dotyCni vypovédéli v Zapisu se zaméstnancem, a to vypisem ze
vzajemnych hovoru jejich sluzebnich mobilnich telefonu:

* 13:39h hovor tratovému strojnikovi, délka hovoru do 1 min.;

e 13:50h hovor tratovému strojnikovi, délka hovoru do 1 min.;

e 13:59h hovor vrchnimu mistru trati, délka hovoru 1 min. 9 s;

¢ 14:05h hovor vrchnimu mistru trati, délka hovoru 1 min. 10 s;
« 14:09h hovor vrchnimu mistru trati, délka hovoru 1 min. 14 s;
* 14116 h hovor tratovému strojnikovi, délka hovoru 1 min. 12 s;
« 14:23 h hovor vrchnimu mistru trati, délka hovoru do 1 min.

Vv s

a délka do 1 min.) nejsou od mobilniho operatora poskytovany.

Pfi zastaveni &asti PMD CDC u vjezdového navéstidla L Zst. Skute¢ doslo dle
vysvétleni vedouciho posunové cety ke spojeni mezi vedoucim posunové Cety
a dispeCerem DOZ v zst. Svitavy z pfenosné radiostanice a k dotazu, jestli navéstni znak
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,40 km.h™" a vystraha“ plati pro PMD. Tento hovor nebyl nahran.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
+ provedeni odhlasky tratovym strojnikem SZDC, ktery vSak nebyl strojvedoucim

nebo vedoucim posunove Cety PMD (byl ale povéfen timto Ukonem vrchnim
mistrem trati bez informovani strojvedouciho PMD nebo vedouciho posunu CDC).

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 15356, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 12:08 h, odpodinek pred
sménou vice nez 12 h;

» strojvedouci v zacviku vlaku Os 15356, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 12:08 h,
odpocinek pfed sménou vice nez 12 h;

+ strojvedouci CDC, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 4:36 h, odpo&inek pfed smé&nou
46 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana dle moznosti a postupu opravnych
praci na trati;

» strojvedouci SSP IDS Cargo, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpocinek pred
sménou vice nez 12 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle moznosti
a postupu opravnych praci na trati;

» strojvedouci ASP IDS Cargo, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpocinek pred
sménou vice nez 12 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle moznosti
a postupu opravnych praci na trati;

» 2. strojvedouci ASP IDS Cargo, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpocinek
pfed sménou vice nez 12 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle moznosti
a postupu opravnych praci na trati;

« vedouci posunu CDC, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpocdinek pied
sménou 72 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana dle moznosti a postupu
opravnych praci na trati;

« tratovy strojnik SZDC, ve smé&né dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpoginek pied
sménou 8 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle moznosti a postupu
opravnych praci na trati;

+ vedouci mistr trati SZDC, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpoginek pred
sménou 8 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle moznosti a postupu
opravnych praci na trati;

+ dispeger DOZ Svitavy SZDC, ve sméné dne 5. 11. 2019 od 6:00 h, odpoginek pred
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sménou 48 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle provoznich moznosti
a dle turnusu.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancll provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 11. 2019 doslo ve 14:16 h k nezajisténé jizdé vlaku Os 15356 ze Zst.
Cachnov do mezistaniéniho Useku Cachnov — Skuted. Ten byl po pfed&asné dané
odhlasce PMD a nasledném resetu pocitaCe naprav stale obsazen SHV ASP a SSP, které
se nespojily po provedenych pracich se zbytkem PMD dle vydaného rozkazu pro PMD.
Vlak Os 15356 byl zastaven funkci ,Generalni stop“ dispeCerem DOZ v zst. Svitavy, ktery
Fidi dopravu na trati Svitavy — Zdarec u Skutée. Celo vlaku Os 15356 zastavilo v km
40,330, mezi nim a stojicimi mechanismy zbyvalo 8,608 km. Nedo$lo k ujmé na zdravi ani
ke Skodé.
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4.2 Rozbor

4.21 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 5. 11. 2019 odjel ze Zst. Zdarec u Skutée PMD do Zst. Skute¢ slozeny z ASP
provozovatele IDS Cargo (vlastnik Hrochostroj a. s.), SSP provozovatele IDS Cargo
(vlastnik Hrochostroj a. s.), 2x HDV fady 742 spojenych do viceclenného fizeni dopravce
CDC a 11x TDV fady Faccs dopravce CDC. O PMD zazadal nezjistény zaméstnanec
(predpis SZDC D1 nespecifikuje konkrétni funkci zaméstnance). Jizdu trakéné zajistoval
strojvedouci CDC a na &ele sunutého PMD byl pfitomen vedouci posunové éety CDC,
ktery daval pokyny pfenosnou radiostanici strojvedoucimu CDC. PMD mél délku 207 m,
TTP pro zminény tratovy usek vSak povoluji maximalni délku nakladniho vlaku nebo PMD
169 m. Rozkaz pro PMD podepsal strojvedouci ASP s tim, Ze bude fidit DV v ¢ele PMD.
Rozkaz vak byl nakonec predan strojvedoucimu CDC, ktery zajistoval PMD trakéné
a seznamil se tak s pokyny k jizd&. Dle vysvétleni strojvedouciho CDC to bylo z toho
divodu, Zze ASP nebyla schopna natlakovat celou soupravu vzduchem (nedostatecny
vykon) a také &asovou tisni kvali (dle vysvétleni strojvedouciho CDC) udajné pozdnimu
prijezdu vlakové &ety CDC. Vedouci posunové éety CDC rozkaz nepodepsal (i kdyz
predpis SZDC D1 striking neuvadi, Ze musi byt podepsan, v tomto pfipadé podepsan byt
mél, protoZze se nachazel v ¢ele PMD), informace z rozkazu pro PMD mu byla pfedana
ustné. Timto byli strojvedouci z ASP a SSP zprosténi povinnosti tykajicich se fizeni DV,
pfipadné jako Clenové posunové Cety (na dopravé a organizovani PMD se dal nijak
nepodileli).

Po pfijezdu PMD do Zst. Skuteg pfistoupil na stanovisté strojvedouciho CDC tratovy
strojnik SZDC, ktery byl povéfen vrchnim mistrem trati SZDC zazadanim o jizdu tohoto
PMD ze Zst. Skute€ do km 38,00 a zpét. Z mobilniho telefonu tratového strojnika byla
dispe&erovi DOZ Svitavy strojvedoucim CDC sdélena informace o dojeti celého PMD do
zst. Skute€ a dale informace o tom, Ze tratova kolej je volna. Ten pak predal mobilni
telefon zpét tratovému strojnikovi, ktery pozadal o PMD (hovor nebyl preruSen). Po
zapsani rozkazu pro PMD tratovym strojnikem tento rozkaz podepsal v kolonce uréené
strojvedoucimu a strojvedouci CDC podepsal rozkaz jako strojvedouci vedle podpisu
tratového strojnika. Tratovy strojnik vSak nebyl vedoucim posunové cCety a rozkaz
podepisovat nemél. PMD byl sjednan do km 38,00 s navratem nejpozdéji ve 14:00 h zpét
do zst. Skute€. Informace ze sepsaného rozkazu pro PMD byly sdéleny vedoucimu
posunové &ety CDC rovnéz ustné. Vedouci posunové &ety CDC mél i v tomto pfipadé
rozkaz podepsat. Tratovy strojnik SZDC opustil stanovi§té HDV CDC a 3el se vénovat
pfevozu materialu sluzebnim automobilem do Zst. Hrochlv Tynec, jak mél ten den
v popisu své prace. Do Zst. Skute€ se vratil az kolem 13:30 h.

PMD vyjel ze Zst. Skute¢ ve stejné sestavé smérem k zst. Cachnov. Po pFijezdu
k zastavce Predhradi se (dle vysvétleni vedouciho praci z firmy Rekop) PMD rozdélil
a zaCaly udrzbové prace (sypani Stérku, podbijeni a uprava Stérkového loze). Jizdu
jednotlivych DV si mél v ramci pojizdéni mezi pracovnimi misty fidit vrchni mistr trati.
Vzhledem k odmitnuti podani vysvétleni vrchnim mistrem trati pro DI se skuteCnost
0 zpUsobu organizovani posunu v dobé manipulaci a jizd rozdélenych DV na Siré trati
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nedala plné ovéfit. Pfed koncem praci doslo pfi vysypavani stérku z jednoho DV fady
Faccs k podsypani tohoto DV velkym mnozstvim Stérku (zavada pfi uzavirani vysypnych
klapek) a naruSeni prujezdného prafezu a sjizdnosti traté v misté vysypani. Z dlvodu
nutnosti odstranéni Stérku ruéné doslo ke zpozdéni navratu celého PMD zpét do Zst.
Skutec.

O ddvodu zpozdéni byl informovan tratovy strojnik SZDC od vrchniho mistra trati
mobilnim telefonem. Na pokyn vrchniho mistra trati mél tratovy strojnik provést oznameni
o celistvosti PMD, nahlasit volnost tratové koleje a pozadat dispeCera DOZ Svitavy o dalSi
PMD ze Zst. Skute¢ do Zst. Zdarec u Skutée. Tratovy strojnik informoval mobilnim
telefonem dispeCera DOZ Svitavy, Zze zpozdéni bude maximalné 15 min. V tu dobu jiz
vyékaval na odjezd v Zst. Cachnov vlak Os 15356 tvofeny motorovou jednotkou
Regionova. Ve vlaku Os 15356 byl tou dobou pfitomen uzZ pouze strojvedouci,
strojvedouci v zacviku a vlakvedouci, cestujici se ve vlaku jiz nenachazeli.

Po odstranéni vysypaného Stérku pfed navratem PMD do Zst. Skute€ dal vrchni
mistr trati po dohodé s vedoucim praci ustni pokyn strojvedoucim z ASP, SSP
a vedoucimu posunové &ety CDC k tomu, Ze se vdechna DV maji pied navratem z traté do
zst. Skutec€ spojit a v souladu s rozkazem pro PMD se jako jeden posunovy dil tvofici PMD
vratit. Timto pokynem pfechazi povinnosti tykajici se jizdy a dodrZzovani sepsaného
rozkazu zpét na strojvedouciho CDC, pfipadné& néktera povéfeni na vedouciho posunové
Sety CDC (jiz se nejedna o jizdu posunu v ramci Gdrzbovych praci). Dle vysvétleni
strojvedoucich z ASP a SSP doslo k jejich najeti na soupravu CDC, ale v momenté&, kdy
chtéli soupravy svésit, doslo k odjezdu ¢asti PMD tvoficiho posunovy dil s DV dopravce
CDC. O této skutenosti byl telefonicky informovan vedouci praci, ktery prostfednictvim
vrchniho mistra trati kontaktoval (dle vysvétleni Ustn&) vedouciho posunové &ety CDC,
ktery dostal pokyn, Ze maji poCkat u vjezdového navéstidla zst. Skute€ na spojeni vSech
DV.

Vedouci posunové ety CDC ve svém vysvétleni pro zaméstnavatele a v podani
vysvétleni pro DI vypovédél, Ze o tom, Ze by mélo dojit ke spojeni DV dopravce CDC
a ostatnich DV, tvoficich plivodni sestavu PMD, nevédél. Strojvedouci CDC pro DI rovnéz
vypovédél, ze o spojovani nevédél (informace mu udajné nebyla vedoucim posunové Cety
CDC predana), protoze po celou dobu praci komunikoval pouze s vedoucim posunové
Sety. Rovnéz vypov&dél, e mechanismy byly b&hem praci najeté na soupravu CDC
nékolikrat. Pfed uvedenim PMD do pohybu smérem zpét k Zst. SkuteC méla probéhnout
kontrola svéSeni soupravy, a to bud vrchnim mistrem trati, nebo vedoucim posunové Cety
CDC v souladu s &lankem 1749 predpisu SZDC D1. Daéle se situace vyvijela nasledovné:

» vedouci praci informoval telefonicky strojvedouci SHV ASP a SSP o tom, zZe ¢ast
PMD tvofena DV CDC na né& pocka u vjezdového navéstidla L Zst. Skute¢ (kde
mélo probéhnout spojeni DV opét do PMD);

+  béhem jizdy SHV k vjezdovému navéstidlu doslo k vjezdu DV CDC do Zzst. Skuted
po domluvé s dispe¢erem DOZ (vjezd na navést ,rychlost 40 km.h™" a vystraha®);

+ vjezd DV CDC byl domluven rozhovorem z prenosné radiostanice vedouciho
posunové éety CDC v &ele &asti PMD CDC (hovor nebyl nahran).

Po pFijezdu do Zst. Skute& zastavilo &elo &asti PMD, tvofeného DV CDC, na 3. SK
u odjezdového navéstidla L3. Z kamerového zaznamu je patrné, ze tratovy strojnik po
kratké komunikaci s vedoucim posunové Cety odchazi a nasledné bézi na konec Casti
PMD k HDV, kde se ztraci vlevo vedle HDV ze zabéru. Informovani o celistvosti PMD po
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navratu do zst. Skute€ a sdéleni o volnosti trati probéhlo nestandardné. Ze zaznamd
hovort mobilniho telefonu tratového strojnika a z ReDatu vyplynulo, Ze hovor, v némz jsou
vySe uvedené bezpeclnostni informace obsazeny, zahajoval dispeCer DOZ Svitavy. Po
prijeti pfichoziho hovoru tratovym strojnikem tento bez jakéhokoliv pfedstaveni Ci
neformalniho reagovani na pfichozi hovor sdélil vySe uvedené bezpecnostni informace
a i dispecer DOZ Svitavy se ke slovu po spojeni hovoru nestihl dostat. Dle vysvétleni
strojvedouciho PMD CDC a ze zabérti z kamerového systému vyplynulo, Ze odhlaska byla
dana mimo HDV bez dotazu na strojvedouciho, jestli je PMD po navratu do zst. SkuteC
cely. Ihned a bez preru$eni hovoru, poté, co byly dispeCerovi DOZ Svitavy sdéleny
informace o celistvosti PMD po navratu do Zst. Skute€ a po sdéleni o volnosti trati, byl
pozadan o sjednani jizdy daldiho (toho dne v pofadi tfetiho) PMD do Zst. Zd'arec u Skutée
se stejnou soupravou. Na rozkazu pro PMD do Zst. Zdarec u Skutée byl podepsan pouze
tratovy strojnik, nebot’ vlivem oznameni o tom, Ze na trati jsou stale SHV (viz dale), jiz
nestihl pfedat rozkaz strojvedoucimu CDC.

Ve 14:15:40 h zastavil druhy dil PMD, tvofeny ASP a SSP, u vjezdového navéstidla
zst. Skuteg, kde se mél spojit s dilem CDC. JelikoZ na trati pfed nim jiz nic nebylo, byl
o vzniklé situaci zpraven vedouci praci. Nasledné byl kontaktovan tratovy strojnik,
kteremu bylo oznameno, ze PMD neni cely. Ten ihned informoval dispeCera DOZ v Zst.
Svitavy, Ze na trati zlstaly pracovni mechanismy. DispeCer DOZ v hovoru konstatoval, ze
mechanismy tedy maji ihned vjet do stanice i proti navésti ,Stdj“. Ve 14:19 h dispeCer DOZ
pouzil funkci ,Generalni stop“ (celkem 2x), ¢imz doslo k zastaveni vlaku Os 15356 v km
40,330. Béhem této doby vedouci praci pfijel k vjezdovému navéstidlu L Zst. SkuteC
osobnim automobilem a bé&Zel po trati zpét k Zst. Cachnov proti pfedpokladanému pFijezdu
osobniho vlaku, aby mu mohl dat navést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“. Pozdéji se
dozvédeél, ze vlak Os 15356 byl zastaven na trati.

Ze zaznamu hlasové komunikace ReDat, u kterych bylo nutné provést ¢asovou
korekci vzhledem k zaznamu z kamerového systému, vypisu hovorl mobilnich telefon
tratového strojnika a vrchniho mistra trati, obrazovce jednotky TOP v dopravni kancelafi
v zst. Svitavy a z dat rychlomérd HDV a z archivu zabezpecovaciho zafizeni, se podafilo
udélat Casovy sled o celkovém déji a jeho posloupnosti. Jako zakladni ¢asy pro porovnani
slouzily 8asy z archivu SZZ/TZZ, z kamerovych zaznamu v zst. Skute¢ a Cachnov, vypisy
z hovord mobilniho telefonu tratového strojnika a zaznamy komunikace ReDat. Cas na
kamerovém zaznamu je opozdén proti ¢asu z archivu SZZ/TZZ o 7 s (dale Casy
korigované k SZZ/TZZ). V &ase 14:12:31 h vjela ¢ast PMD CDC do Zst Skuteé. Ve
14:13:53 h odesel tratovy strojnik po kratkém rozhovoru s vedoucim posunu k HDV fady
742 na konci soupravy. Ve 14:14:35 h odeSel tratovy strojnik u HDV ze zaznamu. Ve
14:14:32 h probéhl hovor od dispeCera DOZ tratovému strojnikovi, kdy byla nahlasena
volna tratova kolej a PMD ve Skutéi. Ve 14:14:54 h byl zaveden dispeCerem DOZ pfikaz
k resetu pogitade naprav v tratovém Useku Cachnov — Skute&, ve 14:15:08 h byl tratovy
usek indikovan jako volny, ve 14:15:21 h bylo odjezdové navéstidlo L2 v Zst. Cachnov
v poloze povolujici jizdu, v Case 14:16:15 doSlo ke vzniku MU obsazenim tratového useku
Cachnov — Skute¢ vlakem Os 15356, ve 14:16:36 h teprve tratovy strojnik nastupuje na
HDV tady 742 CDC. Dle vysvétleni strojvedouciho CDC tratovy strojnik proved! odhlaseni
bez dotazu na strojvedouciho CDC, jestli je PMD cely. Dle tvrzeni ve vysvétleni tratového
strojnika v8ak tomu tak nebylo. Tuto skute¢nost nebylo mozno ovéfit z divodu odmitnuti
podat vysvétleni pro DI ze strany tratového strojnika.

Zasadnim problémem, ktery vedl ke vzniku MU, byla organizace prace
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a nestanoveni €i neznalost odpovidajicich kompetenci. Jelikoz se jednalo o udrzbu traté
ve vlakové prestavce, a tedy na nevyloucené koleji, nelze aplikovat ustanoveni predpisu
SZDC D1 platnych pro vyluku. VSe ohledné jizdy PMD si tak ma sjednavat sam
strojvedouci nebo jim povéfeny vedouci posunové Cety (vlakvedouci). Z chovani osob
a z podanych vysvétleni Ize usuzovat, Ze jejich jednani odpovidalo spiSe bézné vyluce.

Tratovy strojnik pFi procesu odhla$ovani nezkontroloval, jestli jsou za HDV CDC
pfitomny i 2 pracovni mechanismy. Na konci éasti PMD CDC byla rozsvicena navést
.konec vlaku®, coz bylo Spatné a mohlo tratového strojnika zmast, nebot oCekaval navrat
celého PMD v jedné soupravé tak, jak mu bylo nahlaseno od vrchniho mistra trati
mobilnim telefonem s dirazem na okamzitou odhlasku a sjednani dalSi jizdy PMD do Zst.
Zdarec u Skutée. Celou soupravu ale vidél rano pfi jejim odjezdu na trat na udrzbové
prace, takZze dobfe znal jeji slozeni a tedy i skuteCnost, Ze na jejim konci evidentné
chybéla dvé SHV. Navic na nahravce ReDat z ranniho sjednavani jizdy PMD uved|, ze
.--pojede tady s tim...“. S PMD dale ve skuteCnosti nejel, ani nemél pfimé spojeni se
strojvedoucim PMD, o jizdu PMD se nijak dale nezajimal mimo nafizeni od vrchniho
mistra trati.

Z gestorského vykladu, ktery si DI vyZadala, jasné vyplyva, Ze organizaci jizdy PMD
na nevylouc¢enou tratovou kolej ma na starost strojvedouci aktivniho HDV, pfipadné pro
nékteré ukony muze povérit ¢lena vlakového doprovodu. Nicméné strojvedouci aktivniho
HDV, tedy ,dvojéete” Fady 742 CDC, potfebné informace pro zajisténi jizdy nemél a nikoho
nepoveéfil k provadéni dopravnich ukonl. Z podanych vysvétleni zaméstnancl
zuc€astnénych na MU vyplynulo, Ze celkové akce probihala pod €asovou tisni zpisobenou
(dle vedouciho praci) pozdnim ptijezdem strojvedouciho a vedouciho posunu CDC
a predevsim v dobé ukon&ovani praci podsypanim jednoho DV fady Faccs Stérkem.

Z ddvodu vyuziti prava odepfit podani vysvétleni DI zaméstnanci SZDC (vrchni
mistr trati a tratovy strojnik) nebylo mozno upfesnit a zjistit dalSi skute¢nosti vztahujici se
k jejich chovani a celkové situaci na misteé.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti byl:
* vjezd vlaku Os 15356 do mezistanicniho useku obsazeného draznimi vozidly na
zakladé pfijaté bezpecnostni informace (odhlasky), jejiz obsah byl v rozporu
s objektivni skute€nosti.

Pfispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:

* zmatecné jednani zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce, jenz trakéné
zajistovali jizdu soupravy tvofici posun mezi dopravnami, spocivajici v nedodrzeni
povinnosti a presouvani kompetenci pro jednotlivé funkce v procesu provadéni
posunu mezi dopravnami.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pri¢inami mimoradné udalosti bylo:

prfedani bezpecCnostni informace (odhlasky) dispecerovi organizujicimu a fidicimu
drazni dopravu, Ze posun mezi dopravnami dojel do stanice cely a tratova kolej je
volna, tratovym strojnikem SZDC, ktery nebyl k této &innosti v pfipadé posunu mezi
dopravnami opravnén a nepresvedCil se o uplnosti vracejici se soupravy tvofici
posunu mezi dopravnami;

nespojeni soupravy pfi navratu posunu mezi dopravnami do zst. Skutec;

neplnéni predepsanych povinnosti pro posun mezi dopravhami strojvedoucim
a vedoucim posunové Cety dopravce, jenz trakéné zajisStoval jizdu celé soupravy.

4.3.3 Priciny majici pivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajist'ovani

bezpecénosti

Nebyla DI zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisti mimo pfi€innou souvislost se

vznikem MU:

&l. 1268 predpisu SZDC D1:

»S Vvyjimkou viaku s nezavéSenym postrkem smi byt koncova navést pouze na
poslednim vozidle viaku (popf. PMD). Umisténi koncovych navésti na jiném vozidle
neni dovoleno.”;

&l. 2023 predpisu SZDC D1;

,Kazdy PMD musi byt oznacen navéstmi jako vlak, prabézné brzdén a posledni
vozidlo (u sunutych PMD prvni vozidlo) musi mit zapnutou a ucinkujici tlakovou
brzdu....

Délka PMD nesmi prekroCit hodnotu, ktera je v pfislusném mezistani¢nim useku
dovolena pro viaky.*;

&l. 2033 predpisu SZDC D1:
,<Zaméstnanec, Zadajici o PMD, musi vyprav¢imu sdélit, kam a pripadné i na kterou
tratovou kolej poZzaduje posunovat, dobu posunu, kde poZaduje jizdu ukoncit, zda

“@,

bude posunovat hnaci vozidlo, posunovy dil nebo SHV (véetné jeho typu...)...%

&l. 2072 predpisu SZDC D1:
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,Pfijem pisemného rozkazu potvrdi strojvedouci a vedouci posunové cety jej
spolupodepise...."

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce CD nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna
opatfeni nevydal ani Drazni ufad.

Dopravce CDC vydal nasledujici opatieni:
* Vydani pouc¢ného listu pro potfeby seznameni prislusnych zameéstnanct se zavéry
Setreni této MU.*;
» Provedeni 2. zmény Opatieni ¢. 17/2019 Provozniho reditele (doplnéni nové
pfilohy ¢. 4 PodminKy pro zajisténi objednanych akci).”.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» apelovat na provozovatele drah, aby udrzbové prace a opravy na trati (zejména za
pouziti tratové mechanizace) byly provadény pfednostné pfi vyluce koleje, pfi které
plati pfisn&jSi pravidla tykajici se zejména zahajovani a ukon€ovani vyluky, nez ve
vlakové prestavce, jak tomu bylo u pfedmétné MU.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni je pfedchazeni situace, aby byla pfi udrzbé
a opravé tratové koleje jizda pracovnich mechanismd organizovana jako posun mezi
dopravnami, pfi které je odpovédnost za organizovani drazni dopravy pouze na strané
strojvedouciho drazniho vozidla (tj. i uréeni, zda posun mezi dopravnami dojel cely),
zatimco pfi vyluce drazni dopravu na vylouCené koleji nebo jeji vylouCené casti fidi
odborné zpusobila osoba, obvykle zaméstnanec provozovatele drahy.

V Brné dne 6. ledna 2021

Ing. Ondiej Chromy v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 4: Konec Os 15356 v misté zastaveni u iastévky Krouna Zdroj: DI

Zdroj: DI

Obr. 6. 5: Oznacdeni konce PMD na ASP na trati
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