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- ZrOj. aisky denik

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 3. 11. 2019, 16:02 h.

Popis udalosti: vykolejeni deviti vozl za jizdy vlaku Pn 59701.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni Praha-Béchovice — Praha-
MaleSice, Zeleznicni stanice Praha-MaleSice, vyhybka ¢. 10ab,
km 3,936.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 59701).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova skoda 11 210 750 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nahly lom jazyka vyhybky €. 10ab v dobé jeho pojizdéni viakem Pn 59701.
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Pfispivajici faktory:

« stafi jazyka minimalné 40 let a jim dana délka cyklického namahani vysokymi
letnimi teplotami a vysledné totalni zkfehnuti materialu jazyka vyhybky;

* dlouhodobé cyklické namahani intenzivnim ZelezniCnim provozem;

* nemoznost zjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupt
provozovatele drahy.

Zasadni pficina:

* poruSeni nosného prufezu jazyka vyhybky &. 10ab v dusledku transkrystalického
Stépného lomu, Sificiho se z Cela unavové ftrhliny iniciované koroznimi dulky
v oblasti horni hrany paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisSténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
» pfijeti vlastniho opatfeni, které u provozovatell drah zajisti:

o z hlediska souCasného a budouciho mozného rozvoje nejmodernéjSich
defektoskopickych metod soustavné provéfovani, resp. vyhodnocovani
veskerych dostupnych defektoskopickych metod, kterymi je mozno zjistit skryté
vady v oblasti paty jazykové kolejnice a aplikaci neju€innéjsi metody ¢i metod
v systému provadéné kontrolni Cinnosti;

o v pFipadé absence adekvatniho technologického feSeni zjiStovani skrytych vad,
resp. naslednych trhlin v oblasti paty jazykové kolejnice pfijeti opatfeni, které by
u drtivé vétsiny jazyku, dlouhodobé& namahanych cyklickym stfidanim vysokych
teplot a intenzivnim Zeleznicnim provozem, dokazalo zamezit poruseni jejich
nosného prufezu, napf. zavedenim cyklické vymény jazykd v terminech,
vychazejicich z relevantni analyzy;

o provedeni mimoradné kontroly stavu a dotazeni Sroubu kratkych spojek na
jazycich vyhybek a zajisténi jejich trvalé a pravidelné kontroly i v budoucnosti.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 3" November 2019, 16:02 (15:02 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of nine rolling stocks of the freight train No. 59701.
Type of train: the freight train No. 59701.

Location: Praha-MaleSice station, the switch No. 10ab, km 3,936.

Parties: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (the IM);

CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 59701).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 11 210 750,-

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

a sudden fracture of the point blade of the switch No. 10ab when
the train No. 59701 was moving over the switch.

age of the point blade (at least 40 years) determining the length of
cyclical stress by the high summer temperatures which resulted in
total embrittiement of the material of the point blade of the switch;

long-term cyclical stress of the point blade by intensive railway
traffic;

failure to detect fatigue cracks by the controls exercised in
accordance with the procedures of the IM.

failure of the bearing cross-section of the point blade of the switch
No. 10ab due to transcrystalline cleavage fracture which was
running from the fatigue crack tip which was initiated by the
corrosion pits in the area of the upper edge of the point blade rail
foot on the side adjacent to the stock rail.

Root cause: none.

Recommendations:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measure, which ensure at all IMs:

o from the point of view of current and possible future development of the modern
defectoscopic methods, all available defectoscopic methods by which it is
possible to detect hidden defects in the area of the the point blade rail foot will
be continuously exercised, resp. evaluated and the most effective method or
methods will be applied into the system of the exercised controls;

5
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in case an adequate technological solution for the detection of hidden defects,
resp. subsequent cracks in the point blade rail foot is absent, we recommend to
the NSA adopt own measures that would prevent the vast majority of the point
blade rails, which are long-term stressed by the cyclic high temperature changes
and intensive rail traffic, from failure of their bearing cross-section, e.g. by
introducing the cyclic point blade rail exchanges in terms based on the analysis;

an extraordinary control of the condition and tightening the screws of short
fishplates on the point blades of the switches will be exercised and permanent
and regular controls of these will be ensured in the future as well.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo CD Cargo, a. s.

C-Mn ocel tfidy 10 (uhlik-mangan)

CVUT Ceské vysoké u&eni technické

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor/sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

LvZ liniovy vlakovy zabezpecovac

MU mimoradna udalost

018 odbor systému bezpecCnosti provozovatele drahy

PCR Policie Ceské Republiky

RK rozchod koleje

RzZ réléové zabezpecovaci zafizeni

SJR seSitovy jizdni fad

SK stanicni kolej

ST sprava trati

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

TK tratova kolej

TP technické podminky

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

Ul Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC S2/3

Smérnice SZDC &. 51

SzDC S3

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S 2/3
,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

~omeérnice pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek",
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S3
JZelezniéni svréek®, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SZDC S3/4

SZDC S67

TP 202-60-75

TNZ 34 2620

CSN EN ISO 17640

CSN EN ISO 16810

CSN 73 6360-2

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S4/3
.Nedestruktivni zkouSeni kolejnic’, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S67
,vady a lomy kolejnic”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

TECHNICKE PODMINKY, Jazykové kolejnice tvaru T
aS49 z vakuové oceli, ve znéni platném mezi
1.10.1975a 1. 2. 1982

technickd norma Zeleznic 34 2620, ,Zelezniéni
zabezpeclovaci zarizeni; Stani¢ni a tratové
zabezpecfovaci zafizeni®, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofadné udalosti

Ceska technicka norma 17640 ,Nedestruktivni zkouSeni
svarll — ZkousSeni ultrazvukem — Techniky, tfidy zkouSeni
a hodnoceni“, ve znéni platném v dobé provadéni
zkous$ek

¢eska technicka norma 16810 ,Nedestruktivni zkouseni
— Zkous$eni ultrazvukem — Obecné zasady“, ve znéni
platném v dobé provadéni zkousek

Ceska technickd norma, ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Céast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba*“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3.11. 2019.

Cas: 16:02 h.

Draha: draha ZelezniCni, kategorie celostatni Praha-Béchovice — Praha-MalesSice.
Misto: zst. Praha-MaleSice, vyhybka €. 10ab, km 3,936.

GPS: 50.0842944N, 14.5166503E.

Obr. ¢. 1: Poed proti séru Jizdy viaku na misto vzniku MU — vyhybku &. 10ab Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 11. 2019 za jizdy vlaku Pn 59701 (Nové Sedlo u Lokte — VleCka Elektrarna
Mélnik) doSlo na vyhybce €. 10ab v Zst. Praha-MaleSice k vykolejeni deviti vozl fady Falls
loZzenych hnédym uhlim. Nasledkem vykolejeni byl vlak roztrzen na 4 ¢asti a jeden vuz byl
prevracen na bok.
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZDC, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Jizda vlaku Pn 59701 probihala ze Zst. Praha-Zahradni Mésto do Zst. Praha-
MaleSice po 1. TK. Vlakova cesta v Zst. Praha-MaleSice byla postavena normalni obsluhou
RZZ od vjezdového navéstidla 1S Zst. Praha-MaleSice k cestovému navéstidlu Sc1 po SK
1b, dale po 1. SK k odjezdovému navéstidlu S1 a dale na SK 6a a na tratovou kolej smér
zst. Praha-Liben. Pfes vyhybky €. 36, 34, 32, 30 na vjezdovém zhlavi vlak projel bez
mimoradnosti. Pfes béchovicko-libefiské zhlavi byla vlakova cesta postavena pfes
vyhybky €. 10ab, 8, 7 a 5. Na vyhybce €. 10ab doslo k vykolejeni vlaku a jeho naslednému
roztrzeni. Vlivem MU byla znaéné& poskozena infrastruktura a drazni vozidla. Ujma na
zdravi ani ekologicka Skoda nevznikla. Orientacni zkousSka na pfitomnost alkoholu byla
u zuCastnénych zaméstnancu negativni.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

Kfizovatkova vyhybka €. 10ab v km 3,932 tvaru C T 6°d nov, bez pohyblivych
srdcovek, byla ulozena na dfevénych prazcich. V dobé jizdy vlaku Pn 59701 byla
prestavena pro smér jizdy zleva doleva. V casti ,b“ vyhybky doslo ke svislému lomu
pravého vnitfniho ohnutého jazyka v celém profilu. Lom se nachazel mezi 1. a 2.
jazykovou opérkou ve vzdalenosti 5,15 m od hrotu, na zaCatku kratkych spojek zesileni
jazyka souc€asné na zaCatku (hrané&) 10. kluzné stolicky. Za lomem byla hlava kolejnice
deformovana jizdou narazejicich okolki DV — viz pfiloha, Obr. €. 5. Lom se jevil jako
Cerstvy v celém prifezu, na lomové ploSe nebylo pouhym okem patrné misto iniciace,
nebyla patrna koroze, proto bylo na misté dohodnuto, ze Drazni inspekce obé lomové
plochy nasledujici den zajisti a podrobi analyze (viz bod 3.4.2 této ZZ).
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Ohledanim vyhybky €. 10, vlakové cesty a souvisejiciho okolniho kolejisté bylo
zjisténo:

* nebyly nalezeny stopy po vystoupani levého kola na levou kolejnici, a to ani pred,
ani za mistem vykolejeni;

* nebyly nalezeny stopy po propadnuti kol pfed mistem vykolejent;

* pfedmétnou Cast ,b“ vyhybky pojizdél vlak proti hrotu, hrot jazyka nebyl narazen,
hakovy zavér byl fadné zaklesnut;

* bezprostfedné pfed mistem lomu byl po MU naméfen rozchod 1435 + 41 mm, pfi
soucasném nedoléhani 2. jazykové opérky o 6,2 mm, opérka byla navafovana.

Za mistem vykolejeni doSlo k znacnému poskozeni infrastruktury a DV, pfed lomem
k posSkozeni svrSku nedoslo.

Po odstranéni trosek byl ruéni rozchodkou zméren zelezni¢ni svrSek v bodech +30
az +5, dale byl svrSek destruovan vykolejenim a odklizovacimi pracemi (viz bod 3.5.3 této
Z2).

Nejprve vykolejil 13. vz, 12. vz byl strzen az bezprostfedné pred zastavenim, kde
byly nalezeny stopy po vykolejeni druhé napravy prvniho podvozku cca 3 m pfed mistem
zastaveni.

Ohledanim zabezpecfovaciho zafizeni bylo zjisténo:

V dopravni kancelafi zst. Praha-MaleSice byl ohledan indika¢ni a ovladaci panel
SZZ. Radiée vymén byly ve svislé poloze, tzn. Ze vymény byly pfestavovany vypravéi
normalni obsluhou, stavénim vlakovych cest pomoci tlaitek na reliéfu.

Svételné prusvitky obrazu kolejisté indikovaly na ovladacim panelu cCervenou
barvou obsazeni kolejovych obvodu:

1) na 8. SK mezi navéstidlem L8 az S8;
2) na 4. SK mezi navéstidlem L4 az S4;

3) na 1. SK mezi navéstidlem L1 az S1, dale na vyhybce €. 10a/b a dale navazujici kolej
1a az po Se5;

4) na 2. SK mezi navéstidlem S2, na vyhybkach €. 9, 8, 5, dale kolej 2a a 6a vCetné
obvodu HLKI a HLKII smér zst. Praha-Liberi.

Indikaéni kontrolka navéstidla Se6 na indikacnim panelu svitila bilym pferusovanym
svétlem a indikovala poruchu na navéstidle Se6.

Na ovladacim panelu u fadi¢u vyhybek 10a, 8/10b a 5 byl svételnou kontrolkou
Cervené barvy indikovan rozifez vymén, zvukova indikace rozfezu byla vypravCi vypnuta
dvoupolohovym nevratnym tlaCitkem umisténym na indikacnim panelu SZZ.

Byla provedena opticka a mechanicka kontrola prvkd pro nouzové uvolnéni vymeén
1 az 13 se zjisSténim, Ze bezpecCnostni uzavéry ovladacich tlaCitek jsou zakleslé,
plnopocCetné a neporusené.

Ohledanim viaku Pn 59701 bylo zjisténo:

Celo vlaku zastavilo v obvodu Zst. Praha-Male$ice na koleji 6a v km 3,612, konec
vlaku byl na 1. SK v km 4,079. Vlak byl sestaven z 30 vozu fady Falls loZzenych hnédym
uhlim a byl tazen dvéma HDV fady 363 (CZ CDC 91547 363 524-0
a CZ CDC 91 54 7 363 513-3) v rezimu vicenasobného fizeni. Vlak byl fizen z &elni kabiny
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ve sméru jizdy, tj. ze stanovité & 2 HDV v &ele vlaku. Celo i konec vlaku byly ozna&eny
pfedepsanymi navéstmi. K poSkozeni HDV nedoslo. Vykolejilo celkem 9 vozU, viak byl
roztrzen na 4 Casti — viz nize. Vlak mél celkem 32 DV, délku 440 m, 128 naprav, hmotnost
2 502,05 t, potfebna brzdici procenta Cinila 53 %, skute¢na brzdici procenta Cinila 49 % —
chybéjici brzdici procenta byla 4. Vlak byl brzdén |. zpusobem brzdéni, prvni HDV
a prvnich 5 vozu bylo v rezimu G, druhé HDV mélo brzdu vypnutou, zbylé vozy byly
v rezimu P.

Rukojet ovladage pfimocinné brzdy Dako BP byla v poloze zabrzdéno, rukojet
ovladace DAKO OBE1 od brzdi¢e DAKO BSE samocinné tlakové brzdy byla v poloze ,Z*
(zavér, kdy neni doplhovana ztrata vzduchu). Ovlada€ sdruzené jizdni paky byl v poloze
V¢ (vybéh). Pakovy ovlada€¢ sméru byl v zakladni poloze — smér jizdy nebyl zarazen.
Ovladac volby rezimu jizdy byl v poloze R (ruéni fizeni), ovlada¢ rezimu brzdy byl v poloze
nakladni.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 bar, v napajecim potrubi
(v hlavnim vzduchojemu) 8,8 bar a tlak v brzdovych valcich byl 5,5 bar. Strojvedoucim byla
predloZzena mezinarodni zprava o brzdéni vlaku, vykaz vozidel, vSeobecny rozkaz pro viak
59701 a dalSi vlakova dokumentace.

V knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni® nebyly
uvedeny zadné aktualni zavady na HDV. Vlakovy zabezpecCova¢ MIREL byl zapnuty. Na
displeji radiostanice VO 67 bylo naladéno 1. HV vlaku 59701 na siti GSM-R.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat od vyrobce
UniControls — Tramex, typ Rel1xx. V pfesném d¢ase 17:56:00 h byla do zaznamu
rychloméru zapsana Casova znacCka, které odpovidal zaznamenany ¢as 17:55:57 h —
rozdil zaznamenaného a skutecného Casu Cinil -3 sekundy. Zavada na HDV nebyla
zjisténa ani uplatnéna. Na HDV nebylo nalezeno zadné poskozeni.

Vlak byl roztrzen na 4 &asti. Prvni ¢ast vlaku byla slozena ze 2 HDV a 12 vozl
(z toho posledni vuz €. 81 54 6683 763-1 bylo vykolejeno). Druhou &ast viaku tvofil 1 vz
¢. 81 54 6682 835-8 lezici na boku. Treti ¢ast vlaku tvofil 1 vykolejeny viz €. 81 54 6681
859-9. A Ctvrtou Cast vlaku tvofilo 16 vozu (z toho prvnich 6 vykolejenych). V8echny vozy
byly loZzené uhlim pro elektrarnu Mélnik. Ve svéSeni neroztrzenych &asti vlaku nebyly
zjistény zavady. Bylo zdokumentovano konecné postaveni a poskozeni jednotlivych vozu.
Na vozech nebyly zjistény zavady, které by prokazatelné vznikly pfed samotnym vznikem
MU a mohly souviset s jeji pficinou.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 3.11. 2019, v 16:25 h (tj. 23 min. po vzniku MU).

ZpUsob oznameni: telefonicky.
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Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3. 11. 2019, ve 20:41 h (ti. 4 h 39 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 3.11.2019, a to na =zakladé zavaznosti
mimofadné wudalost a jejich dopadld na
provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 4 x inspektor Ul Cechy, pracovité Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Fakulta jaderna a fyzikalngé inzenyrska CVUT
v Praze;

Ustav materidlového inZenyrstvi, Fakulta strojni
CVUT v Praze.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy;,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace potizené pri Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a ze znaleckych posudkd.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD Cargo): .
» strojvedouci vlaku Pn 59701, zaméstnanec CD Cargo.

Provozovatele drahy (SZDC): )
» vypravcéi zst. Praha-MaleSice, zaméstnankyné SZDC.
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2.2.2 Viaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 59701 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 440 HDV: 91547363524 -0 G

Pocet naprav: 128 91547363513 -3 vypnuto
Hmotnost (t): 2502 vozy (za HDV): 1.181 54 6679 657 —1 G
Potfebna brzdici procenta (%): 53 2./81546682972-9 G
Skutec€na brzdici procenta (%): 49 3./8154 6683 486 — 9 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 4 4.18154 6683 647 — 6 G
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 5.181 54 6681 091 -9 G

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: 8154 6675595 -7

8154 6675 889 — 4

© N

8154 6679 326 — 3

9.|81 54 6683 436 — 4

10.|81 54 6678 060 — 9

11.|81 54 6679 859 — 3

12./81 54 6683 763 — 1

13.]/81 54 6682 835 - 8

14.181 54 6681 859 — 9

15.181 54 5681 223 — 8

16./31 54 6681 341 -9

17.131 54 6681 746 — 9

18.|/81 54 6676 237 — 5

19.181 54 6679 690 — 2

20.|84 54 6680 382 -0

21.184 54 6680 381 — 2

22./184 54 6680 383 -8

23.131 54 6687 898 — 2

24.18154 6677 289 -5

25.181 54 6675 361 -4

26./8154 6679678 -7

27.181 54 6682 888 — 7

28.18154 6681431 -7

29.18154 6675174 -1

v|U|©W| v U, U, U|UV|0V|UV|UV| 0|V U| U U UV|U| 0|V U | T T|T

30.|81 54 6681 441 -6

Pozn. k vlaku Pn 59701:
* vlak byl sestaven vyluéné z vozu Falls lozenych hnédym uhlim, drzitelem vSech DV
bylo CD Cargo;
* Cervené vyznaceneé vozy byly vykolejeny;
* Kk mistu vzniku MU nebyly pro viak vydany pisemné rozkazy;
* v misté vzniku MU urCoval seSitovy jizdni fad 48 potfebnych brzdicich %. Vlak byl
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v misté vzniku MU dostate¢né brzdén.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zafizeni)

Misto MU se nachazelo na béchovicko-libefiském zhlavi zst. Praha-MaleSice.
Kfizovatkova vyhybka €. 10ab v km 3,932 tvaru C T 6° d nov, bez pohyblivych srdcovek
byla ulozena na dfevénych prazcich, rok vloZeni vyhybky byl 1976. Okolni Zelezni¢ni
svrsek byl tvaru S49. Kolej byla vodorovna.

Zst. Praha-MaleSice je zabezpedena SZZ 3. kategorie, RZZ typu AZD 71
s Cislicovou volbou, které je doplnéno dodateCnym kédovanim LVZ (liniového vlakového
zabezpefovacCe) na vSech dopravnich kolejich. SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro
automaticky zaznam dat. Navéstidla jsou svételna, vyhybky jsou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky.

Nejvy$8i dovolena rychlost 40 km.h"" nebyla vlakem Pn 59701 pifekro¢ena.:

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Komunikacni prostfedky byly pouzity az po vzniku MU, kdy strojvedouci vlaku
Pn 59701 prostfednictvim radiostanice ohlasil vznik mimofadné udalosti vypravCi
zst. Praha-MaleSice, ktera aktivovala 1ZS. Komunikace strojvedouciho a vypravéi byla
zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 16:04 h kontaktovani strojvedouciho vlaku Pn 59701 vypravci Zst. Praha-MaleSice
v siti GSM-R, strojvedouci sdélil vznik MU;
* 16:05h ohlaSeni vzniku MU vypravéi Zzst. Praha-MaleSice dispeCerovi CDP

Praha;

* 16:07 h ohlaseni vzniku MU vypravéi zst. Praha-MaleSice dozorCimu provozu
PO Praha hl. n.;

* 16:12 h ohlaseni vzniku MU vypravéi Zst. Praha-MaleSice na pohotovost Spravy
trati;

16:20 h ohlaseni MU vedoucim dispe&erem CDP Praha na 018 SZDC;
16:25 h ohlageni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

17:20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

20:41 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
12. 11. 2019 v 15:40 h upIné obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS aktivovala v 16:05 h, tj. 3 minuty po vzniku MU, vypravci zst. Praha-MaleSice.
Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* HZS SZDC, JPO Praha;

+ PCR, Krajské Ffeditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, mistni oddéleni Praha-
Hostivar.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* pFepravovaném nakladu (vysypany substrat) 276 392 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech vycislena celkem na 276 392 K¢.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
* vozy vlaku Pn 59701 1 597 375 K¢;
* zafizeni drahy 9 336 983 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycislena
celkem na 10 934 358 KE¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno az zatazeno, + 9 °C, mirny vitr, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v zarezu v blizkosti silnicniho nadjezdu,
prostor Zelezni¢ni stanice.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 59701 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

O O O O

pfed nastupem na sménu nebyl vystaven zadnému psychickému ani fyzickému
stresu;

pfi vjezdu do zst. Praha-MaleSice od Zst. Praha-Zahradni Mésto svitila na
vjezdovém navéstidle navést ,OCekavejte rychlost 40 km/h*;

na dalSim cestovém navéstidle svitila navést ,Opakovani navésti Olekavejte
rychlost 40 km/h*;

vlak samotizi zrychloval, prabézné brzdénim brzdi€éem OBE1 snizil rychlost;
okolo odjezdového navéstidla smér Praha-Liber projel rychlosti cca 33 km.h™;
na odjezdovém navéstidle svitila navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

asi po dalSich 150 m jizdy ucitil slabé trhnuti a na manometru sledoval unik
vzduchu z hlavniho potrubi, vlak zastavil;

kontaktovala jej vypravCi zst. Praha-MaleSice, Zze ma signalizovany roziez
vyhybKky;

pohledem ze dvefi lokomotivy vidél nestandardni polohu vozu;

zajistil HDV a Sel se podivat, co se stalo;

doSel az k silniénimu nadjezdu, uvidél pfevraceny viz a dalSich asi 7
vykolejenych vozu;

vratii se na HDV a tyto skuteCnosti oznamil vypravCi zst. Praha-MaleSice
a vedoucimu smény CD Cargo.

* vypravCi zst. Praha-MaleSice — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

uvedla:

o

vlak Pn 59701 jel ze Zst. Praha-Zahradni mésto po 1. stanicni koleji Zst. Praha-
MaleSice do zst. Praha-Liben;

v 15:52 h pfiSel pfedvidany odjezd vlaku Pn 59701 ze Zst. Praha-Zahradni
Mésto v 15:57 h;

v 15:57 h postavila vlakovou cestu na 1. stani¢ni kolej, dala pfedvidany odjezd
do zst. Praha-Liben a postavila vlakovou cestu pro odjezd vlaku Pn 59701 do
zst. Praha-Liben;

v 16:02 h vjel vlak Pn 59701 do zst. Praha-MaleSice, jeho jizdu sledovala od
dopravni kancelare, na vlaku nevidéla nic mimoradného;

zkontrolovala umisténi navéstidel s navésti ,Konec vlaku®, potom zadala v EDD
¢as prujezdu vlaku;

v tu chvili se rozeznél zvonek rozfezu;

v 16:04 h radiostanici GSM-R kontaktovala strojvedouciho, ktery ji sdélil anik
tlaku z hlavniho potrubi a ptal se, jestli na vlaku nevidéla néco mimoradného;
strojvedouci si vzal mobilni telefon a Sel zkontrolovat vlak;

v 16:05 h ji strojvedouci kontaktoval a sdélil, ze vlak vykolejil;

ona ohlasila vznik mimoradné udalosti dle Ohlasovaciho rozvrhu.
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3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajisStovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhladkou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zugastnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD Cargo zuéastnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD Cargo provedl v roce 2019 u zgastnéného strojvedouciho tyto
kontroly:

o 22.3.2019: Detalkoholova zkouska, kontrola dokladd a protokoll pro vykon smény,
osobni ochranné pracovni prostfedky, znalost lokomotivy a vedeni vlaku
o hmotnosti 1421 t v useku Praha-Libern — Lovosice, prace na tabletu a vyhledavani
SJR. Vysledek kontroly: Bez zavad.

« 29.4.2019: Kontrolni jizda na vlaku Nex 60102 (Praha-Liberi — Lovosice)

a Pn 65501 (Lovosice — Praha-Podbaba). Kontrolovano pouziti tabletu, sledovani
navestidel a komunikace pres radiostanici. Vysledek kontroly: Bez zavad.
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V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CDC nebyly zji$tény nedostatky.

Ve stanovenych postupech pro vnitfni kontrolu bezpecCnosti provozovatele drahy
SZDC nebyly zjistény nedostatky. Stanoveny postup vnitfni kontroly vSak nebyl aplikovan
dostate¢né dusledné, nebot nezajistii odstranéni meznich a provoznich odchylek
rozchodu koleje ve vyhybce €. 10ab — viz bod 3.4.2.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — Praha-
Malesice, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sprava
Zeleznini dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — Praha-
MaleSice, byla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vilaku Pn 59701 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7 - HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo, a. s., dne
18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

» § 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkcnosti jejich
casti (komponentu).”;
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitinich prfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Praha-MaleSice byla vybavena reléovym SZZ typu AZD71 s &islicovou volbou
doplnénym tratovou &asti LVZ s pfenosem kdédu na vSech dopravnich kolejich (dle TNZ
34 2620 SZZ 3. kategorie). Navéstidla byla svételna, vyhybky byly vybaveny
elektromotorickymi prestavniky.

SZZ v Zst. Praha-Malesice mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeneho technickeého
zafizeni, ev. ¢.: PZ 7701/97-E.46, vydany DU dne 3. 5. 1999, s platnosti prodlouzenou dne
26. 4. 2019 na dobu neurcitou.

SZZ nebylo vybaveno zaznamovym zafizenim.

SZZ vykazovalo normalni Cinnost, a jeho technicky stav a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Pfed vznikem MU nebyla na SZZ evidovana
Zadna neodstranéna zavada ani porucha.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Provozovatel drahy SZDC v predloZzené dokumentaci evidoval provadéni nize
uvedenych prohlidek zaméfenych na stav Zelezniéni infrastruktury. Cetnost provadénych
obchuzek byla v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb., s pfilohou €. 1 vnitfniho pfedpisu
SZDC S2/3, ,Zakladni méFeni prohlidky koleji a vyhybek SZDC, tabulka B — &ast vyhybky*,
a smérnici SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek.

1. Obchuzka trati (zst. Praha-MaleSice) obchlizkarem v ¢asovém intervalu 1x tydné.

V obdobi 2018 az 2019 nebyly ve vztahu k pfedmétné MU na vyhybce €. 10ab
zst. Praha-MaleSice zjistény zadné zavady.

2. Obchlzka trati (zst. Praha-MaleSice) vedoucim provozniho stfediska v _Casovém
intervalu 1x za mésic:

V obdobi 2018 az 2019 byly kontroly evidovany v harmonogramu pravidelnych
prohlidek PS VrSovice a v Kontrolni knize vedouciho PS. Ve vztahu k pfedmétné MU
nebyly na vyhybce €. 10ab zst. Praha-MaleSice evidovany zadné zavady.
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3. Spole€na kontrola vyhybek v asovém intervalu 1 x za 3 mésice:

Provadéni téchto kontrol v obdobi 2018 az 2019, vysledku, v€etné zavad a terminu
jejich odstranéni, byly evidovany v Knize kontrol vedouciho provozniho stfediska. Pred
vznikem MU provozovatel drahy ve vyhybkovych listech evidoval pfekroceni
dovolenych odchylek rozchodu v hladinach IL a IAL (viz nize a pfiloha, Obr. €. 17)
a neproved| odstranéni zavad v rozporu s &l. 3.33 a 3.34 CSN 73 6360-2 — &ast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba. Dale podle ¢&l. 7.2.2 a pfilohy B této normy nejsou
odchylky rozchodu koleje RK bez posouzeni souvislosti samy o sobé bezpe&nostnim
kriteriem (s vyjimkou absolutni hodnoty rozchodu koleje +RK = +35 mm), ale vyjadiuji
Zadouci standard udrzby, hodnoty RK na srdcovce podle tab. B.1 az B.3 musi byt
dodrzeny. PFi¢inna souvislost uvedenych nedostatki se vznikem MU prokazana
nebyla.

Provozovatel drahy evidoval pfi poslednich ¢tyfech spoleénych prohlidkach v obdobi
5.1.az 30. 9. 2019 u vyhybky €. 10ab tyto opakujici se zavady :

« (Cast ,a" vyhybky:

o dvojité srdcovky, smér |. a Il. — pfekroCeni hladiny IAL rozchodu koleje o 2
az 6 mm;

o vyménovy styk, smér Il. — pfekroCeni hladiny IL a IAL rozchodu koleje o 4,5
resp. 0 0,5 mm;

o jednoducha srdcovka, smér Il. — pfekroCeni hladiny IAL rozchodu koleje
o 1mm;

o koncovy styk smér Il. — pfekroCeni hladiny IL rozchodu koleje 0 2 mm;

» (Cast ,b" vyhybky:

o dvojité srdcovky, smér |. a Il. — pfekro€eni hladiny IAL rozchodu koleje o 3

az 5 mm.

4. Komplexni prohlidky trati byly provadény v Casovém intervalu jedenkrat rocné,
nejpozdéji do 31. 5.:

Provedeni téchto kontrol za roky 2017, 2018 a 2019 bylo evidovano v Knize kontrol
vedouciho PS a o vysledcich kontrol byly sepsany samostatné zapisy. Ve vztahu
k poruSeni predmétného jazyka nebyly na vyhybce €. 10ab Zst. Praha-MaleSice
evidovany zadné zavady. Pouze v roce 2019 bylo stanoveno navafeni a obrouseni
jednoduché srdcovky casti ,a“ vyhybky €. 10ab s terminem 30. 5. 2019. SkuteCny
termin opravy byl evidovan 17. 7. 2019. Zavada nesouvisela se vznikem MU.

5. Kontinualni méfeni GPK méficim vozem v asovém intervalu 1x roné:
V Tisténém prehledu lokalnich zavad z 28. 5. 2019 nebyla na vyhybce ¢&. 10ab
zst. Praha-MalesSice ve vztahu k pfedmétné MU evidovana zadna zavada.

6. Nedestruktivni kontrola srdcovek a jazyku yy’hybek a vizualni prohlidka jejich svaru
podle tabulky B — ¢ast vvhybky, predpisu SZDC S2/3 v &asovém intervalu 1 x za 6

mésicu:

Dle hlaSenky vad kolejnic zjisténych ultrazvukovym defektoskopem nebo vizualné byla
dne 12. 4. 2019 zjisténa kolejnicova vada 2221/C na jednoduché srdcovce Casti ,a“
vyhybky €. 10ab. Vada byla odstranéna navafenim 17.7.2019 a nesouvisela
s porusenim prfedmétného jazyka.
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Misto vzniku MU, kfizovatkova vyhybka €. 10ab zst. Praha-MaleSice v km 3,932,
jetvaru C T-6° LI d nov., bez pohyblivych srdcovek s kloubovymi jazyky a hakovymi
zavéry. Byla vlozena v roce 1976, uloZzena na dfevénych prazcich, vevarfena do
bezstykové koleje a elektromotoricky ustfedné stavéna. U pravého vnitfniho ohnutého
jazyka Casti ,b“ vyhybky doslo mezi 2. a 3. jazykovou opérkou v misté hrany kratkych
spojek zesileni jazyka a hrany 10. kluzné stolicky (5,15 m od hrotu, km 3,936) k poruseni
nosného prafezu jazyka — viz pfiloha, Obr. €. 5. Svisla lomova plocha pfi vizualnim
ohledani vykazovala jednolity charakter bez zjevného vyskytu trhlin ¢i nalomud starSiho
data (absence koroze) — viz obr. €. 3. Ze zajiSténych &asti destruovaného jazyka byly
oddéleny vzorky s lomovymi plochami a pfedany k odbornému zkoumani — viz bod 4.2.1.

Obr. ¢. 3: Lomové plochy — vievo ¢ast za mistem lomu se spojkami zesileni jazyka
— vpravo ¢ast pfed mistem lomu Zdroj: DI

Pfi prvotnim ohledani pred udélenim souhlasu s uvolnénim drahy a odklizenim
trosek byla provedena fotodokumentace stavu vyhybky ¢&. 10ab, vcetné poruSeného
jazyka. Hrot predmétného jazyka nebyl narazeny a hak zavéru byl zaklesnuty,
bezprostfedné pfed mistem lomu byl naméfen rozchod 1435 + 41 mm, pfi sou¢asném
nedoléhani 2. jazykoveé opérky o 6,2 mm (vyhybkovy list uvadi pfi méfeni z 30. 9. 2019 pro
pravy ohnuty jazyk 1435 + 21 mm), opérka byla navafovana. Nasledné byl provozovateli
drahy udélen souhlas k zahajeni odstrafovani vykolejenych vozu s dlraznym pokynem
pro zasahujici HZS SZDC ve smyslu zachovani stop vykolejeni pro ohledani za denni
doby. Zasahujici HZS pokyn nerespektovala — viz bod 3.5.3. Nasledna méreni svrSku dne
4.11. 2019 provedena DI za pfitomnosti zastupce SZDC se tak omezila na ruéni méfeni
rozchodu a prevySeni v bodech +30 az +5, dale byl svrSek poSkozen samotnym
vykolejenim za bodem ,0“ a nedovolenym odstranénim trosek i pfed bodem ,0%, viz
tabulka nize.
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Bod | Rozchod | Prevyseni Poznamka
30 -1 -2
29 0 -2
28 0 -1
27 1 2
26 0 3
25 1 5
24 0 8
23 1 8
22 4 8
21 4 7
20 5 8
19 5 10
18 5 12
17 6 14
16 7 15
15 8 17
14 8 17
13 9 18
12 9 18
11 5 18
10 -2 19

9 -7| neméreno | jedn. srdcovka
8 -2 12
7 5 9
6 8 8
5 14 8
4
3
2
1
2 Neméritelné, destrukce svrsku
-2
-3
-4
-5
-6 -1 -2
7 o4 2
-8 -1 -1
-9 -1 1
-10 0 3
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Vysledky méfeni byly posouzeny dle CSN 73 6360-2:

* ve smyslu ¢l. 7.2.1, tabulka 9, nebyly zjiStény provozni a mezni provozni odchylky
rozchodu koleje;

* ve smyslu ¢l. 7.2.1, tabulka 6, 7 a 8, nebyly zjiStény provozni a mezni provozni
odchylky zmény rozchodu koleje;

* ve smyslu &l. 7.3.5, tabulka 12, nebyly zjistény provozni a mezni provozni odchylky
zborceni koleje pro zadnou z méficskych zakladen.

Vyhybka byla vlozena v roce 1976 a nachazela se v misté znacné exponovaném
témé&F vyhradné nakladni dopravou. Setfenim nebyla prokazana historie jazyka, zejména
datum, kdy byl do vyhybky vilozen. Drazni inspekci se podafilo ve spolupraci s vyrobcem
jazyka spol. DT — Vyhybkarna a strojirna, a. s., zjistit typ jazyka, v€etné materialu pouzité
oceli, coz bylo nezbytné pro pozdé;si fraktografickou analyzu, resp. stanoveni pfi¢iny lomu
jazyka vyhybky €. 10ab — viz bod 4.2.1.

Pfedmétny jazyk nebyl osazen identifikacnim Stitkem, pouze u Cela byla z vnitfku
koleje valcovaci znacka, ktera ale nebyla uplna (chybél posledni znak).

Ve spolupraci s vyrobcem jazyka byl identifikovan typ jazyka, v€etné pouzité jakosti
oceli:

+ logo a ,TZ* — hutni znak a nazev vyrobce — Tfinecké Zelezarny;

+ ,MV*—zpusob vyroby — Martinska vakuovana ocel;

* 149" —tvar kolejnice;

* posledni dvojcisli znacilo rok vyroby — na obrazku je jen Cislo 7, dalSi Cislice je jiz
odfiznutd, jazyk byl tedy vyroben v nékterém roce 70. let.
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V pfipadé, Ze by byl pfedmétny jazyk osazen jako nahradni dil, byl by opatfen
vyrobnim Stitkem, ktery vSak chybél, coz znaci, Ze se s nejvétsi pravdépodobnosti jednalo
o puvodni jazyk, pfipadné preneseny z jiné vyhybky. Jazyk byl svafeny z hrotu profilu 149
a nadvarku z Sirokopatni kolejnice profilu T. Nahrazeni kolejnicemi profilu S49 pro
nadvarky bylo zavedeno az od 1. 1. 1984. Naopak opornice byla ménéna jiz jako nahradni
dil, nebot nese na stojiné valcovaci znacky 49E1 (tvar S49).

Jazyk byl vyroben v 70. letech dvacatého stoleti, a tedy v dobé vzniku MU dosahl
stafi min. 40 let. Podle znaleckych posudkd, jejichz vysledky jsou uvedeny v bodé 4.2.1,
dochazi k degradaci a kfehnuti materialu oceli zejména cyklickym namahanim provozem
a stfidanim vysokych letnich teplot po tuto dobu.

Z doby vyroby pfedmétného jazyka se podafilo dohledat TECHNICKE PODMINKY
TP 202-60-75 s platnosti 1. 10. 1975 az 1. 2. 1982. Platily pro vyrobu, zkouSeni, dodavani
a rozméry jazykovych kolejnic tvaru T a S49 z oceli 90 CSD — Vkj (jazykové, pozn. DI),
valcovanych za tepla a pouzivanych pro vyrobu vyhybek. Technické podminky platné pred
1.10. 1975 se nepodafilo dohledat. Vzhledem k tomu, Ze se chemické slozeni
pouzivanych oceli ani do sou€asnosti vyznamné neméni, nelze predpokladat vyrazné
rozdily.

Pro potfeby dalSiho zkoumani zajistila Drazni inspekce Cast jazyka pfed a za
mistem vykolejeni v celkové délce cca 2 m. Na Casti s kratkymi spojkami byl proveden
zastupcem CVUT makrostrukturani lept, ktery zviditelnil oblast tepelného ovlivnéni
odtavovacim stykovym svarem jazykového profilu 149 a kolejnice profilu T z vyrobniho
zavodu, ktery byl zesilen kratkymi spojkami. Bylo zjiSténo, Ze Srouby spojek nebyly
dotazeny, kdy za hlavy Sroubu bylo mozné zasunout ploSnou mérku 2 mm a mezi spojky
a spodni hranu hlavy kolejnice mérku 0,5 mm. Dle vysledkl znaleckych posudkd mohl mit
tento nedostatek negativni vliv na poruseni materialu jazyka. Ze zajiSténych Casti jazyka
byly ve specializované dilné na pasové pile s chlazenim odfiznuty oba lice lomovych ploch
délky cca 30 mm a predany k odbornému zkoumani — viz pfiloha, obr. €. 8a.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* v navaznosti na ustanoveni § 20 odst. 1, § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994
Sb. a § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. provozovatel drahy nezajistil
provozuschopnost drahy a neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy, kdyz na vyhybce vznikla unavova trhlina vedouci k lomu jazyka
vyhybky;

v navaznosti na &l. 16 pfedpisu SZDC S2/3 a ¢&l. 3.33 a 3.34 CSN 73 6363-2
zaméstnanec povéfeny kontrolou pfi spoleCnych prohlidkach vyhybky ¢&. 10ab
nezajistii nasledné odstranéni prfekroCenych provoznich a meznich provoznich
odchylek rozchodu koleje ve vyhybce, stanovené vyhybkovym listem, resp. €l. 7.2.2
a tabulkami B.1, B.2 a B.3, CSN 73 6363-2;

* v navaznosti na ustanoveni § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. provozovatel
drahy nezajistil dotazeni volnych Sroubu kratkych spojek zesileni jazyka, coz mohlo

pfispét k dlouhodobému negativnimu namahani jazyka (vysledky znaleckych
posudkl — viz bod 4.2.1).
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.524-0 mélo platny Prdkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ1933/13-V.03, vydany DU dne 7. 1. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 30. 8. 2019 s platnosti do 30. 2. 2020 s vysledkem, Ze:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shode s TP k uvedene radé
ZKV.“

Vlak Pn 59701 byl veden ze 2. stanovist¢ HDV 363.524-0 zapojeného do
dvojclenného fizeni s HDV 363.513-3. HDV 363.524-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat vyrobce UniControls — Tramex, typ Rexx,
€. 2098. Data byla stazena 4. 11. 2019 v 6:59 h.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 16:02:10 h rychlost 33 km.h", Celo vlaku minulo odjezdové navéstidio S1
Zst. Praha-MaleSice v km 4,038;

¢ 16:02:21 h rychlost 33 km.h™, Gelo vlaku minulo misto vzniku MU na vyhybce
€. 10ab v km 3,936;

e 16:02:41 h rychlost 34 km.h"", ¢elo 13. vozu projelo mistem vzniku MU, 1. HDV se
nachazelo 194 m za bodem ,0“ — predpokladany €as vzniku MU;

e 16:02:42 h rychlost 34 km.h™", ¢elo 14. vozu projelo mistem vzniku MU, 1. HDV se
nachazelo 208 m za bodem , 0%

« 16:02:47 h rychlost 32 km.h”", 1. HDV se nachazelo 245 m za bodem ,0°, pocatek
poklesu rychlosti;

e 16:02:51 h rychlost 30 km.h™, pocatek poklesu tlaku v hlavnim potrubi 1. HDV;

« 16:03:01 h rychlost 1 km.h™", pokles tlaku v hlavnim potrubi 1. HDV ze 4,6 bar na
4,3 bar;

* 16:03:02 h celo vlaku zastavilo v km 3,612, tj. 324 m za bodem ,,0°.

Nejvy$8i dovolena rychlost 40 km.h™" nebyla prekroGena. Vlakovy zabezpecovaé byl
v ¢innosti a byl obsluhovan béhem jizdy viaku.

HDV 363.513-3 mélo platny Prdkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ5852/12-V.03, vydany DU dne 9. 7. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 25. 8. 2019 s platnosti do 25. 2. 2020 s vysledkem, Ze:
,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach a je ve shode s TP k uvedene radé
ZKV.“

Dopravce provadél na draznich vozidlech pravidelné prohlidky a revize ve
stanovenych terminech.

V souvislosti s pfi€inou vzniku MU nebyla na draznich vozidlech zjisténa Zadna
zavada.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Povéfena odborné zpulsobila osoba provozovatele drahy a dopravce pfi zajisténi
mista MU, resp. odstrafiovani vykolejenych DV nezaijistila spinéni pokynu DI udélenych
v souvislosti s uplathovanim opravnéni inspektort DI dle § 53d odst. 1 zakona €. 266/1994
Sb.

Na dotaz povéfené osoby 018 SZDC dne 3. 11.2019 ohledné& souhlasu
s uvolnénim drahy Drazni inspekce sdélila, Ze vzdy postupuje tak, aby mohl byt provoz
obnoven co nejdfive, a bude tomu tak i v tomto pfipadé. Nicméné vzhledem ke tmé, desti
a zejména z dlvodu nepfistupnosti mista pod draznim vozidlem bude ohledani mista
pokraCovat za denniho svétla nasledujiciho dne. Drazni inspekce mohla vzhledem ke
svym opravnénim dle § 53d odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb. udélit pokyny, které Casti
mista MU Ize zacit odklizet jiz v pribéhu noci a souhlas k uvolnéni drahy vydat az rano,
nebo dat souhlas k uvolnéni drahy ihned a zaroven udélit pokyny, které ¢asti mista MU
pozaduje DI zajistit. Kromé inspektort DI byli rozmluvé pfitomni dva zastupci ST Praha
zapad a velitel zasahu HZS SZDC, JPO Praha. Vzhledem k nutnosti zaji$téni pouze
bezprostfedniho okoli lomu jazyka byl ve 20:41 h inspektorem DI udélen souhlas
s uvolnénim drahy a zarover pokyny, Ze je mozno:

* odtdhnout nevykolejené vozy ze zadni ¢asti vlaku, které DI nepozaduje zajistit;

* odtahnout HDV a nevykolejené vozy z pfedni Casti vlaku do Zst. Praha-Liben, kdy
HDV nepozaduje zajistit a vozy pozZzaduje zajistit v Zst. Praha-Liben do nasledujiciho
dne;

* odklizet trosky ze sméru od Cela vlaku, nebot tim padem do rana zcela jisté
nevyvstane potfeba manipulovat s mistem lomu jazyka a bezprostrednim
okolim, coz je jediné misto, které Drazni inspekce pozaduje zajistit pro jeho
dokumentaci za denniho svétla, tj. velitel zasahu HZS SZDC muZe zajistit nehodovy
vlak.

Dne 4. 11. 2019 po pfijezdu Drazni inspekce na misto vzniku MU bylo zjisténo, ze
posadka nehodoveého vlaku zacala s odklizenim trosek z opacné strany a misto vzniku MU
— misto lomu jazyka a bezprostfedni okoli bylo z hlediska dalSiho zkoumani a zajistovani

30



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

dUkazt znehodnoceno (hakovy zavér nebyl zaklesnut a byl zlomeny, jazyk v oblasti hrotu
jiz nepfiléhal k opornici jako pfi prvotnim ohledani, lezel sklopeny na levém boku a na
pravém boku nesl stopy po pfejeti draznim vozidlem, dalSi nové stopy po jizdé draznich
vozidel byly i na kluznych stolickach a upevnovadlech pfed i za mistem MU) — viz pfiloha,
Obr. €. 6. Vedouci nehodového vlaku k tomu sdélil, ze kdyz okolo pulnoci pfijeli autem na
misto domluvit se na postupu praci, velitel zdsahu HZS SZDC JPO Praha jim Zadné
pokyny nepredal, zadné omezeni nesdélil a souhlasil s jimi navrzenym postupem, ktery
zvolili na zakladé svych zkusenosti, tj. zacit odklizet od konce puvodniho viaku Pn 59701.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* povéfena osoba nezajistila dodrzeni pokynu zaméstnance DI ve smyslu § 9 odst.
4 vyhlasky €. 376/2006 Sb., kdyZ nebylo zajisténo misto vzniku MU dle téchto
pokynil, resp. svou ¢&innosti nezajistila, aby velitel zasahu HZS SZDC pfi
odklizovani vykolejenych vozu postupoval podle pokynu DI udélenych v souvislosti
s uplatfiovanim opravnéni inspektort DI dle § 53d odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
¢imz doSlo ke znehodnoceni stop vykolejeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 59701 ve sméné dne 3. 11. 2019 od 6:35 h, odpocinek pred
sménou 46:53 h;

* vypravCi zst. Praha-MaleSice ve sméné dne 3. 11. 2019 od 5:45 h, odpocCinek pfed
sménou 36 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancul v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym |ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv

na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce

nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach

Zeleznicnich kategorie celostatni a regionalni celkem 4 obdobné MU:

dne 22. 1. 2011 v zst. Brno-Maloméfice, kdy doSlo k vykolejeni HDV a 3 vozu
nakladniho vlaku Rn 52336. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla
vyCislena na 4 152 112 K¢. Bezprostfednimi pri€¢inami MU byl vznik unavové trhliny
na bocni ploSe paty jazyka v misté pfilehnuti jazyka k opornici a nezjisténi unavové
trhliny prohlidkami provadénymi podle postupu provozovatele drahy;

dne 18. 11. 2012 v zst. Praha-VrSovice, kdy doslo k vykolejeni viaku Sv 29709. Pfi
MU nedosSlo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na 615 800 KC.

vrvse

dne 21. 7. 2013 v Zst. Pardubice hl. n., kdy doS$lo k vykolejeni nakladniho viaku
Pn 166283 na lomu jazyka vyhybky €. 75 a nasledné srazce s zeleznym pilifem
lavky a trakeni podpérou. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla
vyCislena na 6 763 850 K¢&. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl postupny rozvoj
vad jazyka vedouci az k jeho lomu;

dne 2. 10. 2013 v zst. Prerov, kdy doSlo k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla
a tazeného drazniho vozidla posunového dilu po ukonceni jizdy vlaku Rn 50230.
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova Skoda byla vy€islena na 2 637 789 KC.
Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl lom pravého ohnutého jazyka odbocCné vétve
vyhybky ¢&. 208 v zst. Pferov v misté prekovani jazykového profilu na profil
kolejnicovy.

Na =zakladé vysledkd Setfeni prfedmétnych MU vydala Drazni inspekce

provozovateli drahy SZDC Bezpeénostni doporudeni, ktera maji souvislost se vznikem
predmétné MU, jejichz pfedmétem bylo:

k MU ze dne 22. 1. 2011 v Zst. Brno-Maloméfice:

o u v8ech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy provadéni
defektoskopickych kontrol a provadét u nich vzdy takovou defektoskopickou
kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;

o stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich dobé
provozu a zpUsobu namahani.
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Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

~Provozovatel drahy SZDC, s. o., v terminu do konce (nora 2012 provede
analyzu moznosti zkraceni terminu provadéni kontrol dle bodu ¢. 1
bezpecnostniho doporuceni.”;

,Provozovatel drahy SZDC, s. o., v terminu do konce (nora 2012 zvazi
stanoveni maximalni doby Zivotnosti jazyku vyhybek dle bodu ¢&. 2
bezpecnostniho doporuceni.”,

* kMU ze dne 18. 11. 2012 v zst. Praha-VrSovice:

@)

v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod aktivné pokracovat
v hledani nebo vyvoji dostupné defektoskopické metody, kterou je mozno zjistit
i skryté vady jazyku vyhybek, a tu nejuc€innéjSi metodu nasledné aplikovat
v ramci své kontrolni ¢innosti;

u vSech jazykl vyhybek, které jsou v provozu déle nez 15 let, provadét pro
odhalovani skrytych vad vzdy defektoskopickou kontrolu uhlovou sondou nebo
jinym ucinnéjSim zafizenim.

Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

,Hlavni defektoskopické stfedisko SZDC (HDS) neustéle sleduje vyvoj
defektoskopickych metod vyuZzitelnych pro nedestruktivni kontrolu kolejnic,
Jjazyku a srdcovek. Je vSak treba zduraznit, Ze za poslednich 60 let nebyla
vynalezena nova defektoskopicka metoda a jedna se tedy pouze o nové
moznosti stavajicich metod s ohledem na vyvoj pfislusné pristrojové techniky.

K opakovanym pozZadavkim na hledani defektoskopické metody pro odhalovani
Skrytych vad uvadime, Ze ,skrytou vadu" je nutné chapat jako vadu, jejiz
charakter (materialova zména, vméstky, trhlina apod.), nebo prubéh (kolmo,
Sikmo, vodorovné), Ize identifikovat obvykle nedestruktivni defektoskopickou
metodou, avSak v nékterych pripadech pouze destruktivni zkouskou. V mnoha
pfipadech se vSak skryta vada specificky projevi na povrchu kolejnice (napf.
tmavou skvrnou na pojizdéné ploSe kolejnice), a proto Ize takové vady odhalit
i vizualné. Projevy konkrétnich vad kolejnic jsou dostatecné popsany v predpise
SZDC (CD) S67 u jednotlivych vad. Soudasné dostupnymi postupy a prostredky
Ize prevaznou vétsinu ,skrytych vad” odhalit.

SZDC povazuje za nejvhodnéjsi pro zjistovéni pficnych trhlin na boéni strané
paty jazykoveé kolejnice priléhajici k opornici i nadale ultrazvukovou metodu
a HDS stale aktivné hleda spolehlivy, opakovatelny a v koleji aplikovatelny
pracovni postup, jehoz vysledky budou jednoznacné interpretovatelné. Jediné
takovy postup muze byt zaveden do praxe.

SZDC vyuzivd k zékladni kontrole (ve smyslu pfedpisu SZDC (CD) S3/4)
kolejnic, jazyk( i srdcovek vyhradné ultrazvukovy pfistroj s dvojitou pfimou
sondou a dvéma uhlovymi sondami (Ghel 70°) sméfujicimi proti sobé. Pro
podrobnou kontrolu je vyuZivano nékolik typu uhlovych sond, jejich konkrétni
vyuZziti je detailné popsano v jednotlivych zkuSebnich postupech, které jsou
pfilohami pfedpisu SZDC (CD) S3/4.%
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* kMU zedne 21.7.2013 v zst. Pardubice hl. n.:

o v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod neprodlené provérit,
resp. vyhodnotit veSkeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je mozno
zjistit skryté vady v oblasti paty jazyka vyhybky, a tu nejucinnéjSi metodu
nasledné aplikovat v ramci své kontrolni ¢innosti.

Provozovatel drahy v reakci na toto Bezpecnostni doporuceni sdélil:

,Ukolem provéfit a vyhodnotit veskeré dostupné defektoskopické metody,
kterymi je mozno zjistit skryté vady v oblasti jazyka vyhybky byli povéreni
pfislusni specialisté oddéleni Zelezniéniho svrsku odboru 13 a TUDC.
Posuzovani zahranicnich metod neprineslo nalezeni vhodné metody. Podle
poslednich zprav se rysuje mozné reseni, které je nutné overit a potvrdit jeho
uéinnost. O této &innosti je pribézné informovan feditel Uzemniho inspektoratu
Brno a predmeétna véc je s nim i nadale konzultovana.”.

Na dotaz ohledné aktualniho vyvoje vySe uvedenych Bezpecnostnich doporuceni
provozovatel drahy kde dni 4. 12. 2020 sdélil:

K moznosti kontroly boku pat jazyku vyhybek priléhajicich k opornici:

Od roku 2013 byl vyvijen zku$ebni postup ultrazvukovou metodou s prikladanim
ultrazvukové sondy na vnitini bok paty jazykové kolejnice. Jako referencni uroveri pro
nastaveni citlivosti byla zvolena technika 3 dle normy CSN EN ISO 17640 pro nastaveni
parametr( ultrazvuku pomoci pravouhlé drazky Siroké 1 mm a hluboké 1 mm, ktera
nejléepe simuluje pfedmétnou trhlinu v paté jazyka. Etalon byl vyroben a navrzenym
postupem bylo zkusebné proméfeno pres 100 ks vyjmutych jazyka. U Zadného ze
zkous$enych jazyki se ale nepodarilo pfipravit zkouseny povrch dle poZadavki CSN EN
ISO 16810, prestoze byly vyjmuty z koleje a zku$ebni plochy tak byly, na rozdil od
provozovanych jazyk(d, plné pristupné. Parametry povrchu jsou pfitom jednim ze
zakladnich pfedpokladd pro spolehlivost metody, coZz se projevilo pravé pfi zkusebnim
proméreni uvedenych jazyku. Zaroveri nebyla u Zadného ze zkouSenych jazyku objevena
indikace vady, neni tedy ani mozZné potvrdit ucinnost metody v odhalovani pfedmétnych
trhlin. Zkoumany zkuSebni postup pro zjiStovani trhlin v patach jazyku tedy nebyl Spravou
Zeleznic zaveden z duvodu neurcité spolehlivosti a z pohledu poZadavkt na pripravu
povrchu omezené pouZzitelnosti.”

K cetnosti provadéni kontrol jazyku:

Odbor tratoveho hospodarstvi generalniho feditelstvi proved! na pfelomu let 2011 a 2012
analyzu moznosti zkraceni termin( provadéni defektoskopickych kontrol. Z ni vyplynulo,
Ze dostupnymi a v provozu pouzitelnymi technickymi prostiedky nebylo (a stale neni)
mozné odhalit iniciacni vrub (trhlinku) na boku paty jazyka priléhajici k opornici, a neni
tedy duvod zasahovat do <¢asového harmonogramu ani do systému provadéni
defektoskopickych kontrol jazykt vyhybek aplikovaného u Spravy Zeleznic. V této véci
upozortiuji, Ze jiz v té dobé (a plati to i dnes) byla ¢etnost provadéni defektoskopickych
kontrol jazyku vyhybek vy$$i, nez uklada vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
Stavebni a technicky fad drah. Jazyky jsou zaroveri prubézné kontrolovany pohledem
v ramci predpisem SZDC S2/3 predepsané dohledaci &innosti (zejména obchlizky
a prohlidky vyhybek) a od roku 2018 navic, nad ramec predepsanych defektoskopickych
kontrol, v hlavnich kolejich vybranych ftrati diagnostickou jednotkou pro nedestruktivni
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zkouS$eni kolejnic.

Ke stanoveni maximalni doby Zivotnosti jazykd:

| k tomuto bodu byla provedena analyza. Velké mnozstvi faktord, majicich vliv na Zivotnost
Jjazyka, a jejich cetné kombinace zpusobuji, Ze se vyhybky ve zdanlivé stejnych
podminkéch chovaji velmi odli$né. Zivotnost jazyki vyhybek je obecné vyderpéna
dosazenim pfedepsaného mezniho opotrebeni (ojeti) a/nebo stane-li se jejich udrzba diky
rozvoji vad vSeho druhu vcCetné unavovych a kontaktné-unavovych vad neekonomickou.
Zatimco meze opotfebeni jsou pfedpisové stanoveny, meze ve vztahu k dobé provozu a
zplsobu namahani vzhledem k vySe uvedenym okolnostem stanovit nelze. Proto nejsou
obsazeny ani v Technickych specifikacich interoperability, Evropskych normach ¢i
vyhlaskach UIC a nezbyva neZz vychézet ze skutecného stavu jazyk( zjisStovaného
predepsanymi kontrolami.

V této souvislosti a po dohodé s DI byla v roce 2013 zahéjena pravidelna vyména
jazykt vyhybek soustavy S49 tvard 1:9-300 a 1:11-300 v kolejich 1. — 4. radu. Cyklicka
vyména jazyk( vyhybek, ... , je postavena na statistikach lom( a provedenych vymén
Jazyka v ddsledku vady, pficemz je tfeba mit na paméti, Ze vyména jazyku nemusi vZdy
korelovat s jeho Zivotnosti.“

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 3. 11. 2019 jel vlak Pn 59701 ze Zst. Nové Sedlo u Lokte na vieCku Elektrarna
Mélnik. Byl tazen dvéma HDV fady 363 v dvoj¢lenném fizeni a slozen ze 30 vozu Falls
loZzenych hnédym uhlim. Do vzniku MU probihala jizda vlaku bez mimoradnosti. V 15:52 h
obdrzela vypravci Zst. Praha-MaleSice pfedvidany odjezd vlaku ze Zst. Praha-Zahradni
Mésto v 15:57 h. Vlak ze zst. Praha-Zahradni Mésto odjel v 15:57 h, jizda do Zst. Praha-
MaleSice probihala po 1. TK. V 15:57 h vypravéi Zst. Praha-MaleSice postavila vilakovou
cestu vlaku Pn 59701 na 1. SK, dala predvidany odjezd do Zst. Praha-Liben a postavila
vlakovou cestu pro odjezd vlaku do Zst. Praha-Liberni. Dle sdéleni vypravCi Zst. Praha-
MaleSice projel vlak kolem dopravni kancelafe v 16:02 h, sledovala prujezd vlaku, ale
Zadné mimoradnosti nezaregistrovala. V ¢ase 16:02:10 h vlak minul rychlosti 33 km.h"
odjezdové navéstidlo S1 v km 4,038 s navésti ,Rychlost 40 km/h a volno®. V 16:02:21 h pfi
rychlosti 34 km.h" ¢elo vlaku minulo misto vzniku MU na vyhybce ¢. 10ab v km 3,936.
Podle vysledku Setfeni doSlo nejpozdéji pfi prijezdu 13. vozu v 16:02:42 h k poruseni
nosného prufezu pravého vnitfniho ohnutého jazyka casti ,b“ vyhybky €. 10ab v misté
mezi 2. a 3. jazykovou opérkou v misté hrany kratkych spojek zesileni jazyka a hrany 10.
kluzné stolicky (5,15 m od hrotu, km 3,936). Strojvedouci uvedl, Ze ucitil slabé trhnuti, na
manometru vidél unik vzduchu z hlavniho potrubi, vlak nasledné samocinné zastauvil.
V dobé vykolejeni vlaku SZZ zvonkem signalizovalo vypravCi rozfez vyhybky.
Kontaktovala proto radiostanici strojvedouciho vlaku Pn 59701, ten ji sdélil, ze doSlo
k vykolejeni vlaku. Vyprav€i postupovala dle ohlaSovaciho rozvrhu a aktivovala IZS.
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Nasledkem lomu jazyka doSlo k vykolejeni 9 vozu, roztrzeni vlaku na 4 &asti, pfevraceni
jednoho vozu na bok a ke znanému poskozeni vozidel a infrastruktury. Ujma na zdravi
osob nevznikla, zivotni prostfedi nebylo ohrozeno.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi pravidelné kontrolni Cinnosti provozovatele drahy zaméfené na stav
Zeleznicniho svrsku, resp. soucasti kfizovatkové vyhybky €. 10ab zst. Praha-MaleSice,
provadéné v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. a s pfilohou €. 1 vnitfniho pfedpisu
SZDC S2/3, nebyla odhalena zadna zavada, vada, pfipadn& poruSeni materialu
predmétného jazyka — viz bod 3.4.2. Lomova plocha probihala svisle a pfi vizualnim
ohledani se jevila homogenni, tzn. nenesla zjevné stopy po vyskytu trhlin ¢i nalomu
starSiho data. Z toho divodu bylo konstatovano, Zze k posuseni celého nosného prafezu
jazyka doSlo nahle, pfi jizdé drazniho vozidla vilaku Pn 59701. Pro detailni odborné
posouzeni pfi¢iny lomu jazyka Drazni inspekce oslovila Ceské vysoké uéeni technické
v Praze, Fakultu jadernou a fyzikaln& inZenyrskou, resp. Fakultu strojni, Ustav
materialového inzenyrstvi, s Zadosti o vypracovani znaleckého posudku. Z divodu
nemoznosti druhotné analyzy vzork( pro jiny subjekt (dil¢i znehodnoceni vzorkl) byla
Drazni inspekci provozovateli drahy SZDC nabidnuta spoluprace pii formulaci otazek, na
které méla predmétna analyza odpovédet.

Odpovédi na zasadni otazky:
1) Urcit, zda chemické slozeni a mechanické vlastnosti zjiSténé casti jazyka
odpovidaji pozadavkum kladenym na oceli bézné pouzivané k jeho vyrobé:
+ Chemické slozeni porusené Casti jazyka vyhybky odpovida C-Mn oceli typu CSN
90 CSD — Vk resp. CSN 95-CSD — Vk a nebo dnes vyrabénym kolejnicovym ocelim
R260.

* Z mechanickych vlastnosti pozadavky uvedenych kolejnicovych oceli splnuji
hodnoty povrchoveé tvrdosti pojezdové drahy. Pevnostni hodnoty poruseného jazyka
vyhybky jsou mirné pfekroCeny. Hodnoty taznosti vSak spinény nejsou. Vysledky
signalizuji kifehnuti oceli jazyka vyhybky. To pIné prokazuji naméfené hodnoty
razové houzevnatosti. Ty jsou podkritické a dokladaji totalni zkfehnuti jazyka
vyhybky.

2) Uréit charakter lomu, pfi€inu jeho vzniku a urcit, zda lomu predchazely trhliny
(pokud ano, pokusit se zjistit jejich stari a urcit, zda byly zjistitelné standardni ¢i
podrobnou defektoskopickou kontrolou):

* K poruseni nosného prufezu jazyka vyhybky €. 10b doSlo mechanismem
transkrystalického Stépného lomu (obr. €. 13 az 15).

+ Stépné poruseni se $ifilo z ela unavové trhliny, kteréa iniciovala na hornim povrchu
paty kolejnice a jejim rozvojem bylo poruseno cca 1 % nosného prafezu jazyka.
Pfi¢inou nasobné iniciace byly povrchové vady, respektive korozni dulky (obr. €. 10,
11 a 16).
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+ Unavové poruseni prokazuje, Ze jazyk kolejnice byl namahan cyklickym zatizenim.
Informace o provoznim namahani vSak nejsou k dispozici. Je otazkou, do jaké miry
mohlo byt cyklické namahani ovlivnéno povolenymi Srouby na pfilozce (kratke
spojce) jazyka (viz pfiloha, obr. €. 8b).

* Mikromorfologie unavového lomu je mechanicky poSkozena a nelze tedy provést
ani orientaCni odhady doby potfebné pro iniciaci a rozvoj této trhliny.

» Defektoskopicka kontrola uhlovou sondou se v soucasnosti provadi pouze na hlavé
kolejnice a neposkytuje informace o stavu paty. Misto iniciace unavové trhliny na
povrchu paty jazyka je sice pfistupné pozorovani i pfipadnym defektoskopickym
kontrolam, vzhledem k silné vrstvé necistot a koroznich produktl na povrchu paty
kolejnice je vSak velmi pravdépodobné, Ze bez pracného C¢isténi povrchu by
pfipadna kontrola nemohla poskytnout dostate¢né spolehlivé informace o trhliné
nalezené velikosti. Otazkou navic zUstava, jakym zplsobem volit mista téchto
kontrol.

3) Urcit, zda se v misté lomu vyskytovaly vady materialu, pokud ano, tyto popsat
a klasifikovat dle predpisu SZDC S67:

* V misté lomu nebyly nalezeny zZadné strukturni nehomogenity materialu z vyroby,
které by mohly vyznamnym zplsobem ovlivnit proces iniciace Unavové trhliny ani
proces porusovani kolejnice.

+ Dle predpisu SZDC S67 Ize sledované poruseni jazyka vyhybky &. 10b povaZovat
za kfehky lom bez zjevné pficCiny (vada 101/A — podezieni na vyskyt unavoveé trhliny
bylo zjisténo az pfi pozorovani svételnym stereomikroskopem pfi zvétSeni cca 10x).
Na zvySeném namahani se v pfipadé sledovaného jazyka mohly podilet
i nedotazené Srouby na ptiloZce (kratké spojce). Unavova trhlina u boéni hrany paty
sice nesnizila vyznamnym zpusobem nosny prafez, pusobila vSak jako vrub,
z kterého se Sifila Stépna trhlina (podobné jako napfiklad pfi zkouSce razem
v ohybu).

4) Ur¢éit, zda doslo v minulosti k tepelnému zahfrati v oblasti lomu:
* V misté lomu nebyly nalezeny Zzadné stopy svédcici o tepelném zahfati jazyka (viz
pfiloha, obr. €. 7).
» Zkfehnuti materidlu je dUsledkem zestarnuti materialu, ke kterému vedle
dlouhodobého vlivu provozu vede narust letnich teplot.

5) Uréit, zda doslo v minulosti k navareni materialu v oblasti lomu:

* V misté lomu nebyly nalezeny zadné mikromorfologické ani mikrostrukturni znaky,
které by mohly svédc¢it o pfitomnosti navafeného materialu.

6) Popsat dalsSi pripadné okolnosti zjisténé v pribéhu zkoumani, které mohly mit vliv
na rozhodovani véci:

» Z fotodokumentace dodané zadavatelem (DI) plyne, Ze ve sledovaném pfipadé
nebyly dotazeny matice na pfilozce (kratké spojce). Tato skuteCnost se mohla
podilet jednak na cyklickém namahani jazyka, jednak mohla byt pfiinou zvySeného
razového namahani, které vedlo ke stépnému poruseni jazyka.
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» Otazkou zustava vliv pfipadnych zmén mechanickych vlastnosti materialu jazyka
v prubéhu provozu vyhybky. Podle informace zadavatele byl jazyk vyroben z oceli
90 CSD-Vk. U tohoto materialu nebyla hodnota vrubové houZevnatosti predepsana.
Lze vSak konstatovat, Zze hodnoty naméfené pfi teploté 8 °C na télesech
odebranych z predmétného jazyka jsou velmi nizké. Tato skuteCnost zvySuje
pravdépodobnost poruseni kiehkym lomem, zejména za snizenych teplot.

* Transkrystalické stépné poruSovani prokazané na lomovych plochach byva jako
dUsledek starnuti a zkfehnuti dusledkem vylou€eni nitridi Zeleza v kluznych
deformaénich rovinach. Jejich prikazné zjisténi transmisni elektronovou
mikroskopii €i stanoveni koncentrace dusiku je experimentalné narocné, a proto
jako dostacujici se pouzivaji vysledky méreni razové houzevnatosti.

7) Provést metalograficky rozbor — posouzeni lomovych ploch jazyka se zaméfenim
na nalezeni pripadnych inicia€nich necelistvosti:

* P¥iCinou iniciace unavové ftrhliny byly povrchové nerovnosti, respektive korozni
dulky. V oblastech iniciace nebyly nalezeny zadné strukturni vady & nehomogenity,
které by proces iniciace mohly ovlivnit.

8) Zjistit mechanické vlastnosti dodanych vzorkii — mez pevnosti, taznost, tvrdost
po prarezu (pozn.: tento bod je ¢aste¢né shodny s bodem 1)):

* Chemické slozeni materialu bylo méfeno pomoci stolniho jiskrového emisniho
spektrometru Q4 Tasman firmy Bruker. Z vysledkd plyne, ze chemické slozeni
prasklého jazyka vyhybky odpovida C-Mn oceli typu CSN 90 CSD — Vk, resp. CSN
95 CSD — VK, tedy jakosti dnes pouzivanych kolejnicovych oceli R260.

* Naméfenym hodnotam tvrdosti 258 az 290 HW 10 odpovidaji hodnoty 259 az 290
HBW, coZ znamenda prakticky shodné hodnoty tvrdosti. Ty splfiuji pozadavky na
povrchovou tvrdost pojezdové drahy oceli typu R260 (260 az 300 HBW).

* Nameéfené hodnoty pevnosti v tahu Rm jsou splnény, pfipadné prekroCeny. Hodnoty
taznosti vSak splnény nejsou. Vysledky zkousky tahem signalizuji kifehnuti oceli
jazyka vyhybky.

* Zkouska razem v ohybu dle Charpyho byla provedena na vzorcich 10x10x55 mm
odebranych v podélném sméru, v paté navic ve sméru pficném. Zkouska probéhla
pfi teploté v dobé lomu jazyka 8 °C. Naméfené hodnoty z hlediska razové
houzevnatosti jsou podkritické a prokazuji totalni zkfehnuti jazyka vyhybky.

9) Zjistit, zda jsou mechanické vlastnosti, mikrostruktura a makrostruktura v ramci
dodanych vzorki homogenni:

* Provedené materialové rozbory prokazaly homogenitu mechanickych vilastnosti
stejné jako mikrostrukturalni a makrostrukturaini.

Drazni inspekce se plné ztotoznuje s vySe uvedenymi zavéry znaleckych posudku
a na zakladé provedeného Setfeni konstatuje, Ze ze strany provozovatele drahy SZDC,
ktera rovnéz vykonavala pravo hospodafit s majetkem vlastnika drahy (statu), nebyla
dodrzena ustanoveni § 20 odst. 1 a § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 25
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
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Vlivem stafi jazyka min. 40 let, jeho dlouhodobého cyklického namahani vysokymi
letnimi teplotami a intenzivnim Zelezni¢nim provozem, byly vytvofeny podminky pro vznik
unavové trhliny Sifici se od povrchu paty jazyka na strané pfilehlé k opornici, kdy dalsi
provozovani jazyka jiz nezarucovalo bezpecnost drazni dopravy. S ohledem na pfiCinu
vzniku obdobnych MU neni vyskyt unavovych trhlin v oblasti paty jazyka nijak ojedinélou
zalezitosti a jeho pravdépodobnost narlista se stafim jazykl. S témito problémy se
dlouhodobé potykaji i spravci zZeleznic v jinych evropskych zemich. Vzhledem k umisténi
a orientaci neni v praxi snadné takové trhliny zjistit sou¢asnymi postupy pouzivanymi
provozovateli drah. Z tohoto divodu se DI rozhodla opétovné vydat bezpelnostni
doporuceni, jez ma u provozovatell drah eliminovat vznik obdobnych MU pfijetim opatfeni
odpovidajicich zfejmym bezpecnostnim rizikim. Vzhledem k tomu, Ze z vyjadfeni
provozovatele drahy uvedeného v bodé 3.7 této ZZ vyplyva, Ze efektivni defektospopicka
metoda dosud nebyla nalezena, doporuCuje DI pokraCovat v jejim hledani a nasledné
aplikovat takovou metodu &i metody v systému provadéné kontrolni ¢innosti. Do doby
nalezeni adekvatniho technologického feSeni zjiStovani skrytych vad, resp. naslednych
trhlin v oblasti paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici doporuCuje DI pfijeti
takového opatfeni, které by u jazyku dlouhodobé namahanych cyklickym stfidanim
vysokych teplot nebo intenzivhim Zelezniénim provozem dokazalo zamezit poruseni jejich
nosného prlfezu, napf. zavedenim cyklické vymény jazyku v terminech vychazejicich
z relevantni analyzy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

* nahly lom jazyka vyhybky €. 10ab v dobé jeho pojizdéni vilakem Pn 59701.

Pfispivajici faktory mimoradné udalosti:
+ stafi jazyka minimalné 40 let a jim dana délka cyklického namahani vysokymi
letnimi teplotami a vysledné totalni zkfehnuti materialu jazyka vyhybky;
* cyklické dlouhodobé namahani intenzivnim zZeleznicnim provozem,;
* nemoznost zjisténi unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupl
provozovatele drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* poruSeni nosného prufezu jazyka vyhybky &. 10ab v dusledku transkrystalického
Stépného lomu, Sificiho se z Cela unavové ftrhliny iniciované koroznimi dulky
v oblasti horni hrany paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFi¢iny mimofradné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* povéfena osoba nezajistila dodrzeni pokynl zaméstnance DI ve smyslu § 9 odst.
4 vyhlasky €. 376/2006 Sb., kdyz nebylo zajisténo misto vzniku MU dle téchto
pokynG, resp. svou &innosti nezajistila, aby velitel zasahu HZS SZDC pfi
odklizovani vykolejenych vozl postupoval podle pokynt DI udélenych v souvislosti
s uplatiiovanim opravnéni inspektort DI dle § 53d odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
¢imz doslo k znehodnoceni stop vykolejeni (viz bod 3.5.3):

o § 9 odst. 4) vyhlasky &. 376/2006 Sb.:
,Povérena osoba na misté mimoradné udalosti podle jeji povahy postupuje
podle pokynt organt ¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce,
Jsou-li pritomni,... %

* v navaznosti na ustanoveni § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. provozovatel
drahy nezaijistil dotazeni volnych Sroubl kratkych spojek zesileni jazyka, coz mohlo
pfispét k dlouhodobému negativnimu namahani jazyka (vysledky znaleckych
posudku — viz bod 4.2.1):

o § 25 odst. 1 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

» rechnické podminky provozuschopnosti drahy Jjsou urceny
stavebnétechnickymi parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti
drahy a funkcnosti jejich ¢asti (komponentu).”;

+ v navaznosti na ¢&l. 16 predpisu SZDC S2/3 a ¢&l. 3.33 a 3.34 CSN 73 6363-2
zameéstnanec povéreny kontrolou pfi spoleCnych prohlidkach vyhybky €. 10ab
nezajistil nasledné odstranéni prfekroCenych provoznich a meznich provoznich
odchylek rozchodu koleje ve vyhybce, stanovené vyhybkovym listem, resp. ¢l. 7.2.2
a tabulkami B.1, B.2 a B.3, CSN 73 6363-2:

o &l. 16, predpisu SZDC S2/3:
,<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

c) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecénost provozovani drahy
pfijmout odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,*;
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o ¢&l. 3.33 CSN 73 6360-2:

JIL — mez zasahu — opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota
prekroCena, je treba provést udrzovaci prace tak, aby pred pristi kontrolou
nedoSlo k prekroceni mezni provozni odchylky®;

o ¢&l. 3.34 CSN 73 6360-2:
JAL — mez bezodkladného zasahu — opravy (Immediate Action Limit): pokud
dojde k prekroCeni stanovené hodnoty, je nutné provést bezodkladné opatreni
k zajisténi bezpecnosti provozu”,

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. Po mimoradné udalosti byl opraven poskozeny Zelezni€ni svrsek.
Provedeno: 22. 11. 2019

2. V8ichni vedouci zaméstnanci OR Praha budou seznameni na poradnim sboru feditele
OR Praha s okolnostmi, pfi¢inami vzniku a odpovédnosti za mimofadnou udalost.

Odpovida: NPl OR Praha Termin: 30. ¢ervna 2020

3. Sprava trati Praha zapad provede ve svém obvodu pfi &tvrtletni prohlidce vyhybek
vizualni kontrolu zaméfenou na defektoskopické vady jazyku.

Odpovida: P ST/ NPI Termin: 31. kvétna 2020

Na zakladé provedené analyzy vyskytu lomu jazyku a jejich vymén v letech 2010 az
2019 provozovatel drahy SZ navrhuje zdokonalit a rozsifit diagnostickou a dohlédaci
¢innost, v€etné cyklické vymény jazykl vyhybek — viz bod 4.2.1.

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Z&adna opatfeni nevydal ani Drazni ufad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufadu:

prijeti vlastniho opatfeni, které u provozovatell drah zajisti:

@)

z hlediska souCasného a budouciho mozného rozvoje nejmodernéjSich
defektoskopickych metod soustavné provérovani, resp. vyhodnocovani
veskerych dostupnych defektoskopickych metod, kterymi je mozno zjistit skryté
vady v oblasti paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé k opornici a aplikaci
nejucinnéjsi metody ¢i metod v systému provadéné kontrolni ¢innosti;

do doby nalezeni adekvatniho technologického feSeni zjiStovani skrytych vad,
resp. naslednych trhlin v oblasti paty jazykové kolejnice na strané pfilehlé
k opornici pfijeti opatfeni, které by u jazyk( dlouhodobé namahanych cyklickym
stfidanim vysokych teplot nebo intenzivnim Zelezninim provozem dokazalo
zamezit poruSeni jejich nosného prifezu, napf. zavedenim cyklické vymény
jazyku v terminech vychazejicich z relevantni analyzy;

provedeni mimofadné kontroly stavu a dotazeni Sroubl kratkych spojek na
jazycich vyhybek a zajisténi jejich trvalé a pravidelné kontroly i v budoucnosti.

Smyslem vySe uvedeného bezpeCnostniho doporuceni je zamezeni vzniku
obdobnych MU, véetné eliminace jejich pfipadnych vaznych nasledkl, vzniklych
v disledku nahlého lomu jazyka vyhybky, iniciovaného vadami a trhlinami v paté
kolejnicového profilu jazyka pfilehlého k opornici, které nejsou sou€asnou béznou kontrolni
cinnosti prakticky zjistitelné.

V Praze dne 17. unora 2021

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Petr Mencl v. .
inspektor pracoviste Praha feditel
Uzemni inspektorat Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy
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RILOHY

Obr. ¢. 5: Pohled na lom jazyka Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Lom jazyka, destrukce vyhybky ¢. 10ab viivem MU a nedovolenym
odstranénim vykolejenych vozd, Zdroj: DI

Obr. &. 7: Makrostrukturalni lept odhalil oblast tepelného ovlivnéni svaru jazykového
profilu 149 a Sirokopatni kolejnice tvaru T a vyloucil moZnost tepelného ovlivnéni
v oblasti lomu — vzdalenost od lomové plochy cca 105 mm, délka tepelného ovlivnéni
cca 40 mm Zdroj: DI
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a) Predané éasti poruSeneho jazyka b) Poruseny jazyk, lic 2 (podkiady zadavatele)

Obr. &. 8: PoruSeny jazyk vyhybky ¢, 10b. Snimky dokumentuji vazbu segmentu ,Lic 1 a ,Lic 2“ pfedanych
k analyze na usporadéani vyhybky v kolejisti, vyznaclen je i smér jizdy viaku. Zdroj: CVUT

Obr. €. 9: Makroskopicky charakter obou lici lomu jazyka Zdroj: CVUT
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Obr. &é. 10: Rezaci plén segmentu ,Lic 1 (Sipky vyznaduji oblast ,vétveni* trhliny). Oblast A1 — A4 je misto
iniciace unavové trhliny v paté kolejnice. Pismeny A a B vyznaleny oblasti podrobné dokumentace
mikromorfologie lomu Zdroj: CVUT
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Obr. ¢. 11: Detail oblasti A1-A4 z obr. ¢. 10
Pismenem A vyznaceny polohy oblasti podrobné dokumentace mikromorfologie lomu Zdroj: CVUT
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b) Mikromorfologle lomu (oblast A z obr. a) ¢) Prabéh ehliny na fezu (oblast B z obr. a).
Obr. ¢. 12: Vétveni trhliny ve stojiné v oblasti spojky (viz také obr. ¢. 8b). Trhlina se S§ifila
transkrystalickym $tépnym lomem (viz obr. 11b a 11c) Zdroj: CVUT
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a) Oblast A3 z obr. 1

Sy

c) Oblast A§ z obr. 10

Obr. ¢. 13: Mikromorfologie v riznych oblastech lomu paty kolejnice jazyka prokazuje $tépné poruseni
Zdroj: CVUT




INSPERCE

b) Detail z obr. 14a

5 um
c) Detail z obr. 14b ) Detail z obr. 14e

Obr. ¢. 14: Mikromorfologie v riiznych oblastech lomu paty kolejnice jazyka prokazuje $tépné poruseni
Zdroj: CVUT




INSPERCE

c) Detail z obr. 15b f) Detail z obr. 15e

Obr. ¢. 15: Mikromorfologie v riznych oblastech lomu hlavy kolejnice jazyka prokazuje Stépné poruseni.
Snimky na obr. 15d aZ 15f prokazuji lokéalni vyskyt fazet tvarného poruseni Zdroj: CVUT




INSPERCE

Iniciace na R
koroznim dilku _p—apesis

- S, X I SO0 pun
a) Oblast A1z obr. 11

Povrch patky kolejnice

:
A
Y
¢

¢) Detail z obr. 16b

a 3 pm
f) Detail z obr. 16e

Obr. ¢. 16: Mikromorfologie lomu vytvofena iniciaci a Sifenim Gnavové trhliny v paté kolejnice jazyka. Trhlina
iniciovala na koroznich dulcich a Sifila se mechanismem tvorby striaci. Proménliva rozte¢ striaci svédci
o ¢asové proménlivém namahani

Zdroj: CVUT
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Obr. ¢. 17: Provozovatel drahy evidoval na vyhybce ¢. 10ab prekroceni odchylek rozchodu a pfevyseni
v hladinach AL (zelend), IL (oranZova) a IAL (Cervena) Zdroj: SZ, Gprava DI
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