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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 2.10. 2019, 18.00 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 18809 a jeho nasledné vykolejeni na
vyhybce €. 1.

Draha, misto: draha Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Horni Dvofisté statni hranice
— Ceské Budgjovice, Zelezniéni stanice Omlenice, vyhybka &. 1, km
79,550.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18809).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 89 381 K¢.
Bezprostfedni pficina:
» prestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucimi draznimi vozidly vlaku Os 18809.
Prispivajici faktor:
* nebyl zjistén.
Zasadni pfi€ina:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi ruseni a pfipravé
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vlakové cesty.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
2" October 2019, 18:00 (17:00 GMT).
train derailment.

unsecured movement of the regional passenger train No. 18809 with
consequent derailment.

the regional passenger train No. 18809.

railway track Horni Dvoristé state border — Ceské Budg&jovice,
Omlenice station, switch No. 1, km 79,550.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 18809).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 89 381,-

» change of position of the switch No. 1, when the rolling stocks of
the train No. 18809 were on the switch.

none.

» failure to comply of technological procedures of the IM at
cancellation and preparation of the train route.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

ORP Oblastni Fizeni provozu

PHS srdcovka s pohyblivymi hroty (s pohyblivym hrotem)

PO Provozni obvod

PST pomocné stavédlo

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vuz

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

7st., ZST Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy ,SZDC D1 Dopravni
a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé vzniku
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SR Omlenice

ROV ¢&. 95021/Z1

Pfikaz pfednosty PO

mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy, Stani¢ni Fad
zelezni¢ni stanice Omlenice, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

Rozkaz o vyluce &. 95021, 1. Zména, oprava SZZ 7ZST
Omlenice, pfilehlych TZZ a PZS, vydany SZDC, OR
Plzen pro jizdni fad 2018/2019, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Ptikaz prednosty PO Ceské Budg&jovice k ROV 95021
1. Zména — oprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
v ZST Omlenice a pilehlych tratovych zabezpe&ovacich
zafizeni, SZDC PR-11/2019-PO CBE, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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L

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.10. 2019.

Cas: 18.00 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Horni Dvofi§té statni hranice — Ceské
Budéjovice.

Misto: trat 706A Horni Dvofisté statni hranice — Ceské Bud&jovice, Zelezniéni
stanice Omlenice, vyhybka €. 1, km 79,550.

GPS: 48.7220139N, 14.4468042E.

Obr. &. 1: Vykolejené kolo podvoku L,b“HDV po vzniku MU

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 10. 2019 byla v 17.52 h zahajena pfiprava viakové cesty pro vjezd vlaku
Os 18806 (Ceské Budéjovice — Lipno nad Vltavou) od zst. Kaplice na 1. SK Zst. Omlenice.

Téhoz dne byla v 17.53 h zahajena pfiprava vlakové cesty pro vjezd viaku Os 18809
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Q%)

(Lougovice — Ceské Budé&jovice) od Zst. Rybnik na 3. SK. Oba vlaky opa&ného sméru se
mély podle jizdniho fadu v Zst. Omlenice kfiZzovat. Pfi vjezdu vlaku Os 18809 doslo
v 18.00 h k vykolejeni dvéma podvozky prvniho DV na vyhybce €. 1 rybnického zhlavi
mezi 1. a 3. SK. Vlak Os 18806 zastavil v 18.03 h u nastupisté ¢. 1 na 1. SK Zst.
Omlenice.

smér £st. Kaplice smér ist. Rybnik
g Dapravni kancelif —
#zt. Omlonice
2. 8K @ e llnfka_ SESE o'
/ Os 18806 @ / i Os 18809
3 8K
@\\ i /@ / 7P P5561
Vlakova cesta pre Os 18806 misto vzniku MU
km 79,550
Vlakova cesta pro Os 18809
Obr. ¢&. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Stav infrastruktury:
* v km 79,078 bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo L Zst. Omlenice (dale jen
vjezdové navéstidlo L) s navésti ,Staj*;
* v km 79,498 bylo umisténo pfenosné neproménné navéstidlo s navésti ,Otevieny
prejezd” (dale jen pfenosny prejezdnik);
+ na konstrukci ptejezdové vozovky ZP P5561 a na 1. TK az po hrot vyhybky
€. 1 nebyly zjiStény Zadné stopy po vykolejeni ani poskozeni;

* vyhybka ¢. 1 v km 79,537:
byla ustfedné prestavovana elektromotorickym nerozieznym prestavnikem;
poloha jazykl byla zajisténa Celistovym vyménovym zavérem;
nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym naveéstidlem;
byla pfestavena do pfimého sméru na 1. SK a v pfedepsané koncové poloze;
predni Casti vlaku Os 18809 byla pojizdéna proti hrotu do odbo¢ného
(vedlejSiho) sméru na 3. SK a zadni ¢asti vlaku do pfimého (hlavniho) sméru;
na levém pfimém jazyku bylo zjisténo zjevné narazeni hrotu a v jeho stfedni
Casti bylo zjisténo vylomeni paty a stojiny;
» ve stfedni Casti pravé opornice bylo zjisténo vylomeni jeji paty;
* prvni stopa po vykolejeni, tzv. bod ,0% byla zjisténa v km 79,550 ve vyménové Casti
vyhybky ¢.1.

YV VVVVYVY

Souprava vliaku Os 18809:

+ byla sestavena z motorové jednotky, slozeni ve sméru jizdy: CZ-CD 95 54 5 814
131-9 (dale také HDV 814.131-9) a CZ-CD 95 54 5 914 131-8 (dale také RV
914.131-8);

» Celo vlaku Os 18809 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 79,566, {j. ve

12
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vzdalenosti 29 m za hroty vyhybky €. 1;

souprava byla oznaena navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec viaku®;

HDV 814.131-9 bylo vykolejené obéma podvozky vlevo ve sméru jizdy ve stfedni
Casti vyhybky €. 1;

HDV 814.131-9 mélo zjevné poSkozené zafizeni piskovani;

RV 914.131-8 nebyl vykolejen ani poskozen;

konec vlaku Os 18809 stal v urovni hrotu vyhybky €. 1 v km 79,537,

souprava byla brzdéna v rezimu ,P*.

Stanovisté strojvedouciho HDV 814.131-9, ze kterého byl vilak Os 18809 fizen:

stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R" — rychlobrzda;

rukojet’ brzdiCe pridavné pfimocinné brzdy byla v poloze ,,02“ — odbrzdéno;
prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,,0%

ruCicky tlakoméra ukazovaly tyto hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém valci 3,2 baru,
v hlavnim potrubi 0 baru, v hlavnim vzduchojemu 6,7 baru;

spinac¢ stanovisté byl v poloze ,M*“ — Master;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno: sit TRS, Cislo viaku 18809,
simplexovy kanal 73, stuha 63;

na bo¢nim pultu se nachazel Sesitovy jizdni fad ,705/706 osobni trati Gmiind NO —
Ceské Budé&jovice, Summerau — Ceské Budéjovice, Rybnik — Lipno nad Vltavou*
otevfieny na strance s vlakem Os 18809;

na stanovisti se nachazel VSeobecny rozkaz platny pro viak Os 18809
s vyznacenim neplatnosti automatického hradla, vypnuti PZZ pFejezdd v obvodu
zst. Omlenice a o umisténi pfenosnych pfejezdniku.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

na monitoru JOP SZZ v dopravni kancelafi zst. Horni Dvofisté bylo indikovano

(Obr. €. 3)

» obsazeni kolejového obvodu 3. SK vlakem Os 18809;

» obsazeni kolejového obvodu 5. SK, bez dalSi specifikace (dle ROV 95021/Z1
nebyla 5. SK ur€ena pro jizdy viaku);

» obsazeni kolejovych obvodl LK2 a vyhybky €. 1 vlakem Os 18809;

» vyhybka €. 1 byla pfestavena do pfimého sméru na 1. SK.

Obr. ¢. 3: Indikace na monitoru JOP DOZ zst. Horni Dvoristé Zdroj: DI

13



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Dopravni dokumentace:

Dopravni denik DOZ Zst. Horni Dvofisté — dne 30. 9. 2019 v 10.30 h byl proveden
zapis o zahajeni vyluky SZZ v Zst. Omlenice a TZZ mezi zst. Omlenice a Zst.
Kaplice dle ROV 95021/Z1 etap A, B, C;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ Zst. Horni
Dvofisté byl uveden zapis, ze dne 2. 10. 2019 v 10.10 h byla aktivovana ¢ast SZZ
v zst. Omlenice pro ovladani z JOP DOZ Horni Dvofisté dle ROV €. 95021/Z1. Na
hlavnich navéstidlech L, S1a, S3, S5, Sc1, Lc1, Lc3, Lc5, L1b, L3a a S byly
aktivovany navésti ,Stdj“ a ,Pfivolavaci navést‘. Dale bylo aktivovano ustfedni
stavéni vyhybek v zst. Omlenice pouze s pouzitim nouzovych zavér. Tabule na
zavéSovani hlavnich kli€d od vyménovych zamku vyhybek v Zst. Omlenice byly
uloZeny v dopravni kancelafi bez kli€u, jejich pouzivani bylo zruseno. Pro zjistovani
volnosti v§ech usekl v obvodu zst. Omlenice platil nadale nahradni zpusob;

v Odevzdavce dopravni sluzby vyprav€iho DOZ Zst. Horni Dvofisté bylo dne 2. 10.
2019 pfi pfedani sluzby v 7.30 h uvedeno v bodé 3. Stav zabezpecovaciho zafizeni
... a), b), c): ,dle ROV 95021 A+B+C* (ij. vyluka SZZ, TZZ a PZS);

v Telefonnim zapisniku vypravéiho DOZ Zst. Horni Dvofisté byl uveden zapis
o pfevzeti a pfedani dopravni sluzby a provadéni udrzby na vyhybkach v Zst.
Rybnik od 11.26 h do 12.50 h;

v Telegrafnim zapisniku zst. Omlenice byly dne 2. 10. 2019 zaznamenany nastupy
dozorkyné vyhybek I. zZst. Omlenice (dale také dozorkyné vyhybek I|.) v 6.15 h
a dozorkyné vyhybek Il. Zst. Omlenice (dale také dozorkyné vyhybek Il.) v 6.20 h;

v Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty Zst. Horni Dvofisté PST
bylo u vlaku Os ,18806“ uvedeno ve sloupci ,Na kolej“: 1, ve sloupci ,Pro viak
postaveno a volno“: 17.52 h a ve sloupci ,Konec viaku“: 18.03 h, u vlaku Os
,18809“ uvedeno ve sloupci ,,Na kolej“: 3, ve sloupci ,Pro vlak postaveno a volno*:
17.53 h a ve sloupci ,Konec vlaku®: bez udaje;

v Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty Zst. Horni Dvofisté PST 1
bylo u vlaku Os ,18806“ uvedeno ve sloupci ,Na kolej“: 1, ve sloupci ,Pro viak
postaveno a volno“: 17.52 h a ve sloupci ,Konec vlaku®“: bez udaje, u vlaku Os
,18809“ uvedeno ve sloupci ,,Na kolej“: 3, ve sloupci ,Pro vlak postaveno a volno*:
17.53 h a ve sloupci ,Konec vlaku®: bez udaje.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro

Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 2.10. 2019, v 18.18 h (tj. 18 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2. 10. 2019, ve 21.55 h (tj. 3 h 55 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 2. 10. 2019, a to na zakladé souslednosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setienim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a HZS SZDC.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi DOZ Zst. Horni Dvoristé (dale také vypravéi DOZ), zaméstnanec SZDC,
OR Plzen, PO Ceské Budgjovice;
+ dozorkyné vyhybek |., zaméstnankyn& SZDC, OR Plzeri, PO Ceské Budgjovice;
+ dozorkyné& vyhybek Il., zaméstnankyn& SZDC, OR Plzefi, PO Ceské Budé&jovice.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 18809, zaméstnanec CD, Oblastni centrum provozu Zapad.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

15
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 18809 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: 95545814131 -9* P

Podet naprav: 8 RV: 95545914131 -8 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 64

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 18809:

+ vychozi stanici byla Zst. Lougovice, koneénou Zst. Ceské Budéjovice;

+ v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazeli 2 zaméstnanci dopravce CD;

» strojvedouci vlaku Os 18809 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro vlak Os 18809 &. 034/820, vydany dne 2. 10. 2019 v Zst.
Rybnik;

* HDV oznacené ,* “ bylo vykolejené a poskozené;

+ drzitelem obou DV byly CD.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Omlenice se nachazi na jednokolejné, elektrifikovane trati 706A Horni Dvoriste
statni hranice — Ceské Budéjovice (draha celostatni). Trat v misté MU ve sméru jizdy
vlaku Os 18809 je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu.

Zst. Omlenice je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo Starmon K-
2000 se zavislymi navéstidly a rychlostni navéstni soustavou. SZZ je ovladano dalkové
z pracovi§té DOZ HD Ceské Budé&jovice s moznosti pfedani na mistni ovladani. Stanice
tvofi jeden obvod pro zjistovani volnosti viakové cesty od vjezdového navéstidla L (od Zst.
Rybnik) k vjezdovému navéstidlu S (od zst. Kaplice). Pro zjistovani volnosti vSech koleji
uréenych pro jizdu vlakl slouzi kolejové useky vybavené pocitaci naprav. Pfi poruse SZZ
se zjiStuje volnost vlakové cesty v celém obvodu stanice pohledem na pfislusny usek
koleje. Ke zjisténi volnosti mize dat vypravéi pfikaz dozorci vyhybek a zaroveft mu urci
obvod zjistovani volnosti.

Dle Stani¢niho fadu zst. Omlenice jsou 1. a 3. SK vjezdové, odjezdové a prujezdné

79,130 je 5 %o ve sméru k Zst. Rybnik a od km 79,130 k vyhybce €. 1 v km 79,537 je 10 %o
ve sméru k zst. Kaplice. Od hrotd vyhybky €. 1 po uroven hlavnich navéstidel Lc 1-3 do km
80,101 klesaji 1. a 3. SK 2,7 %0 ve sméru k zst. Kaplice.
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Vyhybka €. 1 je vybavena Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozifeznym prestavnikem. Vyhybka neni opatfena zavazim vymeéniku a v dobé vzniku
MU byla obsluhovana ustiedné z JOP vypravéim DOZ zZst. Horni Dvofisté. Jednalo se
o jednoduchou, levostrannou vyhybku typu J S49E1 1:12-500 LI b CZ, na betonovych
prazcich, vyrobenou v roce 2010 pod vyrobnim Cislem 202771, do kolejisté byla vlozena
v roce 2010.

NejvySsSi dovolena rychlost v misté vzniku MU byla vhledem k povolovani jizdy
hlavnimi navéstidly naveésti ,Pfivolavaci navést” stanovena pfedpisem provozovatele drahy
SZDC D1 dle &l. 967 na 40 km-h'. ProtoZe v ramci vyluky byla vypnuta PZZ Zelezniénich
prejezdu v obvodu zst. Omlenice (P5561 v km 79,532, tj. ve vzdalenosti 5 m pred
vyhybkou €. 1 ve sméru jizdy vlaku Os 18809, a P5562 v km 80,198), byla pfes né
nafizena ROV ¢&. 95021/Z1 etapa C ,Jizda se zvySenou opatrnosti“. Pfed prejezdem
P5561 byl v km 78,832 umistén pfenosny prejezdnik.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 18.00 h strojvedouci vlaku Os 18809 pouzil vozidlovou radiostanici k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu DOZ Zst. Horni Dvofisté;

* 18.00 h vyprav¢i DOZ Zzst. Horni Dvofisté pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku
Os 18809 o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 18809 a vypravéim DOZ Zst. Horni
Dvofisté byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Dne 30. 9. 2019 v 10.30 h byla zahajena nepfetrzita vyluka SZZ v Zst. Omlenice,
TZZ v useku mezi zst. Omlenice a zst. Kaplice a PZS v obvodu Zst. Omlenice podle ROV
€. 95021/Z1 etap A, B a C. Etapa A se tykala vymény stavajici technologie SZZ za novou
v obdobi od 30. 9. do 6. 10. 2019, etapa B se tykala vymény stavajici technologie TZZ za
novou v obdobi od 30. 9. do 18. 10. 2019 a etapa C se tykala vymény stavajici technologie
PZZ za novou v obdobi od 30. 9. do 6. 10. 2019. V ramci vylukovych praci byly postupné
aktivovany jednotlivé Casti zabezpe€ovaciho zafizeni.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

2.10. 2019
« 18.04 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im DOZ zst. Horni Dvoristé vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;
* 18.15h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na 018 SZDC;
* 18.18 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;
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e 21.26h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

« 2155h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI.
3.10. 2019

* 151h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 18.10 h, {j.
10 minut po vzniku MU, vyprav&i DOZ Zst. Horni Dvofisté.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* HasiCsky zachranny sbor JihoCeského kraje, PoZarni stanice Kaplice;
« HZS SZDC, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budgjovice;
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jihogeského kraje, Obvodni oddéleni Kaplice.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 18809) 47 200 K¢;
+ zafizeni drahy 42 181 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostfedi vyCislena celkem na 89 381 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, dést, + 7 °C, soumrak, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: prehledny teren, misto MU v Urovni okolniho terénu v blizkosti
ZP P5561.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 18809 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o do zst. Omlenice vjizdél s vlakem Os 18809 na pfivolavaci navést vjezdového
naveéstidla L;
pfi vjezdu uvidél postaveni vyhybek na 3. SK;
pfi jizdé pfes vyhybku €. 1 ucitil naraz;
zastavil HDV a zjistil jeho vykolejeni;
vznik MU ohlasil vyprav€imu DOZ Zst. Horni Dvofisté;

O O O O

» strojvedouci vlaku Os 18809 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:
o ve funkci strojvedouciho pracuje 12 let;
o pred nastupem na sménu dne 2. 10. 2019 se citil odpocCaty a zdrav, nebyl nikym
ani ni€¢im rozrusen a nezaznamenal Zadné komplikace ani stresoveé situace;
o od vypravciho v zst. Rybnik obdrzel vSeobecny rozkaz pro viaky dne 2. 10. 2019
o vypnuti zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Omlenice;
z zst. Rybnik do Zst. Omlenice probihala jizda normalné;
na vjezdovém navéstidle L Zst. Omlenice byla pfivolavaci navést;
pfi viezdu vidél, Ze vyhybky jsou postavené na 3. SK;
pfi jizdé pres vyhybku €. 1 ucitil naraz;
zastavil HDV a zjistil jeho vykolejeni;
nasledné oznamil vznik MU vyprav€imu DOZ Zst. Horni Dvofisté;

o O O O O O

» vypravCi DOZ — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 2. 10. 2019 vykonaval denni sménu jako vypravCi DOZ Zst. Horni Dvofisté;

o toho dne probihala vyluka staniCniho a tratového zabezpecCovaciho zafizeni
podle ROV €. 95021/Z1 etap A, B, a C;

o obsluhoval Zst. Rybnik a Omlenice;

o v zst. Omlenice probihaly vylukové prace v€etné prepinani a prezkuSovani
zabezpecovaciho zafizeni;

o na zakladé zapisu v Zaznamniku poruch bylo ovladani vyhybek a pfivolavacich
naveésti hlavnich navéstidel v zst. Omlenice pfedano na DOZ zst. Horni Dvofristé;

o volnost Useku nebyla zajisténa zabezpelovacim zafizenim, proto byla Zst.
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Omlenice obsazena dozorcem vyhybek pro zjistovani a ohlaSovani volnosti

vlakovych cest;

po odjezdu vlaku Os 18809 z zst. Rybnik zapocal s pfipravou pro jeho vjezd na

3. SK Zst. Omlenice, aby vykfizoval dle jizdniho Fadu vlaky Os 18806 a Os

188009;

o nejprve telefonem oznamil dozorkyni vyhybek, Ze postavi vlakovou cestu pro
vlak Os 18809 na 3. SK;

(@]

o dozorkyné vyhybek mu potvrdila volnost 3. SK;

o prestavil vyhybku €. 1 z 1. SK na 3. SK;

o po pfiblizeni vlaku Os 18809 k vjezdovému navéstidlu L dovolil jeho jizdu
rozsvicenim pfivolavaci navésti na tomto vjezdovém navéstidle;

o po zjisténi, Zze vlak Os 18809 minul vjezdové navéstidlo L, zhasl pfivolavaci
navest;

o na monitoru JOP vidél obsazovani kolejovych Useku, obsazeni obvodu vyhybky
¢. 1 zmizelo;

O

tuto situaci vyhodnotil tak, ze vlak Os 18809 opustil obvody vyhybky €. 1, a proto
zruSil nouzovy zavér na vyhybce a zacal ji pfestavovat pro kfiZujici viak
Os 18806 na 1. SK;

po pfestaveni vyhybky €. 1 se opét rozsvitilo obsazeni obvodu vyhybky;

vzapéti mu zavolal strojvedouci vlaku Os 18809, Ze doslo k vykolejeni viaku;

od dozorkyné vyhybek neobdrzel hlaseni, ze vlak Os 18809 dojel do zst.
Omlenice cely;

o

o

O

» vyprav€i DOZ — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o ve funkci vypravéiho pracuje 29 let, ve funkci vyprav€iho DOZ pracuje 5 let;

o na stanovisti DOZ Zst. Horni Dvofisté mél 3. sménu (denni sménu dne 27. 9.
2019, no¢ni sménu dne 28. — 29. 9. 2019 a denni sménu dne 2. 10. 2019);
pfed nastupem na sménu dne 2. 10. 2019 se citil odpocCaty a zdrav a nebyl
nikym ani ni¢im rozrusen;
o na vykon jeho sluzby a psychicky stav nemély vliv zadné udalosti ze
soukromého Zivota;
dopravni situace na trati byla z ddvodu vyluky komplikovana a bylo nutné
provadét mnoho ukonu;
pred odjezdem vlaku Os 18809 z zst. Rybnik nahlasil dozorkyni vyhybek v Zst.
Omlenice, Ze tento vlak pojede na 3. SK;
z dlvodu vyluky zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Omlenice pouzival pro vjezdy
privolavaci navést vjezdovych navéstidel,
podle jizdni doby ocekaval, Ze vlak Os 18809 je u vjezdového navéstidla
L, a rozsvitil pfivolavaci navést;
kratce pred tim vjel vlak Os 18806 od Zst. Kaplice na 1. SK Zst. Omlenice na
privolavaci navést viezdového navéstidla S;
na monitoru JOP sledoval kolejisté, jak se postupné obsazovaly jednotlivé
useky, jako kdyZz vlak Os 18809 zajizdi na 3. SK;
poté se useky uvolnily a on se domnival, Ze vlak Os 18809 zajel na 3. SK;
postupné zrusil nouzovy zavér vyhybky €. 1 a pfipravoval vlakovou cestu pro
odjezd vlaku Os 18806 z 1. SK do Zst. Rybnik;
vyhybku €. 1 prestavil z 1. SK;
pfi pfestavovani vyhybky €. 1 se opét obsadil usek na této vyhybce;

o

(e]

o

o

o

o

O

O

(@]

O

(¢]
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o béhem 20 s se mu ozval strojvedouci vlaku Os 18809, ze vykolejil;

o zjistil informace o rozsahu Skody a o pfipadném zranéni osob;

o pfi stavéni vlakové cesty, rozsvécovani pfivolavaci navésti a ruSeni nouzového
zavéru se spoléhal na kontrolu obsazeni kolejovych obvodu na monitoru JOP,
ktera ho zmylila;

o veédeél, Ze se nema spoléhat na zobrazeni na monitoru JOP a Ze mél vyckat na
odhlasku od dozorkyné vyhybek;

o byl prokazatelné seznamen se zménami technologickych postupl pfi dalkové
obsluze tratového a stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni pred provedenim
zmeén stavebné technickych parametrd v fizeném useku;

o rovnéz byl prokazatelné seznamen s ROV ¢. 95021/Z1 a vztaznym Rozkazem
prednosty PO Ceské Budé&jovice;

* dozorkyné vyhybek I. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vykonavala funkci dozorce vyhybek |.;

o v 17.52 h obdrzela od vyprav¢iho DOZ pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro viak
Os 18806 na 1. SK a Os 18809 na 3. SK;

o vypravéimu DOZ ohlasila volnost 1. SK a Sla zjistit volnost vlakové cesty pro
vlak Os 18809 na 3. SK;

o vypravéimu DOZ oznamila, Ze vlak Os 18806 dojel do Zst. Omlenice cely;

o vypravCi DOZ ji oznamil, ze vlak Os 18809 vykolejil na vyhybce €. 1;

» dozorkyné vyhybek Il. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o vykonavala funkci dozorce vyhybek Il.;
o pro pfipravu vlakové cesty nedostala od vyprav€iho DOZ zadny pfikaz;
o na pfiprave vlakové cesty se nepodilela.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

] V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zplsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce (vypravCi DOZ zst. Horni Dvofisté, dozorkyné vyhybek I|. a Il. Zst.
Omlenice).

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD odborné zpUsobila k vykonu
zastavané funkce (strojvedouci vlaku Os 18809).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy. Dne 12. 9. 2019 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba SZZ podle
schvaleného planu udrzby bez zjisténych zavad.

Posledni pravidelna revize uréeného technického zafizeni elektrického SZZ Zst.
Omlenice byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni RZ: ¢. 156S2Z-09-2019
provedena dne 26. 9. 2019 se zavérem: ,Revidované zabezpecCovaci zafizeni je v rozsahu
této revize schopné bezpecného provozu a provozni zptsobilosti dle § 5 odst. 3 vyhlasky
MD ¢&. 100/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist”.

Posledni pravidelna revize uréeného technického zafizeni elektrického SZZ Zst.
Horni Dvofisté byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni RZ: €. 13SZ2Z-09-2019
provedena dne 2. 9. 2019 se zavérem: ,Revidované zabezpeclovaci zafizeni je v rozsahu
této revize schopné bezpecného provozu a provozni zpusobilosti dle § 5 odst. 3 vyhlasky
MD ¢&. 100/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist”.

Posledni komplexni prohlidka trati byla na zakladé Zapisu z komplexni prohlidky
trati provedena dne 29. 4. 2019 se zavérem: ... pfi komplexni prohlidce nebyly zjistény
Zadné viditelné zdroje ohrozeni provozovani drahy”.

Vypravei DOZ zuc€astnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan pfislusnym
kontrolorem se zamé&fenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ledna 2019 do doby vzniku
MU dne 10. 4., 15. 5. a 15. 8. 2019. ZjiSténa zavada béhem kontroly dne 15. 8. 2019,
ktera byla se zaméstnancem projednana dle pfisluSnych vnitfnich pfedpisi provozovatele
drahy, neméla souvislost s pfiinou a okolnostmi pfedmétné MU. Ostatni provedené
kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dozorkyné vyhybek |. zu€astnéna na MU byla pfed vznikem MU kontrolovana
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prisluSsnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ledna 2019 do
doby vzniku MU dne 2. 4., 13. 5., 19. 6., 7. 7., 3. 8. a 14. 9. 2019. Provedené kontroly
vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dozorkyné vyhybek Il. zuCastnéna na MU byla pfed vznikem MU kontrolovana
prislusnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ledna 2019 do
doby vzniku MU dne 2. 7. a 14. 9. 2019. Provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy
jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zuc€astnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan pfislusnymi kontrolory
vozby se zaméfenim na pfimy vykon sluzby od ledna 2019 ve dnech 3. 4., 10. 4. a 17. 9.
2019. Dale dne 4. 9. 2019 byla provedena kontrola rychlomérného zaznamu jizdy
dotéeného strojvedouciho. Provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez
zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem dréhyvielezniénl’, kategorie celostatni, Horni Dvofisté statni hranice
— Ceske Budgjovice, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

. Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Horni Dvofiste statni hranice
— Ceské Budéjovice, byla SZDC.

_ Dopravcem vlaku Os 18809 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné

drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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* §12 odst. 1, vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»--- Vyhybku neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby
byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se prestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci.”;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 432., vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:
a) pfestavovat vymeény nebo PHS tésné pred pohybujicimi se vozidly;
b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kiizovatek, obsazenych
vozidly; ... .

+ ¢&l. 58 odst. 1, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC (CD)
Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pri ¢innostech souvisegjicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich tkonu a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP*;

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni technickych norem v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Omlenice ma platny Prikaz zpusobilosti ur€éeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 1836/19-E.48, vydany DU dne 30. 9. 2019, s platnosti do 30. 9. 2020. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce ¢&. j.:
552/2019/01-MI ze dne 30. 9. 2019 se zavérem: ,Zafizeni je zpusobilé k uvedeni do
provozu podle § 47 zakona ¢&. 266/94 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich pfedpisi.”

SZZ zst. Horni Dvofisté ma platny Prukaz zpuasobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 1812/19-E.48, vydany DU dne 2. 9. 2019, s platnosti do 2. 9. 2020.
UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. j.:
346/2019/01-PH ze dne 2. 9. 2019 se zavérem: ,Zafizeni je zpusobilé k uvedeni do
provozu podle § 47 zakona ¢&. 266/94 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi.”
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Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

« 17.57.23 h rozsviceni pfivolavaci navésti na vjezdovém naveéstidle L Zst.
Omlenice;

e 17.58.50 h vlak Os 18809 minul navéstidlo L;

* 17.59.51 h zruSeni zavéru na vyhybce €. 1, vyhybka postavena do odbocného
sméru na 3. SK;

e 17.59.51 h obsazeni useku LK2 vlakem Os 18809 *;
 17.59.57 h zahdjeni pfestavovani vyhybky €. 1;
e 17.59.58 h obsazeni useku V1-2 vlakem Os 18809 *;

* 18.00.07 h  dolehnuti jazykd vyhybky €. 1 do koncové polohy do pfimého sméru
na 1. SK.

* Vzhledem k tomu, Ze kolejové obvody nebyly v ramci vyluky SZZ dle ROV
C. 95021/Z1 etapy A jesté aktivovany, nebylo mozno relevantné urcit presnou ¢asovou
polohu vlaku Os 18809 v dobé pfestavovani vyhybky ¢&. 1.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze Cast SZZ, ktera byla aktivovana dne
2.10. 2019 v 10.10 h, vykazovala normalni Cinnost a Ze technicky stav aktivované casti
SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

U vyhybky €. 1 byly provozovatelem provadény pravidelné Ctvrtletni prohlidky dle
§ 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Provozovatelem nameéfené hodnoty splnovaly podminky
stanovené technickou normou CSN 73 6360-2.

Méfenim geometrické polohy koleji a vyhybek v Zst. Omlenice méficim vozem dne
11. 6. 2019 nebylo zjisténo prekroCeni povolenych provoznich toleranci. Komisionalni
prohlidkou vyhybek v Zst. Omlenice dne 7. 8. 2019 nebyly shledany zavady ohrozujici
bezpectnost Zelezni¢niho provozu. Pochlzkou dne 2. 10. 2019 nebyly zjistény zadné
zavady.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektort
DI provedeno méfeni parametrd zelezni¢niho svrS8ku véetné vyhybky €. 1. VeSkeré
naméfené hodnoty byly v souladu s ustanovenimi CSN 73 6360-2. S vyhovujicim
vysledkem byla provedena také zapadkova zkousSka vyhybky €. 1. PoSkozeni kolejnic,
upevnovadel a prazcu vzniklo jako nasledek MU.

Soucasti drahy nebyly v pfiinné souvislosti se vznikem MU. Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafrizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.131-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: 2192/10-
V.22, vydany DU dne 20. 7. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 20. 8. 2019 s platnosti do 20. 2. 2020 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 914.131-8 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: 12121/10-
V.23, vydany DU dne 20. 7. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 21. 2. 2019 s platnosti do 21. 2. 2020 s vysledkem, zZe technicky
stav RV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.131-9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
Tramex RExx v. €. 57.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 17.48.34 h odjezd vlaku Os 18809 z Zst. Rybnik;
+ 17.51.04 h dosazeni maximalni rychlosti 69 km-h™;
e 17.58.19h sniZeni rychlosti na 32 km-h™;

« 17.58.48 h prljezd vlaku Os 18809 kolem vjezdového navéstidla L rychlosti
35 km-h™, davano 6x navést ,Pozor” pistalou HDV ;

« 17.59.30 h  snizeni rychlosti na 20 km-h™, davano 6x naveést ,Pozor* pistalou
HDV;

e 17.59.55h snizeni rychlosti na 9 km-h™' ve vzdalenosti 30 m pied vyhybkou ¢&. 1;
¢ 18.00.05h prajezd mistem MU rychlosti 14 km-h™;

« 18.00.06 h  zavedeni rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti 15 km-h™;

« 18.00.12h zastaveni Cela vlaku Os 18809 v km 79,566.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému ¢asu byl zjistén + 6 s.

Po celou dobu jizdy vlaku byl strojvedoucim obsluhovan vlakovy zabezpecovac,
béhem jizdy bylo brzdéno prabéznou brzdou. Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80 km-h”,
ani rychlost stanovena vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy pfi jizdé na ,Pfivolavaci
navést® 40 km-h', nebyla pfekroGena. Od pFenosného piejezdniku v km 79,498
k Zelezniénimu piejezdu ZP P5561 byla dodrzena jizda se zvy$enou opatrnosti.

Dne 10. 10. 2019 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
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prohlidka posSkozeného HDV 814.131-9 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky
stav HDV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeho poSkozeni vzniklo jako
nasledek vykolejeni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 30. 9. 2019 v 10.30 h byla zahajena nepfetrzita vyluka SZZ v Zst. Omlenice
a TZZ v useku mezi zst. Omlenice a Zst. Kaplice dle ROV ¢&. 95021/Z21 etap A, B a C.
ZabezpecCovaci zafizeni v zst. Omlenice bylo vypnuté, organizovani a fizeni drazni
dopravy provadél vypravci DOZ Zst. Horni Dvofisté v soucinnosti s vypravCimi Zst. Rybnik
a zst. Kaplice. Na zakladé ROV &. 95021/Z1 vydal pfednosta PO Ceské Budé&jovice pfikaz
SZDC PR-11/2019-PO CBE, ve kterém byla stanovena dopravni opatfeni pro zajisténi
bezpecného organizovani a fizeni drazni dopravy.

Etapa A:

Hlavni navéstidla v Zst. Omlenice byla osazena pfenosnymi navéstmi ,StUj“,
vyhybky a vykolejky byly osazeny vyménovymi zamky a jizda vlakd byla zajiStovana
pouze po 1. a 3. SK. Kfizovani s nakladnimi vlaky mélo byt prednostné provadéno
v sousednich stanicich. Ke kazdému zhlavi byly pfidéleny Tabule pro zavéSovani hlavnich
klicd vyhybkovych zamkud. Vyhybky mély byt pfestavovany nouzové, ruénim zplsobem
dozorci vyhybek. Prvni tfi dny vyluky byli stanoveni na denni sménu dva dozorci vyhybek
a na noCni sménu byl stanoven jeden dozorce vyhybek. Vyprav€éi DOZ mél pfedepsano
ur€eni obvodu pro zjiStovani volnosti vlakové cesty dozorcim vyhybek v Zst. Omlenice.
Tito dozorci vyhybek se méli podilet na pfipravé a ohlaSovani provedeni vlakové cesty dle
pokynua vypravc€iho DOZ prostfednictvim mobilniho telefonniho spojeni.

Dne 2. 10. 2019 v 10.10 h byly po pfezkous$eni aktivovany Casti SZZ zst. Omlenice
v tomto rozsahu:

» aktivace navésti ,Vystraha“ na pfedvéstich PrL a PfS;

* aktivace naveésti ,Stuj“ a ,Pfivolavaci navést® na hlavnich navéstidlech L, Lc1, Lc3,
L1b, L3a, S, Sc1, S1a a S3;

» aktivace dalkového nouzového prestavovani vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 7
a vykolejek Vk1, AVK1 a AVK2 prostifednictvim elektromechanickych prestavnik;

* Tabule zavéSovani hlavnich kli¢d od vyménovych zamkud vyhybek byly zruSeny;

* vlakové cesty byly zajistovany nouzovymi zaveéry.

Zjistovani volnosti vlakové cesty v celém obvodu Zst. Omlenice nahradnim
zpusobem podle ROV ¢&. 95021/Z1 bylo zachovano prostifednictvim dozorcu vyhybek.

Aktivace Casti SZZ Zst. Omlenice byla zaznamenana v Zaznamniku poruch
sdelovaciho a zabezpecovaciho zatizeni vypravciho DOZ Zst. Horni Dvoriste a podepsana
zastupcem SSZT Ceské Budéjovice a vypravCim DOZ Zst. Horni Dvofisté. V zapisu bylo
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dale pracovnikem SSZT uvedeno upozornéni ke zvySené pozornosti pfi obsluze SZZ
v zst. Omlenice: ,,Obsluze zab. zafizeni vénujte zvySenou pozornost.“

Etapa B:
V navaznosti na tuto vyluku byl zaveden telefonicky zpusob dorozumivani mezi zst.
Omlenice a zst. Kaplice.

Etapa C:

Strojvedouci vlaku Os 18809 byl informovan v8eobecnym rozkazem ¢. 034/820,
ktery obdrzel dne 2. 10. 2019 v Zst. Rybnik, o vypnuti a zneplatnéni oddilového navéstidla
automatického hradla, o vypnuti PZZ a umisténi pfenosnych pfejezdnikd platnych pro
pfejezdy v km 79,532 a 80,198 v dobé od 14. 9. 2019 v 9.20 h do 6.10. 2019 v 16.20 h.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» vypravCi DOZ Zst. Horni Dvofisté neurcil prokazatelné na zacatku denni smény
dne 2. 10. 2019 podle ROV ¢&. 95021/Z1 a Prfikazu prednosty PO dozorkynim
vyhybek obvody pro zjiStovani volnosti, jak vyplyva ze zdznamu z Telefonniho
zapisniku vyprav€iho DOZ Zzst. Horni Dvofisté a Telegrafniho zapisniku Zst.
Omlenice.

» vypravCi DOZ Zst. Horni Dvofisté nedodrzel technologické postupy provozovatele
drahy pfi ruSeni a pfipravé vlakové cesty a prestavil vyhybku €. 1 pod jedoucimi
draznimi vozidly vlaku Os 18809.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Souvislost se vznikem MU ma komunikace, ve které vypravéi DOZ oznamuje
dozorkyni vyhybek |. pfipravu vlakové cesty pro vlaky Os 18806 a Os 18809. Hovor byl
zaznamenan na zaznamove zafizeni REDAT v 17.52.23 h a trval 36 vtefin.

Vyprav¢€i vola na mobilni telefon dozorkyni vyhybek I.
* Dozorkyné vyhybek I.: ,,Omlenice*
o Vyprav¢i DOZ: ,Dvoristé, takze viak 18806 na prvni kolej. PFijmeni signalisty.*
* Dozorkyné vyhybek I. ,pro 18806 prvni kolej volna, postaveno volno teda.*”
o VypravCi DOZ: ,a..no, a vlak 18809 na tieti kolej. Pfijmeni signalisty.“
* Dozorkyné vyhybek I: ,18809 na treti, ano.”
o Vypravei DOZ: ,jo, takZze mizu potom jo*
» Dozorkyné vyhybek I: ,ehm, jo.“

Byl zjistén nedostatek
Zjisténi:
« v 6. 307 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 je stanoveno: ,Prfi
provozovani drahy se pouZzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né
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a srozumitelné, aby bylo vylouCeno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn
vykonat.*;

v &l. 2882 vnitfiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1: je stanoveno:
,<Zaméstnanci zucCastnéni na pripravé vlakoveé cesty, ktefi vyhybky ve viakove
cesté, odvratné vyhybky nebo vykolejky:

b) neobsluhuji, hlasi telefonicky provedeni pfipravy viakové cesty takto: ,Prvni
stavedlo. Pro viak 67 903 na Ctvrtou kolej volno. Kube$.*, popfr.: ,Tfeti stanovisté.
Pro viak 755 ze druhé koleje volno. Safranek.

Z vymeény ustnich hlaseni je zfejmé, Ze pokyny, které byly v ramci pfipravy viakoveé
cesty pro vlak Os 18809 udileny, byly nejednoznacéné.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy

a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6.1

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

strojvedouci vlaku Os 18809, ve sméné dne 2. 10. 2019 od 8.00 h, odpocinek pfed
sménou 48.10 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 13.50 h do 14.30 h;

vypravCi DOZ zst. Horni Dvofisté, ve sméné dne 2. 10. 2019 od 7.05 h, odpocCinek
pfed sménou 47.45 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach;

dozorkyné vyhybek I., ve sméné dne 2. 10. 2019 od 6.15 h, odpocCinek pred
sménou 8.45 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach;

dozorkyné vyhybek Il., ve sméné dne 2. 10. 2019 od 6.20 h, odpocCinek pred
sménou 12.05 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vysSetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni (viz bod 4.2.1).

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 3 obdobnych MU, kdy
doslo k prestaveni vyhybky pfed nebo pod jedoucimi DV vlaku:

« ze dne 6. 6. 2008 v 7.33 h v zst. Celakovice, kdy doslo k vykolejeni motorového
vozu elektrické motorové jednotky fady 471 viaku Os 9407 na vyhybce ¢. 22.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla nespravna poloha vyhybky €. 22 ve viakové
cesté pro vlak Os 9407 a jeji pfestaveni pod jedoucim vlozenym vozem, zafazenym
do tohoto vlaku jako druhé drazni vozidlo. Zasadni pfi€¢inou vzniku MU bylo
nedodrzeni technologickych postupu pro obsluhu drahy a pravidel pro obsluhu
vyhybek a zabezpelovaciho zafizeni provozovatele drahy tim, Ze pfi zavedeném
telefonickém hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty mezi stavédlem St 2
a dopravni kancelafi bylo provedeno ohlaseni postaveni a volnosti vlakové cesty
pro vlak Os 9407 na 1. kolej bez prezkouseni spravné polohy vyhybek €. 22 a 20a,
a tim umoznén vjezd tohoto vlaku na nespravné postavenou vyhybku €. 22;

* ze dne 4. 8. 2015 ve 13.19 h v Zst. Horazdovice pfedmésti, kdy doslo ke srazce
predposledniho a posledniho DV viaku R 668 s vlakem R 667 a naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky ¢&. 28X
v dobé&, kdy se na této vyhybce nachazela DV vlaku R 668, a nasledna jizda zadni
Casti vlaku R 668 po jiné koleji, nez byla pro jizdu tohoto vlaku ur€ena. Zasadnimi
pri€inami vzniku MU bylo:
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o nezjisténi volnosti vlakové cesty vypravCim ve svém obvodu a nafizeni pfipravy
vlakové cesty pro vlak R 667 v rozporu se stanovenymi technologickymi
postupy;

o prestaveni vyhybek ¢. 28X a 29X signalistou St. 2 bez udéleni jednoznacného
pokynu od vypravc€iho k jejich pfestaveni;

+ ze dne 16. 8. 2017 v 7.04 h v zst. Praha-Cakovice, kdy do$lo k vykolejeni prvniho
podvozku HDV vilaku Os 9522 na vyhybce €. 1. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo prestaveni vyhybky &. 1 vypravéi Zst. Praha-Cakovice v dobé t&sné pred jizdou
DV vilaku Os 9522. Zasadni pfiCinou vzniku MU bylo nedodrZeni technologickych
postupu provozovatele drahy prestavovanim vyhybky ¢&. 1.

Na zakladé vysledku Setfeni vydala Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni
k jedné z vySe uvedenych mimoradnych udalosti. Konkrétné se jednalo o MU ze dne
4. 8.2015 v zst. Horazdovice predmeésti. Toto bezpecCnostni doporuCeni vSak nesouvisi
s pfi¢inami vzniku pfedmétné MU v této Zavérecné zprave.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjiSténych v bodé 3

V zst. Omlenice a pfilehlych tratovych usecich pokracovala dne 2. 10. 2019 uprava
a modernizace zabezpeCovaciho zafizeni, které bylo z &asti vypnuté. Organizovani
a fizeni drazni dopravy bylo pfesunuto na pracovisté vypravciho DOZ Zst. Horni Dvofristé
s dalSimi dopravnimi opatfenimi dle ROV ¢. 95021/Z1 etap A, B, C a Pfikazu pfednosty
PO Ceské Budsgjovice. Pro zjistovani volnosti a spravného postaveni jizdnich cest v Zst.
Omlenice byly v dennich sménach obsazeny pozice dozorce vyhybek I. pro obvody 1 a 2
podle SR Zst. Omlenice a dozorce vyhybek Il. pro obvody 3 a 4 podle SR Zst. Omlenice.

Vypravéim DOZ byl v 17.52 h vydan pfikaz dozorkyni vyhybek |. ke zjisténi volnosti
1. SK Zst. Omlenice pro pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 18806 a 3. SK pro pfipravu
vlakové cesty pro viak Os 18809. Dozorkyné vyhybek I. potvrdila volnost 1. SK pro vlak Os
18806. V Case 17.57 h udélil vypravCi DOZ souhlas k jizdé pro vlak Os 18809 rozsvicenim
naveésti ,Pfivolavaci navést” na viezdovém navéstidle L Zst. Omlenice. Vyhybka €. 1 byla
prestavena do odbo¢ného sméru na 3. SK a byla pod nouzovym zavérem. Vyprav¢i DOZ
v Case 17.59 h zruSil nouzovy zavér vyhybky €. 1 a zahdjil jeji prestavovani na 1. SK,
prestoZe od dozorkyné vyhybek |. neobdrzel informaci, Zze vlak Os 18809 dojel cely na 3.
SK a Ze uvolnil vyhybku &. 1. Vlak Os 18809 vjel do vyhybky €. 1 v dobé jejiho
prestavovani, a tim doslo k vykolejeni prvniho DV obéma podvozky ve vyménové Casti
vyhybky. Druhé DV vlaku zGstalo na 1. SK nevykolejené. Celo vlaku zastavilo v km
79,566, tj. ve vzdalenosti 29 m za hroty jazykd vyhybky ¢&. 1.

Pfi MU nedos$lo k umrti ani 4jmé& na zdravi osob. Skoda na HDV vlaku Os 18809
byla drzitelem DV vycislena na 47 200 KC a Skoda na zafizeni provozovatele drahy byla
vyCislena na 42 181 K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. Omlenice lezi na draze celostatni v km 79,897 jednokolejné trati Horni Dvoristé
statni hranice — Ceské Budéjovice. Organizovani a fizeni drazni dopravy je
zabezpecCovano dalkové z pracovisté DOZ zZst. Ceské Budéjovice s moznosti mistniho
fizeni.

V obdobi od 30. 9. 2019 do 4. 10. 2019 probihala v Zst. Omlenice a pfilehlych
tratovych uUsecich planovana vyluka zabezpe&ovaciho zafizeni dle ROV €. 95021/Z1 etap
A, B, C. Organizovani a Fizeni drazni dopravy nebylo provadéno z pracovisté DOZ Ceské
Budéjovice, ale z pracovisté vyprav€iho DOZ zst. Horni Dvofisté. Vyhybky v zst. Omlenice
byly od zahajeni vyluky dne 30. 9. 2019 do 10.10 h dne 2. 10. 2019 pfestavovany ru¢né,
jejich poloha byla zajiStovana uzamykanim, volnost a spravné postaveni jizdnich cest bylo
v denni sméné zajiStovano dvéma dozorci vyhybek, ktefi tuto €innost vykonavali na
zakladé pokynu vypravéiho DOZ zst. Horni Dvofisté. Pro kontrolu bezpecného zajisténi
postaveni vyhybek byly pro obé zhlavi do dopravni kancelafe v zst. Omlenice dosazeny
dvé Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢d vyménovych zamku vyhybek.

Jak vyplyva ze zapisu v Dopravnim deniku DOZ Zst Horni Dvofisté, vyluka byla
zahajena v 10.30 h dne 30. 9. 2019. Dne 2. 10. 2019 byla po odzkousSeni pracovniky
SSZT v 10.10 h aktivovana ¢&ast zabezpelovaciho zafizeni, jak bylo zaznamenano
v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni vyprav€iho DOZ Zst.
Horni Dvoristé (dale také zaznamnik poruch). Byly aktivovany navésti ,Stuj“ a ,Pfivolavaci
navést® na hlavnich navéstidlech L, Lc1, Lc3, L1b, L3a, S, Sc1, S1a a S3, navést
,Vystraha“ na predvéstech PfL a PFS, vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5, 6 a 7 byly zapojeny do
nouzoveho ustfedniho stavéni v€etné nouzovych zavérl postaveni jizdnich cest. Zaroven
byly zruSeny Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢i od jednotlivych vyhybek obou zhlavi Zst.
Omlenice. Ze zapisu v zaznamniku poruch dale vyplyva, Zze aktivované Casti SZZ byly
prezkouseny a byly v provozuschopném stavu. Dopravni opatfeni pro zjiStovani volnosti
a spravného postaveni jizdnich cest nahradnim zpusobem, tedy prostfednictvim dozorcu
vyhybek v celém obvodu Zzst. Omlenice, zlstalo v platnosti podle ROV ¢&. 95021/Z1
a pfikazu prednosty PO. Na konci zaznamu v zaznamniku poruch bylo uvedeno
upozornéni: ,Obsluze zab. zafizeni vénujte zvySenou pozornost.“ S timto zapisem se
vypravCi DOZ prokazatelné seznamil, nebot jim byl podepsan.

Dle ustanoveni ROV &. 95021/Z1 etapy A a PFikazu pfednosty PO CB mél vypravéi
DOZ na zacatku smény ve dnech vyluky urcit jednotlivym dozorciim vyhybek v Zst.
Omlenice obvody pro zjiStovani volnosti a spravného postaveni jizdnich cest. Tento ukon
dle zaznamu Telefonniho zapisniku vyprav€iho DOZ zst. Horni Dvofisté a Telegrafniho
zapisniku zst. Omlenice byl prokazatelné proveden pouze prvni den vyluky, a to 30. 9.
2019. Pro nasledujici dny v obou vySe citovanych dopravnich dokumentech zadné zapisy
o urCeni obvodlu pro zjiStovani volnosti a spravného postaveni jizdnich cest nebyly
uvedeny.

Obvody pro zjistovani volnosti vilakové cesty byly stanoveny Pfikazem pfednosty
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PO v &l. 2 (Obr. &. 4);

Obvod dozorce vyhybek I.:
* obvod 1 — nepiehledny usek od vjezdového navéstidla L do urovné navéstidla Se2;
» obvod 2 — usek od urovné navéstidla Se2 do urovné navéstidla Sc1 na 1., 3. a 5.
SK.

Obvod dozorce vyhybek II.:
e obvod 3 — uUsek od urovné navéstidla Sc1 na 1., 3., 3a, 5. a 5a. SK do uUrovné

navestidla Se12;
» obvod 4 — nepiehledny usek od urovné navéstidla Se12 k viezdovému navéstidlu S.

Pokud je ve sméné pouze jeden dozorce vyhybek, je jeho obvod pro zjistovani
volnosti vlakové cesty:
* Usek od vjezdového navéstidla L k vjezdovému navéstidlu S.
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Obr. €. 4: Rozdéleni obvodu pro zjistovani volnosti viakovych cest v Zst. Omlenice Zdroj: SZDC, DI

Podle ¢&l. 2859 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 je kazdy
zameéstnanec urCeny ke zjiStovani volnosti vlakové cesty plné odpovédny za volnost
vlakové cesty ve svém obvodu.

Z dopravni dokumentace vyplyva, ze vypravCi DOZ nestanovil prokazatelné
dozorkynim vyhybek jejich obvody na zalatku smény. Také dozorkyné vyhybek
prokazatelné nezpravil o zménach v technologii pfipravy vlakovych cest po aktivaci Casti
SZZ.

Po oznameni odjezdu vlaku Os 18809 z Zst. Rybnik zahajil vyprav¢i DOZ ukony pro
pripravou vlakové cesty pro jeho vjezd na 3. SK zst. Omlenice. Jak vyplyva ze Zaznamu
o podaném vysvétleni DI a ze Zapisu se zaméstnancem, zminuje se vypravCi DOZ jen
o jedné dozorkyni vyhybek. To také vyplyva ze zaznamO hovorl a ze Zapisu se
zaméstnancem dozorkyni vyhybek I. a Il., kdy pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku
Os 18806 na 1. SK a vlaku Os 18809 na 3. SK hlasi pouze jedné osobé, a to dozorkyni
vyhybek I. v Case 17.52 h. Dozorkyné& vyhybek |. obratem potvrdila volnost 1. SK a poté
Sla zjistit volnost 3. SK zst. Omlenice. Z vymény ustnich hlaseni je zaroven ziejmé, zZe
pokyny, které byly v ramci pripravy vlakové cesty pro vlak Os 18809 udileny, byly

33



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

nejednoznacné. Zjistény nedostatek v3ak neni v pfiCinné souvislosti se vznikem MU,
dozorkyné vyhybek postupovala stejnym zpusobem, jako je tomu v dobé, kdy je ve sméné
pouze jeden dozorce vyhybek. Podle svého vyjadieni zjistil vyprav€éi DOZ na monitoru
JOP, Ze se vlak Os 18809 pfiblizil k vjezdovému navéstidlu L, a povolil mu vjezd
rozsvicenim ,Pfivolavaci navésti“ na vjezdovém naveéstidle L. Tento ukon byl zaznamenan
v archivu dat SZZ v ¢ase 17.57.23 h. VypravCi DOZ dale, podle svého vyjadfeni, sledoval
na monitoru obsazovani a uvolfiovani jednotlivych kolejovych usekd vilakem Os 18809.
Kdyz zmizelo obsazeni obvodu vyhybky €. 1, vyhodnotil situaci tak, ze je vyhybka €. 1
volna, zruSil nouzovy zavér vymeén a zapocal s pfipravou vlakové cesty pro odjezd viaku
Os 18806 z 1. SK. V Case 17.59.51 h pfestavil vyhybku €. 1 do pfimého sméru z/na 1. SK,
pficemz si ale neuvédomil, Ze kolejové obvody nebyly plné a spolehlivé aktivovany, ze se
nemUze spolehnout na jejich €innost, a Ze mél pockat, az dostane telefonické hlaseni od
dozorce vyhybek, ze vlak Os 18809 dojel cely na 3. SK, tzn. ze uvolnil obvod vyhybky €. 1.
Svym jednanim porusil vyprav€i DOZ ustanoveni pravnich predpisi a technologické
postupy stanovené vnitinimi predpisy provozovatele drahy (viz body 3.3.1 a 3.3.2). Ve
svém vyjadreni vypravCi DOZ dale uved|, Zze dopravni situace byla z duavodu vyluky
komplikovana a ze ho zmylila ¢innost SZZ. Kdyz v €ase 18.03 h oznamila dozorkyné
vyhybek 1., Zze vlak Os 18806 dojel do zst. Omlenice cely, tj. uvolnil vyhybku €. 7,
dozvédéla se od vypravciho DOZ, ze vlak Os 18809 vykolejil na vyhybce €. 1.

Spravny postup pfi pfipravé a nasledném ruSeni vlakovych cest vzhledem k tomu,
Ze kolejové obvody nebyly aktivovany pro fizeni drazni dopravy, mél byt proveden
v nasledujicich krocich:

1) vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 18809 zahrnovala obvody 1, 2 a 3 dle SR Zst.
Omlenice (viz Obr. 4), tedy odvody pro zjiStovani volnosti vlakovych cest dozorkyn
vyhybek |. a Il., vypravCi DOZ proto oznami obéma dozorkynim pfipravu této
vlakové cesty a poc€ka, az mu obé nahlasi volnost 3. SK;

2) vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 18806 zahrnovala obvody 3 a 4 dle SR Zst.
Omlenice (viz Obr. 4), tedy odvody pro zjiStovani volnosti vlakovych cest dozorkyné
vyhybek Il., vyprav€i DOZ proto oznami této dozorkyni pfipravu této vliakové cesty
a pocka, az mu nahlasi volnost 1. SK;

3) prestavi vyhybku €. 1 z/na 3. SK;

4) zkontroluje polohu vyhybky €. 7 na 1. SK;

5) rozsviti ,PFivolavaci navést* na vjezdovych navéstidlech L pro viak Os 18809 a S
pro vlak Os 18806 (dle pfilohy &. 3 SR Zst. Omlenice se nejedna o zakazané
soucasné vjezdy);

6) dozorkyné vyhybek |. nahlasi, Zze vlak Os 18809 dojel cely, tedy opustil obvody
vyhybky €. 1 a vjel na 3. SK;

7) vyprav€i DOZ zruSi nouzovy zavér a prestavi vyhybku €. 1 z/na 1. SK pro odjezd
vlaku Os 18806.

8) dozorkyné vyhybek Il. nahlasi, Zze vlak Os 18806 dojel cely, tedy opustil obvody
vyhybky €. 7 a vjel na 1. SK.

Drazni inspekce pfi vysSetfovani lidského faktoru posoudila vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U vypravéiho DOZ se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky
praxe.
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Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze vypravc€i DOZ byl odborné zpusobily pro praci
vyprav€éiho a mél dostate€nou praxi ve vykonu dopravni sluzby, ve funkci vypravciho
pracoval 29 let, z toho 5 let na pracovisti DOZ. Z rozpisu jeho smén vyplyva, ze dne 2. 10.
2019 mél prvni sménu v dobé vyluky. Pfed vznikem MU mél no¢ni sménu z 28. na 29. zafi
2019, kdy pro organizovani a fizeni drazni dopravy mél k dispozici pIné funkéni
zabezpecCovaci zafizeni na stejném pracovisti. VypravCi DOZ byl prokazatelné seznamen
s ROV 9502/Z1 a Pfikazem prednosty PO, to také potvrdil ve svém podani vysvétleni.

Dozorkyné vyhybek byly zdravotné a odborné zpusobilé pro vykon svych funkci
a délka jejich praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU. Dale
z Telegrafniho zapisniku zst. Omlenice a z rozpisu smén dozorkyn vyhybek vyplyva, ze
obé zaméstnankyné vykonavaly své funkce v Zst. Omlenice na dennich sménach od 30. 9.
2019 a s organizovanim drazni dopravy souvisejicim s vySe uvedenou vylukovou cinnosti
jiz mély zkuSenosti.

4.3 Zavéry
4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
» prFestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucimi draZznimi vozidly vlaku Os 18809.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi ruseni a pfipravé
vlakové cesty.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

v navaznosti na ustanoveni €l. 71 Stani¢niho fadu Zst. Omlenice, ¢l. 6 pism. a) ROV
&. 95021/Z1 — etapa A a ¢&l. 2 Piikazu prednosty PO Ceské Budgjovice nedodrzeni
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy osoba fidici drazni dopravu
neurcila dozorciim vyhybek obvody pro zjiStovani volnosti viakové cesty;

v navaznosti na ustanoveni &l. 6 &l. 307 a &l. 2882 vnitfniho predpisu SZDC D1
nedodrzeni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy zaméstnanci
provozovatele drahy podilejici se na organizovani a Fizeni drazni dopravy
nepouzivali zavazna slovni znéni pokynu, ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi
bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, a ktera nesméji byt ménéna.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1)

2)

3)

4)

5)

Prednosta PO Ceské Budgjovice projednal vyhodnoceni pFigin a okolnosti vzniku
této MU na poradé vedoucich zaméstnanct PO dne 29. 11. 2019.

Prednosta PO Ceské Budé&jovice vydal ,Pokyn prednosty &. 5/2019, ve kterém
rozebral pFiCiny vzniku, pribéh a mozné nasledky MU, se zaméfenim na zavadu
v dopravni sluzbé, ktera vedla ke vzniku incidentu. S timto pokynem byli
prokazateln& seznameni provozni zaméstnanci PO Ceské Budgjovice.

Zavéry Setfeni byly projednany na poradé naméstka feditele OR Plzefi s pfednosty
PO dne 5. 12. 2019.

S pfi¢inami vzniku, pribéhem a moznymi nasledky MU byli seznameni vedouci
zaméstnanci Useku Fizeni provozu OR Plzefi na odbornych seminafich ve dnech
4.a6.2.2020.

Vyprav¢i DOZ zst. Horni Dvofisté vykonal dne 7. 10. 2019 mimofadné prezkouSeni
v rozsahu zkousky ZPZ/D-07/vyprav¢i DOZ 706.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 30. dubna 2020

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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