prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Vykolejeni jednoho tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 80301 na vleCce
,Liberty Ostrava a.s.”

Pondéli, 30. zafi 2019

Accident and incident investigation report
Derailment of one rolling stock of the freight train No. 80301

at ,Liberty Ostrava a.s.” siding

Monday, 30" September 2019

¢. j.: 6-3589/2019/DI

CVR — Drazni inspekce TésSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



N
o
o
s

1 zorava o vysledcich Setfent mirmnofadng udz

owiznl
INSPEKCE

Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

incident.
30. 9. 2019, 6.55 h.

vykolejeni jednoho tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku
Mn 80301.

draha Zelezni¢ni, kategorie vleCka ,Liberty Ostrava a.s., kolej €. 18,
2 m za koncem vyhybky €. 65.

Liberty Ostrava, a. s. (provozovatel drahy, ktery k datu 18. 9. 2019
pfevzal provozovani drahy po pfedchozim provozovateli, jimz byl
ArcelorMittal Ostrava, a. s.);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 80301).

celkova Skoda 48 000 K&.

Bezprostfedni pficina:

» v dusledku zavad v geometrickych parametrech koleje ve vyhybce €. 65 a pfilehlé ¢asti
koleje €. 18 vleCky ,Liberty Ostrava a.s.“ ztrata svislé kolové sily pravého kola
1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, zadniho podvozku tazeného drazniho vozidla CZ-
CDC 81 54 6995 040-7 fady Faccs295.2.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficCina:
* nezajisténi pravidelné kontroly a udrzby drahy v misté vzniku mimoradné udalosti.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 30™ September 2019, 6:55 (4:55 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of one rolling stock of the freight train No. 80301.

Type of train: the freight train No. 80301.

Location: Liberty Ostrava siding, the 18. siding track, 2 meters behind the switch
No. 65.

Parties: Liberty Ostrava, a. s. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 80301).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 48 000,-
Direct cause:

» the loss of the vertical wheel effort of the right wheel of the first
axle (in the direction of the ride) of the rear bogle of the rolling
stock CZ-CDC 81 54 6995 040-7 series Faccs295.2 caused by the
defects in the track geometry parameters of the track in the switch
No. 65 and the adjacent part of the track No. 18 at Liberty Ostrava
siding.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure to ensure the regular checks and maintenance of the
railway at the place of the incident.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AMO, a. s. ArcelorMittal Ostrava, a. s.

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod, kolejové obvody
KTP konec¢na technicka prohlidka

KV konec vyhybky

Liberty, a. s. Liberty Ostrava, a. s.

MU mimoradna udalost

PJ Provozni jednotka

PP Kuncice provozni pracovisté Ostrava-Kuncice
SK stanicni kolej, stani¢ni koleje

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
TDV taZené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

Y4 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZS Zelezniéni svrsek

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

Usneseni CNR ¢&. 2/1993 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

DPV

predpist

Usneseni  pfedsednictva Ceské narodni  rady
&. 2/1993 Sb., o vyhlaseni LISTINY ZAKLADNICH PRAV
A SVOBOD jako souéasti Ustavniho pofadku Ceské
republiky, ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

Ceska technicka norma ,CSN 73 6360-2 (736360)
Konstrukéni a  geometrické  usporadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, s ucinnosti od
1. 11. 2009, ve znéni platném v dobé& vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
.Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
na vlecce®, s u€innosti od 1. 10. 2015, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

9
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VR AMO

VR provozu 570

Smérnice 5/3.015

PODV

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
.Pfedpis pro pouzivani navésti pFfi organizovani
a provozovani drazni dopravy na vlecce®, s ucinnosti od
1. 10. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
.VieCkovy Fad vleCky ArcelorMittal Ostrava a. s.
s u€innosti od 1. 7. 2014, ve znéni platném v dobé vzniku

MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
»VleCkovy fad provozu 570 — Kolejova doprava“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
,Organizacni smérnice zavodu 5/3.015 provadéni
prohlidek a méfeni staveb drah na vleCce ArcelorMittal
Ostrava a. s. “, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Liberty Ostrava, a. s.,
.Predpis pro opravy drahy vlec¢ky (PODV)“, s ucinnosti od
1. 10. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 9. 2019.

Cas: 6.55 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie vleCka

Misto: vlecka ,Liberty Ostrava a.s.“ (dale také vleCka Liberty Ostrava), kolej €. 18,
2 m za koncem vyhybky €. 65.

GPS: 49.7794356N, 18.3399178E.

Obr. &. 1: pohled na misto vzniku MU ) Zdroj: DI

21.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 9. 2019 vjel vlak Mn 80301 do zst. Ostrava-Bartovice, kde po prujezdu pres
kuncické zahlavi a zhlavi pokracoval po koleji €. 35 vleCky Liberty Ostrava na kolej ¢. 18
Vjezdového a ftfidiciho (Vychodniho) nadrazi (dale také Vychodni nadrazi nebo VN).
Jizdni (vlakova) cesta koncila v urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla P18 (dale také
navéstidlo P18), situovaného vpravo pfimo u koleje €. 18. Za vjezdu vlaku na kolej €. 18,
za koncovym stykem vyhybky &. 65 vlecky Liberty Ostrava vykolejilo TDV CZ-CDC 81 54
6995 040-7 fady Faccs®*? (dale také 81 54 6995 040-7), fazené jako 21. TDV za HDV,
pficemz Kk roztrzeni vlaku nedo$lo. Naslednym nehodovym dé&jem bylo poskozeno
predmétné TDV a kolejnicové podpory (dale jen prazce) od mista vykolejeni po misto
kone¢ného zastaveni daného TDV po MU.

11
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Osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Mn 80301 vznik MU nezjistila. Po

zastaveni vlaku (v jeho kone¢ném postaveni po MU) zajistila soupravu viaku proti pohybu
a vyvesila HDV, se kterym posléze pokraCovala v dalSim provozovani drazni dopravy.
Vznik MU byl zji§tén aZ posléze, a to zaméstnanci dopravcti CDC, a. s., a Liberty, a. s., ve
funkci vozmistr, ktefi po pfijezdu vlaku Mn 80301 na TDV zafrazenych v jeho soupravé
vykonavali technickou prohlidku.

| misto zastaveni 21. TDV za HDV,
163,5 m za bodem ,0“

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo:

HDV CZ-CDC 91 54 7 182 168-5 (dale jen 182.168-5) fazené v Cele vlaku
Mn 80301 se v dobé ohledani na misté MU nenachazelo;

soupravu vlaku Mn 80301 tvofilo 24 prazdnych, fadné svéSenych, TDV fady
Faccs®*2 a Faccs*’?;

TDV 81 54 6995 040-7 fazené jako 21. TDV za HDV jelo vpfed podvozkem (b),

pficemz:

o bylo osazeno podvozky 26-2.8;

o bylo vykolejeno 1. napravou zadniho podvozku (a), tj. 3. napravou ve sméru
jizdy vlaku Mn 80301, pfi¢emz levé kolo se nachazelo mezi kolejnicovymi pasy
a praveé vné prave Kolejnice;

o bylo fadné svéSeno se sousednimi TDV, tzn. s 20. a 22. TDV za HDV. Spojkové
kohouty hlavniho potrubi byly oteviené;

o v8echny litinové brzdové Spaliky doléhaly celou plochou k jizdnim plocham kol;
o nebylo opatfeno Zadnou spravkovou nalepkou;

o nasledkem MU byly jizdni profily obou vykolejenych kol poskozeny. Orientacnim
méfenim strmosti okolku Qr mérkou bylo zji§téno, Ze vSechna kola TDV méla
vyhovuijici strmost okolku (hodnota strmosti byla vétSi nez 6,5 mm);

o posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 28. 2. 2019, s platnosti 4 roky;

12
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o nebyly zjiStény skuteCnosti, jez by svédCily, o pouzivani TDV dopravcem
v technickém stavu, ktery by neodpovidal schvalené zpusobilosti;

vjezd vlaku Mn 80301 do zZst. Ostrava-Bartovice byl dovolen navésti ,Rychlost

40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2S. Jizda vlaku

byla v Zst. Ostrava-Bartovice uskuteCnéna pfes kuncické zahlavi, vyhybky €. 25

a 24ab a 22 a kolem hrani¢niku, situovanému za KV ¢. 22;

na vleCku Liberty Ostrava, Vychodni nadrazi, byla jizda vliaku Mn 80301 dovolena
navésti ,Vystraha“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem P35 (dale jen
navéstidlo P35). Navéstidlo P35 bylo typu AZD 70 a svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitiinami. Navéstidlo bylo
oznaeno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym
oramovanim, obsahujici bily text ,P35% a oznacCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené;

jizdni (vlakova) cesta koncila u navéstidla P18 Vychodniho nadrazi, které navéstilo
navést ,Stdj*. Navéstidlo bylo typu AZD 70 a svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitilnami. Navéstidlo bylo oznaceno
Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, neobsahujicim zadny text
(spravné mél obsahovat napis ,,P18“), a oznaCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené;

od urovné hrani¢niku (viz vySe) byla jizda vlaku Mn 80301 uskuteénéna pfes celé
kfizovatkové vyhybky €. 70ab a 67ab, a to vedlejSim smérem zprava doprava, pfes
obloukovou vyhybku €. 66 (S49 1:6 150 324/280 P vyrobenou v roce 2007) proti
hrotu doprava a pfes obloukovou vyhybku €. 65 (S49 1:6 150 324/280 P vyrobenou
v roce 2007) proti hrotu doleva;

bod ,0% tj. misto, kde styéna plocha pravého kola 3. napravy TDV 81 54 6995 040-7
opustila temeno hlavy pravé kolejnice koleje €. 18, se nachazel 2 m za koncovym
stykem vyhybky €. 65, levé kolo 3. napravy sjelo z temene levé kolejnice az ve
vzdalenosti 3,5 m za bodem ,0“. Nasledkem jizdy TDV ve vykolejeném stavu byly
poskozeny prazce az do vzdalenosti 163,5 m od bodu ,,0%

koncovy styk vyhybky €. 65, nachazejici se 2 m pfed bodem ,0% byl zaspojkovany
ocelovymi spojkami, kde vnéjsi spojka na levé kolejnici byla praskla a temena
obou koncu kolejnic byla znaéné zdeformovana. Navarena médéna propojka
na styku kolejnice pravého kolejnicového pasu byla od kolejnice blizsi
k vyhybce €. 65 utrzena;

kolej €. 18 byla tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru S49, v misté vzniku MU na
dfevénych prazZcich s upevnénim K na Zebrovych podkladnicich S4 a dale na
betonovych prazcich B91S/2 s bezpokladnicovym upevnénim pomoci svérek
Skl 14. Pryzové podlozky pod patou kolejnic nebyly poskozené;

kolejové loze v srdcovkové Casti vyhybky €. 65 bylo mirné znecisténo spadem
substratli z TDV. V koleji €. 18 bylo kolejové loze suché a Cisté;

drzebnost upevnovadel v koleji €. 18 byla dobr3;

hlavy temen kolejnic vyhybky €. 65 a obou kolejnicovych pasi koleje ¢. 18 byly
suché, a nebyly znecCiSténé biologickymi a ropnymi latkami. Na hlavach
kolejnicovych pasl ani zbyvajicich &astech ZS nebyly nalezeny Zzadné stopy po
pouZziti piskovaciho zafizeni HDV;
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* Vychodni nadrazi vleCky bylo vybaveno SZZ 3. kategorie, jez bylo umisténo
v budové stavédla 4 VN. SZZ v dobé vzniku MU vykazovalo normalni €innost
(bezporuchovy stav).

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setireni

MU oznamena na COP DI: dne 30. 9. 2019, v 8.32 h (tj. 2 h 37 min po vzniku
MU) dopravcem CDC, a. s, a v 849 h
provozovatelem drahy Liberty, a. s., poté, kdy
vcca 7.40 h byl vznik MU zjiStén zaméstnanci
dopravcd CDC, a. s., a Liberty, a. s., ve funkci
vozmistr, ktefi na TDV zafazenych v soupravé
vlaku Mn 80301 vykonavali technickou prohlidku.

ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy Liberty, a. s., a dopravce
CDC, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 30. 9. 2019, v 10.55 h (tj. 4 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: dne 30. 9. 2019, a to na zakladé opakovanosti
obdobnych MU (vykolejeni DV) na vle¢ce Liberty
Ostrava.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pri Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (Liberty, a. s.):
» vypravei St 4 VN, zaméstnanec Liberty, a. s.;
» pracovnik 590/P (technolog), zaméstnanec Liberty, a.s., Provoz 590;
» vedouci provozu 590, zaméstnanec Liberty, a. s.

Dopravce (CDC, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Mn 80301, zaméstnanec CDC, a.s., PJ Ostrava.

Ostatni osoby, svédci:
« vozmistr CDC, a. s., zaméstnanec CDC, a.s., PJ Ostrava;
* vozmistr 1 a 2 Liberty, a. s., zaméstnanci Liberty, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Mn 80301 Sestava viaku: Rezim brzdéni:

Délka vlaku (m): 325 HDV: 182.168-5

Pocet naprav: 102 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 1. 81 54 6996 183-4 P

Potfebna brzdici procenta (%): 50 2. 81 54 6995 166-0 P

Skute€na brzdici procenta (%): 102 3. 81 54 6999 143-5 P

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 81 54 6995 793-1 P

ugﬁ’gisﬁn?;’t‘éoﬁaa(m’ﬂ?ft 40 5. 81 54 6996 149-5 P

Zpusob brzdéni: l. 6 81 54 6995 469-8 P
7. 81 54 6995 890-5 P
8. 81 54 6995 653-7 P
9. 81 54 6995 966-3 P
10. 81 54 6995 198-3 P
11. 81 54 6995 561-2 P
12. 81 54 6996 285-7 P
13. 81 54 6995 570-3 P
14. 81 54 6996 035-6 P
15. 81 54 6995 356-7 P
16. 81 54 6998 965-2 P
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17. 81 54 6999 334-0 P
18. 81 54 6998 099-0 P
19. 81 54 6997 291-4 P
20. 81 54 6997 435-7 P
21. 81 54 6995 040-7 P
22. 81 54 6996 234-5 P
23. 81 54 6997 484-5 P
24 81 54 6995 866-5 P

Pozn. k vlaku Mn 80301:

 vychozi stanici byla zst. Stramberk, cilovou Zst. Ostrava-Bartovice, vietka Liberty
Ostrava;

« HDV 182.168-5 bylo v Cele vlaku z zst. Studénka;
* vSechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu;
+ drzitelem HDV i TDV 81 54 6995 040-7 bylo CDC, a. s.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

VleCka Liberty Ostrava byla do Zst. Ostrava-Bartovice zausténa na kuncickém
zhlavi vyhybkou €. 22, ze SK €. 14 vyhybkou €. 64 a na havifovském zhlavi vyhybkou
€. 50. TDV vstupuijici na vle€ku byla odevzdavana a pfejimana v obvodu Vychodni nadrazi
vleCky, a to na kolejich €. 18 az 28, jez jsou elektrifikovany stejnosmérnym napétim 3 kV.

NejvySsi dovolena rychlost byla pro viaky vstupujici/vystupujici na/z vleCkuly Liberty
Ostrava z/na drahy/u celostatni v Zst. Ostrava-Bartovice, tzn. také pro vlak Mn 80301, pfi
jizdé na/z koleje ¢. 18 az 28, tzn. také v misté vzniku MU, stanovena na 40 km-h™.

Zst. Ostrava-Bartovice byla vybavena reléovym SZZ 3. kategorie typu AZD 71.
Vyhybky byly pfestavovany ustfedné elektrickymi prestavniky. Kontrola volnosti vSech
kolejovych a vyhybkovych Useku v Zst. byla zjiStovana pomoci KO.

Vychodni nadrazi vleCky Liberty Ostrava bylo vybaveno elektronickym SZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu MODEST PES. SZZ bylo ovladano z JOP umisténym
v mistnosti vyprav€iho St 4 VN. Kontrola volnosti vyhybkovych usekl a koleji v obvodu
Vychodniho nadrazi byla provadéna prostfednictvim kolejovych obvodl typu KO 43/,
43 DKS a 45 se signalnim kmitoCtem 275 Hz.

Ve sméru jizdy vlaku Mn 80301 byla kolej na vleCce Liberty Ostrava, od urovné
navéstidla P35, pfes vyhybku €. 70ab, dle dokumentace provozovatele drahy vedena ve
stoupani 4,6 %.. Od vyhybky €. 70ab po vyhybku €. 65 kolej klesala ve sklonu 4,2 %o, za
KV €. 65 klesala ve sklonu 1,53 %.. Za vyhybkou &. 65 byla kolej €. 18 vedena v délce
28 m v levém oblouku o poloméru 316 m bez prevySeni a ve stoupani 1,2 %.. Kolej €. 18
pokraCovala v pfimém sméru, a to na draze 22 m ve stoupani 1,2 %.. V dalSim
pokraCovani byla kolej vedena v roviné.

16



nmmé Z

ssssssss

verecna zoprava o vysledcich Setfent mirnofadnég udalost

Qo<

ZS koleje &. 18 tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru S49, které byly vyrobené v roce
1985 a uloZené v misté vzniku na dfevénych prazcich s upevnénim K na Zebrovych
podkladnich S4 a dale ve vzdalenosti 4,5 m od KV €. 65 na betonovych prazcich B91S/2
s bezpodkladnicovym upevn&nim pomoci pruznych svérek Skl 14. Stérkové loze
o tloustce 0,5 m bylo tvofeno lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm, do koleje vlozenym
v roce 2011 v ramci opravy koleje €. 18.

Vyhybka €. 65, ktera se nachazela bezprostfedné pfed mistem vykolejeni, byla
vyhybkou obloukovou tvaru S49 1:6-150 324/280, ulozenou na dfevénych dubovych
prazcich s hakovym zavérem a s pérovymi svarovanymi jazyky.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

V souvislosti s MU byly komunikacéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem a v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo
udrzboveé prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bé€Zzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

+ 7.40 h vznik MU zjistili vozmistr CDC, a. s., a vozmistfi Liberty, a. s.;

* 7.52 h ohlasen vznik MU vozmistry Liberty, a. s., dispeCerovi zavodu 5 Doprava
a vypravéimu St 4 VN;

e 7.55 h vznik MU ohlaSen dispeCerem zavodu 5 na ohlaSovaci pracovisté
provozovatele drahy, kterym je pracovisté vedouciho smény provozovatele drahy
Liberty, a. s;

+ 8.00 h ohlasen vznik MU vozmistrem CDC, a. s., dispeerovi CDC, a. s.,
PJ Ostrava, PP Kuncice;

+ 8.32 h MU ohlagena povéfenou osobou CDC, a. s., na COP DI;

* 8.49 h MU ohlasena povérenou osobou Liberty, a. s., na COP DiI;

* 9.30 h zahajeno ohledani mista MU zaméstnanci DI, Liberty, a. s., a CDC, a. s.;
* 10.55 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi zadnych osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
* vykolejeném TDV 10 000 K¢;
* zafizeni drahy 38 000 K&.%)

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vycCislena
celkem na 48 000 K¢.)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: denni doba, + 15 °C, jasno, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: rovinaty terén. Geografické udaje nemély souvislost se vznikem
MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* strojvedouci vlaku Mn 80301 — ze Zapisu se zaméstnancem pofizeném dopravcem
CDC, a. s., mj. vyplyva:
o vlak Mn 80301 ved| v useku zst. Studénka az vleCka Liberty Ostrava. Za jizdy
vlaku nezjistil zadné mimofradnosti, jizda probihala bez problému;
o o vzniku MU byl informovan v zst. Ostrava-KuncCice, a to vedoucim PP KuncCice

poté, kdy po odstoupeni od viaku Mn 80301 s HDV 182.168-5 pokracCoval jako
lokomotivni vlak do Zst. Ostrava-Kuncice.

» vypravCi St 4 VN — ze Zapisu se zaméstnancem pofizeném provozovatelem drahy
Liberty, a. s., mj. vyplyva:
o po postaveni jizdni (vlakoveé) cesty pro vlak Mn 80301 sledoval z dopravni
kancelare stavédla vjezd vlaku. Nic zvlastniho — vznik MU nezpozoroval.

* vozmistr CDC. a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem pofizeném dopravcem
CDC, a. s., mj. vyplyva:
o u TDV zafazenych v soupravé vlaku Mn 80301, ktera byla odstavena na koleji
€. 18, vykonaval KTP a pfedavku TDV na vlecku Liberty Ostrava. V ramci této
prohlidky zjistil vykolejeni jedné napravy TDV 81 54 6995 040-7;
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o vznik MU ohlasil vedoucimu PP Kuncice a vyckal pfichodu povéfenych osob.

» vozmistr Liberty €. 1 — ze Zapisu se zameéstnancem pofizeném provozovatelem

drahy Liberty, a. s., mj. vyplyva:

o v 7.10 h se spole¢né s vozmistrem Liberty €. 2 nahlasili vyprav€imu St 4 VN
k pfejimce TDV zafazenych v soupravé vlaku Mn 80301 na koleji €. 18;

o prohlidku provadéji soubézné, on sam Sel po prave strané ve sméru jizdy viaku;

°© v 7.40 h dosli spolecné k TDV 81 54 6995 040-7, které bylo vykolejené
3. napravou. U TDV byl jiz vozmistr CDC, a. s.;

o v 7.50 h spole¢né ohlasili vznik MU vyprav€imu St 4 VN a dispecerovi zavodu 5;

© na misté MU zustal vozmistr CDC, a. s. Spoleéné s kolegou dokongil prohlidku
ostatnich TDV a odeSel na své stanovisté.

» vozmistr Liberty €. 2 — ze Zapisu se zameéstnancem pofizeném provozovatelem
drahy Liberty, a. s., mj. vyplyva:
o spolecné s vozmistrem Liberty €. 1 provadéli pfejimku TDV zafazenych
v souprave viaku Mn 80301 na koleji €. 18;

o prohlidku provadéji soubézné;
o spolecné zjistili 3. napravou vykolejené TDV 81 54 6995 040-7, u kterého jiz stal
vozmistr CDC, a. s.;

o vznik MU spole¢né ohlasili vyprav€imu St 4 VN a dispeCerovi zavodu 5. Poté
spole¢né s kolegou dokoncil prohlidku ostatnich TDV.

* pracovnik 590/P (technolog) — podani vysvétleni DI odmitl, a to s poukazem na
¢l. 37 odst. 1 Usneseni CNR ¢&. 2/1993 Sb.

» vedouci provozu 590 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o vyhodnoceni naméfenych hodnot po provedenych méfenich ZS a nasledné
stanoveni termind odstranéni méfenim zjiSténych nedostatkl provadi
zameéstnanec Provozu 590/P, ve funkci technolog;

o Provoz 590 zajistuje mj. odstrafiovani nedostatk(i na ZS zjist&nych méfenim
a prohlidkami. Odstranéni nedostatki malého rozsahu realizuje Provoz 590
vlastnimi prostfedky. Odstranéni zavad na ZS vétsiho rozsahu zadavaji
k provedeni externi firmé;

o neprovedeni komplexni prohlidky viecky v roce 2018 v terminu do 31. 5. zjistil
az pfi predavani funkce technologa konciciho zaméstnance zaméstnanci
novému v zafi roku 2018. Proto byla komplexni prohlidka vle¢ky v roce 2018
vykonana az ve dnech 4. az 18. 9. Zaméstnanec ve funkci technolog, ktery
funkci pfevzal v roce 2018, k datu 31. 5. 2019 ukoncil pracovni pomér, pfiCemz
k danému datu komplexni prohlidka nebyla opét vykonana;

o neprovedeni komplexni prohlidky vlecky v roce 2019 v terminu do 31. 5. zjistil
provozovatel drahy az na zakladé DI vyzadanych informaci po zahajeni Setfeni
MU dne 30. 9. 2019;

o provedeni komplexni prohlidky viecky v roce 2019 zajistil ihned po zjisténi Dl;
o neprovedeni komplexni prohlidky vlecky v roce 2019 projednal dne 12. 11. 2019
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se zaméstnanci Provozu 590/P, a to s upozornénim na nutnost dodrZovani
¢asovych intervall(l provadéni méfeni a prohlidek, dle Smérnice 5/3.015;

o kontrolu dodrzovani pFedpisovych ustanoveni a technologickych postupl na
useku Provozu 590 provadi. Ta spocCiva v namatkové kontrole dodrzovani
pfedpisovych ustanoveni a technologickych postupt zaméstnanci Provozu 590.
Vlastni kontrolu vysledkl méfeni a pfijatych opatfeni neprovadi a zaznamy
o téchto kontrolach neeviduje. Odpovédnost za uUplnost a spravnost
vyhodnoceni kontrol a méfeni ma pracovnik 590/P.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel vleCky Liberty Ostrava mél pfijaté postupy ur€ujici organizaci
a zpusob, jakym byly udileny a provadény pokyny (jednotné technologické postupy), které
byly obsazeny ve vnitfnich pfedpisech a smérnicich. Jejich soucasti byla mj. organizace
a zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi provozuschopnosti
vle€¢ky, bezpeCnosti drazni dopravy na vileCce a udélovani a provadéni pokynu.
Za zajisténi provozuschopnosti vlecky byla v podminkach provozovatele Liberty, a. s.,
resp. pfedchoziho pravniho subjektu AMO, a. s., odpovédna organiza¢ni slozka — Provoz
590.

Obsahem ¢l. 7.11.10 vnitfniho pfedpisu PODV stanovil pro jednoduché a dvojité
srdcovky provozovatel drahy hodnoty vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné
hrany klinu srdcovky ,L“ 1393 mm — 1398 mm, jez byly pfisné&jSi, nez hodnoty 1392 mm —
1398 mm stanovené Pfilohou €. 6, ¢ast B, vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V rdmcové organizaci a zpusobu udélovani a provadéni pokyna souvisejici s danou
MU nebyl shledan nedostatek.

Dopravce mél pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona
C. 266/1994 Sb.

. V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl zjistén nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavkii

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy

Liberty, a. s., dopravce CDC, a. s., zU&astnéné na MU a provadéjici &innosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpulsobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Cinnost strojvedouciho viaku Mn 80301 byla za obdobi roku 2018 a 2019
kontrolovana 3krat, pficemz posledni kontrola pfed vznikem MU byla dopravcem
provedena dne 31. 8. 2019. Provedenymi kontrolami nebyly dopravcem zjistény zadné
zavady.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CDC, a. s., nebyly zjistény
nedostatky.

Cinnost vypravéiho St 4 VN byla za obdobi roku 2018 a 2019 kontrolovana 3krat,
pricemz posledni kontrola pfed vznikem MU byla provozovatelem drahy provedena dne
26. 9. 2019, se zaméfenim na vykon dopravni sluzby. Kontrolami nebyly zjistény zavady.

Provozovatel drahy evidoval provadéni prohlidek a méfeni zaméfenych na stav ZS
v souladu s § 25 odst. 16 a 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Smeérnici 5/3.015, kterou
provozovatel drahy AMO, a. s., do 17. 9. 2019 a od 18. 9. 2019 Liberty, a. s., stanovili
provadét komplexni prohlidky vie€éky vzdy do 31. 5. daného kalendarniho roku.
Z této evidence provadéni prohlidek a méfeni mj. vyplyva:

* neprovedeni komplexni prohlidky viecky v intervalu 12 mésict, kdy posledni
komplexni prohlidka viecky byla vykonana ve dnech 4. az 18. 9. 2018,
s platnosti do 18. 9. 2019;

* posledni komplexni prohlidka vle€ky byla vykonana ve dnech 4. az 18. 9.
2018, pricemz podle postupt obsazenych v ¢l. 2.1.3.6 Smérnice 5/3.015 méla
byt vykonana v terminu do 31. 5. 2018, resp. 2019;

* neodstranovani zavad v GPK na vyhybce ¢. 65 ani pri prekro¢eni mezi
bezodkladného zasahu (viz nize);

* neprijeti opatreni pro zajiSténi bezpe¢ného a nenasilného prijezdu dvojkoli
vozidla pres srdcovku vyhybky ¢. 65, kdy musi byt dodrzeny ve vyhybce
normalniho rozchodu ve vzajemném vztahu srdcovka — pridrznice hodnoty
vzdalenosti vedouci hrany pridrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
av pripadé, ze uvedeny pozadavek neni splnén, musi byt bezodkladné
provedena takova opatreni, aby nedoslo k ohrozeni bezpe¢nosti provozovani
drazni dopravy (viz nize).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* k datu vzniku MU nebyla vykonana komplexni prohlidka vleCky v intervalu
12 mésicl od vykonani posledni komplexni prohlidky;

* v roce 2018 a 2019 nebyla vykonana komplexni prohlidka vleCky v terminu do
31. 5., kdy posledni komplexni prohlidka byla vykonana ve dnech 4. az 18. 9. 2018,
tzn. se zpozdénim vice nez 3 mésice. V roce 2019 nebyla komplexni prohlidka
vle¢ky do doby vzniku MU vykonana vibec;

* provozovatel drahy nedisponuje udaji o stari vyhybek C. 65 a 66, ani vzorovymi listy
ZS k témto vyhybkam. Ve vyhybkovém listu je vyhybka €. 65 oznacena: OS-1:6-
150-280-PP-dfevo, ve skuteCnosti je vSak obloukova vyhybka oznacena: S49 1:6-
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150 324/280. Vyhybka €. 66 je ve vyhybkovém listu provozovatelem drahy
oznacena: 0S-1:6,5-150-270-PP-dfevo, ve skuteCnosti je vSak tato obloukova
vyhybka oznadena: S49 1:6-150 324/280. Nedisponovani vzorovymi listy ZS
k ttmto vyhybkam mélo za nasledek nemoznost porovnani skuteéného stavu
vyhybek s poZzadovanym stavem danym vzorovymi listy ZS v souladu s vnitfnimi
predpisy PODV a Smérnici 5/3.015.

vrve

souvislosti se vznikem pfedmétné MU (viz také bod 4.4.1 této Z2);

pfi méfeni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych paslt a rozchodu ve vyhybce
C. 65 dne 11. 1. 2019 provozovatel drahy zjistil pfekroCeni mezni provozni odchylky
IAL (mez bezodkladného zasahu) zmény rozchodu na srdcovce ve vedlejSim sméru
o -1 mm. Shodné prekroCeni mezni provozni odchylky bylo provozovatelem drahy
zjisténo pfi dalSim méreni ve vyhybce €. 65 dne 11. 7. 2019, pfiCemz pfi méfeni po
vzniku MU bylo zjisténo prekroCeni mezni provozni odchylky IAL zmény rozchodu
na srdcovce ve vedlejSim sméru o -3 mm (viz bod 3.4.2 této ZZ);

pfi méfeni vzdalenosti vedouci hrany pfidrZznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
,L“ ve vyhybce €. 65 dne 11. 1. 2019 provozovatel drahy zjistii nedodrzeni
pfedepsané hodnoty pro vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany
klinu srdcovky, kdy tato hodnota Cinila 1 387 mm v hlavnim sméru a 1390 mm ve
vedlejSim smeéru, coz je pfekroCenim predepsané hodnoty v hlavnim sméru o 5 mm
a ve vedlejSim sméru o 2 mm. PfekroCeni uvedenych hodnot bylo provozovatelem
drahy zjisténo posléze i pfi méfeni vyhybky €. 65 dne 11. 7. 2019, kdy hodnota
vzdalenosti ,L“ €inila v hlavnim sméru 1 388 mm a ve vedlejSim sméru 1 385 mm,
coz bylo pfekroCenim pfedepsané hodnoty v hlavnim sméru 0 4 mm a ve vedlejSim
sméru o 7 mm (viz také bod 4.4.1 této Z2);

z vypisu lokalnich zavad a Listu prohlidek a méfeni koleje, z provozovatelem drahy
provedenych méfeni koleje €. 18 mj. vyplyva Ze:
= pfi méfeni dne 15. 9. 2018 bylo zjisténo:

* ve sméru levého kolejnicového pasu ,,SL“ v km 0,022 zavada
oznacena: ,,3-31,6/3“, coz je prekroceni provozni odchylky ,,SL“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 8,6 mm,;

* ve sméru pravého kolejnicového pasu ,,SP“ v km 0,022 zavada
oznacena: ,,3-35,6/3, coz je prekro€eni provozni odchylky ,,SP“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 12,6 mm,;

* ve sméru levého kolejnicového pasu ,,SL“ v km 0,030 zavada
oznacena ,,3+23,5/3“, coz je prekro¢eni provozni odchylky ,,SL“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 0,5 mm,;

* ve sméru pravého kolejnicového pasu ,,SP“ v km 0,030 zavada
oznacena: ,,3+24,3/3%, coz je prekro€eni provozni odchylky ,,SP“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 1,3 mm;

* ve sméru levého kolejnicového pasu ,,SL“ v km 0,053 zavada
oznacena: ,,4+28,2/3“, coz je prekro¢eni provozni odchylky ,,SL"“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 5,2 mm,;

* ve sméru pravého kolejnicového pasu ,,SP“ v km 0,053 zavada
oznacena: ,,4+31,5/3“, coz je prekro¢eni provozni odchylky ,,SL“ ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu) o 8,5 mm:;
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* v rozchodu koleje ,,RK* (dale také RK) v km 0,141 zavada oznac¢ena:
»2-10,5/3%, coz je prekro€eni provozni odchylky ,,RK*“ ve stupni IAL
(mez bezodkladného zasahu) o 1,5 mm;

* v rozchodu koleje ,,RK“ v km 0,492 zavada oznacena: ,,1-9,7/3%, coz
je prekroceni provozni odchylky ,,RK“ ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu) o 0,7 mm;

e ve zméné rozchodu ,,ZR“ v km 0,011 zavada oznacena: ,,0+8,2/3“,
coz je prekro€eni provozni odchylky ,,ZR“ ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu) o 0,2 mm,;

e ve zméné rozchodu ,,ZR“ v km 0,022 zavada oznacena: ,,1+10,8/3%,
coz je prekro¢eni provozni odchylky ,ZR* ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu) o 2,8 mm;

* ve zméné rozchodu ,,ZR“ v km 0,074 zavada oznacena: ,,1-9,1/3“, coz
je prekroceni provozni odchylky ,ZR“ ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu) o 1,1 mm;

e ve zméné rozchodu ,,ZR“ v km 0,570 zavada oznacena: ,1+9,8/3%,
coz je prekro¢eni provozni odchylky ,,ZR* ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu) o 1,8 mm.

Pfedchozi provozovatel vleCky, kterym byl AMO, a. s., i pfes vySe uvedené

zjisténé zavady (prekroCeni provoznich odchylek ve stupni IAL — mez

bezodkladného zasahu) nespravné vyhodnotil v dokumentu List prohlidek

a méreni koleje stav koleje €. 18 jako ,sjizdna“, a to bez uvedeni jakychkoli

zavad ve vyhodnoceni a stanoveni terminu odstranéni vySe zjiSténych

zavad, a drahu nadale provozoval se zavadami v koleji €. 18 bezprostfedné
ohrozujicimi bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy;

= pfi méfeni dne 7. 9. 2019 byla provozovatelem drahy mj. zjisténa zavada ve
zméné rozchodu ,ZR“ v km 0,236 oznacena: ,0+9,8/3“, coz je
prekroceni provozni odchylky ,,ZR“ ve stupni IAL (mez bezodkladného

zasahu) o0 1,8 mm.

Pfedchozi provozovatel vle¢ky, kterym byl AMO, a. s., a od 18. 9. 2019

soucasny provozovatel drahy, do doby vzniku MU, vySe uvedenou zavadu

(pfekro€eni provozni odchylky ve stupni IAL — meze bezodkladného zasahu)

nevyhodnotil a kolej €. 18 nadale provozoval se zavadou bezprostfedné

ohrozujici bezpe€né provozovani drahy a drazni dopravy.
Protoze ke vzniku MU doSlo po prujezdu pfedmétného TDV vyhybkou €. 65, a to
2 m za jejim koncem, nelze uvedené posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem
pfedmétné MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

Statni dozor ve vécech drah na ,Zelezniénl' draze — vleéce ,ArcelorMittal Ostrava a.s.”
a posléze ,Liberty Ostrava a.s.”, nebyl DU v letech 2018 a 2019 vykonan.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem vleCky Liberty Ostrava a provozovatelem drahy na této vleCce byla
Liberty, a. s, se sidlem Vratimovska 689/117, Kuncice, 719 00 Ostrava.
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Dopravcem vlaku Mn 80301 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2¢, Praha
7 — HoleSovice, 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na_zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy Liberty, a. s., a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 4. 2014, s ucinnosti
od 1. 5. 2014.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...",

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 19 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Konstrukce vyhybek ... a jejich vybaveni musi zajistovat plynulou a bezpecnou
Jizdu drazniho vozidla®,

* § 25 odst. 1 vyhladky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
,lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkcénosti jejich
casti (komponenta).”;

* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometrickd poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
¢. 5 pod polozkou 160.%;

* § 25 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Opotrebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich
soucasti nesmi prekrocCit hodnoty uvedené v priloze €. 6.%;

* § 25 odst. 8 vyhladky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Stav ... kolejového loze, prazcového podloZi ... nesmi zplsobovat nardstani vad
v geometrické poloze koleje. ... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:
* ¢l 4.2, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy PODV, kde je uvedeno:
.Kolejnicovy styk musi umoZznit spojeni dvou kolejnic, tak aby bylo zaruceno
dokonalé spojeni kolejnic a spojek, plynulost pojizdéné hrany kolejnic a dostate¢na
unosnost kolejnicového pasu.”;
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* ¢l. 2.1.3.6 Smérnice 5/3.015, kde je mj. uvedeno:
~-Komplexni prohlidku vie¢ky provadi pracovnici 590/P 1x ro¢né v terminu do 31. 5.
Pri této prohlidce se zjistuje:
o stav Zelezni¢niho svrsku;
o stav drazniho zemniho télesa ...
o posuzuji se ostatni vlivy, které mohou negativné pusobit na bezpecnost
Zeleznicni dopravy ...%

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni technické normy v pficinné souvislosti se vznikem MU:
+ ¢&l.7.2.1 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:

.... Mezni provozni odchylky veli¢in ... zmény rozchodu na 2 m délky koleje (ZR) ...
Jsou uvedeny v tabulce 8 ... .
Hodnoty meznich provoznich odchylek ..., ZR, ... ve stupni IAL ... plati podle
tabulky 8 ..., pro méreni bez zatiZzeni plati s podminkou dodrZzeni hodnoty ..., ZR
pro RPO az RP2 ve stupni IL podle tabulky 7.7
V tabulce ,Tabulka 7 — ,Provozni odchylky veli¢in ..., ZR, ... Stupefi IL — mez
zasahu (opravy)“ jsou pro rychlostni pasmo RPO (v < 60 km-h™") uvedena provozni
odchylka ZR =7 mm.
V tabulce ,Tabulka 8 — ,Mezni provozni odchylky veli¢in ..., ZR, ... Stupen IAL —
mez bezodkladného zasahu“ jsou pro rychlostni pasmo RPO (v < 60 km-h')
uvedena mezni provozni odchylka ZR = 8 mm;

+ &l.7.2.2 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:
.Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce jsou
uvedeny v pfiloze B. ...
Pri  hodnoceni parametru ZR se pfihlizi ke zméné rozchodu z davodu
projektovaného a konstrukcniho rozSifeni rozchodu ve vyhybce.",

+ ¢&l.7.4.1 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:
. --- Hodnoty meznich provoznich odchylek ve stupni IAL veli¢iny - smér koleje (SL,
SP, SK) plati podle tabulky 8 pro méfeni mérficimi prostfedky pod zatizenim i bez
zatiZzeni v pIném rozsahu.“;

+ P¥iloha B (normativni) CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:

o vzdalenost pojizdéné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pridrznice (L)
nesmi byt mensi nez 1 393 mm a vétsi nez 1 398 mm;

o Sirka Zlabku na srdcovce musi byt 44 mm (+3 mm, -1 mm);

o §irka Zlabku na pridrznici musi byt (u vyhybek bez pfedepsaného rozSifeni

rozchodu koleje v odbocné vetvi) minimalné 38 mm a v zavislosti na

stanovenych odchylkach rozchodu koleje a hodnot L a A nesmi byt vetsi nez

48 mm. U vyhybek s pfedepsanym rozSifenim rozchodu koleje se vySe

uvedené dovolené hodnoty minimalni a maximalni Sifky Zzlabku zvetsuji

0 hodnotu pfedepsaného rozS$ifeni rozchodu koleje ve vyhybce;

£
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Vychodni nadrazi vleCky Liberty Ostrava je vybaveno SZZ, které je ovladano
vypravéim St 4 VN prostfednictvim ovladacich prvkd umisténych na JOP v dopravni
kancelafi stavédla 4 VN. Jizdu vlakd z Zst. Ostrava-Bartovice do obvodu Vychodniho
nadrazi vleCky organizuje vypravCi St 4 VN ve spolupraci s vypravCim zst. Ostrava-
Bartovice.

Obsluha a cinnost SZZ je osobé fFidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP, sestavajicim ze 2 panelu, situovanych v mistnosti
vypravC€iho St 4 VN. Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se provadi cestovym
zpusobem, pfi nichz jsou postupné automaticky prfestavovany vyhybky, které jsou soucasti
konkrétni (zvolené) jizdni cesty a pokud jsou vSechny kolejové useky volné, vSechny
vyhybky spravné prestaveny a v koncové poloze, uskutecni se €innosti SZZ zavér jizdni
(vlakové) cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci pFestavovani vSech
pojizdénych vyhybek a stavéni jizdnich cest, které by mohly jizdni cestu pod zavérem
ohrozit. UskuteCnény zavér jizdni cesty je jednou z podminek pro rozsviceni navésti
dovolujici jizdu vlaku na navéstidle.

SZZ 3. kategorie vychodniho nadrazi vleCky Liberty Ostrava (umisténé na stavédle
4 VN) mélo platny Prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1217/03-
E.42, vydany DU dne 22. 4. 2003, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla provedena dne 14. 2. 2018, s platnosti 5 let. Analyzou stazeného
archivu dat pfedmétného SZZ dne 30. 9. 2019 bylo mj. zjiSténo:

* 6.51.27h vypravCim St 4 VN byla navolena jizdni (vlakova) cesta pro vilak
Mn 80301 od navéstidla P35 na kolej €.18;

* 6.51.33h naveéstidlo P35 zacalo navéstit navést ,Vystraha“;

* 6.54.38 h az DV vlaku Mn 80301 zacCala postupné obsazovat KO v postavené
6.55.00 h vlakové cesté;

* 6.55.10h HDV vlaku Mn 80301 vjelo na kolej €. 18;

* 6.55.32 h az|posledni TDV vlaku Mn 80301 uvolfiovalo KO v postavené vlakové
6.55.47 h cesté;

* 6.5547h cely vlak Mn 80301 vjel na kolej C. 18;

« 7.03.28 h vypravei St 4 VN navolil jizdni (posunovou) cestu od navéstidla P18
za vyhybku €. 50 (do zst. Ostrava-Bartovice);

e 7.03.36h navéstidlo P18 zadalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

e 7.04.04 h HDV od vlaku Mn 80301 obsadilo KO za navéstidlem P18;

« 7.04.33h HDV od vlaku Mn 80301 opustilo obvod st. 4 VN vleCky Liberty
Ostrava a vjelo do zst. Ostrava-Bartovice;

» SZZ vykazovalo v dobé pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku Mn 80301 a v dobé
vzniku MU bezporuchovy stav (normalni ¢innost).

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Po vzniku MU bylo ve vyhybce €. 65 a Casti koleje €. 18 dne 30. 9. 2019 provedeno
méfeni veligin ZS v méfickych bodech ,+30“ az ,-10“ s krokem 1 m, tj. 30 m pred a 10 m
za bodem ,0% bez zatiZzeni, pfiCemz méfeni vzepéti nad tétivou 10 m nebylo v navaznosti
na ustanoveni &. 7.4.2 CSN 736360-2 po vzniku MU provedeno. Méfenim bylo
mj. zjisténo:

« Namétené veliginy rozchodu koleje RK od projektované hodnoty vyhovély CSN 73

6360-2 stanovenym provoznim odchylkam ve stupni IL a meznim provoznim

odchylkam ve stupni IAL pro rychlostni pasmo RPO.

* Vypoctené hodnoty zmény rozchodu koleje (dale také ZR) byly vypocteny jako
rozdil namérenych veli€in rozchodu koleje +RK a -RK ve vzajemné vzdalenosti 2 m
délky koleje, kdy mezi nize uvedenymi méfickymi body:

o ,+30“ a ,+28“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 2 mm
a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 1 mm;

o +29% a ,,+27° prekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 1 mm
a dosahly mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL;

o ,+28“ a ,+26“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 3 mm
a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 2 mm;

o +27“ a ,+25“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 3 mm
a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 2 mm;

o ,+25“ a ,,+23“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 5 mm
a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 4 mm;

o ,+2“ a ,,0“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 3 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 2 mm;

Byly zjisStény nedostatky.

Zjisténi:

o vypoctené veliCiny ZR mezi vySe uvedenymi méfickymi body dosahovaly,
resp. prekraCovaly mezni provozni odchylky pro ZR stanovené v ¢l. 7.2.1 —
Tabulce 8 ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL,V SP
a SK stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, &l. 7.2.2 a pfiloze B CSN
73 6360-2, aZz 0 4 mm.

ProtozZe ke vzniku MU doSlo v bodé ,0% nelze nedostatky zjisténé mezi méfickymi

body ,+30 az ,+23“ posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem predmétné MU
(viz bod 4.4.1 této Z2).

+ Naméfené veli€iny pfevySeni koleje (dale také PK) od projektované hodnoty ve
vedlejSim sméru vyhybky €. 65 v levém oblouku o poloméru 280 m a koleji €. 18,
tj. od méfického bodu ,+30“ po bod ,-10%, pro rychlostni pasmo RPO vyhovély CSN
73 6360-2 stanovenym provoznim odchylkdm ve stupni IL a meznim provoznim
odchylkam ve stupni IAL.

* Vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK) byly vypoc¢teny z naméfenych
veli¢in PK ru€ni vyhybkovou rozchodkou pro méfické zakladny /=2 m, 6 m, 8 m
a 12 m ve vedlejSim sméru vyhybky €. 65 a koleji €. 18, pfiCemz nedosahly mezni
provozni hodnoty ZK ve stupni IAL stanovené v &l. 7.3.5 — Tabulce 12 CSN
73 6360-2.
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Rozchod koleje RK ve vedlejSim sméru na srdcovce vyhybky ¢. 65 mél
hodnotu 1428 mm (tj. odchylku -7 mm), coz je prekroéenim mezni provozni
odchylky IAL o -3 mm.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

o naméfena veliCina RK na srdcovce ve vedlejSim smeéru vyhybky €. 65,
prekracovala mezni provozni odchylku pro RK stanovené v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8
,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, ¢l. 7.2.2 a Pfiloze B CSN 73 6360-2,
0 -3 mm.

Vzdalenost vedouci hrany pridrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky ,L“
ve vyhybce €. 65 méla hodnotu 1 390 mm v hlavhim sméru a 1 382 mm ve
vedlejSim sméru, coz je prekroéenim stanovené hodnoty o -2 mm v hlavnim
sméru a o -10 mm ve vedlejSim sméru.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

o nebyla dodrzena Pfilohou €. 6 Casti B vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a pfilohou B
CSN 73 6360-2 predepsana hodnota ,L“ pro vzdalenost vedouci hrany
pridrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky vyhybky €. 65, a to v hlavnim
sméru o -2 mm a ve vedlejSim sméru o -10 mm.

Zavada zjiSténa v hlavnim sméru se nachazi ve vlakem Mn 80301 neprojetém

sméru vyhybky €. 65. Proto nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

Sitky zlabkii vyhybky ¢&. 65 &inily:

o na pfidrznici v hlavhim sméru 50 mm, coz je prekroéenim nejvyssi
dovolené hodnoty 44 mm o 6 mm;

o na pridrznici ve vedlejSim sméru 48 mm, coz je prekroenim nejvyssi
dovolené hodnoty 44 mm o 4 mm;

o u srdcovky ve vedlejSim sméru 42 mm, coz je prekro€enim nejnizsi
dovolené hodnoty 43 mm o -1 mm.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

o na pfidrznici vyhybky €. 65 byla zjiSténa Sifka zlabku 50 mm v hlavnim sméru
a 48 mm ve vedlejSim sméru, coz je prekrocenim hodnoty 44 mm predepsané
pfilohou B CSN 73 6360-2 0 6 mm v hlavnim sméru a o 4 mm ve vedlejSim
smeru.

Zavada zjiSténa v hlavnim sméru se nachazi ve vlakem Mn 80301 neprojetém
sméru vyhybky €. 65. Proto nelze uvedené zjisténi v hlavnim sméru posuzovat
v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

o u srdcovky ve vedlejSim smeru vyhybky ¢. 65 byla zjisteéna Sitka zlabku 42 mm,
coz je pfekroCenim hodnoty 43 mm predepsané pfilohou B CSN 73 6360-2
0 -1 mm;
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Ve vyhybce €. 65 a Casti koleje €. 18 bylo dne 30. 9. 2019 provedeno také méfeni

velig&in ZS v méfickych bodech ,+10 az ,-10“ s krokem 1 m, pod zatizenim za vyuziti
prazdného TDV 81 54 6995 040-7. Méfenim bylo mj. zjiSténo:

Nameérené veliCiny rozchodu koleje RK od projektovaneé hodnoty pro rychlostni
pasmo RPO vyhovély CSN 73 6360-2 stanovenym provoznim odchylkam ve stupni
IL @ meznim provoznim odchylkam ve stupni IAL.

Vypocétené hodnoty zmény rozchodu koleje ZR byly vypocteny jako rozdil

nameérenych veliCin rozchodu koleje +RK a -RK ve vzajemné vzdalenosti 2 m délky

koleje, kdy mezi niZze uvedenymi méfickymi body:

o ,+2“ a ,,0“ prekracovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 2 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 1 mm;

o ,-1“ a ,,-3“ prekra€ovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 2 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 1 mm.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

o vypoctené veliCiny ZR mezi vySe uvedenymi méfickymi body pFekraCovaly
mezni provozni odchylky pro ZR stanovené v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni
provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupen IAL

— mez bezodkladného zasahu®, stanovené v ¢l. 7.2.2 a Priloze B CSN 73 6360-
201 mm.

Naméfené veliCiny prevySeni koleje PK od projektované hodnoty ve vedlejSim
sméru vyhybky €. 65 v levém oblouku o poloméru 280 m a koleji €. 18, tj. od
méfického bodu ,+10“ po bod ,-10“ pro rychlostni pasmo RPO vyhovély CSN
73 6360-2 stanovenym provoznim odchylkdm ve stupni IL a meznim provoznim
odchylkam ve stupni IAL.

Vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK byly vypocéteny z naméfenych veli€in PK
ruéni vyhybkovou rozchodkou pro méfické zakladny /=2 m, 6 m, 8 ma 12 m ve
vedlejSim sméru vyhybky ¢. 65 a koleji €. 18, pficemz vypoctena veli€ina ZK mezi
body ,+2“ a ,0“ pfekroc€ila provozni hodnotu ZK ve stupni IL 0 3 mm pro méfi¢skou
zakladnu / = 2 m, dle &l. 7.3.5 — Tabulky 12 CSN 73 6360-2 stanovenou hodnotu
ZK =5 mm-m™, pficemz hodnota ZK o 1 mm nedosahla mezni provozni hodnoty ve
stupni IAL.

Dne 1. 10. 2019 bylo provedeno kontinualni méfeni parametrd ZS v pfiéném

a svislém sméru bez zatiZzeni méficim zafizenim KRAB, a to od zacatku vyhybky €. 66,
pres vyhybku €. 65, po méficky bod ,-10“ v koleji €. 18. Méfenim bylo mj. zjisténo:

Z tisténého vystupu méreni lokalnich zavad mj. vyplyva:

o ve sméru levého kolejnicového pasu SL v misté KV €. 65 (méricky bod
,»+2“) zavada oznacena: ,,3-39,9/3%, coz bylo prekro¢eni provozni odchylky
SL ve stupni IAL 0 16,9 mm;

o ve sméru pravého kolejnicového pasu SP (méricky bod ,+1“) zavada
oznacena: ,,3-37,7/3%, coz bylo prekro¢eni provozni odchylky SP ve stupni
IAL 0 14,7 mm;
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o mezi méfickymi body ,+2“ a ,,0“ prekraCovaly provozni odchylku ZR ve
stupni IL 0 2,7 mm a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 1,7 mm.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

o naméfena veli¢ina levého kolejnicového pasu SL v méfickém bodu ,+2¢
prekracovala mezni provozni odchylku pro SL stanovenou v €&l. 7.2.1 — Tabulce
8 ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
stupefi IAL — mez bezodkladného zasahu* a ¢&. 7.4.1 CSN 73 6360-2
0 16,9 mm;

o naméfena veli¢ina pravého kolejnicového pasu SP v méfickém bodu ,+1¢
pfekraCovala mezni provozni odchylku pro pravy Kkolejnicovy pas SP
stanovenou v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR,
RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®
a¢l. 7.4.1 CSN 73 6360-2 0 14,7 mm;

o vypoctené veli€iny zmény rozchodu ZR mezi méfickymi body ,+2“ a ,0°
prekraCovaly mezni provozni odchylku pro ZR stanovenou v €Cl. 7.2.1 — Tabulce
8 ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
stuperi IAL — mez bezodkladného zasahu* a &l. 7.2.2 CSN 73 6360-2 0 1,7 mm.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy nebyly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb (viz bod 3.2.3 této Z2).

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 182.168-5 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. C.:
PZ 1853/00-V.01, vydany DU dne 21. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 5. 6. 2019, s platnosti do 5. 12. 2019.

HDV 182.168-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem €. 80061 s mechanickym zaznamem. Ze
zaznamenanych dat o jizdé vliaku Mn 80301 mj. vyplyva:

¢ Vv6.54.30 h |predni ¢elo HDV rychlosti 28 km-h" minulo Urovei navéstidla P35;

e v6.54.50 h |vlak rychlosti 26 km-h™ vjel na kolej ¢. 18;

* v 6.55.30 h |vznik MU — pfi rychlosti 26 km-h™" vykolejilo 21. TDV za HDV;

* v6.55.50 h |vlak zastavil na koleji €. 18 v kone¢ném postaveni po MU;

« v7.03.30h |bylo HDV uvedeno do pohybu, a to v ramci odstupu od vilaku.
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Vykolejené TDV fady Faccs?*°2?81 54 6995 040-7 je Gtyfnapravové TDV uréené pro
prepravu volné loZzenych hromadnych a sypkych substratd, jenz pfi prepravé nevyzaduji
kryty lozny prostor. Dvounapravové podvozky TDV jsou typu 26-2.8, s rozvorem 2 m,
vystrojené napravami s celistvymi koly o jmenovitém priméru 920 mm s jizdnim obrysem
UIC-ORE s plnym okolkem.

Po MU bylo provedeno komisionalni ohledani pfredmétného TDV, pfi kterém nebyly
zjistény zavady.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Do oblasti fizené vypravCim St 4 VN vlecCky Liberty Ostrava vlak Mn 80301 vstoupil
z zst. Ostrava-Bartovice po prujezdu jeho kuncickym zahlavim a zhlavim. Vypravéi St 4
VN postavil jizdni (vlakovou) cestu od navéstidla P35 na kolej €. 18 Vychodniho nadrazi.
Po zastaveni vlaku Mn 80301 na koleji €. 18 a sjednani nasledného posunu se
strojvedoucim HDV 182.168-5 zpét do zst. Ostrava-Bartovice provedl vypravCi St 4 VN
pfipravu jizdni (posunové) cesty a normalni obsluhou SZZ St. 4 VN postavil jizdni
(posunovou) cestu z koleje €. 18 za vyhybku €. 50. Souhlas k posunu byl dan navésti
,Posun dovolen® navésténou navéstidlem P18.

Strojvedouci vlaku Mn 80301 Fidil HDV 182.168-5, pozoroval trat a navésti, ze
stanovisté strojvedouciho, pfedniho ve sméru jizdy vliaku, a tedy stanovisté (kabiny)
strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsSi rozhled. Na zakladé pokynu dovolujici jizdu vlaku,
vyjadfenou naveésti navésténou navéstidlem P35, vjel strojvedouci s vlakem na vleCku Liberty
Ostrava a prfes vyhybky €. 70ab, 67ab, 66 a 65 na kolej €. 18. Na koleji €. 18 strojvedouci
s vlakem zastavil pfed navésti ,Stlj“ navésténou navéstidlem P18. Protoze vznik MU nezjistil,
po odvésSeni HDV a sjednani posunu odjel se samostatnym HDV formou posunu zpét do Zst.
Ostrava-Bartovice, odkud jako vlak Lv 72543 pokracoval do Zst. Ostrava-Kuncice. V této zst. se
teprve dozveédél — vérohodné zjistil, Ze za vjezdu vlaku Mn 80301 na kolej €. 18 vleCky Liberty
Ostrava doslo ke vzniku MU.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce po zjisténi vzniku MU (viz bod 2.1.3 této ZZ) zabezpeleno v souladu
s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* Vypravéi St 4 VN, ve sméné dne 30. 9. 2019 od 5.45 h, odpoc€inek pfed sménou

mél 48 h. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu a ¢asu vzniku MU nebyla v pribéhu
smény prestavka na jidlo a oddech Cerpana.

» Strojvedouci vlaku Mn 80301, ve sméné dne 30. 9. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou meél vice nez 71 h. Vzhledem k €asu nastupu na sménu a ¢asu vzniku MU
nebyla v pribéhu smény pfestavka na jidlo a oddech Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpolinek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na vieCce ,Liberty
Ostrava a.s.”, resp. ,ArcelorMittal Ostrava a.s.”, eviduje celkem 4 obdobné MU, kdy za
jizdy vlaku vykolejilo DV. Ve 3 pripadech byl pfiginou vzniku MU technicky stav ZS,
v jednom pfipadé byl pfiginou vzniku MU technicky stav ZS v kombinaci s nevyhovujicim
technickym stavem TDV. Nasledkem uvedenych MU vznikla celkova skoda ve vySi 2 109
091 K¢.

Jen za obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU doslo na pfedmétné
draze k 15 MU, kdy doSlo k vykolejeni DV pfi posunu, jehoz pfi€inou byl nevyhovujici
technicky stav ZS pojizdéné koleje & vyhybky. Nasledkem téchto MU vznikla $koda
presahujici 6 mil. K&, pficemz ke dni vydani této ZZ nebyla vyCislena Skoda konecna.
Agkoli v dobé vzniku uvedenych MU byly za zaji$téni odpovidajiciho technického stavu ZS
vleCky provozovatelem drahy povéfeny konkrétni odborné zpulsobilé osoby, tak ani
v jednom prfipadé nebyly tyto osoby obsahem vyhodnoceni MU provozovatelem ureny
jako odpovédné (spoluodpovédné) za jejich vznik. Ve vSech pfipadech byla odpovédnost
urena na provozovatele drahy AMO, a. s., resp. od 18. 9. 2019 Liberty, a. s. Jako
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opatfeni k pfedchazeni MU pak provozovatel drahy, kterym byl AMO, a. s., resp. Liberty,
a. s., pfijal provést opravu MU dot&eného ZS, popr. zafadit dotéeny usek vlecky do planu
oprav. Pouze v jednom pfipadé provedl mimoradné prohlidky technického stavu (v daném
pripadé ru¢né stavénych) vyhybek, a to v dopravnim obvodu ,VhVd* tzn. také vyhybek
MU nedotcCenych.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 30. 9. 2019, v 6.48 h, odjel z Zst. Ostrava-Kuncice vlak Mn 80301. Vlak byl
tvofen HDV 182.168-5 fazenym v Cele vlaku a 24 prazdnymi TDV fady Faccs®*?
a Faccs*®, Cilovou destinaci byla vlecka Liberty Ostrava. Vlakova cesta pro vjezd vlaku
na vleCku byla postavena normalni obsluhou SZZ vyprav€im Zst. Ostrava-Bartovice ve
spolupraci s vypravéim St 4 VN, a to od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2S Zst. Ostrava-
Bartovice, pres kuncické zahlavi a zhlavi na vleCku Liberty Ostrava a dale na kolej €. 35,
pfes vyhybky vychodniho nadrazi na kolej €. 18. Vjezd vlaku do Zst. Ostrava-Bartovice byl
dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha* navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2S. Na vleCce byla jizda vlaku dovolena navésti ,Vystraha®, navésténou
navéstidlem P35. Vlakova cesta koncila v urovni navéstidla P18 situovaného vpravo pfimo
u koleje €. 18.

HDV vlaku Mn 80301 minulo uroven navéstidla P35 vle¢ky Liberty Ostrava
v 6.54.30 h rychlosti 28 km-h™". Vlak po minuti navéstidla P35 pokragoval v jizdé pfes celé
kfizovatkové vyhybky €. 70ab a 67ab, a to vedlejSim smérem zprava doprava, pFes
obloukovou vyhybku €. 66 proti hrotu doprava a pfes obloukovou vyhybku €. 65 (vedlejSim
smérem) proti hrotu doleva. Na kolej ¢. 18 HDV vjelo v 6.54.50 h rychlosti 26 km-h".
Z duvodu zavad v srdcovkové &asti vyhybky €. 65, u které nebyly dodrzeny hodnoty
vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky L o 10 mm,
hodnoty Sifky Zlabku na pfidrznici ve vedlejSim sméru o 4 mm, hodnoty Sifky Zlabku
u srdcovky ve vedlejSim sméru o -1 mm, a v rozchodu koleje, jehoz hodnota pfekraCovala
mezni provozni odchylku IAL o -3 mm, nebyl zajistén bezpelny a nenasilny (plynuly)
prujezd dvojkoli DV pfes srdcovku vyhybky €. 65. Uvedené mélo za nasledek neklidny
chod dvojkoli, a tim celého DV, za prujezdu danou srdcovkou. Za srdcovkovou Casti
vyhybky €. 65 nasledoval kolejnicovy styk na KV (2 m pfed mistem vykolejeni), jenz nebyl
v levém kolejnicovém pasu fadné zaspojkovan, a proto nezaru€oval plynulost pojizdéné
hrany kolejnice a dostateCnou unosnost kolejnicového pasu. Uvedené, v interakci se
zadvadami v méfickém bodu ,+2“ kde odchylka ve sméru levého kolejnicového pasu ,SL®
prekraCovala mezni provozni odchylku IAL o 16,9 mm, v méfickém bodu ,+1% kde
odchylka ve sméru pravého kolejnicového pasu ,SP* prekraCovala mezni provozni
odchylku IAL o 14,7 mm, ve spojeni s hodnotami zmény rozchodu ,ZR" které pod
zatizenim mezi méfickymi body +2“ a ,0% resp. ,-1“ a ,-3“, pfekraCovaly mezni provozni
odchylku IAL zmény rozchodu ,ZR“ o 1 mm, zpUsobilo v 6.55.30 h, pfi rychlosti 26 km-h™,
kdy 2. naprava zadniho podvozku TDV 81 54 6995 040-7 se nachazela v misté KV ¢&. 65,
ztratu svislé koloveé sily pravého kola 1. napravy stejného podvozku a jeho vySplhani na
hlavu pravého kolejnicového pasu. DalSi jizdou vlaku, ve vzdalenosti 3,5 m za bodem ,0%,
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sjelo levé kolo 1. napravy zadniho podvozku (a) z temene levého kolejnicového pasu
koleje vpravo mezi kolejnicové pasy, pficemz pravé kolo stejné napravy sjelo vpravo vné
pravého kolejnicového pasu. Protoze strojvedouci vlaku vznik MU nezjistil [nasledkem MU
se vlak neroztrhl (nedoSlo k rozpojeni tlakovych spojek hlavniho potrubi)] s viakem
pokraCoval v dalSi jizdé, a to az do mista jeho zastaveni pfed navéstidlem P18, které
navéstilo navést ,Stuj“. Vykolejené TDV po misto jeho kone¢ného postaveni po MU ujelo
vzdalenost 163,5 m.

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi osob. Celkova zjisténa Skoda cCini 48 000 K¢,
pricemz vySe Skody neni kone€na, protoZze provozovatel drahy konec¢nou Skodu ke dni
zvefejnéni ZZ nevycislil.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfedchozi provozovatel drahy AMO, a. s., vykonal posledni komplexni prohlidku
vleCky ,ArcelorMittal Ostrava a.s.“ ve dnech 4. az 18. 9. 2018, s platnosti podle § 26
odst. 1 a Pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. do 18. 9. 2019, pfiCemz k datu vzniku
predmétné MU nebyla komplexni prohlidka vie¢ky vykonana vubec. Vzhledem k rozsahu
kolejisté vleCky Citajici cca 190 km koleji a cca 900 vyhybek, kdy komplexni prohlidku
takovéto vleCky nelze provést v pribéhu jednoho tydne, Ize konstatovat, Ze nejen
provozovatel drahy Liberty, a. s., jenz provozoval vleCku Liberty Ostrava od 18. 9. 2019,
ale také predchozi provozovatel AMO, a. s., ktery danou vile€ku provozoval do 17. 9. 2019
pod nazvem ,ArcelorMittal Ostrava a.s.“, nezaijistili, aby komplexni prohlidka vlecky
JArcelorMittal Ostrava a.s.“, resp. Liberty Ostrava, byla provedena v intervalu 12 mésicu
od vykonani posledni komplexni prohlidky. S danym zji§ténim koresponduje podle
¢l. 2.1.3.6 Smérnice 5/3.015 neprovadéni komplexnich prohlidek vle¢ky 1x rocné
v terminu do 31. 5. daného kalendarniho roku, tzn. v roce 2018 a 2019, a neucinna
a neefektivni kontrola ze strany vedoucich zaméstnancu odpovédnych za fizeni Provozu
590, tzn. také pracovnika 590/P odpovédného mj. za provedeni komplexni prohlidky
vlecky ve stanoveném terminu a vyhodnocovani naméfenych parametrd ZS.

Z uvedeného vyplyva, Ze vle€ka Liberty Ostrava byla v dobé& vzniku MU, odlisné od
ustanoveni § 26 odst. 1 a Pfilohy €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., provozovana bez
vykonané komplexni prohlidky viecky.

Provozovatel drahy Liberty, a. s., v navaznosti na ustanoveni 4.2, 7.11.4, 7.11.10
a 7.11.11 predpisu PODV, § 25 odst. 1, 2 a 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze:
* ackoli mél od pfedchoziho pravniho subjektu informace, Ze pfi méfeni:

o vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu a rozchodu ve vyhybce &. 65
uskutecnéného dne 11. 1. a 11. 7. 2019 bylo zjisténo prekroCeni mezni provozni
odchylky ve stupni IAL zmény rozchodu na srdcovce ve vedlejSim sméru o -1 mm,

o vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky ,L“ ve
vyhybce €. 65 dne 11. 1. 2019 bylo zjisténo nedodrZeni pfedepsané hodnoty pro
vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky, ktera ve
vedlej§im sméru Cinila 1 390 mm, coz bylo pfekroCenim predepsané hodnoty ve
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vedlejSim sméru o0 2 mm a dne 11. 7. 2019 ve vedlejSim sméru 1 385 mm, coz bylo
pfekroCenim pfedepsané hodnoty ve vedlejSim sméru o 7 mm,
tak do doby vzniku MU nepfijal opatfeni pro provedeni udrzovacich praci ve vyhybce
€. 65 tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozovani drazni dopravy;
» Sifky zlabkd vyhybky &. 65 po MU:
o na pfidrznici ve vedlejSim sméru Cinila 48 mm, coZ bylo pfekroenim nejvyssi
dovolené hodnoty 44 mm predepsané ptilohou B CSN 73 6360-2 0 4 mm,

v v

hodnoty 43 mm predepsané prilohou B CSN 73 6360-2 0 -1 mm;

* veli¢ina rozchodu koleje RK na srdcovce ve vedlejS§im sméru vyhybky ¢. 65 po MU
pfekraCovala mezni provozni odchylku pro RK ve stupni IAL 0 -3 mm;

* koncovy styk vyhybky €. 65 (nachazejici se 2 m pfed bodem ,0“) nebyl po MU fadné
zaspojkovan, kdy vnéjSi spojka na levé kolejnici byla praskla a temena obou koncu
kolejnic byla znané zdeformovana. Styk tak nezaru€oval plynulost pojizdéné hrany
kolejnice a dostate€nou unosnost kolejnicového pasu;

* vypoctené veli€iny zmény rozchodu koleje ZR mezi méfickymi body ,+2¢ a ,0°
pfekracovaly mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 2 mm;

» veli¢ina levého kolejnicového pasu SL v méfickém bodu ,+2° (v misté KV €. 65) bez

zatizeni prekraCovala mezni provozni odchylku ve stupni IAL pro SL stanovenou
¢l.7.2.1a¢l. 7.4.1 CSN 73 6360-2 0 16,9 mm;

* veliCina pravého kolejnicového pasu SP v méfickém bodu ,+1% bez zatizeni
prekracovala mezni provozni odchylku pro pravy kolejnicovy pas SP ve stupni IAL
stanovenou v €l. 7.2.1 a ¢l. 7.4.1 CSN 73 6360-2 o0 14,7 mm;

* vypoctené veliCiny zmény rozchodu ZR mezi méfickymi body ,+2“ a ,0“ bez zatizeni
prekraCovaly mezni provozni odchylku pro ZR ve stupni IAL stanovenou v ¢l. 7.2.1
acl. 7.2.2 CSN 73 6360-2 0 1,7 mm;

» vypoctené veli€iny zmény rozchodu koleje ZR mezi méfickymi body ,+2“ a ,0“ a mezi
body ,-1" a ,-3" pod zatizenim prekraCovaly mezni provozni odchylky pro ZR ve stupni
IAL stanovené v &l. 7.2.1 a 7.2.2 a Priloze B CSN 73 6360-2 0 1 mm;

coz mélo za nasledek neklidny priajezd dvojkoli DV viaku Mn 80301 srdcovkovou &asti
vyhybky €. 65 a ve chvili, kdy se kola 2. napravy zadniho podvozku (a) TDV 81 54 6995
040-7 nachazela v misté prosedlého styku, s levym kolem niZe nez pravym, ztratu svislé
kolové sily pravého kola 1. napravy daného podvozku. Ztrata svislé kolové sily pravého
kola 1. napravy zadniho podvozku zapfiCinila jeho vySplhani na hlavu pravého
kolejnicového pasu koleje €. 18, a tim vznik MU. Po ujeti drahy 3,5 m pak dané kolo sjelo
z temene pravého kolejnicového pasu koleje vpravo vné praveho kolejnicového pasu,
pricemz levé kolo stejné napravy sjelo vpravo mezi kolejnicoveé pasy.

Jizda vlaku Mn 80301 v zst. Ostrava-Bartovice a na vileCce Liberty Ostrava (po
navéstidio P18) byla zabezpeCena a fizena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi
postupy provozovatel( drah, a to obsluhou &innosti SZZ 3. kategorie typu AZD 71 Zst. Ostrava-
Bartovice a SZZ 3. kategorie typu MODEST PES Vychodniho nadrazi. Jizdni (vlakova) cesta
pro vlak Mn 80301 byla vyprav€éim Zst. Ostrava-Bartovice postavena ve spolupraci
s vyprav€im St 4 VN normalni obsluhou obou SZZ, pfi jejich normalni ¢innosti.
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Sestaveni vlaku Mn 80301 v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
zajistovalo stanoveny brzdici ucinek, neprekroceni dovolené dynamické sily ve sprahlovém
a narazecim ustroji DV a ve vlaku v zavislosti na druhu a hmotnosti jednotlivych DV
a neprekracovalo stanovenou hodnotu délky viaku 700 m.

DV viaku Mn 80301 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci viaku Mn 80301 za jizdy, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., fidil HDV 182.168-5
z pfedniho stanovisté strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled, a pozoroval trat’ a navésti
a jednal podle zjisténych skuteCnosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

* v dusledku zavad v geometrickych parametrech koleje ve vyhybce &. 65 a pfilehlé Casti
koleje €. 18 vleCky ,Liberty Ostrava a.s.“ ztrata svislé kolové sily pravého kola
1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, zadniho podvozku tazeného drazniho vozidla
CzZ-CDC 81 54 6995 040-7 fady Faccs®®2.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nezajisténi pravidelné kontroly a udrzby drahy v misté vzniku mimoradné udalosti.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti
PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Provozovatel drahy Liberty, a. s.:
* v navaznosti na ustanoveni €l. 53 vnitfniho pfedpisu NPV, €l. 7.11.10, 10.6 vnitfniho
predpisu PODV, ¢€l. 7.2.1 — Tabulky 8 ,Mezni provozni odchylky veliCin RK, ZR,
RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®,

&l. 7.2.2 a pfilohu B CSN 73 6360-2, § 23 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a § 18
odst. 10 a pfilohy &. 6 (€ast B) vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
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zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze:

o nezajistil, aby navestidlo P18 u koleje €. 18 bylo oznaceno Stitkem s bilym napisem
,P18%

o nezajistil vodivé propojeni levych kolejnic na koncovém styku vyhybky €. 65
kolejovou propojkou;

o nezajistil, aby vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu
srdcovky v hlavnim sméru vyhybky €. 65 byla v pfedepsaném rozmezi hodnot
1392 mm — 1398 mm;

o vypoctené veli€iny zmény rozchodu ZR ve vyhybkach €. 65 a & 66, mezi
méfickymi body ,+30“ az ,+23" po MU, dosahovaly, resp. pfekraCovaly, mezni
provozni odchylky pro ZR ve stupni IAL az 0 4 mm.

Pfedchozi provozovatel drahy, kterym byl do 17. 9. 2019 AMO, a. s., a soucasny
provozovatel drahy Liberty, a. s.:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4.4, 7.7, 7.11.5 a 7.11.6 pfedpisu PODV, a § 25
odst. 2, 16 a 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze:
© nezajistili, aby po méfenich koleje ¢. 18 provedenych ve dnech 15. 9. 2018
a7.9. 2019 bylo po zjisténi zavad, jez byly pfekroenim meze zasahu ve stupni
IL a dosazenim nebo pfekroenim meze bezodkladného zasahu ve stupni IAL
(viz bod 3.2.3 této ZZ), vyhodnoceny jako ,ZAVADY“ a byly pfijaty opatfeni
k jejich odstranéni, resp. zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy;

o neumoznili odborné zpusobilym osobam pfi provadéni prohlidek a méreni
vyhybek €. 65 a €. 66 porovnat jejich skuteCny stav s pozadovanym stavem
danym vzorovymi listy ZS a neevidovali Udaje o stafi téchto vyhybek.

Pfedchozi provozovatel drahy, kterym byl do 17. 9. 2019 AMO, a. s.:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2.1.3.11 Smérnice 5/3.015 a ¢l. 7.11.11 pfedpisu
PODV, a § 25 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze:

o ackoli pfi méfeni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasu a rozchodu ve
vyhybce €. 65 dne 11. 1. 2019 zjistil pfekroCeni mezni provozni odchylky ve
stupni IAL zmény rozchodu na srdcovce ve vedlejSim sméru o -1 mm, kdy
shodné prekroeni mezni provozni odchylky zjistil pfi dalSim méfeni dne 11. 7.
2019,

o ackoli pfi méfeni vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu
srdcovky ,L“ ve vyhybce €. 65 dne 11. 1. 2019 zjistil nedodrzeni pfedepsané
hodnoty pro vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu
srdcovky, ktera v hlavnim sméru Cinila 1 387 mm a ve vedlejSim sméru Cinila
1 390 mm, coz je pfekroCenim pfedepsané hodnoty v hlavnim sméru o0 5 mm
a ve vedlejSim sméru o 2 mm, a prekroCeni uvedenych hodnot zjistil i pfi
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nasledujicim méfeni vyhybky €. 65 dne 11. 7. 2019, kdy hodnota vzdalenosti ,L"
Cinila v hlavnim sméru 1 388 mm a ve vedlejSim sméru 1 385 mm, coz bylo
prekroCenim pfedepsané hodnoty v hlavnim sméru o 4 mm a ve vedlejSim
smeéru o 7 mm,
tak do 17. 9. 2019, kdy ukoncil provozovani vlecky ,ArcelorMittal Ostrava a.s.,
nepfijal opatfeni pro provedeni udrZzovacich praci ve vyhybce €. 65 tak, aby pfed
pristi kontrolou nedoslo k opétovnému prekroCeni provoznich a meznich odchylek,
a nebyla ohroZena bezpecénost provozovani drazni dopravy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy Liberty, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

v

» opravit vyhybky €. 65 a €. 66 a navazujici usek koleje €. 18 v terminu do
31. 3. 2020.

Dopravce CDC, a. s., a DU nepfijal a nevydal zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 24. 3. 2020

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. : Pohled na TDV 81 54 6995 040-7 v kone¢ném postaveni po MU
Zdroj: DI

KV ¢. 65 Zdroj: DI
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