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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwve

nehoda.

1.10. 2019, 7.31 h.

stfetnuti vlaku Os 4507 s osobnim automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, Zeleznicni
stanice HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, zahlavi 1. staniéni koleje
smér Bozice u Znojma, Zeleznicni prejezd P7115 v km 0,645.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4507);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

2 usmrceni;
celkova Skoda 343 000 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7115 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 4507 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfiCina:

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy pfejezdového zabezpecovaciho

zarizeni fidiéem osobniho automobilu;

jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni uréenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

pFijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢nich pfejezdi P7115 a P3926
zabezpeCenych v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim,
0 zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu
fidiCe na zelezniCni prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zeleznicniho prejezdu ve vystraze.
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SUMMARY
Grade: accident.

Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

1%t October 2019, 7:31 (5:31 GMT).
a level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 4507 with a car at the
level crossing.

the regional passenger train No. 4507.

HruSovany nad JeviSovkou-Sanov station, level crossing No. P7115,
km 0,645.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4507);

driver of the car (level crossing user).

2 fatalities;
total damage CZK 343 000,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

» driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment

with warning

lights and barriers will be designed, installed and approved during the

reconstruction and modernization of the railway tracks and the level crossings;

* jtis recommended to adopt own measure for change of the level crossing system of
the level crossings No. P7115 and P3926 to a level crossing system equipped with
barriers, which from the point of view as an optical barrier will reduce probability of
the driver's entrance at the level crossing when a driver does not respond to the
light and acoustic warning of the level crossing safety equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

OoCP oblastni centrum provozu

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

St stavédlo

TDV taZené drazni vozidlo

SMV silniéni motorové vozidlo

SzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

] Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

CSN 73 6380 Z3

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

norma CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
— Prejezdova zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
vnitini pfedpis provozovatele drahy ,SZDC D1 Dopravni
a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1.10. 2019.
Cas: 7.31h.
Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo.
Misto: trat 323D Bfeclav — Znojmo, Zeleznicni stanice HruSovany nad JeviSovkou-
Sanov, zZelezni¢ni prejezd P7115, km 0,645.
GPS: 48.8132214N, 16.3757800E.
r

-..- 1“#.# D3 ; "y

i e ) T V. g . e
Obr. €. 1: Pohled na misto po vzniku MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné cinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 1. 10. 2019 vjel osobni automobil znagky Dacia Logan na ZP P7115 v dobé,
kdy se k nému jiz blizil vlak Os 4507. Osobni automobil vjel zleva ve sméru jizdy vlaku na
ZP a doslo ke stfetnuti, pfi kterém byl osobni automobil tladen daldich 274 m az do
zastaveni na 1. SK v km 0,371 v Zst. HruSovany nad Jevi$ovkou-Sanov.
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SMmer "r'zd" viaku O= 4507 =]

smer jizdy osobniho automobilu

smérk Zst. HruSovany nad Jevisovkou-Sanov

smér k Zst. BoZice u Znojma a dale ve sméru Zst. Novosedly =
B e ——— e e N N e T
Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz
1 - ZP P3926

2 — misto vzniku MU, ZP P7115

3 — stavédlo St 3

4 — misto zastaveni vlaku Os 4507

5 — osobni automobil zaklinény pod pfedni ¢asti HDV soupravy

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

ZP P7115 byl zabezpedeny svételnym PZZ bez zavor. Vlak Os 4507 vijizdél na
prejezd, na kterém bylo PZZ ve vystraze a informovalo uzivatele pozemni komunikace, ze
se k nému blizi vlak. Ridi¢ OA prejel nejprve pres ZP P3926 (pfejezd na trati Stfelice -
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov), ktery nebyl ve vystraze, protoZe se k nému zadny vlak
nebliZil, a vjel na ZP P7115 ve vystraze (na trati Bfeclav — Znojmo) pfimo pod pfijizd&jici
vlak, vlevo ve sméru jeho jizdy.

Pfed pfejezdy P3926 a P7115 bylo ve sméru jizdy OA umisténo svislé dopravni
znadéeni, ,Navéstni deska“ A 31a, A 31b a A 31c. Ve vzdalenosti 240 m pied ZP P3926
byla ,Navéstni deska“ A 31a dopln&na dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor* s dodatkovou tabulkou E 1 s napisem ,2x", vyznadujici podet piejezd. Oba ZP byly
ve vSech smérech jizdy oznaceny na stozarech vystraznik( dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny”, pod kterymi byly tabulky ,Pozor vlak®.

Pfi prohlidce pfejezdové vozovky a pozemni komunikace ve sméru jizdy osobniho
automobilu nebyly zjistény Zadné stopy po jeho brzdéni pied jizdou na ZP P7115.
Pfejezdova vozovka byla tvofena gumovou konstrukci STRAIL, povrch pozemni
komunikace pfiléhajici k ZP byl tvofeny Ziviénym krytem — asfaltem. Pfejezdova vozovka
byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni. Na panelech STRAIL byly vlevo
(v protismérném jizdnim pruhu pozemni komunikace) stopy po tfeni pneumatik, které

11
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QY

pokraCovaly ve sméru jizdy vlaku a které vznikly pfi stfetnuti OA s ¢elem vlaku Os 4507.
Dale byly stopy po tlaceni OA vlakem po SK €. 1 az do mista zastaveni v km 0,371, kdy
bylo na sou€astech drahy patrné smykani zaklinéného OA po temenech kolejnic a pfi jizdé
pres vyhybky po srazce s kryty pfestavnikl. Vlevo i vpravo se nachazely zejména plastové
Casti OA rtzné velikosti, které byly tlacenim prfed vlakem Os 4507 odlomeny. Vlivem
stfetnuti doslo k celkové deformaci karoserie a jednotlivych ¢asti osobniho automobilu.
Bylo téz znacné poskozeno cCelo HDV viaku Os 4507. Narazniky viaku Os 4507
zasahovaly po zastaveni do interiéru OA, pravy naraznik se nachazel v prostoru u €elniho
skla v urovni fidi¢e a spolujezdce osobniho automobilu. Osobni automobil byl prfedni ¢asti
vtla¢en pod ¢elo HDV vlaku Os 4507.

Pfi ohledani mista vzniku MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha
davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly a zvukova vystraha PZZ byly
v ¢innosti.

Celo vlaku bylo oznadeno navésti ,Zadatek vlaku“ a byla ovéfena funk&nost
lokomotivni houkacky — bez zavad.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setieni

MU oznamena na COP Dil: 1. 10. 2019, v 7.48 h (tj. 17 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 1. 10. 2019, v 10.57 h (tj. 3 h 26 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 1. 10. 2019, a to na =zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pti¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a méfeni, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.
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Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. HruSovany nad Jeviovkou-Sanov, zaméstnanec SZDC, PO Brfeclav;
+ signalista Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, zaméstnanec SZDC, PO Breclav.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 4507, zaméstnanec CD, OCP Vychod.
Treti strana:
* fidi€ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:
* spolujezdkyné v osobnim automobilu;
« vlakvedouci vlaku Os 4507;
» sveédek, strojvedouci viaku Pn 44051,
» svédek 1 pracujici v nedaleké firmé;
» svédek 2 pracujici v nedaleké firmé;
* svédek, povolanim lékafr.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 4507 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 50 HDV: 95545842018-4 |P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 95 1. 50542029002-3 |R

Potfebna brzdici procenta (%): 112

Skutec€na brzdici procenta (%): 117

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4507:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 12 cestujicich;
+ drzitelem vSech DV byly CD, a. s.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru, pfed pfejezdem
P7115 v zafezu okolniho terénu, v prostoru prejezdu pak jiz v urovni okolniho terénu
a stoupa 1,8 %o. Jedna se o kfizeni jednokolejné regionalni traté s nejvyssi povolenou
tratovou rychlosti 80 km.h™" a mistni komunikace.

Ve sméru jizdy osobniho automobilu je mistni komunikace vedena nejprve
soub&zné s trati a postupné se staéi do levostranného oblouku na ZP P3926. Za timto ZP
se nachazi uroviiova vidlicova kfizovatka, za kterou je bezprostfedn& dalsi ZP P7115.
Vzdélenost obou ZP od sebe byla dle méfeni DI 38 m. Za ZP P7115 ve sméru jizdy
osobniho automobilu stoupa mistni komunikace 2,5 %.

Stavebné technické parametry prejezdu P7115 byly DI provéfeny a bylo zjisténo, ze
délka rozhledu pro zastaveni pfed prfejezdem (Dz) i rozhledova délka pro nejpomalejSi
vozidlo (Lp) byly v souladu s CSN 73 6380. Na komunikaci byly naméfeny délky vyhledu
na vystraznik Dz vétSi nez 25 m. Rozhledové délky Lp pro pfipad vypnuti nebo poruchy
PZZ a jizdy drazniho vozidla 10 km.h™" byly vétsi nez 80 m.

ZP P7115 v km 0,645 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sitku 7 m, délku 6,10 m a uhel kfizeni mistni komunikace s trati je 55°. Pfejezdova
konstrukce je tvofena panely STRAIL, druh vozovky navazujici pozemni komunikace je
zivieny kryt — asfalt. Maximalni povolena rychlost jizdy silniénich vozidel pfes ZP je
30 km.h™". Povrch ZP byl bez vymold, suchy a &isty.

ZP je zabezped&en svételnym PZZ kategorie PZS 3SNI, bez zavorovych bfeven, bez
pozitivni signalizace a je vybaven zaznamovym zafizenim. Informace o stavu PZZ je
signalizovana do Zst. Hruovany nad JeviSovkou-Sanov obsluhujicimu zaméstnanci na
St 3. ZP se ve sméru jizdy vlaku Os 4507 od Zst. BoZice u Znojma uvadi do &innosti
automaticky, a to jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku.

Zst. HruSovany nad Jeviovkou-Sanov je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim
2. kategorie s Fidicim pfistrojem RANK, umisténym v dopravni kancelafi vypravciho, se
tfemi zavislymi stavédlovymi pfistroji umisténymi na St 1, St 2 a St 3.

V useku mezi Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov a BoZice u Znojma neni
zfizeno tratové zabezpelovaci zafizeni, jizdy vlakl v tomto Useku se zabezpecuji
telefonickym dorozumivanim.

Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou cinnost. Svételna vystraha,
davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ, a zvukova vystraha
PZZ byly v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* vzhledem ke sledovani jizdy vlaku Os 4507 se vyprav€i o vzniku MU dozvédél
okamzité a ihned poté mu byla tato informace potvrzena signalistou St 3;

+ 7.36 h vypravéi zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov oznamil vznik MU
vedoucimu dispecerovi;

14
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« 7.40 h vypravéi zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov oznamil vznik MU na PCR.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 4507, signalisty St 2, St 3 a vyprav€im
zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 7.32 h aktivace IZS svédkem 2;

* 7.36 h MU ohlasena vypravéim vedoucimu dispe€erovi CDP Prerov;

+ 7.40 h MU ohlasena vypravéim na PCR;

«  7.48 h MU ohlagena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

+  7.57 h upfesn&na zména nasledkd MU povéfenou osobou SZDC na COP DlI;
« 9.25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

10.57 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

13.15 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 7.32 h svédkem 2, tj. 1 minutu
po vzniku MU. Vyprav€i zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov ohlasil vznik MU na IZS
v 7.40 h, tj. 9 minut po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, dopravni inspektorat Znojmo;
* Rychla zachranna sluzba Znojmo;
* Hasi€ska zachranna sluzba Jihomoravského kraje;

+ Hasiska zachranna sluzba SZDC, ktera provedla evakuaci cestujicich viaku
Os 4507, navazné odstranovani trosek, resp. nasledki MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* usmrceni fidiCe a spolujezdkyné v osobnim automobilu.
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Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke skodé na:

* 0sobnim automobilu zn. Dacia Logan 80 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 80 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 4570) 213 000 K¢;
» zafizeni drahy 50 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soufastech drahy a Zivotnim
prostiedi vycCislena celkem na 263 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  +9 °C, jasno, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: okraj obce, blizkost dvou Zelezni¢nich prejezdl a kfizovatky
pozemnich komunikaci. Ridi¢ osobniho automobilu nemohl byt
osInén sluneénim svitem pfi jizdé na ZP, slunce se nachéazelo
za jeho zady pfi pfijezdu smérem k ZP. Za ZP byla pozemni
komunikace v mirném stoupani.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 4507 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi vjezdu na ZP P7115 zaregistroval naraz a nez aktivoval rychloginné brzdéni,
tak souprava vlaku z davodu ztraty vzduchu zacala intenzivné brzdit;

o po zastaveni se Sel podivat, co se stalo, a pod ¢elem HDV vidél osobni
automobil, ktery tladil pfed sebou. Pfi jizd& na ZP P7115 vibec nevidé&l vjizdét
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o

o

osobni automobil na pfejezd;
zkontroloval stav cestujicich ve vlaku a zda neunika palivo;
podrobil se detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem.

vypravéi Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — ze Zapisu se zaméstnancem

mimo jiné vyplyva:

o

jakmile obdrzZel informaci o skute€ném odjezdu vlaku Os 4507 ze Zst. BoZice
u Znojma, dal pokyn k pfipravé vlakové cesty signalistim na St 3 a St 2;
obslouzil SZZ a po signalizaci postaveni vlakové cesty a navéstidla na navést
povolujici jizdu vlaku proved| nabidku vlaku do Zst. Novosedly;

vySel oCekavat pfijezd vlaku pfed budovu a na vétSi vzdalenost vidél Cerveny
osobni automobil pfed HDV;

bézel k telefonu a signalista St 3 mu fekl o vzniku MU. Dale postupoval dle
ohlasovaciho rozvrhu a svolavaciho planu.

signalista St 3 7st. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

v 7.22 h pfijal pokyn k pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 4507 ze
zst. Bozice u Znojma na SK €. 1;

po kontrole volnosti vlakové cesty a bezporuchového stavu PZZ obslouzil SZZ
a oCekaval vjezd vlaku. Stfidavé kontroloval pohledem stav signalizace PZZ
a obsazeni priblizovaciho useku vlakem;

oCekaval vjezd vlaku, poté se objevil Cerveny osobni automobil a doslo ke
stfetnuti s vlakem;

okamzit& volal vypravéimu Zst. Hrusovany nad Jevi§ovkou-Sanov o vzniku MU.
SZZ ponechal ve stavu pro postavenou vlakovou cestu.

strojvedouci vlaku Os 4507 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:

o

do sluzby nastoupil den pfed tim ve 13.25 h, skonCil ve 21.30 h a spal na
nocleharné v depu ve Znojmé. V den vzniku MU vstaval ve 3.10 h a jel s vlakem
Os 24830 do Moravskych Budgjovic a nasledné zpét do Znojma. Poté jiz jel
s vlakem Os 4507 ze Znojma;

na soupravé vlaku neshledal zadné technické problémy, souprava vlaku byla
v poradku. Vlak Os 4507 nebyl pfi jizdé opozdén, jizda probihala az do vjezdu
do zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov v pofadku. PFi vjezdu slunce svitilo
proti jizdé vlaku, mél stazenou clonku ¢elniho okna na HDV;

jel povolenou rychlosti 80 km.h', mél nastavenou automatickou regulaci
rychlosti. Po rovném Useku traté se blizil k ZP, tak sledoval soub&znou pozemni
komunikaci od Bfezan, kde nezaregistroval Zzadny osobni automobil, a ve sméru
od Hru$ovan také Zzadny osobni automobil nestal u ZP;

cca 10 m pied vijezdem na ZP se dival na levou stranu a Zadny osobni
automobil tam stat nevidél, poté se podival vpravo, kde je ve sméru od Sanova
Spatné vidét, a kontroloval trat’ pfed sebou a pfistrojovou desku;

kdyz vjizd&l na ZP, slysel signalizaci prejezdu, ohlédl se doprava a poté uslysel
ranu po srazce, byl prekvapeny, vSude byl prach a vlak zacal poté sam brzdit,
a po chvili aktivoval rychloCinné brzdéni vlaku;
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o po zastaveni byl v Soku, doslo mu, Ze doslo ke stfetnuti na ZP, el se podivat,
co se stalo, a vidél Cerveny osobni automobil pod Celem vilaku. Poté zacali
pribihat dalSi lidée;

o cestujici byli celou dobu ve vlaku, dvefe draznich vozidel otevrel az po dohodé
se slozkami IZS, které provedly jejich evakuaci. Pfed tim proSel soupravu viaku,
Zzadny z cestujicich nebyl zranény.

+ signalista St 3 7st. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — z Ufedniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o pracuje na vlakovém nadrazi v zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov jako
signalista, kde obsluhuje St 3;

o ten den nastoupil do prace v 6.00 h;

o kolem St 3 projely do vzniku nehody tfi viakové soupravy;

o jeho ukolem je v pfipadé pfijezdu vlaku od Znojma sledovat vlakovou cestu,
dale panel, kde se pfi pfiblizeni vlaku ke stanici rozsviti Cervené svétlo. Pokud je
na vlakové cesté prejezd, rozsviti se v pfipadé jeho funkCnosti i bilé svétlo, které
signalizuje, ze svételna a zvukova signalizace na pfejezdu je v Cinnosti. Pokud
by se nerozsvitilo, rozsviti se kontrolka ,poruchovy stav";

o kdyz pfijizdi vlak, posle vyprav€imu do stanice zvukové znameni a pak sleduje
oknem pfijezd vlaku;

o ten den jako obvykle ¢ekal u panelu v 7.26 h, az se rozsviti Cervené svétlo na
znameni, Ze se blizi vlak od Znojma. Cervené svétlo se rozsvitilo, zaroven se
rozsvitilo bilé svétlo na znameni, Ze signalizace na pfejezdu je v pofadku;

o po rozsviceni kontrolek poposel asi 2 m ke klice, aby dal vyprav€imu znameni.
Po cesté se podival z okna na prejezd, ale Zadné vozidlo tam nevidél,

o slySel, Zze zvukova signalizace je v provozu, svételna z jeho pozice kvuli odlesku
slunce byla Spatné vidét, takze nevidél, jestli jsou v €innosti i Cervena svétla;

o kdyz doSel ke klice, dal vyprav€imu znameni, Ze jede vlak. V tu chvili uslySel
ranu, cuklo to s nim a hned pfisko il k oknu. Tésné za prejezdem vidél vlak, jak
pfed sebou hrne Cervené vozidlo. Sledoval ho, az zastavi, a pak hned volal
vypravéimu, kterému fekl, Ze na pfejezdu doslo ke stfetnuti vlaku s autem;

o dale vidél, jak strojvedouci vystupuje z vlaku a jak tam pfibéhli chlapi, co u koleji
Stipali dfevo. Pak vidél pfijet sanitku a hasice;

o zadného muze, vysSiho v cyklistické prilbé, na misté nevidél a Cervené vozidlo
nezaregistroval, a tedy nevi z kterého sméru mohlo pfijet.

3.1.2 Jini svédci

+ svédek 1 pracujici v nedaleké firmé& — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:
o provadél praci ve firmé& nedaleko pfedmétného ZP. Kolem 7.30 h zaregistroval
zvuk vystrazného zafizeni na pfejezdu. Védél, Ze jede vlak od Znojma;
o poté uslySel ranu, kdyz se ohlédl, uvidél, jak vlak tlaCi ¢erveny osobni automobil
do Zst. Hrusovany nad Jevi$ovkou-Sanov;
o k mistu zastaveni zacali poté pfibihat dalSi lidé.
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svédek 2 pracujici v nedaleké firmé& — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

@)

@)

vzhledem k hluku neslySel a ani nevidél stav PZZ;

az posléze uvidél, jak vlak tlaci osobni automobil po kolejich do zst. HruSovany
nad Jevi$ovkou-Sanov;

okamzité volal zachrannou sluzbu. K mistu zastaveni zacali poté pfibihat dalsi
lidé.

svédek, povolanim lékai — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

@)

jel na kole ze Sanova na vlak s odjezdem v 7.26 h z Hru$ovan nad JeviSovkou-
Sanov;

vzhledem k tomu, Ze nastupuje do posledniho drazniho vozidla vlaku, stal na
nastupisti dale ve sméru k ZP P7115. Vyhlizel vlak Os 4507, slunce mu pfi
tomto svitilo do zad;

po pozemni komunikaci vedouci kolem nadrazi uslySel projet vySSi rychlosti dvé
motorova vozidla, ktera jela smérem k ZP. SlySel jiz zvuk vystrazného zafizeni
na prejezdu, na svételnou signalizaci nevidél. Prvni motorové vozidlo bilé barvy
pres ZP prejelo, druhé, ervené, které bylo v trovni ZP P3926, viibec nebrzdilo
a vjelo pod pfijizd€jici vlak;

po srazce zUstal Cerveny osobni automobil zaklinén pod vlakem a ten jej tlacil
az do Zst. Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov. Uvédomil si, co se stalo, a ihned
béZel k mistu zastaveni spolu se strojvedoucim nakladniho vlaku, s kterym se
poté pokouseli otevriit dvefe osobniho automobilu. Ty se jim otevfit nepodafilo.
K mistu zastaveni pfisli dal$i lidé z nedaleké firmy. Dale Cekali na pfijezd slozek
IZS.

svédek, strojvedouci vlaku Pn 44051 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o

ten den pfijel do Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov v 6.20 h jako
strojvedouci nakladniho viaku Pn 44051, jedouciho ze zst. Bfeclav do
Zst. Znojmo;

ve stanici Cekal na pfijezd osobniho vlaku od Znojma, se kterym se kfizuje;
Cekal na stanovisti strojvedouciho a svému okoli nevénoval pfiliS pozornost,
tudiz nevidél, odkud Cervené vozidlo pfijelo, a ani nevidél a neslySel, zda bylo
v Cinnosti prejezdové zabezpecovaci zarizeni;

na nehodu zacal reagovat ve chvili, kdy si vSiml, Ze do kolejisté vbiha néjaky
muz v civilnim obleCeni. V ten moment zaregistroval, ze od Znojma pfijizdi
osobni vlak a hrne pfed sebou Cervené vozidlo;

ihned vystoupil a utikal k uz stojicimu vlaku, kde jiz byl muz v civilnim oblecCeni,
ktery mu fekl, Ze je 1ékafr;

spole¢né se snazili vypacit dvefe od vozidla, aby se dostali ke zranénému, ale to
se jim nepovedlo;

za chvili pfijela na misto zachranna sluzba a hasici;

udalost nahlasil strojmistrovi, ktery na misto vyslal stfidajici Cetu, a nasledné
odjel do Znojma;

0 zadném pfimém svédkovi dopravni nehody kromé civilisty, se kterym pfibéhl
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k vlaku, nevi.

+ svédek, vlakvedouci vlaku Os 4507 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o 1. 10. 2019 jel jako vlakvedouci na vlaku Os 4507 jedoucim ze zst. Znojmo do
zst. Breclav;

o toho, Zze doSlo ke stfetnuti s osobnim automobilem, si vS§iml v momenté, kdy
ucitil Skubnuti soupravy;

o po zastaveni vlaku vystoupil a zjistil, Ze pod predni ¢asti HDV je zaklinéné
Cervené vozidlo. V tu dobu tam jiz byli néjaci lidé;

o dal se vénoval cestujicim, kterych bylo cca 12. Ptal se, zda nékdo neni zranén,
nikdo si ale na zranéni nestézoval. On sam zranéni také neutrpél.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci viaku Os 4507 dopravce CD
zucastnény na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provedl v ramci kontrolni &innosti vnitini kontrolu bezpe&nosti,
zaméfenou na cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od dubna roku 2019 proved|
dopravce u strojvedouciho vlaku Os 4507 celkem 3 kontroly. Kontroly byly zaméfené napf.
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na cinnost v cilové stanici, vedeni dopravni dokumentace, Cinnosti pfi posunu, detalko.
U téchto kontrol nebyly dopravcem zjistény nedostatky.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpelnosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob fidicich
drazni dopravu.

Vypravéi i signalista Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov byli za posledni tfi
mésice do vzniku MU kontrolovani 3x na pfimy vykon dopravni sluzby. U téchto kontrol
nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, byla SZDC.

Dopravcem viaku Os 4507 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 28 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridic pocinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédCit, zda muzZe Zelezniéni prejezd bezpecéné prejet.”;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
(1) Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, ...
b) je-li davana vystraha preruSsovanym zvukem houkaCky nebo zvonku
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,*;

21



e Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 2. kategorie ma platny Prdkaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni,
ev. €.: 0287/99-E.43, vydany DU dne 8. 12. 1999, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni
pravidelna prohlidka SZZ byla provedena dne 12. 10. 2017 s vysledkem, Ze zafizeni je
zpusobilé k provozu. Na pfedmétném zafizeni byly provadény pravidelné prohlidky dle
planu prohlidek.

Kontrolou SZZ bylo zjisténo.
» v dopravni kancelafi byla zabezpec€ena viakova cesta pro jizdu vlaku na 1. SK;
* na St 3 byla postavena a zabezpecena vlakova cesta na 1. SK;
* zafizeni vykazovalo bezporuchovy stav.

SZZ vykazovalo normalni Cinnost, a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

PZZ P7115 v km 0,645, typu AZD 71, kategorie PZS 3SNI, ma platny Prikaz
zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: 7639/96-E.43, vydany DU dne 22. 10.
1996, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni pravidelna prohlidka PZZ byla provedena
dne 1. 4. 2019 s vysledkem, zZe zafizeni je zpUsobilé k provozu. Na pfedmétném zafizeni
byly provadény pravidelné prohlidky dle planu prohlidek.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo:

« 7.31.18 h— vlak Os 4507 obsadil KO pfed pfejezdem a tim doslo na PZZ ke
spusténi vystrahy;

e 7.31.52h—- wvlak Os 4507 obsadil KO na pfejezdu a doSlo ke stfetnuti
s osobnim automobilem — vznik MU;

« 7.31.54 h— vlak Os 4507 obsadil KO za pfejezdem;
« 7.31.57 h— naPZZ doslo k ukonCeni vystrahy.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti PZZ.
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Z rozboru stazenych dat ze PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni €innost a Ze
technicky stav PZZ a zplsob jeho €innosti nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. Posledni komplexni prohlidka ZP P7115 byla
provedena dne 1. 4. 2019 s vysledkem bez zavad.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842.018-4 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
7855/04-V.22, vydany DU dne 31. 3. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 3. 6. 2019 s platnosti do 3. 12. 2019 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 842.018-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Unicontrols Tramex, ¢. 2051.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 7.26.09h vlak Os 4507 odjel ze zst. Bozice u Znojma;

- na draze 1 291 m dosahl vlak rychlosti 80 km.h™" a dale byla tato
rychlost udrzovana na draze 5 240 m do jejiho snizeni na 77 km.h™;

* 7.3148h registrace pouziti brzdy a snizovani rychlosti viaku na 67 km.h™" na
draze 164 m za 10 sekund;

e 7.31.52h stfetnuti s osobnim automobilem pfi rychlosti 72 km.h™;

e 7.31.56h registrace pouziti brzdy, z rychlosti 67 km.h™" zastavil viak na draze
179 m;

e 7.3215h zastaveni vlaku Os 4507.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému
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3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro vlak Os 4507 byla postavena ve sméru od Zst. BozZice u Znojma
do zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov na 1. SK. Vzhledem k jizdé vlaku Os 4507
a automatické aktivaci ZP jeho jizdou nedo$lo k ovlivnéni vystrazného stavu na ZP
obsluhou SZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 4507, ve sméné od 30. 9. 2019 od 13.24 h do 21.22 h
a 1.10. 2019 od 3.24 h; odpocCinek pfed sménou vice nez 48 h; prestavka na jidlo
a oddech byla €erpana ve vhodnych provoznich dobach. Strojvedouci mél zajisténo
lGZko v domovském stfedisku lokomotivnich et ve Znojmé;

+ vypravéi Zst. Hrugovany nad JeviSovkou-Sanov, ve sméné dne 1. 10. 2019 od
6.00 h, odpocinek pfed sménou 12 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo
a oddech jesté nevznikl;

+ signalista St 3 Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, ve sméné dne 1. 10. 2019 od
6.00 h, odpocinek pfed sménou 12 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo
a oddech jesté nevznikl.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
tedy i spanek na l0Zku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s narizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
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Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2008 do doby vzniku pfedmétné MU 911 obdobnych MU, kdy na zabezpe&enych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se SMV. Bezprostfedni pfiinou vzniku vSech
MU byl nedovoleny viezd SMV na ZP v dobég&, kdy se k nému bliZilo DV. Pfi t&chto MU bylo
usmrceno 155 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 663 osob a vznikla Skoda Cinila 480 474 051
KE.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor§imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpelenych PZZ bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjistovani
pfiCin a okolnosti vzniku prfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajiténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroven zabezpe&eni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI souCasné
témito bezpeénostnimi doporu¢enimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpec€nostni
doporuceni podobného charakteru, pocCinaje vydanim ZavéreCné zpravy o vysledcich
Setfeni mimoradné udalosti €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi, uréena
v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. pouze DU.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 1. 10. 2019 v 7.31 h doSlo pfi vjezdu vlaku Os 4507 do Zst. HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov v prostoru jednokolejného ZP P7115 v km 0,645, zabezpe&eného
svételnym PZZ, ke stfetnuti s osobnim automobilem znacky Dacia Logan. OA nejprve
prejel pfes ZP P3926 na trati Stfelice — Hrusovany nad Jevi$ovkou-Sanov v km 93,162,
ktery nebyl ve vystraze, prejel kiizovatku mezi ob&ma prejezdy a vjel na ZP P7115 na trati
Bfeclav — Znojmo, na kterém byla davana svételna (dvéma cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly) i zvukova vystraha prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim. Ridi¢
nerespektoval vystrahu PZZ, ktera jej informovala o tom, Ze se k ZP blizi vlak, a vjel na
ZP. Doslo ke stfetnuti, kdy vlak narazil do stfedni &asti pravé strany OA a tlagil jej pred
sebou 274 m az do mista zastaveni v km 0,371. Pfi stfetnuti nedoslo k vykolejeni vlaku.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe osobniho automobilu a jeho
spolujezdkyné. Celkova skoda byla vycislena na 343 000 Kg&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 1. 10. 2019 v 7.26 h odjel vlak Os 4507 ze zst. Bozice u Znojma smérem
k Zst. HruSovany nad JeviSovkou-Sanov. B&hem jizdy k ZP P7115 nedoslo k Zadnym
mimofadnostem a ani nebyla piekrotena nejvy$8i povolena rychlost 80 km.h™.
Strojvedouci vlaku Os 4507 ovladal HDV 95 54 5 842 018—4 ze stanovisté Cislo 2 (vpravo
ve sméru jizdy vlaku), pozoroval trat a Fadné obsluhoval VZ. Vlakova cesta pro vjezd viaku
Os 4507 do Zst. Hrusovany nad Jeviovkou-Sanov byla postavena normalni obsluhou SZZ
na 1. SK. V Case 7.31.18 h obsadil vlak Os 4507 pfiblizovaci kolejovy obvod a doSlo ke
spusténi vystrahy na ZP P7115, na ktery nasledné vijel.

Ridi¢ OA jel po mistni komunikaci kolem nadrazni budovy Zst. HruSovany nad
JeviSovkou-Sanov smérem k obci Sanov. Nejprve bezpe&né prejel ZP P3926, ktery nebyl
ve vystraze, a po projeti kfizovatkou pokracoval po hlavni pozemni komunikaci smérem na
ZP P7115, ktery byl ve vystraze a po kterém zrovna pfijizdél vlak Os 4507. Doslo ke
stfetnuti, kdy strojvedouci zaregistroval pfi vjezdu na ZP az kolizi soupravy vlaku Os 4507
s osobnim automobilem, vibec nezaregistroval pfijizdéjici OA zleva ve sméru jeho jizdy
k ZP (jeho stanovisté bylo vpravo, na opaéné stran&). Osobni automobil byl zaklinén pod
predni Casti HDV soupravy vlaku a z duvodu pos$kozeni vzduchového rozvodu hlavniho
a napajeciho potrubi doslo k samovolnému zastaveni soupravy vlaku. Stfetnuti s osobnim
automobilem nemohl strojvedouci nijak zabranit.
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: Umisténi dopravniho znaceni pred obéma bfejezdy Zdroj: DI

Pfed obéma prejezdy, které lezi za sebou na dvou riznych tratich ve vzdalenosti
38 m, bylo umisténo svislé dopravni znaCeni — vzdalenostni upozorfovadla se nachazela
ve zji$téné vzdalenosti 126, 204 a 320 m od ZP P7115. Tento stav odpovida umisténi
dopravniho znadeni pfed ZP P3926, kdy ve vzdalenosti 240 m pfed ZP byla umisténa
dopravni znadka A 31a ,Navéstni deska“ doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor s dodatkovou tabulkou E 1 s napisem ,2x" vyznacujici poCet prejezdu.
Dale byly umistény dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a dopravni znacka
A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). Oba ZP byly ve sméru jizdy osobniho automobilu
oznacCeny vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” na stozarech vystraznikl, pod kterymi byly tabulky ,Pozor viak®. Pfed ZP
P3926 byla umisténa dopravni znacka P 1 ,Kfizovatka s vedlejSi komunikaci"
s dodatkovou tabulkou E 2b pro vyznaceni skute€¢ného tvaru kfiZzovatky (upfesriuje, ktera
komunikace je hlavni a ktera vedlejSi). Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo
umisténo v souladu s pfisluSnymi pfedpisy pro provoz na pozemnich komunikacich.
Dopravni znaceni nebylo poSkozené a bylo dobfe viditelné.
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Obr. ¢. 4: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: suncalc.net

Rozborem archivu dat ze zdznamového zafizeni ZP P7115 bylo zjisténo, Ze v ase
7.31.18 h doslo k aktivaci PZZ a byla zahajena vystraha ¢ervenymi pferuSovanymi svétly
a zvukova vystraha, obsazenim pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Os 4507. Svételna
a zvukova vystraha PZZ (nez doslo k jizdé vlaku Os 4507 pies ZP) byla davana po dobu
34 s. Cas vystrahy na ZP P7115 odpovida stanovené hodnoté& uvedené v tabulce prejezdu
(32 s). Z vySe uvedeného plyne, Ze fidi¢ OA byl dostate¢né a v€as varovan Cinnosti PZZ,
Ze se k ZP blizi vlak. MoZnost osInéni sluncem fidice OA, pfipadné& zhor$eni viditelnosti
vystrazniku PZZ bylo vylougeno, sluce svitilo Fidi&i z levé strany pfi jizd& na ZP, resp.
téméF zezadu pfi jizdé k obéma ZP. Toto potvrzuje i strojvedouci vlaku, ktery uvadi, Zze
slunce svitilo &elem k jizdé vlaku Os 4507 na ZP.

Bezporuchovy stav ZP P7115, resp. vystraha PZZ byla potvrzena i svédky MU,
ktefi uvedli, Ze slySeli zvukovou vystrahu PZZ, tj. Ze byla v €innosti. Vyhodnocenim
dokumentace zaznamu, zavérl komisionalnich prohlidek, ohledanim mista vzniku MU,
ovéfenim Cinnosti zabezpefovaciho zafizeni a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti
bylo zjisténo, Ze stav PZZ a SZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnanc
provozovatele drahy a dopravce nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢
osobniho automobilu vijel nejprve na ZP P3926, ktery nebyl ve vystraze, a poté
nedovolen& na ZP P7115 v dobé, kdy byla davana svételna a zvukova vystraha PZZ
a k ZP se blizil viak Os 4507.

Skute&nost, jestli mohl byt fidi¢ OA ovlivnén faktem, Ze PZZ na blizkém ZP P3926,
pFes ktery prejizdél jako prvni, nebylo ve vystraze, a je pouze 38 m vzdalen od ZP P7115,
nelze prokazat. Pfesto, vzhledem ke vzajemné konfiguraci pozemnich komunikaci a obou
za sebou blizko umisténych ZP, nachazejicich se na rQiznych tratich, by bylo vhodné
z hlediska predchazeni obdobnym MU doplnit obé stavajici PZZ zavorami.
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| ZP P7115, ktery byl v dobé & \\ ZP P3926, ktery nebyl v dob&
vzniku MU ve vystraze A\ vzniku MU ve vystraze

Obr. &. 5: Letecky pohled na oba ZP - " Zdroj: mapy.cz

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7115 v dobé&, kdy se
k nému blizil vilak Os 4507 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

vrwe

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrvs

Zasadnimi pficinami mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidicem osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Nebyly DI zjiStény.
5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti na ZelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdu, uz

bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢nich prejezdd P7115 a P3926
zabezpeCenych v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim,
0 zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu
fidiCe na ZelezniCni pfejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zeleznicniho prejezdu ve vystraze.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni je pFedchazeni vzniku
obdobnych MU a zajisténi nejvysSi mozné bezpecCnosti na ZelezniCnich prejezdech pfi
provozovani drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich.

V Brné dne 30. dubna 2020

Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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ZP P7115, ktery byl v dobé
vzniku MU ve vystraze

Obr. &. 6: Viditelnost vystrazniki na ZP P3926 a P7115 "~ Zdroj DI

Obr. &. 7: Pohled na zdemolovany OA po zastaveni viaku Zdroj: DI
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