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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 17.9. 2019, 8:12 h.
Popis udalosti: vykolejeni za jizdy tramvajového vilaku linky €. 1, pofadi 1.
Draha, misto: draha tramvajova, hlavni mésto Praha, méstska ¢ast Praha 6, ulice

StreSovicka, mezizastavkovy usek Baterie — Ofechovka.

Zucastnéni: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolecnost
(provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: bez zranéni

celkova Skoda 806 417 K&.

Bezprostfedni pficina:
» technicka zavada tramvajového kola — uvolnéni obruce.
Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

Zasadni pficina:

* nevhodna (netrvanlivd) smés pryzovych
tramvajového kola.

PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.

segmentu

vypruzeni

slozeného
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
17" September 2019, 8:12 (6:12 GMT).
train derailment.
derailment of the tram No. 1.
the tram No. 1.
Prague, between Baterie and Ofechovka tram stops.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost (the IM
and the RU of the tram).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 806 417,-

» technical fault of the tram wheel — releasing of the wheel tyre.

none.

* unsuitable (non-permanent) mixture of rubber segments of the
spring of the compound tram wheel.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Bonatrans BONATRANS GROUP a.s.

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CVUT v Praze Ceské vysoké ugeni technické v Praze
Dl Drazni inspekce

DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.
IZS integrovany zachranny systém

JSVT Jednotka sprava vozidel tramvaje

KP kontrolni prohlidka

MU mimoradna udalost

RDO rozsSifené denni oSetfeni

ST Skoda Transportation, a. s.

VKP velka kontrolni prohlidka
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

D 1/2

V1/2

predpisu

zakon €. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a ozméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP, ,.D 1/2
Dopravni a navéstni predpis pro tramvaje“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP, ,V 1/2
Udrzba, opravy a kontroly tramvajovych vozidel*, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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Technicka opatfeni pro tramvajové vozy 15T pfi zavadé protoceného kola

pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP (POK
2021-003-00 ), ve znéni platném od 1. 2. 2021

Technicka instrukce — méreni sesedlosti tramvajovych kol

predpis provozovatele drahy a dopravce DPP (2TI115 00
6550 011), ve znéni platném od 12. 2. 2020

Sbornik pracovnich norem pro tramvaje — 15T

predpis provozovatele drahy a dopravce DPP (2TN15 00
0030 000), ve znéni platném ke dni vzniku MU a také
nova verze platna k 25. 1. 2021

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17.9.2019.

Cas: 8:12 h.

Draha: draha tramvajova, hlavni mésto Praha.

Misto: méstska c&ast Praha 6, ulice StreSovicka, mezi zastavkami Baterie

a Ofechovka, 69 m pfed oznacnikem zastavky Ofechovka.

GPS: 50.0928628N, 14.3785083E.

i'

L]

Obr. €. 1: Detailni pohled na vykolejeny podvozek

Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

V utery dne 17. 9. 2019 vyjizdél po vystfidani kolegy fidi¢ tramvajového vlaku linky
¢. 1, poradi €. 8 (dale jen tramvaj) v 7:29 h ze zast. Hrad€anska smérem na konecnou
zast. Sidlisté Petfiny, odkud se pak vracel zpét smérem do centra. V useku mezi
zastavkami Baterie a Orfechovka, 69 m prfed oznacnikem zastavky Ofechovka, doslo
k vystoupani okolku pravého pfedniho kola tfetiho podvozku (dale jen kolo C5P) tramvaje

11
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typu Skoda 15T na temeno kolejnice a nasledné po rozjezdu tramvaje ze zastavky
Ofechovka (za pfechodem mezi Zlabkovou a Sirokopatni bezzlabkovou kolejnici) doSlo
k vykolejeni celého podvozku C této tramvaje vpravo do prostoru zatravnéného kolejového
svrSku tramvajové trati. Na misté bylo ze zaznamového zafizeni tramvaje zjiSténo, zZe
kratce pfed zastavkou Ofechovka se na displeji fidiciho pultu tramvaje objevilo upozornéni
,Vystraha mechanické brzdy C*. Ridi¢ tramvaje v tu dobu provozni brzdou zastavoval
v zastavce Orechovka pro vystup a nastup cestujicich. Zastavenim doSlo ke zhasnuti
uvedeného upozornéni. Ze zastavky Ofechovka se Fidi€ rozjizdél opatrné a sniZenou
rychlosti, aby v pfipadé zavady stacil v€as zastavit, jelikoZ zminéné pfedchozi upozornéni
zaznamenal.

Nasledné ve zpétném zrcatku uvidél, jak treti podvozek jeho tramvajového viaku
vybodil vpravo, proto neprodlené zastavil. V pribéhu ohlasovani vzniku MU na dispecink
prvniho stupné DPP fidicem tramvaje cestujici nouzové otevreli 3. a 5. dvefe a opustili
tramva;.

Zivotni prostiedi nebylo ohroZeno, Gjma na zdravi nevznikla.

7z 2
2 & f:"..:

S\
LEE _ ! “’@b - (%% = k)

smér PETRINY 4 smér CENTRUM
2 e T T €A VRSN S Pt W |||||||

s Pt HEE =N

-
£ TohG i L,

' smeér jizdy

&
1 = misto vystoupani kola C5P na temeno kolejnice (vykolejeni) = misto vzniku MU
(102,6 m pred mistem konecného zastaveni ¢ela tramvaje po MU)
2 = misto sjeti kola z hlavy kolejnice do prostoru mezi kolejnici a asfaltem (72,5 m pred
mistem koneéného zastaveni ¢ela tramvaje po MU)
3 = misto vykolejeni celého podvozku C do prostoru zatravnéného kolejového svrsku
(24,9 m pfed mistem konecného zastaveni tramvaje po MU a 8,7 m za oznaénikem
zastavky Orechovka)
4 = misto zastaveni tramvaje po MU, Zluty obdélnik = zndzornéni konec¢ného zastaveni
tramvaje

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Tramvaj zGéastnéna na MU byla typu Skoda 15T, ev. &. 9280. Mé&la délku 31,4 m,
hmotnost 43 790 kg, 4 podvozky (A, B, C, D), 8 ,naprav® (konstrukéné se nejedna
0 napravy, ale o dvojice samostatnych kol ulozenych v téze ose).

SvrSek dvoukolejné tramvajové trati byl v misté prvotniho vykolejeni zhotoven ze

12
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Zlabkovych kolejnic s asfaltovym krytem v drovni vozovky, nebot misto vzniku MU se
nachazelo na prechodu koleji pro pési, ktery byl umistén pfiblizné 35 m pfed zaCatkem
zastavky Ofrechovka. Nasledoval zatravnény kolejovy svrSek tvofeny Sirokopatnimi
bezZlabkovymi kolejnicemi, a to aZ k dalSimu (druhému) pfechodu koleji pro pési, na néjz
navazovaly vyvy$ené tramvajové nastupni ostrivky zastavky Orfechovka. Odtud opét
nasledoval kolejovy svrSek tvofeny zlabkovymi kolejnicemi v asfaltovém krytu. V prostoru
za tramvajovou zastavkou (dale ve sméru jizdy tramvaje do centra) zacinaly za dalSim
(tfetim) pfechodem Kkoleji pro pésSi v obou kolejich bezzlabkové Sirokopatni kolejnice,
svrsek byl zatravnén.

Na prechodu koleji pro péSi (bod 1 ve schématu mista vzniku MU) byla na pravé
kolejnici ve sméru jizdy ve vzdalenosti 102,6 m pfed mistem kone¢ného zastaveni Cela
tramvaje po MU nalezena stopa vystoupani okolku uvolnéné obruce kola C5P, které dale
pokracovalo 30,1 m okolkem po hlavé kolejnice a nasledné (bod 2 ve schématu mista
vzniku MU) sjelo z hlavy mimo kolejnici a pokraCovalo 47,6 m ve spafe mezi kolejnici
a asfaltem. V prostoru zastavky Ofechovka byla na vnitini strané Zlabku levé kolejnice
nalezena kontinualni stopa po otéru (smykani) kola C5L. Tento okolek fungoval jako vodici
pro cely podvozek C, pfi€¢emz Zlabek fungoval jako pfidrznice (v dobé jizdy okolku pravého
kola vné kolejnice) — udrzoval stabilitu celého podvozku C. Poté, co tramvaj za zastavkou
Orfechovka prfejela do zatravnéného svrSku a zaroven ze Zlabkovych na Sirokopatni
bezzlabkové kolejnice (tedy bez popsané funkce zlabku), kolo C5P sjelo z asfaltového
krytu vozovky a probofilo se do travniho krytu (bod 3 ve schématu mista vzniku MU)
a soucCasné sjelo levé kolo z hlavy kolejnice a taktéz se probofilo do travnatého porostu.
Nasledovalo strzeni a vykolejeni zbytku podvozku C (kola C6L a C6P). Po ujeti 5,5
m tramvaj zastavila.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 17.9. 2019, v 8:18 h (tj. 6 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (DPP).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 17.9. 2019, v 9:45 h (tj. 1 h 33 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 17. 9. 2019, a to na zakladé opakovanosti
mimoradné udalosti a dopadd mimoradné udalosti
na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

13
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $SetFenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem DPP.

Drazni inspekce obdrzela v prubéhu Setfeni podnéty, resp. vyjadieni od fyzické
osoby nezucCastnéné na MU, které posoudila. Nasledné byla osoba vyzvana k podani
vysvétleni a prokazané skuteCnosti Drazni inspekce pfi Setfeni patficné zohlednila (viz
kapitoly 3.1.2 a 4.2 této zpravy).

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce:
* Fidi€ tramvaje, zaméstnanec DPP.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvaj zu¢astnéna na MU:

* evidencni Cislo: 9280;

+ typ: Skoda 15T:

* rok vyroby: 2013;

* Délka: 31,4 m;

* celkova hmotnost prazdného vozu: 43 790 kg;

e vozovna: Vokovice.
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INSPERCE

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Draha byla pfed mistem vzniku MU vedena v pfimém useku v mirném klesani ulice
StfeSovicka na uzemi méstské Casti Praha 6. NejvySSi dovolena rychlost tramvaji tam
¢inila 50 km-h™". Provoz v misté vzniku MU nebyl fizen signaly pro tramvaje a v misté se
nenachazelo zadné trvalé ani pfechodné omezeni pro jizdu tramvaji. Pfechod mezi
Zlabkovou a bezZlabkovou kolejnici a pfechody mezi zatravnénym kolejovym svrSkem
a svrSkem s asfaltovym krytem jsou popsany v kapitole 2.1.2 této zpravy. Povrch kolejnic
byl suchy, bez znecisténi. Ve zlabkovych kolejnicich nebyla nalezena zadna cizi télesa.

3z

21 ek

Obr. €. 3: Pohled na trat ve sméru jizdy zucastnéné tramvaje z mista vykolejeni
Zdroj: DI
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2.2.4 Pouziti komunikacénich prostredkd

Komunikacni prostifedky byly pouzity pouze v ramci ohlaseni vzniku MU
a navaznych Cinnosti pfi Setfeni, viz kapitola 2.2.6 této zpravy, a nemély souvislost se
vznikem MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

« 8:12h vznik MU,

« 8:14h prvotni ohlaseni vzniku MU fidiCem zucCastnéné tramvaje na dispecink
prvniho stupné DPP a aktivace 1ZS dispeCerem DPP;

« 8:18h ohlaseni vzniku MU dispecinkem prvniho stupné DPP na COP Dil;

e 9:22h pfijezd inspektora DI na misto vzniku MU a zahajeni Setfeni;

« 945h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 11:12h uplné obnoveni provozu;

* 11:45h ukonceni Setfeni DI na misté vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8:14 h, tj. 2
minuty po vzniku MU, dispecCer DPP.

Na misté MU zasahovala nasledujici slozka IZS:
* Policie Ceské republiky;
* Hasicsky zachranny sbor DPP.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru, ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
+ Tramvaji typu Skoda 15T, ev. &. 9280 806 417 K&

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznim vozidle vyCislena celkem na 806 417 KE¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni doba, sucho, viditelnost nesnizena; +19 °C.

Geografické udaje: pfimy usek v mirném klesani, intravilan, ulicni prostor, stfedni
zvyseny tramvajovy pas.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* [idi€ tramvaje — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo jiné uvedl:

o na sménu nastoupil odpocaty, citil se zdrav a bez fyzického &i psychického
stresu v 7:29 h na zastavce HradCanska smér Sidlisté Petfiny (pozn. DI:
z centra);

o jizda do vzniku MU probihala bez jakychkoli zavad a mimofadnosti;

o kratce pfed zastavkou Ofechovka pfi jizdé do centra z vychozi zastavky Sidlisté
Petfiny se mu rozsvitila ,Vystraha mechanické brzdy C*

o poté zastavil v zastavce Ofechovka za ufelem umoznéni vystupu a nastupu
cestujicich, kontrolka v tu chvili zhasla;

o po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich byl displej na Fidicim pultu tramvaje
normalni bez jakékoliv neobvyklého upozornéni;

o ze zastavky se nasledné sniZzenou rychlosti rozjel a byl pfipraven reagovat,
kdyby se kontrolka opét rozsvitla nebo kdyby doslo k néjakému
nestandardnimu chovani tramvaje;

o v pravém zpétném zrcatku si tésné za prostorem zastavky Ofechovka (pozn. DI:
po najeti do zatravnéného kolejového svrdku) pfi snizené rychlosti vaiml, ze tfeti
podvozek tramvaje vybocil a Ze doSlo k vykolejeni;
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o ihned s tramvaji zastavil,
o ohlasil vznik MU a vyCkal pfFijezdu vySetfujicich organa.

3.1.2 Jini svédci

» fyzicka osoba nezuastnéna na MU — v Zaznamu o podani vysvétleni DI mimo jiné

uved!:

o pracoval v DPP na provozni, pozde€ji na manazerské pozici mj. v letech, kdy
probihala komunikace se ST a dodavky vozu Skoda 15T,

o DPP byl po roce 2010 pod tlakem dodavatele a kvlli nevhodné zadavaci
dokumentaci byl v nevyhodné vyjednavaci pozici;

o problematika protoCenych kol se feSila jiz od roku 2012 uz pfi dodani prvnich
vozU;

o cely projekt dodavani tramvaji typu Skoda 15T byl pod obrovskym &asovym
tlakem;

o 8T v prib&hu dodavani prvnich vozl tvrdila, Ze k Zadnym technickym
problémdm dojit nemuze;

o pfi€inu vzniku této MU (pozn. DI: potazmo ostatnich MU uvedenych v kapitole
3.7 této zpravy) vidi v nedostatecném otestovani pojezdu, pfipadné technického
fesSeni kol téchto tramvaiji.

Ze Zaznamu o podani vysvétleni pouené osoby mj. vyplynulo, Ze:
> v8echny ztgastnéné strany podle jeho nazoru spé&chaly s uvedenim vozidel Skoda
15T do provozu;
» nejednalo se o jediny problém téchto vozu — k dalSim patfily napf. pohony dvefi
nebo umisténi piskovacu.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Problematika vykolejeni tramvaji typu Skoda 15T byla v rdmci DPP a dodavatel(
(ST, BONATRANS) fe$ena dlouhodobé jesté pred touto MU. Prvni zjiténi tzv. protodeni
kola (které mlGze mit za nasledek pravé vykolejeni) bylo provozovatelem DPP zjisténo
a evidovano jiz v roce 2012. Z podkladd DPP vyplyva, Zze dochazelo k prubéznym
jednanim a feSeni tohoto problému (viz dale). Po zahdjeni Setfeni této MU se Drazni
inspekce pasivné ucastnila nékolika jednani, tzv. ,Kontrolnich dna projektu 15T, a to se
zastupci DPP a ST.

U odpruzenych tramvajovych kol typu Skoda 15T je mj. za ucelem sniZeni
dynamickych ucinkl na cestujici a vibraci vyvolanych stykem kolo-kolejnice obrud
tramvajového kola odpruzena pomoci tzv. segmentu.
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Obr. & 4: Pohled na posSkozené segmenty
vlivem provozu
Zdroj: DI

Segmenty jsou u tramvaji typu Skoda 15T umistény mezi obrué sloZzeného kola
a naboj a jsou zajistény proti nezadoucimu posuvu tzv. pojistnym tésnicim krouzkem,
pfic¢emz jsou po obvodu obru€e umistény rovnomérné v pocCtu 20 kust ve stejnych
vzdalenostech (u kazdého tramvajového kola). Do klinové plochy obrue kola jsou
segmenty umistény, resp. zaklesnuty podle pfedem dané specialni Sablony. U proto¢enych
kol byly segmenty nalezeny poSkozené (rozteklé, vydrolené). DPP dlouhodobé
spolupracoval s CVUT v Praze ve véci zkoumani jednotlivych receptur pryZzové smési
a jejich mechanickych vlastnosti.

V ramci feSeni problematiky tzv. protoéenych kol a MU u tramvaji typu Skoda
15T v Praze byla pfrijata v priabéhu ¢asu rada opatreni, ktera jsou shrnuta nize.

Opatieni DPP ve vztahu k ST (a naopak):

« pribé&zné od roku 2012 — pravidelna jednani, tzv. ,Kontrolni dny projektu Skoda
15T ve véci pozadavku, softwarovych Uprav apod., po vzniku MU i s ucasti DI;

+ prosinec 2019 — do software tramvajovych voz( typu Skoda 15T implementovana
vysledna verze nového upozornéni ,Detekce posSkozeni kola“ a nasledné ,Mozné
proto¢eni kola podvozku“ — na zakladé vstupu Fidici jednotka tramvaje vyhodnoti,
ze dochazi k situaci, ktera mulze vyustit ve vykolejeni tramvaje, Ci existuje
podezieni na posSkozeni kola obecné.

Tato opatfeni jsou zejména charakteru upravy softwaru fidici jednotky tramvaje
a dlouhodobé spoluprace mezi DPP a ST. Ode dne 11. 12. 2019 dochéazelo k pfidani
upozornéni ,Detekce poskozeni kola“, které ma zejména za cil jednoznacné& upozornit
fidiCe tramvaje na problém s protoCenym kolem, ktery Fidi€ nebyl z jakéhokoli divodu
schopen rozpoznat jinym zplsobem nebo to ani nebylo mozné. Soucasné bylo
implementovano upozornéni ,Mozné protoCeni kola podvozku“, které uz poukazuje na
konkrétni problém s protacenim kol, viz dale. Tato upozornéni jsou Uzce provazana se
systémem Skoleni fidi€a (viz dale v této kapitole), kdy maji fidi€i tramvaje definovano,
jakym zpusobem za jizdy tramvaje reagovat na jednotlivé indikace &i upozornéni a ze

19



s Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

napf. nesmi pokraCovat v jizdé s tramvaji, kdyz se konkrétni upozornéni na Fidicim pultu
tramvaje objevi.

Opatieni DPP technického charakteru:

2. 10. 2019 — opakované proskoleni pracovniki DPP pro sjednoceni metodiky
provadéni kontroly sesedlosti kol;

 2.10. 2019 — uprava vyhodnocovani méreni sesedlosti kol — tramvajové vozy, na
kterych je kolo, které ma namérenou sparu (sesedlost) kola 0,5 mm a méné, budou
odstaveny (hodnota 0,5 mm byla do tohoto dne oznalena jako hrani¢ni, ale
vyhovujici);

« 20. 11. 2019 - stanoveni hodnot poctu ujetych kilometrd ve vztahu ke kontrolam
sesedlosti kol, kontrolovany i tramvajové vozy, které vyhovély méreni, ale maji
najeto nad 40 000 km od posledni prohlidky (bez souvislosti s méfenim sesedlosti
kol) — stanovena kontrola 1x za 14 dni;

* 27.11. 2019 — upravena metodika méreni sesedlosti kol a vytvoreni tfi skupin voz

(pouze na zakladé operativniho Fizeni, nikoliv formou vnitfniho pfedpisu):

o skupina 1 — sededlost 0,5 mm a méné = odstaveni vozu na preventivnhi vyménu
segment,

o skupina 2 — sededlost 0,51 — 0,75 mm = vUz zafazen do prvni skupiny s dennim
sledovanim,

o skupina 3 — sededlost 0,76 — 0,99 mm = vz zafazen do druhé skupiny
s tydennim sledovanim;

12. 2. 2020 — opétovné upravena metodika méfeni sesedlosti kol a vytvoreni tfi

skupin vozu (na zakladé vnitfniho pfedpisu — Technické instrukce):

o skupina 1 — sesedlost mensi nebo rovna 0,8 mm = vozidlo nesmi byt vibec
provozovano,

o skupina 2 — sesedlost v rozmezi 0,95 — 0,85 mm vcetné = dalSi méfeni lze
provést nejpozdéji za tyden,

o skupina 3 — sesedlost vétSi nebo rovna 1 mm = dalSi méfeni Ize provést az pfi
dalS$im RDO nebo KP (Cetnosti jsou uvedeny v této kapitole nize).

Tento typ opatfeni je zamérfen zejména na mérfeni sesedlosti kol tramvaji, metodiku
vyhodnocovani a ¢lenéni tramvaiji do jednotlivych skupin podle vysledkl téchto méfeni.

Sesedlost (pripadné odlehlost) tramvajového kola Ize definovat jako mezeru
mezi nabojem kola a obruCi kola, kterou zajiStuji segmenty v dané poloze. Pfi
nezatizeném kole je mezera mezi obrucCi a nabojem kola po celém obvodu pfiblizné 2,5
mm. PFi zvySujicim se zatiZzeni se mezera méni. Pfi této kontrole je dulezita velikost
mezery ve spodni Casti kola pfi zatizeni vlastni hmotnosti. Méfeni sesedlosti tramvajovych
kol je nutno provadét na rovné pfimeé koleji. Problém nastava, kdyz je popsana mezera
nerovnomérna a ve vysledku muize dojit k uvolnéni obruce kola.

V prabéhu Setfeni této MU doSlo k pfehodnoceni plvodni metodiky, kdy napf.
hodnota odlehlosti kola 0,5 mm pfed Fijnem 2019 nebyla divodem pro vyfazeni tramvaje
z provozu (pro vyménu segmentu). Stanovena periodicita méfeni sesedlosti kol nebyla dle
sdéleni DPP do fijna 2019 pevna a vesSkeré terminy méfeni se feSily operativné. Po této
MU doSlo (od fijna 2019) ke zpfisnéni hodnoceni vysledki méfeni a ke stanoveni
periodicity méfeni. K dalSimu zpfisnéni hodnot pak doSlo od 12. 2. 2020, kdy za
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nevyhovujici hodnotu bylo prohlaseno uz 0,8 mm (oproti pfedtim dovolené hodnoté 0,5
mm, viz vySe) — tato skuteCnost byla uvedena v Technické instrukci ,Méfeni sesedlosti
tramvajovych kol — Skoda 15T*. V ném se také uvadi etnost t&chto méfeni (s platnosti
rovnéz od 12. 2. 2020), jak je uvedeno v tabulce vySe.

Opatieni DPP ve vztahu k fidi€am tramvaji:

* od 14. 6. 2019 — Skoleni Fidicl tramvaji ve véci proto€enych tramvajovych kol
uvozl( typu Skoda 15T po prob&hlych pfedchozich MU (viz kapitola 3.7 této
zpravy), informace o nové doplnéném upozornéni ,Detekce poskozeni kola“
(prvotni verze);

* fijen 2019 — zpracovan dokument za ucelem Skoleni fidi€l tramvaji s popisem
technickych indicii a indikaci, které mohou detekovat protoCeni kola a pfipadnou
zavadu — zejména popsano upozornéni na fidicim pultu tramvaje ,Vystraha
mechanické brzdy“, jizda skluzem i na roviné a v pfiznivych adheznich
podminkach ¢i pfi jizdé vybéhem a zaroven zpracovani prezentace JSVT
»1echnické opatfeni pro vozidla 15T pro ucely Skoleni fidi¢u tramvaji (pro ucely
Jednotky Provoz Tramvaje DPP) od tohoto data. V tomto dokumentu téz bylo
upozornéno na dalSi nové implementovana upozornéni ,Detekce poskozeni kola“
a ,Mozné protoCeni kola podvozku®, ktera fidi€i tramvaje pfikazuji zastavit vozidlo
a informovat neprodlené Provozni dispecink tramvaiji;

* prosinec 2019 — v navaznosti na existujici upozornéni ,Detekce poskozeni kola“
(viz opatfeni DPP x ST), resp. ,Mozné protoeni kola podvozku“ byli Fidigi
opakované instruovani, Ze maji okamzité zastavit vozidlo a neprodlené informovat
pres radiostanici Provozni dispecink tramvaji;

« 1.2. 2021 — vydan pokyn s nazvem ,Technické opatfeni pro tramvajové vozy 15T
pfi zavadé protoCeného kola“. Ten sjednocuje a definuje povinnosti fidi€l
a dispeCeri ve vztahu k moznym proto€enym kolim, ma charakter vnitfniho
predpisu, feSi mj. odpovédnost jednotlivych stran.

Opatfeni ve vztahu k fidi€dm tramvaji spoiva zejména v nastaveni systému
Skoleni a jednoznaénych pokynu ve véci rozpoznavani pfipadné zavady tramvajového
kola a stanoveni postupu, jak se po takovém zjisténi chovat (v podrobnostech v zavéru
této kapitoly).

DalsSi opatreni a jednani:

+ metodika hodnoceni segmentt ve spolupraci s CVUT v Praze;

* jednani se spolecnosti Bonatrans (vyrobcem tramvajovych kol).

CVUT v Praze pro DPP vypracovalo metodiku zejména na mechanické hodnoceni
segmentl. Segmenty, které metodice a méfeni vyhovély, byly doporu€eny k implementaci
(ke zkou$eni) na tramvajova kola. Nejvétsim problémem dle CVUT v Praze byly rozdilné
vlastnosti segmentu jednotlivych vyrobcl, resp. mirné odliSné vlastnosti vlivem rizné délky
.peceni“ smési (vyroby). Nestabilita méla za nasledek namahani téchto smési pfi
odlisnych teplotach a v rlznych prostfedich, a tim padem existovala hrozba jejich
poskozeni. Drobna zména napr. délky vyroby méla za nasledek méfitelné a zjevné rozdily
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oproti napf. pfedchozi dodavce.

Jednani se spoleCnosti Bonatrans bylo omezeno na zaslani technické zpravy ve

véci moznych pfi€in vzniku obdobnych udalosti. Dle této spolenosti za tim mohly byt
systémy mazani okolkli tramvaje, nerovhomeérné zatizeni tramvaje cestujicimi apod., viz
kapitola 4.2.1 této zpravy.

Opatieni (jednani) DPP a DU:

30. 9. 2019 — DPP sepsal podrobnou historii z pohledu DPP od roku 2013, kdy
byly zahajeny dodavky novych vozu 15T (vyrobce Skoda Transportation) s koly
BT1 (vyrobce Bonatrans);

31. 10. 2019 — statni dozor DU ve vozovn& Praha — Motol: ukdzka vymény
pryzovych segmentd na kole, informace o dalSich opatfenich = vizualni plosné
kontroly, jednani s dalSimi dodavateli pryzovych segmentll a zpracovani
technologického postupu méfeni sesednuti obrudi;

14. 11. 2019 — DU vyzval Bonatrans a ST o podani vysvétleni;

12. 11. 2019 - technicka zavada na kole na pozici C6P na voze 15T evidencni
Cislo 9277 v prostoru zastavky Hadovka — dne 14. 11. 2019 DU vyzval Bonatrans
a Skodu Transportation k podani vysvétlent;

18. 11. 2019 — DU oznamil zahajeni fizeni ve véci nezpusobilosti draznich vozidel
tramvajovych motorovych voza 15T k provozu;

20. 11. 2019 — jednani DPP a Skoda Transportation o pokradovani odstrariovani
zavad na pryzovych segmentech;

27. 11. 2019 — DU rozhodl o zku$ebnim provozu upraveného softwaru z hlediska
diagnostiky kol — fidi€ je informovan o pfipadné zavadé na kole;

27. 11. 2019 — spole€nost Bonatrans nebyla podrobnéji informovana, za pfi€inu
povazuje pretézovani tramvajovych kol,

28. 11. 2019 — DU rozhodl o nezpUsobilosti draznich vozidel tramvajovych
motorovych vozu typu 15T (evidenéni Cisla 9201 az 9450) k provozu pfi jizdni
rychlosti 40 km-h™ a vySe;

29. 11. 2019, 9. 12. 2019 a 11. 12. 2019 — DPP podal DU informace o dal$ich
prijatych opatfenich;

13. 12. 2019 — DPP se odvolal proti rozhodnuti DU z 28. 11. 2019;

27. 1. 2020 — DU rozhodl o nezpusobilosti draznich vozidel tramvajovych
motorovych vozu typu 15T (evidenéni Cisla 9201 az 9450) konstrukéni rychlosti
v pfipadé nedodrZzeni stanovenych podminek: kontrola stavu opotiebenych
segmentu, zpracovani technické instrukce, kontrola novych segmentl, kontrola
vyménénych segmentu;

12. 2. 2020 — DPP predlozil harmonogram dalSich cinnosti souvisejicich
s tramvajovymi koly tak, aby byla splnéna podminka DU z 27. 1. 2020, Ze vSechny
pryZzoveé segmenty budou vyménény do 31. 12. 2020, k ¢emuz také doslo.

Tato opatieni zaslal Drazni inspekci Drazni ufad.
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Bylo rovnéz zjisténo, ze pfed samotnym vykolejenim obvykle dochazelo (obdobi
pfed vznikem této MU pred pfijetim dalSich systémovych opatfeni) k nasledujici identifikaci
na fidicim pultu tramvaje:

» nadmérna detekce skluzu €asto na suché C&i rovné trati (ij. v mistech, kde za
standardni situace ke skluzu obvykle nedojde) — tato skute€nost je FidiCi tramvaje
sdélena v levé Ccasti fidiciho panelu a je jednoznacné viditelna, dochazi
i K barevnému odliSent;

» aktivni upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ na fidicim pultu tramvaje (obvykle
na 2. a 3. podvozku), av8ak tato vystraha se objevovala az pokud byl skluz
detekovan minimalné 7 s v kuse).

Dale Ize potencialni rizikovou situaci zjistit i jinymi zpusoby, a to pfimo na draznim vozidle
V provozu:

» zapach palici se gumy od prostoru tramvajovych kol,

» nezvyklé vibrace a nezvykly hluk od prostoru podvozku (slySitelny i v prostoru pro
cestujici);

» vysoka teplota tramvajového kola nad 100 °C citelna i pfiblizenim ruky;

» ryska, ktera v pripadé problému s prota€enim kola neni na obruci a naboji ve
vzajemné navazujici pozici. Tato ryska je ale obtizné viditelna a i pfi stani vozidla je
nutné vhodné postaveni tramvaje (idealné v oblouku) — v tomto pfipadé se jedna
spiSe o navodnou pomucku.

Predpisy ve vztahu k technickym opatrfenim:

Udrzba, opravy a kontroly technického stavu tramvajovych vozidel nebo jejich
jednotlivych celkli, dild a soudasti jsou v DPP obecné& provadény podle zakona
€. 266/1994 Sb., vyhlasky €. 173/1995 Sb., vyhlasky €. 100/1995 Sb., vnitfniho pfedpisu
V 1/2 a podle dalSich vnitfnich norem DPP, technickych specifikaci, (jednotnych)
technologickych postupu aj.

V dobé vzniku MU se veSkera méreni, jejich Cetnosti a konkrétni pracovni postupy
ve vztahu k problematice protocenych kol feSily operativnhé z divodu dynamického vyvoje
této problematiky. V ramci DPP v dobé vzniku MU platil mj. ,Sbornik pracovnich norem
pro tramvaje typu 15T“ ze dne 15. 3. 2019. Ten definoval pouze obecné ukon ,Vizualné
zkontrolovat na vyskyt zjevnych vad a mechanickych poSkozeni (stav ochrany povrchu,
uchyceni zemnicich mustku, protoceni obrucCe, uloZeni kola na napravnici, poSkozeni
kotouce, pojistneho a pritlacného kruhu).“ pfi v8ech stupnich prohlidek a dale ukon
.Zkontrolovat proto¢eni a sesednuti kola na naboj pod stanovenou mez.“ u denniho
oSetfeni a rozSifeného denniho oSetfeni (RDO), ale nestanovoval (ani odkazem) postup
méreni, dovolené (mezni) hodnoty (napf. nerozdélil vozy do ruznych skupin podle
vysledk( méfeni) a dale tuto problematiku podrobnégji nespecifikoval (napf. odkazem na
néjaké technické opatfeni Ci instrukce).

Po vzniku MU zminény Sbornik DPP novelizoval k 3. 9. 2020. Taktéz po vzniku MU
vydal DPP Technickou instrukci ,Mé&feni sesedlosti tramvajovych kol — Skoda 15T* (z 12.
2. 2020), na kterou se pfislusné pasaze Sborniku nové odkazuji. Méfeni je vyzadovano pfi
RDO (probihaji nepravidelné nad ramec denniho oSetfeni, avSak v navaznosti na zafazeni
vozu do konkrétni skupiny pfi pfedchozim méfeni sesedlosti), KP (kontrolni prohlidka po
20 000 ujetych km = 20%) a VKP (velka kontrolni prohlidka po 100 000 ujetych km
+ 20%). Technicka instrukce navic umoznuje i CastéjSi méfeni v zavislosti na hodnoté
sesedlosti u kol na daném voze, viz tabulka s hodnotami vy3e v této kapitole.

23



s Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Predpisy ve vztahu k ridicam tramvaiji:

Vnitfni prfedpisy stanovujici jednotné technologické postupy Fidi€u tramvaji ve
vztahu k proto&eni kola na tramvajich typu Skoda 15T v dobé& vzniku MU také neexistovaly
— zavazné postupy nebyly implementovany v Zzadném z internich predpist provozovatele
DPP. Obecné postupy v pfipadé vzniku a zjisténi ,zavady“ sice dlouhodobé urcené byly,
ale to se v tomto pfipadé ukazalo jako nedostatecné.

V prib&hu mésice &ervna 2019 po obdobné MU mezi zastavkami Spitalska
a Postovska (viz kapitola 3.7 této zpravy) proto doslo k vypracovani prezentace na skoleni
fidi€h tramvaji. V ni bylo mj. zdlraznéno chovani tramvaje pfi mozném protoCeni
tramvajovych kol a mozné indicie popsané v odrazkach vyse. Ridi¢i tramvaji méli za kol
v nékterych situacich zastavit vozidlo, informovat Provozni dispecink tramvaji a pfipadné
nepokraCovat dale v jizdé. Povinnost informovat Provozni dispecink tramvaji se vztahovala
i na situaci, kdy upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ vznikalo opakované. Pokud
ovSem doslo jen k jednorazovému (prvnimu) upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“
(jako v pfipadé této MU), pak nemél fidi€ povinnost zastavit vozidlo ani informovat
Provozni dispecink tramvaji. Jednalo se pouze o ,vystrahu“ zobrazovanou zelenou barvou,
ktera byla navic doplnéna textem ,jizda s cestujicimi povolena“, coZz bez opakovani
nenaplnovalo definici zavady (resp. poruchy) dle toho ¢asu platnych predpist a pokynu.

V prubéhu mésice fijna 2019 doslo k dalSimu dil€éimu zprisnéni uvedenych
postupt, kdy uz pfi prvnim upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ (zejména pak ve
spojeni s detekci skluzu na dotéenych podvozcich) fidi€¢ tramvaje musel informovat
Provozni dispecink tramvaji a dale nesmél pokracovat v jizdé, nez doSlo k prohlédnuti
tramvajovych kol pfislusnymi zaméstnanci DPP. Totéz se tykalo upozornéni ,Detekce
poskozeni kola®“, které poukazuje na obecngjSi problém s tramvajovym kolem.
V dokumentu z fijna 2019 bylo téZ uvedeno, Ze v pripadé dalSiho nové zavedeného
upozornéni ,Mozné protoCeni kola podvozku“ byl fidi€ taktéz povinen zastavit vozidlo
a neprodlené informovat Provozni dispecink tramvaiji. K implementaci vysledné verze obou
téchto upozornéni doslo dle sdéleni DPP ode dne 11. 12. 2019.

Nasledné doSlo k vydani interniho pokynu (resp. normy) s nazvem ,Technicka
opatfeni pro tramvajové vozy 15T pfi zavadé proto¢eného kola“ (u€inného od 1. 2. 2021),
ktery shrnuje problematiku a pokyny, které byly dfive vydavany operativné formou
prezentaci €i ad hoc Skoleni, a Fidi€i tramvaji maji tento dokument k dispozici k nahlizeni.
Obsahuje mj. i tzv. matici odpovédnosti, ktera pfifazuje Fidi¢i tramvaiji, respektive
zaméstnanci dispecCinku konkrétni Cinnosti pfi zjiSténi poruchy.

DPP tedy ucinil postupné pfed i po této MU celou fadu opatfeni, ktera vSak méla
(zejména pravé ve vztahu k fidi€um) ¢asto podobu pokynu zaméstnance na urcitém stupni
fizeni, at uz formou e-mailu, Skoleni, prezentace apod. Takovy pfistup je vhodny pro
operativni zavedeni opatfeni, coz bylo v tomto pfipadé nepochybné na misté. Nicméné
z dlouhodobého hlediska a zejména s pfihlédnutim k po¢tu zaméstnancu, ke kterym byla
opatifeni sméfovana (fidi€i, pracovnici udrzby, atd.), je nutné vSechny souvisejici jednotné
technologické postupy uvadét souhrnné v priibézné aktualizovaném vnitfnim predpisu, jak
predpoklada ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1 a 2
vyhlasky €. 173/1995 Sb. To pfispiva k celkové pfehlednosti a jednoznacnosti. V tomto
pripadé byly v pribéhu Setfeni ze strany DPP vnitfni pfedpisy pro pouziti i fizeni tramvaiji
vydany, pfestoze v pfipadé Technického opatfeni pro tramvajové vozy 15T k tomu doslo
az se znacnym Casovym odstupem.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavki

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPP, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce DPP.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce DPP zucastnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

Ridi¢ tramvaje mél praxi v fizeni 0,5 roku, v jeho jednani bezprostfedné pred a pfi
vzniku MU nebyly shledany zadné nedostatky, viz kapitola 4.2.1 této zpravy.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpecnosti DPP nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem tramvaje i tramvajové trati, provozovatelem drahy a dopravcem na
draze tramvajové na uzemi hl. m. Prahy byl DPP, se sidlem Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9 — VysoCany.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,2pDopravce je povinen
d) pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti,”,

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které: ...
f) ma poskozeni, pripadné deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostredné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy,“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce DPP a ustanoveni technickych norem platnych v dobé& vzniku MU. DUivodem
toho je zejména situace, kdy neexistoval vnitfni pfedpis, ktery by feSil konkrétni a vyvijejici
se problematiku protoCenych kol a odhalovani takovych zavad na konkrétnim typu
tramvaje (Skoda 15T) viz kapitola 3.2.1 této zpravy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvajova draha v misté MU nebyla vybavena zabezpeCovacim zafizenim. Jizda
DV probihala v souladu s § 28 odst. 2 vyhlasky 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno: ,Jizda
drazniho vozidla drahy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych
pomért nebo se ridi navéstidly nebo informacnimi systémy se zabezpecenym prenosem
dat...".

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni prohlidka tramvajové trati v pfedmétném
useku byla provedena dne 12. 9. 2019 (ij. 5 dnU pfed vznikem MU) s vysledkem, ze
.hebyly zjistény Zadné zavady”.

Z davodu vykolejeni celého podvozku zucastnéné tramvaje na prechodu mezi
Zlabkovou a Sirokopatni bezzlabkovou kolejnici se Drazni inspekce zabyvala m.
konstrukci a zhotovenim téchto pfechodu jakoz i jejich pfipadnym vlivem na nasledky
vzniklé u obdobnych MU, viz kapitola 3.7. Od roku 2010 v Praze zejména pfi
modernizacich tramvajovych trati dochazi k nahrazovani Zlabkovych kolejnic za
bezzlabkove, kdy prvni takové byly instalovany pravé v roce 2010 do Podébradské ulice
a obvykle jsou vedeny na otevieném, pfip. zatravnéném svrdku. Obecnymi vyhodami

viv s

Vv s

urovhovych kfizeni s pozemni komunikaci. Samotné pfechody mezi Zlabkovymi
a bezzlabkovymi kolejnicemi jsou vytvoreny bud pomoci pfedem vyhotovenych mezikusu,
pfipadné se na misté kolejnice co nejpfesnéji pfivafi k sobé a nasledné zabrousi.
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Tyto pfechody samy o sobé& nezpusobily vznik MU (z hlediska mechanické
konstrukce nelze hovofit o pfi€iné vzniku technické zavady tramvajového kola v téchto
mistech), ale v momentu, kdy kolo na druhé strané uz neni vedeno kolejnicovym zZlabkem,
tak bezprostfedné po prejeti do bezzlabkové kolejnice dojde ke ztraté stability, a tim
k vykolejeni celého podvozku, coZz ma zasadni vliv na nasledky, pfipadné na cely nasledny
nehodovy déj. V tomto konkrétnim pfipadé doSlo k vykolejeni jiz kratce pfed takovym
pfechodem, pokud by k nému vSak nedoSlo v predstihu, tramvaj by nejspis vykolejila
pravé v tomto misté. Lze tedy uzavfit, Ze zlabkové kolejnice mohou poskytnout vice €asu
na odhaleni zavady ,proto¢eného kola“, na druhou stranu bezzlabkové kolejnice nejsou
pri€inou vzniku téchto MU.

vrw

Stav infrastruktury nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

L . ok -..-;r_.' -'i - et .
Obr. &. 5: Detailni pohled na pfechod Zlabkové a bezZlabkové kolejnice  Zzdroj: DI
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Tramvaj evidencniho Cisla 9280 méla platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. C.: PZ170227/13-V.82, vydany DU dne 6. 12. 2013.
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Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 9.
2019, tj. 5 dni pfed vznikem MU. Pfi prohlidce nebyly zjistény zadné zavady. Posledni
prohlidka vozu (interni v ramci vozovny) u zu¢astnéné tramvaje pfed vznikem mimoradné
udalosti byla provedena dne 16. 7. 2019. TentyZ den rovnéz doslo k pfezkouseni brzdnych
drah a byl vystaven protokol s vyhovujicim vysledkem.

Tramvaj byla vybavena koliznimi kamerami a dale vnitinimi kamerami, které
zabiraly pohled do interiéru a snimaly déj uvnitf tramvaje pfed i po vzniku mimoradné
udalosti. Tyto kamery nedisponovaly zaznamem a slouZily pouze k okamzitému prehledu
pro fidiCe tramvaje.

Tramvaj byla vybavena zafizenimi pro zaznamenavani dat — elektronickym
registraCnim tachografem a fidicim systémem, ktery archivoval pfipadna upozornéni
a poruchoveé stavy.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 8:12:35h  vykolejeni kola C5P 83,2 m pfed mistem kone¢ného zastaveni Cela po
MU pfi rychlosti v = 29 km-h”" b&hem provozniho brzdéni do zastavky
Orechovka z rychlosti v = 49 km-h™;

« 8:12:39h  upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy C*;

« 8:12:47 h  zastaveni tramvaje v zastavce Ofechovka (do centra) ve vzdalenosti
31,9 prfed mistem konecného zastaveni po MU;

« 8:12:48 h  zmizelo upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy C*;

« 8:13:23 h  rozjezd tramvaje ze zastavky Ofechovka zadanim rezimu ,jizda“;

e 8:13:27 h  vykolejeni celého podvozku C pfi rychlosti v = 8 km-h” po vjeti na
bezzlabkoveé kolejnice 24,9 m pfed mistem konecného zastaveni Cela
po MU;

« 8:13:28h  vypnuti rezimu ,jizda“ ve vzdalenosti 22,4 m pfed mistem kone¢ného
zastaveni po MU pfi rychlosti v = 11 km-h™, nasleduje zvy$eni rychlosti
jizdou v klesani;

e 8:13:32h  zadani rezimu ,provozni brzda“ pfi rychlosti v = 12 km-h" ve
vzdalenosti 10,9 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU;

+ 8:13:32h  upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy C*;

« 8:13:36 h uplné zastaveni vozidla po MU.

Drazni inspekce dale analyzovala pruvodni list zicastnéné tramvaje, ktery je
zakotven ve vnitfnich pfedpisech D 1/2 a V 1/2, vystavuje se pro kazdé vozidlo, uklada se
na ur¢eném misté ve vozidle a slouzi mj. k zapisovani zavad na vozidle. Z ného bylo m;.
zZjisténo, Ze upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ na tfetim podvozku (C) bylo jinym
fidiCem tramvaje zjisténo jiz v dobé pred touto MU, a to konkrétné 2. 9. 2019 a 12. 9. 2019.
Zavada, ktera se fidi¢i tramvaje objevila 2. 9. 2019, byla odstranéna po restartu fizeni
fidici jednotky tramvaje a dle sdéleni fidi¢e v prlvodnim listu jiz pak k zavadé opétovné
nedo$lo. 12. 9. 2019 pak doslo k témuz, kdy fidi¢i neSla tramvaj dobfe odbrzdovat. Reseni
a pripadné odstranéni této zavady nebylo v privodnim listu zaznamenano. Jiné zavady
nebo problémy nebyly do privodniho listu zaneseny (v&. dne vzniku MU).

Z vypisu upozornéni, které tramvaj archivuje, ale vyplyva, ze ,Vystraha mechanické
brzdy“ podvozku C byla hlaSena i pfedchazejici den MU, tj. 16. 9. 2019 v odpolednich
hodinach — toto vSak nebylo pfislusnym (jinym) fidi€¢em tramvaje uvedeno do privodniho
listu této tramvaje, ¢imz mohlo dojit k porudeni ustanoveni § 3 pism. a) a § 36 odst. 6 a 8
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vnitfniho pfedpisu D 1/2, ktera stanovuji povinnost fidi¢e tramvaje o pfipadnych zavadach
provést pisemny zaznam do Privodniho listu tramvajového vozu. Tato ustanoveni
neporusil zu€astnény fidi¢ tramvaje (na této MU), ale mohl je porusSit zminény pfislusny
(jiny) fidi€ tramvaje ze dne 16. 9. 2019, kdyz upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ do
tohoto deniku neuvedl|. Za nékolik minut doslo ke zminénému upozornéni ve 4 pfipadech
vzdy na pfiblizné 15 — 20 s, a tedy opakované, coz bylo v té dobé jiz povazovano za
poruchu (zavadu). Jakkoliv je nepravdépodobné, Ze by si pfisludny (jiny) fidi¢ tramvaje
opakovanych upozornéni nevsiml, nelze s jistotou tvrdit, Ze je ignoroval, a proto neni
mozné chybéjici zaznam do Privodniho listu tramvajového vozu oznadit za prokazané
poruseni vnitfnich predpist uvedenych vySe. Upozornéni z Fidiciho pultu totiz samo
zmizelo napf. po zastaveni vozidla v zastavce Ci v kfizovatce, a to bez nutnosti soucinnosti
fidiCe, jelikoz se jednalo o nejméné zavaznou skupinu upozornéni. V pfipadé, Ze by toto
upozornéni fidi€ opakované zaregistroval, pak by musel zastavit vozidlo a zpravit o této
skutecnosti Provozni dispecink tramvaji.

Provozovatel DPP pravidelné provadél v ramci vozovny tzv. méfeni sesedlosti
obruce vic&i naboji kola, a to i u zu€astnéné tramvaje ev. €. 9280. Bylo zjisténo, ze timto
méfenim Ize obdobnym MU predejit, resp. v€as a dfive odhalit dany problém. Méfeni
sesedlosti kol sparovymi mérkami u zu€astnéného vozu ev. €. 9280 bylo naposledy pred
MU provedeno dne 6. 9. 2019 pfi noéni sméné s hodnotami odlehlosti na pozici kola C5P
- 0,75/0,70/0,5/0,75 mm a kola C6P — 0,75/1/1/1 mm. V tu dobu a z poznatku, které dle
svého sdéleni DPP mél a vychazel z nich, byla hodnota 0,5 mm brana jako vyhovujici pro
dalsi provoz — z tohoto divodu nebyla tramvaj odstavena z provozu a bylo naplanovano
dal§i méfeni na 16. 9. 2019. Z personalnich divodld vSak bylo dale rozhodnuto, Ze se
nasledné méfeni na vozu zucastnéném na MU provede az v utery 17. 9. 2019 po zatazeni
tramvaje z pfedmétné smény. Stanovena periodicita méfeni sesedlosti kol nebyla v tu
dobu pevna, jelikoZz se obecna metodika méfeni vyvijela dle novych zkuSenosti
a poznatku.

Nepfijeti opatfeni k namérené sesedlosti 0,5 mm a stejné tak nestanoveni pevné
periodicity méfeni pro jednotlivé hranice naméfenych hodnot sesedlosti se ve svétle této
MU ukazalo jako pfiliS benevolentni. SkuteCnost, Ze Setfenim nebyla zjisténa zadna
systematicka reakce provozovatele na upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ ze dne
12. 9. 2019, pak uz jen potvrzuje, ze v dobé vzniku MU do provozu s cestujicimi mohla
zasahnout vozidla, ktera svym technickym stavem neodpovidala pozadavkim bezpecnosti
drazni dopravy ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a § 34
odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* vCasné nezjisténi technické zavady na kole a provozovani drazniho vozidla
v rozporu s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 34 odst.
1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla komunikace majici vliv na jeji vznik &i pribéh. Po
MU probéhlo pouze ohlaseni vzniku MU a s tim souvisejici komunikace.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

Ridi¢ tramvaje byl ve sméné dne 17. 9. 2019 od 7:29 h do &asu vzniku MU,
odpocinek pfed pfedmétnou sménou mél 38:07 h; pfedepsané prestavky ve sméné (pred
vznikem MU) nebyly Cerpany. Zakonna povinnost jejich Cerpani s ohledem na délku
odpracované smény pied vznikem pfedmétné MU nevznikla.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény fidi¢ tramvaje byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily k vykonu
zastavané funkce a podroboval se pravidelnym Iékaifskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

ZucCastnény fidi¢ tramvaje byl ,zdravotné zpdsobily* bez jakéhokoli omezeni
¢i podminky (napf. bryle, kontaktni ¢oCky apod.). Zdravotni stav a osobni situace, které by
mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnance provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU. Ridi¢ tramvaje rozsviceni vystrahy mechanické brzdy
C zfejmé vidél dobfe, nebot jednal adekvatné a prizplsobil rychlost moznému
problému, viz kapitola 3.4.4. Zaroven bylo Drazni inspekci za jizdy tramvaje totoZného
typu zjistovano, jak jsou v realném provozu postfehnutelné indikace (popf. upozornéni)
zobrazované na konkrétnich mistech a pozicich fidiciho pultu tramvaje. Timto Setfenim
nebyl zjistén stav, ze by fidiC pfi fizeni tramvaje nevidél na fidici pult tramvaje a tam
zobrazované indikace a upozornéni. Pfi upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“ je fidiCi
tramvaje zaroven dana i dobfe slySitelna akusticka vystraha pipnutim. Obecné nicméné
nelze vyloucit stav, kdy si fidi€ tramvaje napf. z divodu plnéni jinych povinnosti nemusel
pfipadného upozornéni vSimnout. Upozornéni z fidiciho pultu napf. po zastaveni vozidla
v zastavce Ci v kfizovatce samo zmizelo, a to bez nutnosti souc€innosti fidiCe, jelikoz se
jednalo o nejméné zavaznou skupinu upozornéni.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

: Drazni inspekce eviduje od 1. 1. 2016 celkem 3 obdobné MU u vozu typu
Skoda 15T, které souvisely s problematikou kola na tramvaji typu Skoda 15T a které
z davodu opakovani vedly Drazni inspekci k zahajeni Setfeni MU popisované v této
zprave:

« ze dne 5. 4. 2019 mezi zastavkami Vitézné namésti a LotySska, kdy doslo
k vykolejeni podvozku B za jizdy tramvaje linky €. 26, poradi 95.
Pfi€inou vzniku MU byl dle vyhodnoceni provozovatele DPP ... Spatny material
a doSlo k degradaci gumové viozky kola a k naslednému poSkozeni naboje tohoto
kola“. Celkova Skoda byla pfedbé&zné vyhodnocena na 500 000 K¢;

+ ze dne 4. 6. 2019 mezi zastavkami Spitalska a Postovska, kdy doslo na
pfechodu mezi Zlabkovou a bezzlabkovou koleji k vykolejeni podvozku C za jizdy
tramvaje linky €. 16, pofadi 95.

Pricinou vzniku MU byla dle vyhodnoceni provozovatele DPP ,fechnicka zavada
kola“. VV tomto pfipadé rovnéz doslo k tomu, Ze se fidiCi tramvaje nékolikrat béhem
predchozi jizdy objevilo upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy*. Ridi¢ tramvaje
i pfes toto upozornéni s tramvaji dale jel, posléze doslo Fidicim systémem tramvaje
k vyhodnoceni takového prokluzu u kola, Ze fidici jednotka tramvaje blokovala
rychlost jizdy nad 10 km-h™ a pfiblizné v této rychlosti doslo na styku zlabkové
a bezzlabkové koleje ke vzniku MU (k vykolejeni tramvaje). Mechanicka brzda
zahfala v tomto pfipadé tramvajové kolo na vysokou teplotu (fadové az 400 °C),
pryzové segmenty mezi obruci a nabojem kola se zacaly tavit a rozpadat. Celkova
Skoda byla vyhodnocena na 354 666 KC.

Jednalo se tedy o podobné nasledky, ale pfiCina byla v tomto pfipadé opacna
— nejdfive doslo k zahfati kola vlivem zavady mechanické brzdy a teprve poté doslo
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k roztaveni a poSkozeni segmentu;

+ ze dne 19. 7. 2019 mezi zastavkami Mezi Hibitovy a Zelivského, kdy doslo
k vykolejeni podvozku C za jizdy tramvaije linky €. 26, pofadi 12.
Z vyhodnoceni provozovatele DPP mj. vyplyva, Ze Fidi€ tramvaje nahlasil ze
zastavky Zelivského (z centra) technickou zavadu, a to poruchu podvozku
C a upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“. Dle pokynu dispeCera Provozniho
dispecCinku provedl ukony spojené s odstranénim technické zavady. Nasledné bez
védomi dispeCera odjel do zastavky Vinohradské hibitovy, odkud nahlasil vykolejeni
tretiho (C) podvozku prfedmétné tramvaje. Dle nasledné zjisténych stop ale ke
vzniku MU (k vykolejeni kola) doSlo jiz dfive mezi zminénymi zastavkami Mezi
Hrbitovy a Zelivského. Ridi¢ tramvaje s tramvaji pokragoval do zastavky Zelivského,
odkud nahlasil zminénou technickou zavadu na dispecink (viz text vyse). V prabéhu
jizdy mezi zastavkami Zelivského a Vinohradské htbitovy cestuijici v jiz vykolejené
tramvaji aktivovali nouzové otevreni dvefi, nasledkem cCehoz tramvaj za zvuku
zvonce nouzové zastavila (standardni stav), avSak fidi¢ tramvaje nezjiStoval pficinu
této navésti od cestujicich a rozjel se dale. V dalSim prabéhu jizdy (za pfechodem
mezi zlabkovou a bezZlabkovou koleji) zaCal podvozek (C) po kompletnim
vykolejeni vyboCovat do prostoru pozemni komunikace, kterou poskodil. Na
zastavce Vinohradské hrbitovy pak poskozeny a vykolejeny podvozek najel na
obrubnik zastavky a poskodil zastavku. Az v tomto misté fidi€ tramvaje nahlasil
vykolejeni na dispeCink — s tramvaiji ve vykolejeném stavu ujel celkem pfriblizné 650
m. V den vzniku této MU byla vozovka Cista, sucha, viditelnost nebyla ni¢im
narusena. Pfi nasledném komisionalnim ohledani byla zjisténa uvolnéna obruc kola
na podvozku C a nasledkem toho bylo vykolejeni tramvaje a celkové poSkozeni
podvozku. Celkova Skoda na tramvaji i na insfrastruktufe DPP byla predbézné
vyhodnocena na 3 000 000 KE. Provozovatel DPP urcil pfi€inu vzniku MU jak na
strané uvolnéné obruCe (a sesedlého kola na podvozku C), tak i na strané fidiCe
tramvaje.

Po vzniku feSené MU jesté doslo k obdobné mimoradnosti, kdy dne 12. 11.
2019 doslo k zavadé kola (protoCeni) pfed tramvajovou zastavkou Hadovka, ale nedoS$lo
k vykolejeni ani zadné Skodé. Drazni inspekce se na misto tyz den dostavila a stopy po
vykolejeni nenalezla. Tuto udalost tedy Drazni inspekce jako MU neeviduje. Od tohoto dne
nedoSlo ke dni zvefejnéni této zpravy k zadné dalSi MU, jejiz prfi€inou bylo protoCeni
tramvajového kola u voztl typu Skoda 15T. V kontextu téchto udalosti je tfeba doplnit,
ze problematika protoéenych kol na vozech typu Skoda 15T je vyrazné stars$i a saha
az do roku 2012, kdy byla evidovana prvni proto¢ena kola na téchto typech tramvaji.
Navic ne vSechny udalosti byly posuzovany jako MU (Casto pouze jako technicka zavada,
kdyz doSlo k identifikaci stavu jesté pred tim, nez kolo vykolejilo).

Rovnéz je tfeba v navaznosti na kapitolu 3.4.2 uvést, Ze vykolejeni u v8ech téchto
MU se projevilo pravé na styku Zlabkové kolejnice (umisténé na asfaltovém krytu vozovky)
a bezzlabkové (Sirokopatni) kolejnice, kde doSlo v navaznosti na technické zavady kol
k vykolejeni celého podvozku, nebot pfestala plisobit vodici sila Zzlabku.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Ridi¢i tramvaje linky &. 1, pofadi &. 8, se pied prfijezdem do zastavky Ofechovka
z centra rozsvitilo na fidicim pultu tramvaje upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“
(v8:12:39 h a v 8:13:32 h), coz odpovidalo porovnanim ujeté drahy a nalezenych stop
momentu 4 s po vystoupani okolku kola C5P na temeno kolejnice (vykolejeni — vznik MU
v 8:12:35 h). Ridi¢ tramvaje ve chvili vykolejeni brzdil provoznim brzdénim pied zastavkou
Orfechovka a nasledné v této zastavce v 8:12:47 h zastavil za uCelem umoznéni vystupu
a nastupu cestujicich. Po ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich se v 8:13:23 h rozjel
sniZzenou rychlosti v obavé z mozné technické zavady tramvaje po pfedchozim zjisténi
zminéného upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy“. V tento moment Fidi€ tramvaje
nevédél, ze jiz k vykolejeni tramvaje (vystoupani okolku kola C5P na temeno kolejnice
pred zastavkou Ofechovka) doslo.

Po ujeti 24,9 m, kdy se Celo tramvaje nachazelo za zastavkou Ofechovka (do
centra), doSlo na pfechodu mezi zZlabkovou a bezzZlabkovou (Sirokopatni) kolejnici v nizké
rychlosti 8 km-h™ v ¢ase 8:13:27 h k Gplnému vykolejeni celého tfetiho podvozku tramvaje
do prostoru zatravnéného kolejového svrdku. Ridi¢ tramvaje registroval ve zpétném
zrcatku neobvykly ,vinivy“ pohyb zadni €asti tramvaje, ihned reagoval vypnutim rezimu
jizda (od Casu 8:13:28 h) a nasledné zacal provozné brzdit (od ¢asu 8:13:32 h) az do
uplného zastaveni v 8:13:36 h. Nasledné fidi¢ tramvaje ohlasil vznik MU a posléze uplatnil
technickou zavadu kola na 3. podvozku tramvaje.

Obr. €. 6: Misto vykolejeni tramvaje Zdroj: DI
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4.2 Rozbor
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mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vyrobcem tramvajovych kol osazenych na tramvajich typu Skoda 15T byla
spoleCnost Bonatrans. Ta Drazni inspekci poskytla dokumentaci k predmétnym
tramvajovym kolim. Rovnéz poskytla dokument popisujici (podle spole€nosti Bonatrans)
celou fadu moznych pfi€in, které identifikovala. Nékteré z nich byly v prabéhu feSeni
situace vyhodnoceny provozovatelem DPP a vyrobcem tramvaje ST jako méné
pravdépodobné. Mezi nimi bylo mj. zvy8ené zahfivani loZisek, ktera jsou ale neménna od
zagatku vyvoje tramvaje typu Skoda 15T. Dal$i moznou pficinu spolednost Bonatrans
shledala v pfi€eni okolku ve Zlabkové kolejnici a v navalcovaném materialu z vnéjsi
i vnitfni strany okolkli — pfiCeni muze vznikat ve vyhybkach na srdcovkové casti
a navalcovany material na kolech zejména v obloucich, ale jen u sudych ,naprav®,
u lichych je z konstrukéniho a fyzikalniho hlediska eliminovan jizdou tramvaje pravé
obloukem. DalSi moznou pfiCinou bylo shledano nerovnomérné rozlozeni cestujicich
v prubéhu jizdy, coz je vSak bézny stav, na ktery musi byt konstrukce vozidla
dimenzovana. Spole¢nost Bonatrans téz upozornila na pfimazavani hlavy kolejnice
prvkem umisténym u tramvajového kola, které ale bylo aplikovano (v dobé vzniku této MU)
pouze u malého mnozstvi tramvaji. V takovém pfipadé navic dochazi k mazani hlavy
kolejnice, nikoliv tramvajového kola samotného &i jinych soucasti tramvaje. Zavérd
a moznych feSeni navrhla spole¢nost Bonatrans vice — napf. sniZzeni povoleného rozdilu
profild kol, Cast&jsi reprofilaci anebo neodldvodnénou a diskutabilni zménu interiéru
tramvaje napf. umisténim automatu na kavu nebo stojanu s Casopisy do interiéru na
misté, kde se kumuluji cestujici a dochazi tim k nerovhomérnému zatizeni celého vozidla.

V ramci Setfeni MU pfijala Drazni inspekce podnét od fyzické osoby (byvaly
zaméstnanec DPP). Sdélené skuteCnosti zejména odkazovaly na jiz zjisténa fakta
z hlediska chronologie problémii s vozy Skoda 15T z roku 2012 az do soucasnosti. Osoba
mj. potvrdila jiZz dfive zjiSténé skuteCnosti z hlediska unikatnosti konstrukce pojezdu
tramvaji typu Skoda 15T, a to véetné& problematiky s pryzovymi segmenty na kolech t&chto
tramvaji. Rovnéz byly Drazni inspekci touto osobou dodany podklady z jednani ve véci
tramvaji typu Skoda 15T a to zejména mezi DPP, ST a vyrobcem kol — spolegnosti
Bonatrans.

DPP pribézné, avSak zejména po sérii MU z let 2019, pfijimal opatfeni ve vztahu
k méfeni sesedlosti kol na tramvajich tohoto typu. Rovnéz probihala uzka jednani zejména
se ST ve véci Upravy software, ktery by na vzniklou zavadu v&as upozornil fidice.
Podrobny popis opatfeni viz kapitola 3.2.1 této zpravy. Obecné Ize opatfeni rozdélit na
4 podskupiny:
opatfeni DPP ve vztahu k ST (a naopak);
opatfeni DPP technického charakteru;
opatfeni DPP ve vztahu k fidi€am tramvaiji;
opatfeni, ktera vzesla z jednani mezi DPP a DU.

AN NI N N
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Cile vyse uvedenych opatfeni byly v zasadé dva. Okamzité bylo potfeba eliminovat
vznik MU tim, Ze bude zavada vC€as odhalena méfenim, popf. detekovana pfi jizdé
samotnym vozidlem, které upozorni fidi€e. Z dlouhodobého hlediska pak bylo tfeba upravit
material segmentu (zvazovalo se i pouziti jiné konstrukce kola) tak, aby byly eliminovany
uz samotné zavady.

Slozena kola se obecné vyznaduji pouzitim vypruzeni pomoci tzv. pryzovych
prvk(. Téch se v konstrukci kol uziva pro schopnost pryze tlumit hluk a pFfenaset sily
pusobici na tramvajové kolo, jsou umistény mezi kotou€¢em a obruci kola po jeho obvodu.
Diky tomuto konstrukénimu feSeni dochazi ke snizeni hluku zpisobeného jizdou tramvaje
o jednotky decibell. Také jizdni komfort cestujicich je oproti nevypruzenym kolim vysSsi,
kola Iépe tlumi razy. Zaroven jsou z principu takové konstrukce kola segmenty namahany
na tlak & na smyk. V pfipadé tramvaje typu Skoda 15T jsou pryzové segmenty
pfimontovany pomoci pfitlatného a pojistného krouzku. Rez sloZzenym kolem je na Obr.
¢. 7.
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Obr. &. 7: Podrobny Fez sloZzenym kolem u tramvaji typu Skoda 15T
Zdroj: DPP

1 — kotou¢

2 —obrug

3 — pritlany krouzek
4 — pojistny krouzek
5 — pryzovy segment
6 — zemnici mlstek
7, 8 — zavitové zatky
9 — kolik

10 — stavéci Sroub

11 — axialni kolik

Slozené kolo uzivané mj. na tramvajich typu Skoda 15T ma dil&i specifika a rizika —
jednim z nich je, Zze obru¢ kola muze byt z hlediska své konstrukce vuci naboji kola
nadmérné sesedla (toto je zjistitelné méfenim sesedlosti kola sparovou mérkou).
Sesedlost (respektive odlehlost) tramvajového kola lIze definovat jako mezeru mezi
nabojem kola a obruci kola, kterou zajiStuji segmenty v dané poloze. Problém nastava,
kdyZ je popsana mezera nerovnomérna, a ve vysledku muze dojit k uvolnéni obruce kola.
Pokud neni tato skuteCnost v€as zjist€éna, mize dojit k protoCeni naboje kola vuci obrudi
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kola (mezi témito dvéma soucastmi je rozdilna uhlova rychlost), nasledkem ¢ehoz dochazi
k nerovhomérnému a silnému prehfati pryzového segmentu, ktery na takové namahani
neni konstruovan. Neékteré pryzové segmenty (rozdilné dle vyrobcll) se nasledkem
prehfivani droli, popf. roztékaji a pfestavaji plnit svoji technickou funkci. Obru¢ kola se tim
padem stale vice uvolfiuje a celé kolo tak prestava plnit svou funkci. Z tohoto divodu
doSlo po MU popisované v této zpravé ke zpfisnéni limitd méreni sesedlosti kol, kdy od
2.10.2019 byla dfive vyhovujici hodnota (odlehlost = 0,5 mm) nové provozovatelem
prohladena za nedostateCnou a takova hodnota si Zzada servisni zasah, resp. staZeni
takové tramvaje z provozu. K dalSimu zpfisnéni hodnot pak doslo od 12. 2. 2020, kdy za
nevyhovujici hodnotu bylo prohlaseno uz 0,8 mm — tato skute¢nost byla uvedena v nové
implementované Technické instrukci ,Mé&Feni sesedlosti tramvajovych kol — Skoda 15T*.

V dobé vzniku MU neexistoval vnitini predpis, ktery by problematiku protoCenych
kol systematicky feSil, z divodu piekotného vyvoje dané problematiky byla vydavana
pouze operativni opatfeni. V kapitole 3.2.1 této zpravy zminény Sbornik pracovnich norem
pro tramvaje — 15T, ktery kontrolu proto€eni a sesednuti kol zmifoval, ale pouze v obecné
roviné a neodkazoval se na konkrétni postupy pfi méreni, vyhodnocovani a dalSi opatreni.
Podrobnéji v kapitole 3.2.1 této zpravy.

Drazni inspekce dale ovéfovala, jakym zpusobem jsou fidii tramvaje sdélovana
upozornéni na fidicim pultu tramvaje a jak jsou rozmistény indikacni prvky (zda jsou
umistény tak, aby byly fidi€em snadno viditelné a slysitelné). Pfi jizdé tramvaje zejména
v podzimnim obdobi ¢asto tramvaj v nékterych usecich (klesani, popadané listi v kolejisti)
detekuje skluz vozidla (toto samo o sobé neni zavadou nebo nestandardnim stavem, jde
o normalni fyzikalni jev, ktery Ize eliminovat automatickym piskovanim v takové situaci),
coz fidi€ maze sledovat na Fidicim pultu tramvaje a vidi, které podvozky a do jaké miry
skluz hlasi (indikace provedena zlutou barvou). V pfipadé situace, kdy je skluz hlasen
dlouhou dobu (min. 7 s), vypiSe se fidiCi i upozornéni ,Vystraha mechanické brzdy*“.
Zaroven tramvaj typu Skoda 15T dava pfi rozsviceni upozornéni ,Vystraha mechanické
brzdy“ i akustickou vystrahu formou jednoho kratkého pipnuti, které tedy nad ramec
vizualniho upozornéni zpravi fidice 0 mozném problému.

Od 11. 12. 2019 byla do v3ech provoznich tramvaji typu Skoda 15T
implementovana vysledna verze nového softwarového upozornéni ,Detekce poSkozeni
kola“. To se fidi€i tramvaje na displeji fizeni objevi, pokud fidici systém tramvaje vyhodnoti
(na zakladé fady vstupnich dat) zavady na kole (v€etné mozného protoCeni kola). Toto
upozornéni fidi€i tramvaje pfikazuje nepokraCovat s tramvaji v jizdé a informovat o tomto
upozornéni Provozni dispegink tramvaji. Rovnéz bylo do systému tramvaji typu Skoda 15T
pfidano upozornéni ,Mozné protoCeni kola podvozku®. Principialni rozdil mezi témito
upozornénimi je v tom, ze ,Detekce poSkozeni kola“ mize poukazat i na jiné zavady di
poruchy jako napf. zadfené loZisko. Naproti tomu upozornéni ,Mozné protoCeni kola
podvozku® uz cili na zcela konkrétni problém nastaly v této pfedmétné MU. Tento rozdil
spociva zejména ve vyhodnocovanych vstupech. ,Mozné protoceni kola podvozku® je tedy
ve vztahu k problému popisovanému v této zpravé povazlivéjsSi. Zminéna upozornéni byla
postupné nastavena tak, aby byla eliminovana tzv. faleSna upozornéni. V bézném provozu
pfi skluzu (napf. v podzimnim obdobi ve stoupani) by upozornéni nemélo byt
zobrazovano, coz pfi jednani zastupce DPP potvrdil.

Z uvedeného je zjevné, ze DPP na problematice v pribéhu ¢asu pracoval a po sérii
MU z roku 2019 zavedl nova a pfisnéjSi opatfeni, a to jak ve formé zpfisnéni nékterych

36



s Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

méfenych technickych parametrd (méfeni sesedlosti kol), tak i implementaci novych
upozornéni a navazné hlubsi Skoleni fidi€u tramvaji, ktefi byli o novych skuteCnostech
v ramci Skoleni informovani. Podrobnéji v kapitole 3.2.1.

VySe uvedené informace ani zavazné postupy nebyly ke dni vzniku této MU
jednoznacné implementovany v zadném internim pfedpisu provozovatele DPP (a to ani
z pohledu technickych opatfeni ani z pohledu chovani fidi¢i tramvaji). Obecné postupy
v pfipadé vzniku a zjisténi ,zavady“ sice dlouhodobé urcené jsou, ale to v tomto pfipadé
nemuze byt povazovano za dostate¢né, kdyz jsou zavadény postupy specifické a zcela
nove. DPP ucinil postupné celou fadu opatfeni, ktera v8ak méla ¢asto podobu pokynu
zaméstnance na urcitém stupni fizeni, at uz formou e-mailu, prezentace apod. Takovy
pristup je vhodny pro operativni zavedeni opatfeni, coz bylo v tomto pfipadé nepochybné
na misté. Nicméné z dlouhodobého hlediska a zejména s pfihlédnutim k poctu
zaméstnancu, ke kterym byla opatfeni sméfovana (fidici, pracovnici udrzby, atd.), je nutné
vSechny souvisejici jednotné technologické postupy uvadét souhrnné v pribézné
aktualizovaném vnitinim pfedpisu, jak predpoklada ustanoveni § 35 odst. 1 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. To pfispiva
k celkové prehlednosti a jednoznacnosti. V tomto pfipadé byly v pribéhu Setfeni ze strany
DPP vnitfni pfedpisy pro pouziti i fizeni tramvaji vydany, pfestoze v pfipadé Technického
opatfeni pro tramvajové vozy 15T k tomu doslo az se znacnym casovym odstupem.
Podrobnéji v kapitole 3.2.1.

Analyza pravodniho listu tramvaje ev. €. 9280 zucastnéné na této konkretni MU
ukazala, ze v zafi 2019 (pfed vznikem této MU) dva fidi¢i tramvaje v pravodni knize
tramvaje dne 2. 9. 2019 a 12. 9. 2019 uvedli, Ze doslo k detekci zavady mechanické brzdy
na podvozku C. Provozovatel DPP prabézné, a zvlasté pak po této MU, zpravoval fidice
tramvaji, jak se chovat a jak detekovat mozné poskozené protoené kolo (viz kapitola
3.2.1 této zpravy). Z vypisu upozorneéni, které tramvaj archivuje, taktéz vyplyva skute¢nost,
ze ,Vystraha mechanické brzdy“ podvozku C byla hlaSena uz predchazejici den, tj. 16. 9.
2019 v odpolednich hodinach — toto v8ak nebylo pfislusnym fidi€¢em tramvaje uvedeno do
Pravodniho listu této tramvaje (viz kapitola 3.4.4 této zpravy).

Ridi¢ tramvaje zu&astnény na této MU mohl i po pfipadném prvnim rozsviceni
upozornéni vystrahy mechanické brzdy pokracovat v jizdé s cestujicimi (toto bylo FidiCi
toho &asu povoleno). Ridi¢ zudastnéné tramvaje vSak na zakladé predmétného
upozornéni jednal opatrné, vSimal si pfipadného jiného neobvyklého chovani tramvaje
ajel ze zastavky Ofechovka (poté, co upozornéni vystrahy mechanické brzdy po
zastaveni z fidiciho pultu zmizelo) snizenou rychlosti. Poté, co si ve zpétném zrcatku vSiml
vybocCeni tramvaje, provoznim brzdénim s tramvaji zastavil. V jeho jednani nelze spatfovat
pochybeni a zjisténé skutecnosti koresponduji s tim, co po vzniku MU uved! pfi podani
vysvétleni.

K samotnému vykolejeni vystoupanim pravého predniho kola podvozku C (kola
C5P) doslo v misté, kde byla v asfaltovém krytu zlabkova kolejnice, poté predmétné
(posSkozené) tramvajové kolo pokraCovalo okolkem 30,1 m po hlavé pravé kolejnice
(zlabkové, posléze i Sirokopatni bezzlabkové v misté zatravnéného kolejového svrsku).
Nasledné v prostoru prechodu pro péSi tésné pred zastavkou Ofechovka sjelo mimo
temeno kolejnice a pokraCovalo ve spafe mezi kolejnici a asfaltem (opétovné v misté se
Zlabkovou kolejnici). K vykolejeni celého podvozku C zucastnéné tramvaje doslo
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v misté za zastavkou Orechovka, kde zlabkova kolejnice opét prechazela
v bezzlabkovou, a to z dldvodu, Zze v tomto misté jiz Zlabek levé Zlabkové kolejnice
nemohl vést protéjSi pravé kolo, viz Obr. €. 5, kde je vidét i pfechod mezi zlabkovou
a bezzlabkovou kolejnici, jak ukazuje Zluta Sipka. Tramvaj celym podvozkem vykoleji
v takovych pfipadech v momentu, kdy druhé kolo ztrati oboustranné vedeni.

Tramvaj mezi mistem prvotniho vykolejeni kola C5P a mistem vykolejeni celého
podvozku projela i kratky usek s bezzlabkovou Sirokopatni kolejnici. Je tedy tfeba objasnit,
pro€ cely podvozek nevykoleji jiz v tomto misté. Divodem zachovani stability podvozku
v koleji v tomto konkrétnim pfipadé bylo pusobeni sil pfi brzdéni. Brzdna sila vyvijena
elektrodynamickou brzdou se totiz pfenasela pouze na 3 kola (C5L, C6L a C6P), na obru¢
kola C5P se z dlivodu proto€eni kola z naboje nepfenasela. Tim mél podvozek tendenci
se stacCet vlevo ve sméru jizdy, a proto se i v Useku z bezzlabkovych Sirokopatnich kolejnic
udrzel v koleji.

Podobny nehodovy dé&j (ij. projev vykolejeni tramvaje v prostoru bezzlabkové
kolejnice mimo asfaltovy kryt) byl odhalen i u obdobnych MU, viz kapitola 3.7. Obdobné
MU se projevily zejména na mistech pfechodu mezi Zlabkovou a bezzlabkovou Sirokopatni
kolejnici. Drazni inspekce timto netvrdi, Zze je tfeba eliminovat nebo jakkoli omezovat
useky s bezzlabkovymi kolejnicemi, nicméné povazuje za nutné upozornit a vysvétlit
okolnosti, jeZz u nékterych MU vyznamné zvysSily jejich nasledky a doSlo k teoretickému
zvyseni ohrozeni ostatnich uc€astnikd silniéniho provozu. Zavady na kolech tramvaji (tzv.
protoCeni a tim de facto i vykolejeni) obecné vznikaly na pfedchazejicich usecich danych
tramvajovych trati a ne az v misté pfechodu mezi jednotlivymi typy kolejnic — v takovém
pripadé nemusi dojit k vykolejeni tramvaje hned a nebylo zjisténo, Ze by typ kolejnic mél
za duasledek proto€eni kola, jedna se o dlouhodobé&jsi proces. Bezzlabkova Sirokopatni
kolejnice jen u popisovanych MU zhorsila jejich nasledky, pfipadné znesnadnila nasledné
odklizeni téchto nasledka.

DPP a ST v prib&hu roku 2020 zadali s dodavateli jednat o dodavkach plastovych
segmentl s jinymi mechaniko-fyzikalnimi vlastnostmi, které ve zkusebnim provozu ke dni
zvefejnéni této zpravy ukazuji kladné vysledky (pfi méfeni sesedlosti kol, v provozu).
Jejich vyhodou je mj. i naprosto stejna a neménna smés v prabéhu ¢asu, a tim padem
i totozné vlastnosti u riznych dodavek od stejného vyrobce, coz bylo dfive problematické
docilit. Provoz a instalaci t&chto plastovych segmenti na vybrané tramvaje typu Skoda
15T schvalil v prib&hu roku 2020 Drazni urad.

Drazni inspekce rovnéz povazuje za vhodné upozornit na nékteré medialni vystupy,
které tyto MU popisovaly jako ,upadnuti kola“. K tomu u tramvaji typu Skoda 15T dojit
z konstrukéniho hlediska nemuze, jelikoz z jedné strany kola je ram tramvajového
podvozku a z druhé strany pak trakéni motor.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti byla:

* technicka zavada tramvajového kola — uvolnéni obruce.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCina mimoradné udalosti:
* nevhodna (netrvanlivd) smeés pryzovych segmentd vypruzeni slozeného
tramvajového kola.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce DPP pfijal nasledujici opatfeni: ,Ve vztahu k fidi¢ tramvaje
bez opatfeni. Tramvaj 1/8 po nakolejeni odstavena pracovniky pohotovostni cety
Technické kontroly do vozovny Vokovice. Bude opraveno vyvazanim podvozKku
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C vyménou vadnych a poSkozenych dild.“.

Drazni urad zaslal Drazni inspekci sdéleni vlastnich opatfeni a kroku nasledovné: ,V dobé
od 1. 1. 2017 do 31. 12. 2019 proved| Drazni ufad u provozovatele drahy a provozovatele

drazni dopravy Dopravniho podniku hlavniho mesta Prahy, akciove spolecnosti, ve veci
vSech vykolejeni za jizdy tramvajoveho viaku typu Skoda 15T celkem 6 statnich dozora.”.

Casova osa jednani mezi DU a DPP (v&etné pfijatych opatfeni) je uvedena v kapitole
3.2.1.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporuceni nevydava, a to zejména z divodu, Ze provozovatel DPP pfijal po
sérii MU opatfeni k pfedchazeni téchto MU — to spocliva zejména v pravidelnych
kontrolach tramvajovych kol na tramvajich typu Skoda 15T a dale v implementaci
upozornéni na Fidicim pultu tramvaje — ,Detekce poskozeni kola“, resp. ,Mozné protoCeni
kola podvozku“, kdy ma Fidi€¢ tramvaje jednoznacnou informaci, Ze nemulze pokracovat
v jizdé, musi neprodlené informovat provozni dispecink tramvaji a vyCkat jeho pokyna.
Rovnéz byly do vnitfnich pfedpisu DPP implementovany jednotné technologické postupy,
podle nichZ ma fidi¢ tramvaje postupovat v situaci, kdy pfi jizdé zjisti takovou poruchu.

Z vySe uvedeného duvodu Drazni inspekce nepovazuje za nutné bezpecnostni
doporuceni vydavat.

V Praze dne 29. dervna 2021

Ing. Matéj Pluhaf v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor } povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. .
] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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