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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
12. 9. 2019, 9.30 h.

stfetnuti vlaku Os 5505 se silniénim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu.

draha Zeleznicni, kategorie regionalni, ,Hradec Kralové hlavni nadrazi
— Turnov®, mezi Zelezni¢nimi stanicemi HnévCeves a VSestary,
zeleznicni prejezd P5391, km 16,178.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy, ktery od 1. 1. 2020 zménil nazev na Sprava zeleznic, statni
organizace);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5505);

fidi€ silniéniho motorového vozidla.

1 osoba usmrcena;
celkova Skoda 205 000 K&*.

* Konecné vysSe Skody neni k datu vydani této zprévy konec¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P5391 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 5505.
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Zasadni pficCina:

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné, na pfikaz dopravni znacky ,Stdj, dej pfednost v jizdé!* nezastavil
vozidlo pfed zeleznicnim pfejezdem na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled
na trat, a nepresvédcil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecéné prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni uréenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, kterym bude zajist€éno provedeni opravy povrchu ucelové
komunikace na parcelnim pozemku c¢islo 589/1 s cilem odstranéni vytluku,
nachazejiciho se v bezprostfedni blizkosti Zeleznicniho pfejezdu P5391, a to ve
sméru jizdy do obce Sovétice.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
12" September 2019, 9:30 (7:30 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 5505 with a car at the
level crossing No. P5391.

the regional passenger train No. 5505.

open line between HnévCeves and VSestary stations, level crossing
No. P5391, km 16,178.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5505);
driver of the car (level crossing user).

1 fatalitiy, O injury;
total damage CZK 205 000,-

The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P5391 at the time when the train No. 5505 was arriving.

none.

« driver’s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough and he did not stop the car in front of the level
crossing on command traffic sign “Stop sign“ at a place where he
had a proper view of the railway line and he did not make sure,
whether he can safely proceed over the level crossing.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks;

* it is recommended to adopt measure for ensure the repair of the tertiary road
surface on plot number 589/1 with the goal — remove the pothole located in the
immediate proximity of the level crossing No. P5391 in the driving direction to the
Sovétice village.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

nz. nakladisté, zastavka

OCP Oblastni centrum provozu

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SMV silniéni motorové vozidlo

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

OPT 73 6380

SzDC D1

Staniéni rad zst. Hnévcéeves

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

oborova norma ,ZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY®, schvalena dne 27. 12. 1967, ve znéni
platném v dobé zfizeni a rekonstrukce ZP P5391

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s Gginnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Staniéni
Fad Zelezniéni stanice Hnévéeves®, &. j.: 21184/13 — OR
HKR, s uc€innosti od 15. 12. 2013, ve znéni platném v
dobé vzniku MU
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CD D2 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D 2 Ptedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.*
C. j.. 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

CD V2 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety®, €. j.: 60796/97-0O18, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

CSD S 4/3 vnitini pfedpis provozovatele drahy, ,PREDPIS PRO
SPRAVU A UDRZOVANI ZELEZNICNICH PREJEZDU
A PRECHODUY, &. j-: 15.488/84-13, s ucinnosti od 1. 9.
1987, ve znéni platném v dobé rekonstrukce ZP P5391

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12.9. 2019.

Cas: 9.30.50 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, ,Hradec Kralové hlavni nadrazi — Turnov®.

Misto: trat 511A Hvradec Kralové hlavni nadrazi — Turnov, mezi zst. Hnévieves
a VSestary, ZP P5391, km 16,178.

GPS: 50.3069261N, 15.7130275E.

Obr. &. 1: Pohled na pfedni ¢elo vliaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 9. 2019 vjel osobni automobil, tovarni znacky Volkswagen Polo (dale také
SMV), na ZP P5391, a to ve chvili, kdy se k ZP z jeho pravé strany, tzn. ze sméru od
zst. Hnévceves, blizil viak Os 5505. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé
boéni ¢asti SMV.

11
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Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

jednokolejny ZP P5391 umozfioval kfizeni drahy Zelezniéni s G&elovou pozemni
komunikaci v urovni TK v obci Sovétice pod uhlem 50°;

pozemni komunikace byla ucelovou komunikaci, vedouci ve sméru jizdy SMV pres
ZP k rodinnym dom(im v obci Sovétice, spravcem komunikace byla obec Sovétice;
k ZP P5391 byl mozny pfijezd ze tfi sméri, a to po $térkové Ucelové komunikaci
vedouci proti sméru jizdy vlaku Os 5505 soubézné s drahou, dale po asfaltové
komunikaci z obce Sovétice do poli a po panelové komunikaci od mistni obsluzné
komunikace mezi obci Hnév€eves a mezinarodni silnici E442, tzn. z levé strany ve
sméru jizdy vlaku, po které k ZP pfijizdélo na MU ztu&astnéné SMV;

panelova komunikace byla poskozena vytluky. Nejvétsi vytluk (vydrolena Cast
asfaltu) o hloubce az 11 cm, Sifce cca 0,5 m a délce cca 1 m se nachazel krajni
stranou cca 2,72 m od osy TK, tzn. cca 0,8 m za urovni vystrazného krize
a 0,22 m od hranice nebezpeéného pasma, ktera je 2,5 m od osy TK. Vytluk,
nachazejici se na parcelnim pozemku &islo 589/1, jehoz vlastnikem je Ceska
republika, s pravem hospodareni s majetkem statu pro Spravu Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, svymi parametry a polohou vyzadoval zvysenou
pozornost fidiét v bezprostiedni blizkosti ZP;

Zlabek ZP byl tvofen zaklopenou kolejnici;

konstrukce ZP byla tvofena Ziviénou konstrukci z asfaltového betonu. Okraje
prejezdové vozovky na ZP byly ukondeny kolmo k ose TK poloZenymi dievénymi
prazci (vydfevou), na které navazovaly v ose koleje ochranné kliny. Vydfeva
nachazejici se uprostfed prejezdoveé vozovky byla ¢asteCné uvolnéna a ztefela. Na
hrané mezi asfaltovou Zivici a zaklopenou kolejnici byla Zivice vydrolenda, pficemz
vySka asfaltového betonu nedosahovala do vySky temene hlav kolejnic TK;

ZP P5391 byl ze vSech tfi sméri mozného pFijezdu oznaden svislymi dopravnimi
znaCkami A 32a ,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” (dale také

12
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vystrazny kfiz), doplnénymi dopravnimi znackami P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!®,
umisténymi vzdy pfi pravém okraji pozemni komunikace, ve sméru jizdy SMV
kolmo k ose pozemni komunikace, ve vzdalenosti 4 m od osy TK;

vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu, nebyly opatfeny
retroreflexnim fluorescenénim zlutozelenym podkladem ani jinym zvyraznénim. Na
zadnich stranach vystraznych kiizt se nachazely snadno citelné samolepky opatfené
alfanumerickym oznacenim ZP ,P5391“. PoSkozeni vystraznych kfiZa ani dopravnich
znacek P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nebylo zjisténo;

vystrazné kfize byly viditelné na vzdalenost vétSi nez délka rozhledu pro zastaveni
Dz 15 m, ze sméru jizdy SMV byl vystrazny kfiz viditelny na vzdalenost vétsi nez
100 m;

navéstni desky pred ZP (dopravni znacky A 31a, A 31b, A 31c) nebyly pfed ZP
osazeny z zadného ze tfi smérq;

povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky ZP P5391, vé. temen kolejnic
TK, byl v dobé vzniku MU suchy;

na hlavach kolejnicovych pasu ani na Zelezni¢nim svrSku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP, Zlabky pro okolek DV nebyly
zanesené necistotami;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni SMV. Pfejezdova vozovka ZP nebyla nehodovym
déjem poskozena;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnini vozidlo L, ve sméru jizdy SMV na ZP
byla na vlak Os 5505 (k ZP pfijizdéjici z pravé strany) z osy jizdniho pruhu ucelové
komunikace v urovni vystrazného kfize na vzdalenost vétsi nez 427 m;

tratova rychlost na ZP P5391 a pfilehlém Useku trati byla z obou smér 70 km-h*";

vystrazné navestidlo s naveésti ,Piskejte” bylo ve sméru jizdy vlaku Os 5505 pred
ZP P5391 umisténo vpravo TK ve vzdalenosti 427 m, ve sméru opacném ve
vzdalenosti 447 m;

vlak Os 5505 k ZP P5391 pfijizdél ze sméru od Zst. Hnévdeves, tzn. z pravé strany
k ZP pfijizdéjiciho SMV;,

vlak Os 5505 byl tvofen motorovou jednotkou ,Regionova® sestavenou z HDV
(motorového vozu) CZ-CD 95 54 5 814 007-1 (dale také 814.007-1) a RDV CZ-CD
95 54 5 914 007-0 (dale také 914.007-0);

strojvedouci Fidil vlak Os 5505, pozoroval trat a navésti, ze stanovisté
strojvedouciho HDV 814.007-1, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
viaku;

predni Celo vlaku bylo oznaCeno navésti ,Zacatek vlaku®, v provedeni dvou bilych
svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysSi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni
reflektorové svitilng, ktera tvofila tvar trojuhelniku. Konec vlaku byl oznaen navésti
,Konec vlaku®, v provedeni dvou Cervenych svétel pozicnich svitilen ve stejné vysi;
vlak Os 5505 se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfednim c¢elem HDV
116 m za mistem vzniku MU,

ve svéSeni vlaku nebyly zjiStény zadné zavady;
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* pfi MU nedoslo k vykolejeni DV vlaku Os 5505. Jejim nasledkem byla posSkozena
predni ¢ast HDV, a to ohnuty pfedni pluh, poskozeny zakryt ¢ela HDV, posSkozené
bocni laminatové kryty (pravy i levy) €ela, v€. uchyceni ke kabiné strojvedouciho,
poskozené propojky napajeciho potrubi a potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy (dale jen hlavni potrubi), poSkozené hadice vyméniku klimatizace a drobné
ryhy v laku. RDV, vé&. interiérd obou DV, nebyly poskozeny;

* na stanovisti strojvedouciho HDV 814.007-1:

o se nachazela vozidlova radiostanice VS67. Radiostanice (vyrobce T-CZ, a. s.)
byla naladéna na TRS (stuha 61) pod Cislem vlaku 5505;

o paka kontroléru pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ paka jizdniho kontroléru
se nachazela v aretované poloze ,R“ — rychlobrzda;

o prepina€ automatické regulace rychlosti byl v zapnuté poloze;

o prfepinaC ovladani zarfizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho byl v poloze
,PROVOZ*, tzn. ze zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto;

o dvojity manometr tlaku vzduchu v hlavnich jimkach a v hlavnim potrubi indikoval
0 bar (hlavni jimka) a 0 bar (hlavni potrubi);

o dvojity manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval O bar,
resp. 1,7 bar;

o byl umistén ovladaci a indikacni panel elektronického registracniho rychloméru
Unicontrols-Tramex;

o kohout pred elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho byl otevien a zaplombovan;

* v ramci ohledani DV vlaku Os 5505 byla provedena zkouSka brzdy, nedostatky
nebyly zjistény;

» ovéfenim funk&nosti houkacky HDV 814.007-1 nebyly zjistény zavady;

* pfi stfetnuti narazilo pfedni ¢elo vlaku Os 5505 do pravého boku SMV, jehoz délka
byla 3,97 m. SMV bylo odhozeno vpravo od TK do oploceni zahrady u rodinného
domu pod naspem télesa Zelezniéniho spodku. Nasledkem MU deformované SMV
zanechavalo ve sméru jizdy vlaku na ZelezniCnim svrSku i mimo néj stopy po
drhnuti kol a ulomky poskozené (zniCené) karoserie a dalSich komponentu, aniz by
doSlo k poskozeni infrastruktury drahy;

* nasledkem MU nedoSlo k uniku ekologicky zavadnych latek;

* u strojvedouciho vlaku Os 5505 byla po vzniku MU provedena zkouSka na
pritomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;

* v SMV se pied vznikem MU nachazela 1 osoba — fidi¢, ktera nasledkem MU utrpéla
smrtelné zranéni;

* drazni doprava byla mezi zst. HnévCeves a VSestary dne 12. 9. 2019 pferuSena
v dobé od 9.30 h do 13.52 h.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 12.°9. 2019, v 10.03 h (tj. 33 min po vzniku MU),
a to jako stretnuti vlaku Os 5505 se SMV na ZP
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P5391, majicim za nasledek uUjmu na zdravi
1osoby v SMV. Na zakladé oznamenych
skuteCnosti vydal zaméstnanec DI v 10.06 h
oznamujicimu  (povéfené  osobé&)  souhlas
s uvolnénim drahy. Téhoz dne v 1047 h,
ti. 0 41 min. pozdé&ji, bylo puvodni oznameni
vzniku MU doplnéno informaci o umrti fidice SMV.
Na zakladé této informace byl udéleny souhlas
s uvolnénim drahy v 10.48 h odebran. Na misto
MU byl vyslan zaméstnanec DI Ul Cechy, ktery
vydal po provedeném Setfeni souhlas s uvolnénim
drahy ve 13.21 h.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 12. 9. 2019, ve 13.21 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 12. 9. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU
(dopInéného oznameni nasledk(l) a posouzeni
veskerych skutecnosti, v&. opakovanosti a dopadu
na provozovani drahy a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno a 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR. Setfeni pfig¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 5505, zaméstnanec CD, a. s., OCP
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Stied, Regionalni provozni pracovisté Hradec Kralové.
Treti strana:

*  fidi€ SMV.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5505 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28 HDV: 95 54 5814 007-1 P

Pocet naprav: 4 RDV: 95 54 5 914 007-0 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 66

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 70

v misté MU (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5505:

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Turnov, cilovou Zst. Hradec Kralové hlavni nadrazi.
Vlak byl uren k prepraveé cestujicich;

» strojvedouci vlak Fidil po celou dobu jizdy z Zst. Turnov, prokazatelnym zpusobem
byl zpraven pisemnym rozkazem — VSeobecny rozkaz Cislo 141/504, ktery se tykal
opravy nastupisté ZelezniCni zastavky Ktova, tzn. nemél Zadnou souvislost s danou
MU;

+ drzitelem v8ech DV byly CD, a. s.;

* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

TK Hnévgeves — VSestary je ve sméru jizdy vlaku Os 5505 k ZP P5391 vedena na
zelezniénim naspu nad urovni okolniho terénu. TK od km 16,886 (708 m pfed mistem
vzniku MU) do km 16,539 (361 m pfed mistem vzniku MU) je vedena v pravém
jednoduchém oblouku se dvéma pfechodnicemi, pficemz od km 16,886 do km 16,656
(478 m pfed mistem vzniku MU) je vedena v roviné, a od km 16,656 do km 16,539 (361 m
pfed mistem vzniku MU) v klesani 7,67 %o.. Od km 16,539 do 16,502 (324 m pfed mistem
vzniku MU) v pfimém sméru v klesani 7,67 %.. Od km 16,502 do km 16,279 (101 m pFed
mistem vzniku MU) v levém jednoduchém oblouku se dvéma pfechodnicemi, pfic¢emz od
km 16,502 do km 16,369 (191 m pred mistem vzniku MU) v klesani 7,67 %o a od
km 16,369 do km 16,279 v roviné. Od km 16,279 do 16,179 (do mista vzniku MU) nadale
bez sklonu.

Zelezniéni svrek TK Hnévéeves — nz. Sadova tvofi kolejnice tvaru R65 s tuhym
podkladnicovym upevnénim kolejnic k betonovym kolejnicovym podporam SB6
s rozdélenim ,d".
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ZP P5391 v km 16,178 je jednokolejny, ma Sifku 5,2 m, hodnota Dp Cini 8,49 m a uhel
kfizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy 50°.
Prejezdova konstrukce a vozovka je tvofena ziviénym asfaltem. ZP byl zfizen dne 30. 12.
1969, posledni rekonstrukce pfejezdu probéhla v roce 1991.

Pro zabezpeceni jizd vlakl je mezistaniéni usek HnévCeves — VSestary vybaven
TZZ 2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem s tratovym souhlasem, jehoz
¢innost vylu€uje mezi sousednimi dopravnami soucasnou jizdu vlaki opacnych smért po
téZze TK.

Jizda vlaku Os 5505 ze Zzst. HnévCeves do zst. VSestary byla sjednana mezi
vyprav€imi sousednich dopraven a nasledné dovolena vypravéim Zst. HnévCeves
obsluhou SZZ této zst., a to pfi pfijatém tratovém souhlasu TZZ ve sméru HnévCeves —
VSestary (viz také bod 3.4.1 a 3.5.1 této Z2).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostfedky byly pouZity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem ani v dobé vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 9.30h — vznik MU, strfetnuti vlaku Os 5505 se SMV;

9.31 h — vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Os 5505 zdravotnické zachranné
sluzbé a bezprostfedné poté na ohlaSovaci pracovisté SZDC, s. o.;

* 9.41h — telefonicky hovor mezi strojvedoucim vlaku Os 5505 a systémovym
specialistou CD, a. s., OCP Stfed;

* 942h - vznik MU ohlasen na ohlasovaci pracovisté provozovatele drahy
(vypravc€i zst. HnévcCeves) Policii CR;

* 10.03 h— prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce na COP DI — zaméstnancem DI byl udélen souhlas
s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci;

« 10.47 h— povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce doplnila na COP DI
oznameni vzniku MU o skutecCnost, tykajici se umrti fidice SMV, vzapéti
byl souhlas s uvolnénim drahy odebran;

* 13.21 h— udélen souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci
zaméstnancem DI Ul Cechy;

* 13.52 h — obnoveno provozovani drazni dopravy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 9.31 h, tj. bezprostfedné
po vzniku MU, strojvedoucim vlaku Os 5505. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky
IZS:

+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, Hradec Kralové;
e Zdravotnicka zachranna sluzba Hradec Kralové;

* Letecka zachranna sluzba Hradec Kralové;

+ HZS SZDC, s. 0., JPO Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla 1 osoba (fidi€ SMV) ujmu na zdravi s nasledkem smrti. K Uujmé na
zdravi dalSich osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* SMV zn. Volkswagen Polo 100 000 K¢;
» oploceni rodinného domu 5 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 105 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla Skoda vycislena na:
« HDV 814.007-1 100 000 K¢ *)
* Infrastruktufe drahy 0 K¢

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 100 000 K¢. *)

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.
Skoda na sou&astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: skoro jasno, + 18 °C, mirny vitr, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.
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Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v pfehledném misté, osliujici u€inek
slunce na fidiCe SMV nebyl zjistén.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 5505 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

o dne 12. 9. 2019 nastoupil na sménu ve 4.02 h, byl odpocaty, citil se zdrav
a v dobré psychické kondici;

o jizda probihala v dennich hodinach, bylo jasno, dobra viditelnost;
o vlak fidil ze stanoviété HDV 814.007- 1'

vvvvv

z levé strany ve sméru jizdy vlaku;
o nékolikrat dal zvukovou navést ,Pozor*;
o auto cca 30 m pred pfejezdem mirné zpomalilo;
o opét opakované dal zvukovou navést ,Pozor”;

o tésné pred vjetim vlaku na ZP v8ak auto nezastavilo a vjelo na piejezd.
Nasledovalo stretnuti;

o pro zastaveni vlaku pouzil vSech dostupnych prostfedku.

3.1.2 Jini svédci

vrvs

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zpUsob udelovanl a provadéni pokynu.

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno.
Pri kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava,
podle § 6 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb., prednost pred provozem na pozemni
komunikaci. Kfizeni jednokolejné drahy zelezniCni s pozemni komunikaci v urovni koleji se
oznacuje svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny*.
Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy
vozidel tak, aby Zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena < 4 m.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
pfedpisti SZDC D1 a CD V2, mj. povinen Fidit DV jen ze stanovisté, z néhoZ je nejlepsi rozhled,
zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat’ a navesti
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a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvySSi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také ridic SMV, si pred ZP musi, v navaznosti
na § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., po€inat zvlast' opatrné, zejména se musi
presvédéit, zda mize ZP bezpeéné prejet. ZP byl zabezpeden vystraznymi kfizi doplnénymi
svislymi dopravnimi znackami P 6 ,Sttij, dej prednost v jizd&!“. Pfed ZP, u kterého je umisténa
dopravni znacka ,StUj, dej prednost v jizdé!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém mistég,
odkud ma nalezity rozhled na trat’.

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a v pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem predmétné MU zjistén nedostatek, ktery by byl nedodrzenim pravnich predpist Ci
norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD, a. s., zG&astnéna na MU
a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zplsobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

ZP P5391 byl projektovan pted rokem 1969, tj. pfed datem zfizeni prejezdu dne
30. 12. 1969, za ucinnosti oborové normy OPT 73 6380, ve které je v ¢l. 114 pism. b)
uvedeno: ,Nezabezpecené prejezdy neni dovoleno projektovat na tratich s nejvétsi
dovolenou rychlosti V; vétsi nez 60 km/h;“. Protoze provozovatel drahy SZDC, s. o.,
nedisponuje schvalenou projektovou dokumentaci ke zfizeni daného ZP, nebylo mozné
Setfenim dané MU prokazatelng zjistit, zda projekt ke zfizeni ZP P5391 byl realizovan
v dobé pfed uc€innosti oborové normy OPT 73 6380, nebo az po nabyti jeji uc€innosti,
tzn.vrozporu s &l 114 pism. b). V dob& zfizeni ZP P5391 se jednalo
o tzv. ,nezabezpecCeny piejezd®, tzn. o prejezd nemajici PZZ, které by uzivatele pozemni
komunikace s dostateénym predstihem varovalo, Ze se k ZP blizi DV (pozn.: pojem
,nezabezpeceny prejezd“ je v souCasné platné legislativé nahrazen pojmem ,pfejezd
zabezpecCeny pouze vystraznymi kfizi®).

Podle dokumentace provozovatele byla posledni rekonstrukce ZP P5391
provedena v roce 1991, a to v dobé platnosti oborové normy OPT 73 6380 a soufasné
predpisu CSD S 4/3, v némz je v &asti ,C. Minimalni zabezpedeni prejezdu (pfiloha &. 2)*,
¢l. 90, pism. a) mj. uvedeno: ,Traté Il. skupiny s tratovou rychlosti vétsi nez 60 km-h”,
nejvice vSak 100 km-h’', pfi velmi dobrych rozhledovych pomérech prejezdu a prejezdech
pozemnich komunikaci IV. skupiny, neni-li dopravni moment prejezdu vétsi nez 20 000 ...,
jsou zpravidla nezabezpedeny*, tzn. takové to ZP Ize zabezpeéit pouze vystraznymi kFiZi.
Dle dokumentace provozovatele drahy ma dopravni moment na ZP P5391 hodnotu 536.
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Predpisem CSD S 4/3 je pozadovana hodnota rozhledové délky pro pomalé a dlouhé
silniéni vozidlo Lp ve vSech kvadrantech 427 m.

V dobé vzniku MU byly rozhledové poméry na ZP P5391 provozovatelem
drahy posuzovany dle CSN 73 6380, a to pfesto, Ze tratova rychlost na Useku drahy
prilehlém k ZP &ini 70 km-h". V &l. 1.1 této normy je uvedeno: ,Prejezdy uvedené do
provozu pred vydanim této normy, mohou byt ponechany v provozu, pokud vyhovuji
normam a predpisum platnym v dobé vzniku nebo posledni rekonstrukce*, pfiCemz
vypocCtem zjisténa rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, podle Pfilohy C
(normativni) uvedené normy ma pro tratovou rychlost Vs 70 km-h™ hodnotu 427 m, ktera
se rovna rozhledoveé délce pro pomalé a dlouhé silniéni vozidlo Lp stanovené predpisem
CSD S 4/3.

ProtoZe Setfenim dané MU zjisténa hodnota rozhledové délky pro nejpomalejSi
silniéni vozidlo L, je rovna nebo vétsi nez 427 m, Ize rozhledové délky na ZP P5391
vzhledem k absenci jeho stavebni dokumentace posuzovat podle CSN 73 6380, a to
i pfesto, Ze tratova rychlost na Useku drahy prilehlém k ZP je vétsi nez 60 km-h™', protoze
ZP (jeho rozhledové délky) vyhovuje pfedpisu CSD S 4/3, platnému v dobé& jeho posledni
rekonstrukce.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, ,Hradec Kralové hlavni nadrazi —
Turnov* byla Ceska republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00. Provozovatelem dané drahy je
SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Os 5505 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s G&innosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v arovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,
* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,0Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, ...
a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
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a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.”,

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,

* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!”, musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity

TR

rozhled na trat.”;

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich predpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V mezistaniénim useku HnévCeves — VSestary je instalovano TZZ 2. kategorie —
reléovy poloautomaticky blok s tratovym souhlasem. Obsluha TZZ vyzaduje soucinnost
obou obsluhujicich zaméstnanct, tzn. vypravcich zst. HnévCeves a VSestary. TZZ svou
normalni Cinnosti (v bezporuchovém stavu) vylu€uje sou€asnou jizdu vlaki opacnych
smeérl po téze TK a jizdu nasledného vlaku do obsazeného prostorového oddilu tim, ze
pokud obsluhujici zaméstnanec nema pro jizdu vlaku pfijat tratovy souhlas a pokud za
predchozim vlakem nedoS$la odhlaska, neprestavi hlavni (odjezdové) navéstidlo na navést
dovolujici jizdu. Protoze pfedmétny mezistani¢ni usek tvofi pouze jeden tratovy oddil
(mezistani¢ni oddil), neni pfedmétné TZZ vybaveno hlavnimi (oddilovymi) navéstidly.

Systém zabezpe&eni ZP P5391 byl popsan v bodu 3.2.1, resp. 3.2.3, této ZZ.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, v&. ZP
P5391, v souladu s § 26 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb., kdy posledni prohlidka ZP
P5391 byla provedena dne 1. 7. 2019 bez zji$téni zavad. Spoleéna prohlidka ZP P5391
a pfilehlé pozemni komunikace byla provedena provozovatelem drahy a spravcem pfrilehlé
komunikace dne 31. 10. 2017 rovnéz bez zjisténi zavad.

Nebyl zjiStén nedostatek.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka pro regionalni dopravu ,Regionova“ byla tvofena
dvounapravovym HDV 814.007-1 a RDV 914.007-0. Motorovy v(z je &lenén na kabinu
strojvedouciho se stfedové orientovanym stanovistém strojvedouciho v pfedni ¢asti DV,
predni nastupni prostor, velkoprostorovy oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor na
ktery navazuje pfechodovy mustek. Kabina a ergonomicky uspofadané stanovisté
strojvedouciho umoznovalo strojvedoucimu nerusené pozorovani traté a navésti a snadné
fizeni DV. To bylo vybaveno rucni vfetenovou brzdou, tlakovou brzdou pfimocinnou,
samocCinnou a hydrodynamickou brzdou. Pfimocinna brzda byla Ffizena elektricky
ovladanym brzdiCem s ovladaCem Lekov KRD 34, samocCinna tlakova brzda soustavy
DAKO DK-P byla fizena elektrickym brzdi¢em DAKO-BSE, ovladanym sdruzenou jizdni
pakou. VSechna dvojkoli motorové jednotky byla oboustranné brzdéna tfeci Spalikovou
brzdou. Dynamicka brzda pUsobila pouze na hnaci dvojkoli.

HDV 814.007-1 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 0473/06-V.22, vydany DU dne 13. 10. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 12. 4. 2019, s platnosti do 11. 10. 2019.

RDV 914.007-0 mélo platny Prikaz zptsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 10997/06-V.23, vydany DU dne 13. 10. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 28. 10. 2018, s platnosti do 27. 10. 2019.

HDV 814.007-1 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky®, Pfilohy ¢. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols—Tramex, ev. ¢. 6012. Z dat
zaznamenanych timto elektronickym rychlomérem mj. vyplyva, Ze:

* v 9.29.26 h |vlak byl uveden do pohybu v zst. HnévCeves;

¢ v 9.30.25 h|pfi rychlosti 54 km-h" strojvedouci zahajil davani zvukové navésti
,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 444 m pred mistem
vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar. Davani
zvukoveé naveésti ,Pozor ukonCil o 1 s pozdéji, kdy se cCelo vlaku
nachazelo ve vzdalenosti 429 m pfed mistem vzniku MU;

« v 9.30.31 h|pfi rychlosti 63 km-h™" strojvedouci zahajil nasledné davani zvukové
navésti ,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 349 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar.
Davani zvukové navésti ,Pozor‘ ukoncil o 3 s pozdéji, kdy se Celo
vlaku nachazelo ve vzdalenosti 299 m pfed mistem vzniku MU,

e v 9.30.37 h|pfi rychlosti 63 km-h™ strojvedouci opétovné zahajil davani zvukové
navésti ,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 246 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar.
Davani zvukové navésti ,Pozor” ukoncil o 1 s pozdéji, kdy se Celo
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vlaku nachazelo ve vzdalenosti 229 m pfed mistem vzniku MU,

* v 9.30.42 h|pfi rychlosti 66 km-h™" strojvedouci zahajil opétovné davani zvukové
navésti ,Pozor*. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 157 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar.
Davani zvukové navésti ,Pozor® ukonCil o 2 s pozdéji, kdy se Celo
vlaku nachazelo ve vzdalenosti 121 m pfed mistem vzniku MU;

« v 9.30.45 h|pfi rychlosti 66 km-h™" strojvedouci zahajil dal$i davani zvukové navésti
,Pozor“. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 102 m pred mistem
vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,975 bar. Davani
zvukoveé naveésti ,Pozor® ukonCil o 1 s pozdéji, kdy se Celo vlaku
nachazelo ve vzdalenosti 84 m pfed mistem vzniku MU;

¢ v 9.30.47 h|pfi rychlosti 66 km-h™ obsluhou jizdni paky zavedl rychlo¢inné brzdéni
vlaku. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 66 m pred mistem
vzniku MU. O 1 s pozdéji doSlo ke snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi ze jmenovitého tlaku 4,975 bar na 2,975 bar a naplnéni
brzdovych valcu tlakem >0,2 bar;

* v 9.30.50 h|vznik MU — predni ¢elo vlaku narazilo rychlosti 59 km-h' do SMV;
* v 9.31.03 h|vlak zastavil v konecném postaveni po MU.

* po celou dobu jizdy vlaku bylo strojvedoucim pravidelné obsluhovano tlacitko
zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho;

* v celém useku jizdy nebyla nejvyssi dovolena rychlost vliaku pfekroCena.

Ackoli byla v ¢ase 9.30.25 h, 9.30.37 h a 9.30.45 h strojvedoucim dana zvukova
navést ,Pozor" pouze po dobu 1 s, tzn. odli$né od ustanoveni &l. 1109 piedpisu SZDC D1,
kterym je stanoveno davat zvukovou navést ,Pozor nejméné 2 s, nelze uvedené
vzhledem k opakovanému davani dané navésti pfi jizdé k ZP P5391 v poétu 5krat, ve
spojeni se skuteCnosti, Ze po dani posledni zvukové naveésti ,Pozor* v 9.30.45 h provedl
strojvedouci pohyb pravou rukou od tlagitka lokomotivni houkaCky k pace jizdniho
kontroléru, kterou v 9.30.47 h zavedI rychlo€inné brzdéni, povazovat za nedostatek.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vyprav€i Zst. HnévCeves v ramci pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro odjezd viaku
Os 5505 ze SK ¢&. 5 zst. HnévCeves na TK HnévCeves — VSestary, tzn. pro usek koleje od
konce vlaku az do urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla L pro opacny smér jizdy na
odjezdové strané, provedl souhrn predepsanych dopravnich Ukonu a pracovnich postupu.
Nasledné predmétny viak ze stanice vypravil navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidiem S5 Zst. Hnévceves.
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Pred odjezdem vlaku Os 5505 ze Zst. HnévCeves [po jeho vypravé navésti hlavniho
(odjezdového) navéstidla] provedl doprovod vlaku, tzn. strojvedouci v soucinnosti s ¢lenem
obsluhy vlaku, vSechny ukony stanovené jednotnymi technologickymi postupy dopravce
CD, a. s., pfi odjezdu vlaku s prepravou cestujicich s obsluhou vlaku. Na zakladé navésti
,Rychlost 40 km/h a volno* navésténé (hlavnim) odjezdovym navéstidlem S5 Zst. HnévCeves
uved! strojvedouci viak Os 5505 do pohybu a odjel z prostoru ur€eného k nastupu a vystupu
cestujicich. Pfi jizdé k ZP P5391 strojvedouci vlaku Os 5505 opakované, a to 5krat, dal
prostfednictvim lokomotivni houkacky zvukovou navést ,Pozor. Posléze, na zakladé zjisténi, ze
SMV pred ZP nezastavil a vjizdi na ZP, zaved! pfi rychlosti 66 km-h™" obsluhou jizdni paky
rychloginné brzdéni viaku. Celo vlaku se v té dob& nachazelo ve vzdalenosti 66 m pfed mistem
stfetnuti, proto jiz nebylo mozné vzniku MU zabranit. Nasledovalo stfetnuti, kdy predni cCelo
vlaku narazilo rychlosti 59 km-h™ do pravého boku SMV.

V ¢innostech provadénych na MU zameéstnanci provozovatele drahy a na MU
zucCastnéného zaméstnance dopravce nebyly zjistény nedostatky.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Os 5505, ve sméné dne 12. 9. 2019 od 4.02 h, odpocinek pfed
sménou 8.46 h. Pfestavka na jidlo a oddech nebyla do vzniku MU &erpana, protoze
méla byt ¢erpana az po pfijezdu vlaku Os 5505 do cilové Zzst. Hradec Kralové hlavni
nadrazi.

Zaméstnavatel CD, a. s., zajistil podminky pro odpocinek pfed smé&nou a v prabéhu
smény, v souladu se zakonem ¢. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav pfedmétné osoby.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 828 obdobnych
pFipadl (stfetnuti viaku se SMV na ZP zabezped&enych pouze vystraznymi kfizi), pfi nichz
bylo 50 osob usmrceno, 311 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla S8koda ve vysSi
163 136 856 K¢&. Pricinou vzniku t&chto MU bylo nedovolené vieti SMV na ZP v dobg&, kdy
se k nému bliZil viak. Na ZP P5391 neni ve sledovaném obdobi DI evidovana Zadna MU.

DI v minulosti opakované vydala bezpec¢nostni doporu€eni provozovatelim drah
a DU k prijeti vlastniho opatieni, smé&fujiciho k realizaci zvySovani trovné zabezpedeni ZP
zabezpeCenych pouze vystraznymi kfizi, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezniCnich prejezdl, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze PZS
doplnéné zavorovymi bfevny, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany snizi
pravdé&podobnost vjezdu Fidiée silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se
k nému blizi DV.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

ZP P5391 nachazejici se v km 16,178 regionalni drahy ,Hradec Kralové hlavni nadrazi —
Turnov®, umoznoval kfizeni TK s u€elovou pozemni komunikaci u obce Sovétice, pficemz
umoznoval pfijezd ze tfi smérd, a to po $térkové, asfaltové a panelové uéelové komunikaci. ZP
byl oznacen z kazdého sméru vystraznym kfizem a doplnénym dopravni znackou P 6 ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!“, umisténymi vzdy pfi pravém okraji komunikace. Vystrazné kfize byly
zhotoveny z odrazového materialu, nebyly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim
Zlutozelenym podkladem ani jinym zvyraznénim, ve sméru jizdy SMV po panelové komunikaci
byl vystrazny kFiz viditelny ze vzdalenosti vétsi nez 100 m. ZP byl tvofen Zivinou konstrukci
z asfaltového betonu, jehoZ okraje byly tvofeny vydievou. Ve sméru jizdy SMV na ZP byla
komunikace ve vzdalenosti 2,72 m od osy TK, tzn. 0,22 m od hranice nebezpe¢ného pasma,
ktera je 2,5 m od osy TK, poskozena vytlukem (vydrolenym asfaltem) o hloubce az 11 cm, ktery
svymi parametry a polohou vyzadoval zvySenou pozornost fidi€u v bezprostiedni blizkosti
pFejezdu.

Vychozi stanici vlaku Os 5505 byla Zst. Turnov, cilovou pak Hradec Kralové hlavni
nadrazi. Vlak byl urCen k pfepravé cestujicich, tvofen byl motorovou jednotkou ,Regionova“
sestavenou z HDV 814.007-1 a RDV 914.007-0. V Zst. Hnéveeves byl vlak Os 5505 uveden do
pohybu v 9.29.26 h, tj. 1 min. a 24 s pfed vznikem MU. Strojvedouci fidil viak a pozoroval trat
a navésti ze stanovisté strojvedouciho v kabiné strojvedouciho HDV 814.007-1, tzn. z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy viaku. Viak se k ZP P5391 bliZil rychlosti 66 km-h" (pfi
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nejvyssi dovolené rychlosti 70 km-h™"). V t& dobé& k ZP P5391 pfijizdélo po Uelové panelové
komunikaci z levé strany pfijizd&jiciho vlaku SMV. Ridi¢ SMV byl na skuteénost, Ze se blizi
k ZP, upozornén svislou vystrazni dopravni znagkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni
prejezd jednokolejny”, doplnénou dopravni znackou P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“, umisténou
pod vystraznym kfizem.

Strojvedouci vliaku Os 5505 u vystrazného naveéstidla s navésti ,Piskejte”, ve vzdalenosti
444 m pred mistem vzniku MU, tj. 25 s pfed vznikem MU, obslouzil poprveé tlaCitko lokomotivni
houkacky a dal zvukovou navést ,Pozor”. Tuto €innost zopakoval jesté 4krat, a to ve vzdalenosti
349 m, 246 m, 157 m a 102 m pred ZP, kdy pii pozorovani trati zjistil z levé strany k ZP
piijizdajici SMV po panelové gelové komunikaci. SMV pied ZP, dle vyjadFeni strojvedouciho
vlaku Os 5505, mimé zpomalilo. Zda zpomalilo z ddvodu vytluku nachazejiciho se
bezprostfedné pfed ZP, nebo z divodu bliziciho se viaku, nebylo moZné prokazatelnym
zpUsobem zjistit. Posledni davani naveésti ,Pozor” strojvedouci ukoncil v 9.30.46 h, pfi rychlosti
66 km-h™. O 1 s pozdéji, kdy se predni Celo vlaku nachazelo 66 m pfed mistem stfetnuti,
obsluhou jizdni paky zavedl rychloginné brzdéni viaku, protoze zjistil, 2e SMV pied ZP
nezastavilo a vjizdi na ZP. Vzhledem k poloze a rychlosti viaku a SMV nebylo jiz mozné vzniku
MU zabranit. V 9.30.50 h nasledovalo stfetnuti, kdy predni Celo vliaku Os 5505 rychlosti
59 km-h™ narazilo do pravého boku SMV, jez bylo odhozeno vpravo od TK do oploceni zahrady
u rodinného domu pod naspem télesa Zelezni¢niho spodku TK. Viak Os 5505 zastavil
v kone¢ném postaveni po MU po ujeti vzdalenosti 116 m.

Nasledkem stetnuti utrpél fidi¢ SMV Gjmu na zdravi s nasledkem smrti. Ujma na zdravi
byla zpusobena vylu¢né nasledkem MU, pusobenim setrvacné sily vlaku, orientované v jeho
sméru jizdy v okamziku narazu. Celkova zjisténa Skoda Cini 205 000 K¢&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah — TK meazi
Zst. Hnévéeves a VSestary, v&. ZP P5391, v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Jizda vlaku Os 5505 ze zst. HnévCeves na TK HnévCeves — VSestary byla
zabezpeCena a dovolena navésti dovolujici jizdu viaku — ,Rychlost 40 km/h a volno*
navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S5 Zst. Hnév€eves, v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.

Jednokolejny ZP P5391 u obce Sovétice umozioval kfizeni drahy Zelezniéni, kategorie
regiondlni, v Urovni koleje s pozemni U&elovou komunikaci, pod thlem 50°. Konstrukce ZP
o Sifce 5,2 m byla tvofena Zivicnou vozovkou z asfaltového betonu spojena s vydrevou, jehoz
povrch byl &asteéné vydrolen. ZP byl ze v8ech tfi smé&rd mozného pfijezdu v souladu s pravnimi
pfedpisy oznacCen svislymi dopravni znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd
jednokolejny”, doplnénymi dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!", umisténymi
vzdy pfi pravém okraji pozemni komunikace, ve sméru jizdy silnicnich vozidel kolmo k ose
pozemni komunikace, ve vzdalenosti 4 m od osy TK. Vystrazné kfize byly zhotoveny
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z odrazového materialu (nebyly opatrfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym
podkladem ani jinym zvyraznénim). PoSkozeni vystraznych kfizG ani znatek P 6 ,Stlj, dej
prednost v jizdé!" nebylo zjisténo. Vystrazneé kfize byly viditelné na vzdalenost vétsi nez délka
rozhledu pro zastaveni Dz 15 m, ve sméru jizdy SMV byl vystrazny kfiZ viditelny na vzdalenost
vétsi nez 100 m.

ZP P5391 byl v dobé& vzniku MU v souladu s pravnimi pfedpisy zabezpe&en pouze
vystraznymi kfiZi i pfesto, Ze tratova rychlost na tiseku drahy piilehlém k ZP &inila 70 km-h™'. ZP
byl zfizen dne 30. 12. 1969. Setfenim predmétné MU nebylo mozné prokazatelné zjistit, zda
projekt ke zfizeni ZP P5391 byl realizovan v dobé pred uginnosti oborové normy OPT 73 6380,
nebo az po nabyti jeji ucinnosti, protoze provozovatel drahy schvalenou projektovou
dokumentaci ke zfizeni daného ZP, podle svého vyjadieni, nedisponuje. Posledni rekonstrukce
pfejezdu probéhla v roce 1991, tzn. v dobé platnosti oborové normy OPT 73 6380 a souCasné
vnittniho predpisu CSD S 4/3. Podle tohoto predpisu a oborové normy ma pozadovana
rozhledova délka pro pomalé a dlouhé silni¢ni vozidlo Lp o délce 22 m ¢init ve vSech
kvadrantech 427 m, pfi¢emz hodnota rozhledové délky Lp pro pfedmétné SMV o délce 3,97 m,
ma cinit 174 m. Setfenim dané MU byly zjistény hodnoty rozhledovych délek Lp vétsi nebo
rovny 427 m (ve sméru jizdy SMV ¢inila rozhledova délka Lp 427 m). Z uvedeného vyplyva, ze
ZP P5391 podle ¢&l. 1.1. CSN 73 6380 v dobé& vzniku MU vyhovoval piedpisu a normé platné
v dobé jeho posledni rekonstrukce a podle § 17 odst. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb. svym
provedenim vyhovoval bezpeCnému provozovani drazni dopravy a zajiStoval bezpelnost
UCastnikl provozu na ucelové pozemni komunikaci.

Ugelova komunikace, po které piijizdélo SMV k ZP P5391, byla tvofena betonovymi
panely. Tato vozovka neumoZfiovala komfortni jizdu vozidla rychlosti vy$si nez 35 km-h™.
Panelova komunikace byla poSkozena vytluky. Nejvétsi vytluk s hloubkou cca 11 cm se
nachazel z pohledu fidice SMV t&sné& pred ZP. Agkoli vytluk svymi parametry a polohou
vyzadoval zvySenou pozornost fidi€l v bezprostfedni blizkosti pfejezdu (viz bod 6 této ZZ), Ize
konstatovat, e ZP svymi parametry vyhovoval poZzadavkim na bezpe&né provozovani drazni
dopravy a zajiStoval bezpe€nost ucastniku provozu na pozemni komunikaci za podminky, Ze
rychlost silni¢niho vozidla nepfesahne 30 km-h™" a G¢astnikem provozu na pozemni komunikaci
jsou dodrZzeny ustanoveni zakona o provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢ SMV si, podle § 28 odst. 1 a 5 a § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.,
pfed ZP P5391, nepocinal zvlast opatmné, na prikaz dopravni znacky ,Stdj, dej pfednost
v jizd8!“ nezastavil SMV pfed ZP na takovém mist&, odkud ma naleZity rozhled na trat,
a nepresvéddil se, zda mize ZP bezpetné prejet, a to v dobé, kdy se k ZP bliZil vlak Os 5505,
ktery byl neruSené vidét na vzdalenost vétSi nez 427 m. Zda chovani fidi¢e bylo ovlivnéno
hlasité hrajicim radiem v SMV, soustfedénim se na objizdéni vytluku na vozovce nachazejiciho
se bezprostfedné pred ZP & nepozormosti, nebylo mozné prokazatelnym zplisobem zijistit.

DV vlaku Os 5505 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpusobilosti.

Strojvedouci vlak Os 5505 Fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. z kabiny strojvedouciho v Cele vlaku fazeného HDV
814.007-1, tzn. ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Os 5505 k ZP P5391, na kterém ma podle § 6 odst. 3 zakona

i s

po TK HnévCeves — VSestary, ze sméru od Zst. HnévCeves, pficemz opakované prostrednictvim
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lokomotivni houkacky daval zvukovou navést ,,Pozor®, a to:

e v 9.30.25 h, pii rychlosti 54 km-h™, u vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”, ve
vzdalenosti 444 m pfed mistem stfetnuti, které ukoncCil v 9.30.26 h, po ujeti drahy 15 m;

* v 9.30.31 h, pfi rychlosti 63 km-h™', ve vzdalenosti 349 m pfed mistem stfetnuti. Davani
zvukove naveésti ,Pozor” strojvedouci ukoncil v 9.30.34 h, po ujeti drahy 50 m;

e v 9.30.37 h, pfi rychlosti 63 km-h™, ve vzdalenosti 246 m pred mistem stfetnuti. Davani
zvukové naveésti ,Pozor strojvedouci ukonc€il v 9.30.38 h, po ujeti drahy 17 m;

¢ v 9.30.42 h, pfi rychlosti 66 km-h™, ve vzdalenosti 157 m pred mistem stfetnuti. Davani
zvukové naveésti ,,Pozor strojvedouci ukoncil v 9.30.44 h, po ujeti drahy 36 m;

e v 9.30.45 h, pfi rychlosti 66 km-h™, ve vzdalenosti 102 m pred mistem stfetnuti. Davani
zvukové naveésti ,Pozor” strojvedouci ukoncil v 9.30.46 h, po ujeti drahy 18 m.
B&hem této jizdy zjistil strojvedouci SMV piijizdgjici k ZP z levé strany po panelové Ggelové
komunikaci, které pfed ZP, dle vyjadfeni strojvedouciho, mimé zpomalilo, coZ bylo pro
strojvedouciho zfejmym signalem, Ze fidi€¢ ma v imyslu pfed ZP zastavit. SMV v&ak nezastavilo
a pokracovalo v dalsi jizdé na ZP. Strojvedouci proto v 9.30.47 h, ve vzdalenosti 66 m pied
mistem stfetnuti, zavedl rychlo€inné brzdéni vlaku. O 3 s pozdéji v 9.30.50 h, pfi rychlosti
59 km-h™", nasledovalo stietnuti, kdy pfedni ¢elo viaku Os 5505 narazilo do pravého boku SMV,
jez bylo odhozeno vpravo od TK do oploceni zahrady u rodinného domu pod naspem télesa
Zelezni¢niho spodku TK. Vlak Os 5505 zastavil v kone¢ném postaveni po MU po ujeti 116 m.
Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 5505 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat’ a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti, pficemz
vzniku MU nemohl zabranit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prfejezd P5391 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Os 5505.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné, na pfikaz dopravni znacky ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavil
vozidlo pred Zelezni¢nim pfejezdem na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled
na trat, a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.
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4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

bezpeénosti

Pfi¢ina MU zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti nebyla DI zjiSténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri€inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 1. 1. CSN 73 6380, ve spojeni s ¢&l. 25 vnitfniho predpisu
CSD S 4/3, § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze vystrazné naveéstidlo
s navésti ,Piskejte“ nebylo pfed ZP P5391 ve sméru od Zst. VSestary postaveno na
vzdalenost rovnajici se pfedepsané rozhledové délce Lp = 427 m, ale nachazelo se
ve vzdalenosti 447 m.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce na zakladé vlastnich Setfeni nepfijali a nevydali

Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal rovnéz ani DU.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucCuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, kterym bude zajisténo provedeni opravy povrchu ucelové
komunikace na parcelnim pozemku Cislo 589/1 s cilem odstranéni vytluku

nachazejiciho se v bezprostfedni blizkosti zeleznicniho pfejezdu P5391, a to ve
sméru jizdy do obce Sovétice.
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Smyslem vySe uvedenych bezpelnostnich doporuceni je nejen na Zelezni¢nim
prejezdu P5391 zvySeni, resp. udrZeni, pravnimi pfedpisy pozadované urovné
bezpecnosti drazni dopravy a bezpec€nosti u€astnikl provozu na pozemnich komunikacich
a zejména pak eliminovani, resp. snizeni, rizik spojenych s nedisciplinovanym chovanim
ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni pozemnich komunikaci
a drahy Zelezni¢ni v urovni koleji, v€. pfedchazeni vzniku obdobnych mimoradnych
udalosti.

V Ostravé dne 17. 2. 2020

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 3: Pohled na oznadeni a zabezpedeni ZP P5391 Zdroj: DI

Obr. &. 4: Stav pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P5391 ve sméru jizdy SMV
Zdroj: DI
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