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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 6. 9. 2019, 9:35 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 2522 s jizdni soupravou uzavienou mezi
zavorovymi bfevny ZelezniCniho prejezdu P5674 s naslednym
vykolejenim vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, BeneSov u Prahy — Praha-
Uhfinéves, Zelezni¢ni stanice Praha-Uhfinéves, ZelezniCni pfejezd
P5674 v km 169,968.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 2522);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 6 zranénych;
celkova Skoda 50 763 609 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti jizdni soupravy na zelezni¢ni pfejezd P5674 v dobé, kdy byla
davana uzivatellm pozemni komunikace svételna a akusticka vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:
* neopusténi prostoru Zelezniéniho prejezdu — nepferazeni sklopeného zavorového

bfevna v situaci uzavfeni jizdni soupravy mezi sklopenymi zavorovymi bievny pfed
pfijezdem vlaku.

vrwv

Zasadni pficCina:

* nerespektovani svételné vystrahy a akustické vystrahy prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni uzivatelem pozemni komunikace;

* jednani fidiCe jizdni soupravy pred zelezniCnim pfejezdem, kde si nepocCinal zvlast
opatrné.

PfiCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

BezpecCnostni doporuceni:

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufradu:

+ ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, v plathném znéni, tak, aby u Zelezni¢nich
prejezdu zabezpelovanych svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor souasné
proti sobé a ktera po sklopeni nezasahuji pfed ZelezniCnim prejezdem do jizdniho
pruhu pro opaény smér jizdy silnicnich vozidel, bylo pfednostné uplatiovano
postupné (sekvencni) sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé v témze
jizdnim pruhu;

+ ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, v platném znéni, tak, aby c&ervenobily
navéstni natér na vnitfni strané bfeven celych zavor byl nahrazen jinym (zékaz
neevokujicim), resp. aby byl doplnén instrukci, nabadajici fFidiCe silni¢niho
motorového vozidla, z jakékoliv pfi€iny uzavieného na Zelezni€nim prejezdu mezi
sklopenymi zavorovymi bfevny, k urychlenému opusténi ZelezniCniho prejezdu
pferazenim bfevna zavory.

Magistratu hl. mésta Prahy, jakozto prisluSnému silniénimu spravnimu uradu:

» zajistit doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu
P5674, zejména pak doplnéni dopravni znacky V5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla“ v souladu
s TP 133.
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SUMMARY
Grade: serious accident.
Date and time: 6™ September 2019, 9:35 (7:35 GMT).
Occurrence type: the level crossing accident.
Description: collision of the regional passenger train No. 2522 with a lorry at the
level crossing No. P5674 with consequent derailment.
Type of train: the regional passenger train No. 2522.
Location: Praha-Uhfinéves station, the level crossing No. P5674, km 169,968.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 2522);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 6 injuries;
total damage CZK 50 763 609,-

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor:

» failure to escape from the area of the level crossing — failure to
break the level crossing barriers by the lorry driver, when the lorry
was trapped on the level crossing before arrival of the train.

Underlying causes:

» driver's failure to respect of the light and acoustic warning of the
level crossing safety installation;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the lorry driver
wasn't careful enough.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* in cooperation with the Czech Ministry of Transport to initiate change of the Czech
technical standard CSN 34 2650 ed. 2 ,Railway signaling equipment - Level
crossing safety equipment®, as amended so that at level crossings secured by light
level crossing system with two half barriers on both sides that go down
simultaneously against each other, apply as a matter of priority the system where
the barrier on the driver side goes down sooner than the opposite one immediately
after expiring warning time;

* in cooperation with the Czech Ministry of Transport to initiate change of the Czech
technical standard CSN 34 2650 ed. 2 ,Railway signaling equipment - Level
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crossing safety equipment® as amended so that the signal red and white paint on
the inside of the barriers was replaced by a different sign (which does not evoke a
ban), or encouraging the driver to leave the level crossing by breaking the barriers.

Addressed to the Prague City Hall, as the Road Administration Authority:

* to ensure the addition of the road marking in the area of the level crossing No.
P5674, especially addition of the horizontal road sign V5, ,Transverse line
continuous® according to the Technical Conditions 133 (Principles for horizontal
road traffic marking).
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AETR
AVV
AZD
CDV
COP
¢D
CSN
DI
DU
DV
HDV
HZS
1ZS
MU
OR
PCR
PZS
PzZ
SK
Szz
SZDC

TK
TTP
]
uTZz
77
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé

automatické vedeni viaku

AZD Prahas.r. o.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor, hasi¢ska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od
Sprava zZeleznic, statni organizace)

tratova kolej, tratoveé koleje

tabulky tratovych poméru

Uzemni inspektorat

urCené technické zafizeni

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice

1.

1.

2020
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 89/2012 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpisu

zakon ¢. 89/2012 Sb., obfansky zakonik, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Narizeni Komise ¢. 445/2011

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

SzDC D1

TNZ 34 2620

TP 81

TP 133

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

NARIZENiI KOMISE (EU) &. 445/2011 ze dne 10. kvétna
2011 o systému udélovani osvédCeni pro subjekty
odpovédné za udrzbu nakladnich vozii a o zméné

nafizeni (ES) €. 653/2007, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

technickd norma Zeleznic, ,Zelezniéni zabezpecCovaci
zarizeni; Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technické podminky TP 81 ,Navrhovani svételnych
signalizaCnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovneé
znaceni na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 6.9.2019.

Cas: 9:35 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, BeneSov u Prahy — Praha-Uhfinéves.

Misto: trat 519A BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os. n., zZst. Praha-Uhfinéves,
Zelezni¢ni prejezd P5674, km 169,968, zahlavi 2. SK.

GPS: 50.0236425N, 14.6036608E.

e : 1 - P i d P e e A g k J, S ) e -. At |
Obr. &. 1: Stav jizdni soupravy pri ohledani po stretnuti s viakem Os 2522 Zzdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

V patek 6. 9. 2019 jela jizdni souprava tvofena tahacem a navésem srbské registracni
znacky ulici U Starého mlyna v Praze-Uhfinévsi. V této ulici se nachazi Zelezni¢ni prejezd
P5674, na ktery jizdni souprava vjela smérem od méstské Casti Praha-Benice v dobé, kdy
byla davana uzivatelim pozemni komunikace svételna a akusticka vystraha PZZ,

12


https://mapy.cz/zakladni?x=14.6036607&y=50.0236840&z=17&source=traf&id=14647

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

a nasledné doslo k jejimu uzavieni mezi Ctyfmi zavorovymi brevny. Jizdni souprava
zustala stat na prejezdu az do pfijezdu vlaku Os 2522 jedouciho z Zst. BeneSov u Prahy
do zst. Praha hlavni nadrazi. V 9:35 h doslo ke stretnuti, jehoz nasledkem vlak vykolejil.

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU
1 =vlak Os 2522

2 = zadni prfepravovany kontejner, poSkozeni protihlukové stény a zni¢ena trakcni podpéra

3 = predni prepravovany kontejner

4 = jizdni souprava, nadvés narazeny na trakéni podpéru a vystraznik PZZ

5 = misto stretnuti Foto PCR; Uprava: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze doslo ke stfetnuti vlaku Os 2522 — tfivozové
dvoupodlazni elektrické jednotky ,CityElefant®, v fazeni HDV 471, DV 071 a DV 971,
s jizdni soupravou slozenou z tahace Volvo a navésu Schmitz, ktera prepravovala dva
kontejnery loZzené dilenskym vybavenim. Pfi MU doSlo k poSkozeni majetku 3. stran, jako
napf. oploceni pfilehlého pozemku, zdéného elektrického rozvadéce, nebo osobniho
automobilu stojiciho u pfejezdu v dobé vzniku MU.

Celo vlaku Os 2522 (HDV 471) stalo v km 170,150 (tj. 182 m za mistem vzniku MU).
Konec soupravy vlaku (DV 971) byl v km 170,072 (tj. 103 m za mistem vzniku MU).
Z davodu rozsahu poskozeni byl na pokyn HZS vypnut odpojovac¢ baterii, takze vSechna
zafizeni byla v dobé ohledani bez napajeni. HDV 471 a DV 971 (fidici viiz) byly vybaveny
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elektronickym rychlomérem se zaznamem dat vyrobce UniControls — Tramex, typ Re1xx.
V dobé& ohledani nebylo mozné zjistit hodnotu ¢asové odchylky rychloméru oproti SELC
pravé z duavodu vypnuti odpojovace baterii. Dale byly na stanovistich hlavovych vozu
jednotky ovladaci skfinky radiostanice VS 67, které byly rovnéz bez napéti. Na obou
stanovistich byla trvala zprava o brzdéni vlaku.

Maska celniho vozu vlaku (HDV 471) byla zcela zni¢ena. Deformované celo bylo
promacknuto do prostoru stanovisté strojvedouciho, ovladaci pult byl posunut o cca 1 m
proti sméru jizdy, proto nebylo mozné zjistit polohu ovladacich prvki na stanovisti
strojvedouciho.

Obé napravy prvniho podvozku HDV vlaku byly vykolejené vlevo ve sméru jizdy.
Vykolejené HDV zasahovalo do prUjezdného prifezu sousedni koleje. Automatické
spfahlo bylo zcela zni¢eno. Vlivem poSkozeni automatického spfahla doslo k posSkozeni
hlavniho potrubi pribézné brzdy, které do néj bylo zapojené. Narazniky a stupacky
u naraznikd byly ohnuté. Pfedni pluh, snimace vlakového zabezpeCovace a pisecniky byly
ohnuté smérem k 1. napravé. Snimac otacek 1., 2. a 3. napravy na pravé strané byl utrzen
a zdeformovan. Poskozeny byly rovnéz tlumice vypruzeni. Pravé boCni okno na stanovisti
strojvedouciho bylo rozbité. Stupacka pod dvefmi na stanovisté strojvedouciho byla
ohnuta a poskozena. Skfinh HDV 471 byla na pravé strané ve sméru jizdy vlaku prorazena
a poskrabana a na levé strané na stanovisti strojvedouciho byla ohnuta a deformovana.
Okno WC na HDV bylo rozbité a vysypané dovnitf. Prvni pravé nastupni dvefe byly zcela
deformované a bez okennich skel. Byl poSkozen sbérac elektrického proudu.

Skfin DV 071 méla na pravé strané ve sméru jizdy vlaku vryp a byla poskrabana
vCetné obou nastupnich dvefi. Prvni pravé nastupni dvefe byly poskozeny a mély jedno
vysypané okenni sklo. Za prvnimi dvefmi byl prorazeny plech bocnice.

Skfin DV 971 méla na pravé strané ve sméru jizdy vlaku vryp a byla posSkrabana
v€etné obou nastupnich dvefi. Bylo urazeno tlaCitko pro pfivolani zdvihaci ploSiny.
Poskozené byly rovnéz tlumice vypruzeni. Na stanovisti strojvedouciho v fidicim voze byla
Drazni inspekci zapecCeténa proti dalSi manipulaci skfih se zaznamovym zafizenim
rychloméru.

K roztrzeni soupravy viaku nedoslo. Tramce magnetické kolejnicové brzdy jednotlivych
DV vilaku v dobé ohledani priléhaly ke hlavam kolejnic. Jednotlivé listy TTP a seSitového
jizdniho fadu lezZely volné na zemi od mista, kde leZel kontejner u trakéni podpéry €. 167
az po Celo vlaku.

Jizdni soupravu tvofil taha¢ navést typu Volvo FH 42 T a navés typu Schmitz SO1
prepravujici dvojici kontejneru lozenych dilenskym vybavenim. Obé vozidla méla srbskou
registraCni znacku. Navés mél plosSinovou konstrukci, nebyl pfimo uréen pro pfepravu
kontejneru, nedisponoval trny, na které by se kontejnery usadily pomoci rohovych prvka.
Dvojice kontejnerl byla na navésu upevnéna upinacimi popruhy. Nasledkem stfetnuti byly
oba kontejnery vymrstény z navésu. Sasi navésu bylo zcela zdeformovano a narazeno na
vystraznik PZZ A a trakéni podpéru €. 166. Taha¢ byl poSkozen jen CasteCné, zejména
kabina fidiCe.

ZP P5674 byl zabezpe&en PZZ svételnym (v&etné& pozitivni signalizace bilym svétlem)
s péti dfevénymi zavorovymi bfevny polovicni délky. Na levé strané ve sméru jizdy jizdni
soupravy byl zfizen chodnik, ktery pfehrazovala shodna zavorova bfevna jako jizdni pruh.
Prostor ZP P5674 nebyl monitorovan kamerovym systémem. V obou smérech od ZP
P5674 se nachazely po stranach trati protihlukové stény, pficemz protihlukova sténa
umist&na vpravo za ZP P5674 ve sméru jizdy vlaku byla nasledkem MU poniéena a z&asti
vyvracena. Podle kontrolniho pfeméreni rozhledovych poméra pro rychlost DV 10 km-h™
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pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ Zelezni¢ni prejezd splioval parametry stanovené
CSN 73 6380 (vice v bodu 3.4.2 této ZZ). V prostoru 2. koleje byla pfejezdova vozovka
poskozena. V pryZzovych panelech byly hluboké vrypy. Temena kolejnic vykazovala stopy
po vykolejeni vlaku. Prvni stopa po vykolejeni byla nalezena v km 169,976. Zelezniéni
svrSek od mista stfetnuti az do mista kone¢ného postaveni po MU byl poSkozen — na
prazcich byly viditelné stopy po jizdé vykolejeného vlaku. Podél 2. SK byly ve sméru jizdy
vlaku za ZP P5674 nalezeny trosky z tahade. PFiblizné& v km 170,750 (108 m za ZP P5674)
byla na zemi vpravo od 2. SK nalezena ¢ast poSkozeného sbéraCe elektrického proudu
z HDV 471.

Nasledkem MU doSlo téZ k poskozeni PZZ, kdy byl zni¢en vystraznik A. Byla zlomena
zavorova brevna u vystraznikl A a B. Dale doSlo k poSkozeni trakéniho vedeni, trakéni
podpéry za ZP P5674 vpravo ve sméru jizdy viaku byly poSkozeny, nékteré z nich (¢. 167,
168) byly z&asti vyvraceny. P¥iblizné v km 170,024 — 170,030 (46 — 52 m za ZP P5674) se
vpravo ve sméru jizdy vlaku nachazel v protihlukové sténé kontejner, ktery byl
pfepravovan na navésu vzadu a ktery byl pfi stfetnuti odmrstén. Kontejner prfepravovany
vpfedu lezel v prostoru ulice U Starého mlyna ve vzdalenosti cca 45 m od stfedu
ZelezniCniho prejezdu opfeny o zdény elektricky rozvadéc. Z druhé strany se dotykal Cela
automobilu Citroén Jumpy, ktery ale v dobé ohledani nebyl na misté MU. Tuto skuteCnost
zjistila DI dodate¢né z videa poskytnutého svédkem.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci
jednotlivych organizaénich sloZek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 6. 9. 2019, v 9:57 h (tj. 22 min po vzniku MU).
ZpUusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: s/lug) 2019, ve 12:42 h (tj. 2 h 47 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 6. 9. 2019, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi,

z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a ze znaleckych posudkd.

vrve

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
» vypravéi zst. Praha-Uhfinéves, zaméstnanec SZDC, OR Praha.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 2522, zaméstnanec CD, OCP Stfed.

Treti strana:
* fidi€ jizdni soupravy.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Os 2522;
* Fidi€ osobniho automobilu stojiciho pfed prejezdem;
* kolemjdouci.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 2522 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 80 1. (HDV) 94 54 1 471 065-3 P+E
Pocet naprav: 12 2. 94 54 1 071 065-7 <R>
Hmotnost (t): 180 3. 94 54 1 971 065-8 <R>
Potifebna brzdici procenta (%): 111

Skutec€na brzdici procenta (%): 121

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Maximalni rychlost (km-h-1): 140

Zpusob brzdéni: l.
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Pozn. k vlaku Os 2522:
* vdobe vzniku MU vlakem cestovalo cca 220 cestujicich;
» drzitelem vSech DV byly CD.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni prejezd P5674 se nachazi v km 169,968 na dvoukolejné elektrifikované
trati, v misté Fianského zahlavi Zst. Praha-UhFinéves. Ve sméru jizdy vlaku se ZP P5674
nachazi v pravostranném oblouku. Pfejezd je zabezpelen prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim svételnym (vCetné pozitivni signalizace bilym svétlem) s péti dfevénymi
zavorovymi brevny poloviéni délky. Uhel kfizeni pozemni komunikace a Zelezniéni trati byl
27,3°. Konstrukce prejezdu byla tvofena pryZzovymi panely s ocelovymi spinacimi tahly.
Volna Sitka pozemni komunikace byla 8,75 m. Délka mezi hranicemi nebezpecného
pasma méfena v ose pozemni komunikace &inila 19 m. Délka pfejezdu byla 38,5 m. Sitka
prejezdu &inila 19 m. Zelezniéni svréek byl tvofen kolejnicemi tvaru UIC60 upevn&nymi
pruznymi svérkami Skl14 k Zebrovym podkladnicim na betonovych prazcich B91S.

Prejezd byl vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim typu AZD PZZ — EA,
oznaéeni PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2. Reléovy domek byl situovan vlevo ve sméru
jizdy vlaku Os 2522, za Zelezni¢nim prejezdem, vné oblouku. Posledni vyznamna oprava
daného prejezdu byla provedena ke dni 23. 9. 2007. Pfed danou upravou byl pfejezd
osazen pouze dvéma zavorovymi brfevny polovicni délky.

NejvySsSi dovolena rychlost vlaku Os 2522 na Zelezni¢nim pfejezdu P5674 byla 120
km-h"'. Tratova rychlost na ZP P5674 byla pro vozidla s naklapéci skfini stanovena na 150
km-h™. Pro vozidla, ktera jsou schopna prljezdu obloukem pfi plsobicim nedostatku
pfevySeni alespon 130 mm (napf. souprava ,CityElefant®), byla tratova rychlost stanovena
na 120 km-h™ a pro vozidla, ktera nespliiuji zminéné jizdni parametry, na 115 km-h".
Posledni rychlostnik, ktery vlak Os 2522 pred stfetnutim minul, se nachazel v km 169,682.

Pro vypocet pfedzvanéci doby PZZ se v3ak pocita s tratovou rychlosti, které mohou
vozidla s naklapéci skfini dosahnout pfed rychlostnikem v km 169,682. V pfipadé
Zelezni¢niho prejezdu P5674 se jednalo o vazeny pramér rychlosti 135 km-h™', 150 km-h"
a 160 km-h™".

Vyklizovaci doba byla u ZP P5674 stanovena na 71 sekund. Pfiblizovaci doba byla
stanovena na 91 sekund. Obé& hodnoty vychazely z CSN 34 2650 ed. 2.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Komunikacni prostfedky byly pouzity az po vzniku MU, kdy strojvedouci
prostfednictvim sluZzebniho mobilniho telefonu ohlasil vznik mimoradné udalosti a aktivoval
IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 2522 a vyprav€im zst. Praha-Uhfinéves
nebyla zaznamenana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

9:36 h ohlaseni vzniku MU na linku 112 strojvedoucim viaku Os 2522;

9:38 h vyjezd slozek 1ZS k MU;

9:44 h pfijezd slozek IZS na misto MU;

9:46 h ohlaseni vzniku MU telefonatem strojvedouciho vlaku Os 2522 vyprav€imu
zst. Praha-Uhfinéves;

9:57 h ohlageni MU povéienou osobou 018 SZDC na COP DI;

10:45 h zahgjeni ohledani mista MU pfitomnymi inspektory DlI;

12:42 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

17:15 h ukonceni ohledani mista MU pfitomnymi inspektory DI;

19:25 h obnoveni provozu v 1. TK;

12. 9. 2019 ve 14:00 h upIné obnoveni provozu (provoz obnoven i ve 2. TK).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS byl aktivovan strojvedoucim vilaku Os 2522 v 9:36 h,
tji. 1 minutu po vzniku MU, telefonatem na tisfiovou linku.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani — Odbor vySetfovani dopravnich
nehod Praha;
HZS Stfedoceského kraje, stanice Rigany;
HZS hl. m. Prahy, stanice 4 — Chodoyv;
HZS hl. m. Prahy, stanice 5 — Strasnice;
HZS SZDC, jednotka pozarni ochrany Praha;
Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m. Prahy.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi fidiCe jizdni soupravy;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 2522;
* Ujmé na zdravi 4 cestujicich.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

* jizdni soupravé 873 136 K¢;
« osobnim automobilu Citroén 110 110 KG&;
» osobnim automobilu Volkswagen 19 481 K¢;
* svislém dopravnim znaceni 10 285 K¢;
* sloupu verejného osvétleni 62 799 K¢,
* zdéném elektrickém rozvadédi 30 790 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 110 601 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV 471.065-3 40 000 000 Kg; ™
DV 071.065-7 2 000 000 K¢; ™
+ DV 971.065-8 2 000 000 Kg; ™
* zafizeni drahy 5 657 008 K¢; ™
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a zivotnim
prostfedi vycCislena celkem na 49 657 008 K¢. **)

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  venkovni teplota +13 °C, denni doba, sucho, polojasno, mirny
vitr, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Moznost
oslnéni  zucCastnéného  fidiCe jizdni  soupravy nebo
strojvedouciho viaku Os 2522 byla vzhledem k poloze slunce
v Case vzniku MU vyloucena.

Geografické udaje: rovinaty terén, intravilan, protihlukové stény.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci viaku Os 2522 — ze Zapisu se zaméstnancem, ktery byl sepsan za
pritomnosti DI, mimo jiné vyplyva:

o

Dne 6. 9. 2019 vedl vlak Os 2522 ze Zst. BeneSov u Prahy, jizda probihala bez
zavad a mimoradnosti;

na zastavce Praha-Kolovraty pfedepsanym zplUsobem probéhly ukony pfed
odjezdem viaku;

na klavesnici AVV navolil rychlost 100 km-h™;

pred pfejezdem P5674 ho nic nerozptylovalo ani neomezovalo ve sledovani
traté, na tento prejezd bere on i ostatni kolegové zvlastni zietel kvlli astému
uvaznuti automobild;

bryle nenosi;

kdyZ se blizil k pfejezdu P5674, spatfil na vzdalenost cca 90 metr( stat naves;
okamzité jizdni pakou zavedl rychlobrzdu, zvedl se ze sedadla a utekl se
schovat do strojovny;

poté doslo k narazu a vykolejeni soupravy;

po zastaveni byl pofezany, ale okamzité Sel mezi cestujici, zkontrolovat jejich
stav;

pozadal cestujici o zapujéeni mobilniho telefonu, kterym kontaktoval linku 112;
po chvili mu volal vypravci zst. Praha-Uhfinéves, podafilo se mu nalézt zvonici
telefon a v 9:46 h pfijmout hovor;

v telefonu vyprav€imu sdélil, Ze doSlo ke stfetnuti vlaku s jizdni soupravou na
zelezniénim prejezdu, vlak je vykolejeny a zasahuje do prujezdného prifezu
sousedni tratové koleje, proto at okamzité zastavi provoz;

na dané trati jezdi jako strojvedouci vice nez 30 let, vSechny jeho turnusové
smény vedou tudy;

jiné stfetnuti na prejezdu za dobu prace strojvedouciho nezazil, pred stfetnutim
dne 6. 9. 2019 za jeho smény 2x doslo ke stfetnuti s osobou a 1x mu neznama
osoba vhodila kamen do Celniho okna;

s neukaznénymi fidi€¢i na ZelezniCnich pfejezdech ma predeslou zkuSenost.
Pravé na prejezdu P5674 se mu za poslednich deset let stalo 3x, Ze v prostoru
mezi koleji a zavorou na pravé strané ve sméru jizdy do Prahy stal automonbil,
jednou zazil, Ze na tomto prejezdu zustal utrzeny nakladni pfiveés;

na otazku, spatfil-li automobily uvazlé mezi zavorami na prejezdu P5674 i pred
rekonstrukci traté, odpovédél, Ze si to nepamatuje, Ze vzpomina na uvazla
vozidla vzdy az po rekonstrukci;

Ze pfi opousténi stanovisté zavadil o néjaké ovladaci prvky, nevyluCuje, pfi
opousténi se oprel o pult a snazil se co nejrychleji opustit stanovisté;

na otazku, mohl-li stisknout pfi opousténi stanovisté tlacitka ,Rychlost 60 km/h*
a ,Rychlost 40 km/h* na klavesnici AVV, coz je zaznamenano v zaznamu AVV
tésné pred stfetnutim, odvétil, Ze tuto moznost nevyluCuje i vzhledem k umisténi
téchto tlaCitek na ovladacim pultu;
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k podani vysvétleni dodava, ze kdyz pfijizdél na prfejezd P5674, po levé strané
za zavorami nestala zadna auta, coz ale neznamena, Ze zadna auta nebyla
v pozici vyhledu na vystrazniky, protoze vSechna auta na silnici nemohl vidét
z davodu porostu omezujiciho jeho vyhled.

+ strojvedouci vlaku Os 2522 — z Ufednich zdznam( o podaném vysvétleni PCR
vyplyvaji nad ramec Zapisu se zaméstnancem tyto informace:

o

O O O O

na sménu nastoupil v 5:12 h, fadné odpocaty;

viditelnost na trat' nebyla snizena povétrnostnimi vlivy;

bryle, které zlstaly v kabiné po stfetnuti, mél na ¢teni;

pred zeleznicnim pfejezdem minul vjezdové navéstidlo v poloze Volno;

kdyz se blizil k pfejezdu, nedokazal rozlisit, jestli vozidlo v tu chvili stalo, nebo
se pomalu pohybovalo;

tak Casto jako na prejezdu P5674 se mu problémy s automobily nestavaji,
ackoliv jako strojvedouci jezdi i na jinych tratich.

3.1.2 Jini svédci

. dIC jizdni soupravy — z Protokolu o vyslechu PCR vyplyva:

o O O O O O

(e]

O O O O O

Dne 6. 9. 2019 ve 2:00 h odjizdél z Cerpaci stanice situované asi 10 km pred
obci Kuty;

tam prespal ve vozidle na Cerpaci stanici, jejiZ jméno si nepamatuje;

pred jizdou byl odpocaty, nebyl unaven;

cilem cesty byl Berlin, kam vezl zbozi z Kosova;

co vezl za zbozi, nevi;

nez odjel z Cerpaci stanice, mél 9 hodin pauzu, kterou celou prospal;

nema zadna zdravotni omezeni pro fizeni motorovych vozidel, pouze musi mit
pfi fizeni dioptrické bryle, protoze hufe vidi do dalky, kolik ma dioptrii, nedokaze
sdélit;

pred jizdou vozidlo prohlédl, po technické strance bylo bez zavad, technickou
zavadu jako moznou pficinu stfetnuti s vlakem neuplatriuje;

pfed ani béhem jizdy nepozil alkohol ani zadnou jinou navykovou latku;

ve vozidle byl sam, pfi jizdeé byl pfipoutan a svitil pfednimi svétlomety;

po odjezdu z Cerpaci stanice pred obci Kuty mél tfi hodinoveé prestavky a nékolik
kratSich, vice nedokaze upresnit;

pfi jizdé pouzival navigaci pro nakladni vozidla;

nevi pfesné, odkud pfijel k zelezni€¢nimu pFejezdu;

navigace mu davala zpravu, Zze ma jet timto smérem;

k ZelezniCnimu pfejezdu pfijizdél sam, zavory byly nahofe;

pfed Zelezni€nim pfejezdem neslySel Zzadné zvukové znameni ani nevidél zadné
svételné znameni, jinak by pfed nim zastauvil;

je pfesveédcCen o tom, ze svételna signalizace doplnéna o zvukovou vystrahu se
na misté nenachazela;

pfi jeho vjezdu na Zelezni¢ni prejezd nevidél na protéjSi strané pfejezdu zadna
vozidla, avSak i na protéjSi strané byly zavory pfejezdu nahofe;

na prejezd najizdél nizkou rychlosti 8 az 10 km-h™", pfes pfejezd piejizdél jesté
pomaleji;
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O O O O

pfi prejizdéni pres prejezd stale nevidél zadna vozidla na prot&jSi strang;

ve chvili, kdy se nachazel na zelezni¢nim prejezdu, doslo k uzavieni zavor na
vjezdu a vyjezdu z néj;

zastavil a zvazoval, ma-li projet dopfedu, nebo dozadu a zavory poskodit, nebo
jestli nestésti zabrani kamerovy systém, ktery ho vidi;

v Srbsku je situace takova, Ze na kazdém prejezdu je kamera, pokud by se mélo
néco stat, tak zabezpecovaci systém, ktery sleduje pohyb na pfejezdu, zastavi
vlak;

na Zelezni€nim prejezdu jesté popojel o jeden metr az k zavore;

co se odehralo v dobé, kdy stal na ZelezniCnim pfejezdu, si nepamatuje;

zacal si uvédomovat, Zze k néCemu doslo, kdyz byl ve vozidle, ve kterém byly
v8echny véci popadané a néjaky policista mu pomahal vystoupit;

nemohl se pofadné postavit na nohy a krvacel na tvafi;

na misté nebyl schopen se rozhlizet a zjiStovat podrobnosti, k Cemu doslo;

ztratil védomi az po stretu;

z mista byl pfevezen vozidlem ZZS do nemocnice, viibec nemohl chodit;

v tachografu byla jeho karta fidiCe, po nehodé vSe zanechal tak, jak bylo pfi
jizdé;

k mimofadné udalosti doSlo ve dne, bylo slune¢no, neprselo, viditelnost byla
bézna, ve vyhledu z vozidla mu nic nebranilo, hustota provozu byla nizka;
dopravni znaceni bylo dobfe viditelné a bez poskozeni;

svételnou signalizaci u pfejezdu nevidél;

povrch komunikace byl bez vytlukl, bez zavad;

pokud by chtél zavory poskodit, mohl to udélat, jednalo se o dvé vtefiny, které
mu schazely, aby mohl projet;

nemél v umyslu nic poskodit, neciti se byt odpovédny za vznik mimoradné
udalosti.

. d|c jizdni soupravy — z dal$iho Protokolu o vyslechu PCR vyplyva:

O O O O O

(¢]

Je fidi€em s vice nez Ctyficetiletou praxi, v sou€asné dobé Fidi pro pfivydélek
k penzi;

ma praxi jako fidi€ z celé Evropy;

nikdy nepfiSel o Fidi€¢sky prikaz, nikdy nezavinil dopravni nehodu;

je zdrav, k fizeni pouze potrebuje dioptrické bryle, protozZe je kratkozraky;

tyto bryle mél v dobé mimoradné udalosti nasazeny na ocich;

dne 6. 9. 2019 Fidil taha¢ znacky Volvo, ke kterému byl pfipojen navés se
zbozim v kontejnerech, jejichz obsah neznal;

hmotnost nakladu byla cca 8 tun;

s jizdni soupravou vyjel v pondéli 2. 9. 2019 ve tfi hodiny, trasa jeho jizdy vedla
z Pre$eva v Srbsku pres Madarsko a Slovensko do Cech;

cilem jeho cesty byl Berlin;

10 kilometrad pfed obci Kuty mél na benzinové pumpé prestavku, kdy spal
9 hodin;

z této pumpy vyjel dne 6. 9. 2019 ve 2:00 h;

tahac i navés byly v dobrém technickém stavu, technickou zavadu na vozidlech
neuplatriuje jako pfi¢inu pozdéjSi mimofadné udalosti;

jel podle navigace mistem, kterym nikdy nejel, mysli si, Ze se na néj dostal
z davodu chyby v navigaci, kterou mél nastavenou pro jizdu nakladnich
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automobill;

nékdy okolo 9:15 h nebo v 9:20 h se bliZil k zavoram;

v tu dobu byl ve vozidle sam;

z vozidla mél dobry vyhled, kdyz vjizdél na prejezd, myslel si, Ze zavory jsou
zvednute;

poté, co vjel na pfejezd, zavory klesly a on zUstal stat v kolejisti;

kdyz vjizdél na koleje, vidél signalizaCni zafizeni, ale nevidél na ném cCervené
svétlo, jinak by na prejezd nevjizdél;

zadny zvuk vystrahy neslySel;

pred vjetim na prejezd se rozhlédl, coz déla vzdy;

kdyz zUstal stat v kolejisti, jediné, co mohl udélat bylo, Ze popojel o jeden metr
vpied, aby umoznil projeti vlaku;

stal a nahle doSlo k narazu do boku navésu;

mysli si, Zze vlak narazil do jizdni soupravy asi 2 az 3 minuty poté, co s ni
popojel;

chtél nékam volat, nékomu oznamit, Ze jizdni souprava uvazla na pfejezdu, ale
nemél na to ¢as;

ackoliv védél, Zze mél Cas prorazit zavoru a mohl to udélat, neucinil tak, protoze
se to nesmi kvuli policii;

v Srbsku existuje zakon, kdy jdou lidé za poniCeni zavory i na dva roky
do vézeni;

domnival se, Ze se tam nachazi kamera, Ze ho vidi a ze zabezpecovaci zafizeni
zastavi vlak;

v Srbsku jsou na vSech pfejezdech kamery a z pracovisté dispecCer sleduje
provoz, protoze tam bylo mnoho nehod na pfejezdech se zavorami i bez nich
a od instalace kamer je jasné, kdo co zpUsobil;

kdyz nastane problém na pfejezdu, dispecer sledujici kamery zastavi vlak;

v Némecku je to tak, ze je vSe automatizované vCetné kamer, a ve Francii take;
po narazu na deset minut ztratil védomi, takze nevi vlbec nic;

dalsi, co vi, je, Ze mu né&jaky policista pomohl vystoupit z kabiny automobilu;

je rad, ze se nasledkem mimoradné udalosti nikomu nic nestalo, pokud by
nékomu mél zpUsobit smrt, velmi téZce by ho to zasahlo;

celé zalezitosti velmi lituje, neudélal to schvalné, sam by také nechtél pfijit
o zivot, ktery povazuje za to nejcenngjsi, co lidé maji;

k zavinéni mimofadné udalosti uvadi, Ze za jeji vznik nemlize on ani
strojvedouci vlaku, ale systémova chyba.

svédek, fidi¢ osobniho automobilu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

O O O O O

Do ulice U Starého mlyna pfijel od ulice Pratelstvi a jel smérem k Zelezniénimu
prejezdu P5674;

ze vzdalenosti cca 100 m vidél, Ze je davana vystraha PZZ Eervenymi svétly;
mysli si, Ze slySel i zvukovou vystrahu;

na situaci reagoval zastavenim vozidla pred pfejezdem,;

zavory se v té dobé nachazely nahore, nebyly spustény;

tésné prfed zastavenim vidél, Ze na protéjSi strané na pfejezd najizdi tahac
S navésem;

fidi¢ jel velmi pomalu, asi rychlosti 10 km-h™’;
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o ve chvili, kdy byla jizdni souprava celou svoji délkou v prostoru pfejezdu, doslo
ke spusténi zavor;

o couvnul a zacal pofizovat videozaznam;

o po stretnuti byla jizdni souprava odhozena dopfedu smérem k jeho vozidlu a do
Casti jeho vozidla narazil jeden z kontejner, ktery byl na navésu;

o poté vystoupil z auta a s muzem, kterého nezna, Sel k fidiCi jizdni soupravy;

o Fidi€ jizdni soupravy sam vystoupil z auta a mél krvacivé poranéni na hlavé;

o setrvaval na misté a nevzdaloval se, druhy muz se s nim snazil komunikovat
a bylo zjevné, ze nehovori Cesky;

o nev8iml si, Ze by pozornost fidi€e jizdni soupravy byla ovlivnéna nécim jinym,
dival se pfed sebe, na pfejezdu stal s klidem a nic nefesil;

o zvazoval, Zze zvedne zavoru, aby fidi€i umoznil opustit pfejezd, ale bal se, Ze
kazdou vtefinou muze dojit ke stfetnuti s vlakem, proto se rozhodl neriskovat;

© vzpomina si, ze pfi jeho vystoupeni z automobilu se zavory oteviely a vypnula
se svételna vystraha.

+ svédek, kolemjdouci — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o Dne 6. 9. 2019 kolem 9:06 h uslySel zvuk vétSiho vozidla, ktery pfichazel z ulice;

o jednalo se o slepou ulici U Cisafské cesty v Praze-Benicich’, kam vjela jizdni
souprava;

o jeho fidi¢ vystoupil z vozidla a dival se na zaparkovana vozidla, chtél asi projet
a choval se zmatené&, na misto ho zfejmé dovedla navigace;

o Fidi€ se s nim snazil komunikovat, aby mu pomonhl vycouvat ze slepé ulice;

o fidi€ anglicky nemluvil;

o z uvedeného incidentu pofidil fotografie a pfihlasil se policii, kdyz zjistil, ze
stejna jizdni souprava se zucCastnila stfetnuti na prejezdu v Praze-Uhfinévsi.

Z ufednich zaznamd o podaném vysvétleni PCR sepsanych s dal$imi svédky, které
jsou rovnéz soucasti spisové dokumentace Drazni inspekce, nevyplyvaji zadné
skuteCnosti, které by l|épe objasnovaly nehodovy dé nebo popisovaly mozna rizika
souvisejici se vznikem MU.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

1 Toje ve vzdalenosti 1,2 km od ZP P5674.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byl vypravéi provozovatele drahy SZDC zu&astnény
na MU provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobily k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci dopravce CD zu&astnény na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény
nedostatky.

Dohled nad bezpecCnosti vykonava Drazni ofad, ktery pini funkci narodniho
bezpecnostniho organu v drazni dopravé. Mezi roky 2015 a 2020 vykonal Drazni urad na
prejezdu P5674 jeden statni dozor, a to dne 12. 12. 2017. P¥i této kontrole nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, BeneSov u Prahy - Praha-
Uhrinéves, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Benesov u Prahy — Praha-
Uhfinéves, byla SZDC.

Dopraveem vlaku Os 2522 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
LPri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”

» § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.”

* § 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zeleznicnim pfejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit
vozidlo mimo Zelezni¢ni trat, a nemuZe-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby
ridi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim vcas varovani.*“

* § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma cCervenymi stridavé preruSovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,
b) je-li davana vystraha pferuSovanym zvukem houkacky nebo zvonku
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjist€no poruseni vnitfnich predpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni zst. Praha-Uhfinéves typu ESA 11 (tj. SZZ 3.
kategorie dle TNZ 34 2620) mélo platny Prikaz zplsobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 248/07-E.46, vydany DU dne 17. 5. 2007, s platnosti na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouSka SZZ byla ukon€ena dne 24. 3. 2017. Termin pfisti
prohlidky a zkousky UTZ byl stanoven na 23. 3. 2022.
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Kontrolou technologického PC SZZ Zst. Praha-Uhfinéves dne 6. 9. 2019 bylo zjisténo:
» Cas technologického PC SZZ = GMT + 8 s.

Rozborem staZzeného archivu dat SZZ byly zjistény tyto registrované stavy:

Cas (h)* | Popis registrovaného stavu

9:27:41 |Povel pro zvednuti zavor PZZ po prljezdu viaku 2525 prostorem pfejezdu

Indikace PZZ v zakladnim stavu po prijezdu vlaku Os 2525 smérem do Rigan
9:28:11 |po 1. SK (TK), povelovana pozitivni signalizace (pferusované bilé svétlo, rozsviceni
pozitivni signalizace do 1 s)

Indikace vystrahy vyvolané na prejezdu P5674 jizdou viaku Os 2522 (0 4 s zpozdéna
9:31:55 |indikace z ddvodu pfitahu relé CSO bézné 4 — 5 s po odpadu relé SR a vyvolani
vystrahy PZZ)

9:33:09 |Indikace zavorovych bfeven na piejezdu P5674 v dolni poloze

Vlakova cesta pro vlak Os 2522 od navéstidla Lc2a (z koleje 2a) smérem na 2. SK

9:34:20 zst. Praha-Uhfinéves postavena (na nav. Lc2a navést Vystraha)

9:34:23 | Zména navéstniho znaku vjezdového navéstidla 2L na Volno

Vlak Os 2522 minul vjezdové navéstidlo 2L a obsadil kolejovy Usek, jehoz soucasti je

9:34:59 |\ seleznicni prejezd P5674

Zména navéstniho znaku vjezdového navéstidla 2L na Stdj (po prujezdu Cela vliaku

9:35:01 Os 2522)

9:35:07 | Vlak Os 2522 uvolnil kolejovy usek pfed viezdovym navéstidlem 2L

9:35:23 | Indikace poruchového stavu PZZ na pfejezdu P5674

* = uvedené Casové udaje jsou po korekci

Z registrovanych stava archivu SZZ vyplyva, ze:

* SZZ vykazovalo normalni ¢innost;

» technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem
MU;

» zabezpecCovaci zafizeni pfejezdu P5674 pfeSlo do stavu vystrahy ze zakladniho
stavu, ktery nastal po prdjezdu vlaku Os 2525 smérem do zst. Ri¢any;

» vlak Os 2522 vjizdél do zst. Praha-Uhfinéves na navést Volno;

* bezporuchovy stav PZZ trval do momentu, kdy doslo ke stfetnuti.

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni typu PZZ — EA mélo platny Prikaz zpusobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 250/07-E.46, vydany DU dne 17. 5. 2007,
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska PZZ byla ukonCena dne 17. 2.
2017. Termin pfisti prohlidky a zkousky UTZ byl stanoven na 16. 2. 2022.

Od instalace PZZ na prejezd v roce 2007 byly v roce 2008 provedeny upravy PZZ pro
tratovou rychlost 160 km-h™".

Ve dnech 6. a 7. 9. 2019 bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy

provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ po MU se zavérem, ze PZZ vyhovuje
technickym normam a predpisim SZDC a CD, a nemohlo byt pfi€¢inou MU.
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Rozborem stazeného archivu dat PZZ byly zjistény tyto registrované stavy:

Cas (h)* | Popis registrovaného stavu

9:27:41 | Povel pro zvednuti zavor

Zakladni stav (na prejezdu jsou splnény ostatni podminky pro rozsviceni pozitivni

9:28:11 | signalizace, Geka se pouze na povel SZZ)

9:31:51 | Spusténi vystrahy jizdou vlaku Os 2522

9:33:02 | Povel pro sklopeni zavor

9:33:09 |Zavory spustény véas

9:35:23 |Nouzovy stav PZZ — lom zavory (vznik MU)

9:35:25 |Nouzovy stav PZZ — porucha klesani zavory

9:35:25 |Najeti na anula¢ni ASE

9:35:30 |Nouzovy stav PZZ — prfepaleni hl. vlakna levého &erveného svétla vystrazniku A

9:35:30 |Povel pro zvednuti zavor

9:35:36 |Zavory zvednuty v€as

* = uvedené Casoveé udaje jsou po korekci vc&i Casu SZZ

Z registrovanych stava archivu PZZ vyplyva, Ze:

* PZZ vykazovalo normalni ¢innost;

» technicky stav PZZ nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem MU;

» Zzelezni¢ni pfejezd P5674 preSel do stavu vystrahy ze zakladniho stavu, ktery nastal
po prajezdu vliaku Os 2525 smérem do Zst. Riany;

» doba vystrahy pfejezdu pfed poCatkem sklopeni zavor trvala: 1 minutu 11 sekund;

» Cas, ktery ubéhl od spusténi zavor do vzniku MU, byl: 2 minuty 14 sekund;

» celkova doba vystrazného stavu prejezdu P5674 pfed vznikem MU byla: 3 minuty
32 sekund.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd P5674 byl ze vSech stran oznaden dopravnimi znackami A32b
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny” (na zadnich stranach svételnych skfini
vystraznikl bylo uvedeno Cdislo Zelezni¢niho pfejezdu — P5674). Vpravo podél ulice
U Starého Mlyna byly z obou stran pfed ZP umistény navéstni desky. Konkrétné se
jednalo o dopravni znaCku A31a ,Navéstni deska (240 m)“ dopIinénou dopravni znackou
A29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami“, dale o znacku A31b ,Navéstni deska (160 m)*
a znaCku A31c ,Navéstni deska (80 m)“. Vpravo podél ulice Lnafska byla umisténa
dopravni znaCka A31c ,Navéstni deska (80 m)“ doplnéna dopravni znackou AZ29
,Zelezniéni prejezd se zavorami“ s dodatkovymi tabulkami E7b ,Smérova Sipka (pro
odboceni)“ ve sméru vlevo a E3a ,Vzdalenost® s hodnotou 40 m. Vystrazné kfize byly na
Zelezniénim pfejezdu umistény v souladu s ustanovenim CSN 73 6380. Viditelnost
vystraznych kFiza a sveétel vystrazniki PZS (v obou smérech) Cinila vice nez 35 metrq,
a tudiz vyhovéla minimalni stanovené délce rozhledu pro zastaveni Dz stanovené
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CSN 73 6380. Vystraznik B2 byl pfi jizdé silniénich vozidel ve sméru od Prahy-Benic ve
vzdalenosti vétSi nez 40 m zakryt dopravni znackou B16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz
vySka presahuje vyznacenou mez“ (viz obr. €. 8 a 9).

Podle kontrolniho pfeméfeni rozhledovych pomért pro rychlost DV 10 km-h™
pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ Zelezni¢ni prejezd splioval parametry stanovené
CSN 73 6380. Konec uvazlé jizdni soupravy ve druhé koleji ZP P5674 mohl strojvedouci
vlaku Os 2522 poprvé vidét nejdfive na vzdalenost cca 165 m, tj. v km 169,803.

Pozemni komunikace méla asfaltovy povrch, v prostoru prejezdu nebylo aplikovano
vodorovné dopravni znaceni, prejezdova vozovka byla tvofena pryZzovymi panely
s ocelovymi spinacimi tahly. Volna Sitka pozemni komunikace byla 8,75 m. Délka mezi
hranicemi nebezpeCného pasma méfena v ose pozemni komunikace Cinila 19 m. Délka
prejezdu byla 38,5 m. Sitka pfejezdu &inila 19 m.

Sitka zlabka pro okolek drazniho vozidla &inila pfiblizngé 80 mm, hloubka Zlabkd pak
pFiblizné 40 mm (u obou koleji), coZ je v souladu s pfedpisem SZDC S3, dil VIII. Zelezniéni
svrSek byl v bezvadném stavu umoznujicim jizdu DV. Pozemni komunikace byla bez vad,
ve stavu umoziujicim plynuly a bezpeCny prijezd. Pfejezdova vozovka a koleje byly
suché a bez znamek necistot.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zarizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 471.065-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 12170/10-
V.05, vydany DU dne 15. 11. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 13. 6. 2019 s platnosti Sest mésicu, se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV 471.065-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls — Tramex, typ Rel1xx. Stejnym zafizenim byl
vybaven také fidici vz 971 065-8, ktery byl tfetim (poslednim) dréaznim vozidlem vlaku
Os 2522.

Korekce C¢asu nemohla byt provedena, protoze doslo k vypnuti odpojovace baterii DV.

Vzajemna Casova odchylka zaznam( z rychlomérd HDV a fidiciho vozu je nizSi nez
1 sekunda.
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Vybrané registrované stavy:

Cas (h) R(I)((;h:ﬁs)t Popis registrovaného zaznamu dr:ijlj;‘:t?m)
9:33:51 0 Uzavfeni dvefi v zastavce Praha-Kolovraty 0
9:33:54 1 Rozjezd vlaku Os 2522 ze zastavky Praha-Kolovraty 0
9:35:05 100 Dosazeni cilové rychlosti 100 km-h™ 1318
9:35:21 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi z 4,775 bar na 4,575 bar 1763
9:35:21 100 Pouziti rychlobrzdy 1763
9:35:21 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi az na 3,175 bar 1763
9:35:22 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi pod 3 bar 1791
9:35:23 99 Snizeni rychlosti 1819
9:35:24 98 Snizeni rychlosti 1846
9:35:24 96 Snizeni rychlosti 1846
9:35:24 91 Stretnuti, konec zaznamu z rychloméru 471 1846
9:35:25 90 Snizeni rychlosti 1873
9:35:25 84 Snizeni rychlosti 1873
9:35:25 80 Snizeni rychlosti 1873
9:35:26 76 Snizeni rychlosti 1895
9:35:27 73 Snizeni rychlosti 1916
9:35:28 67 Snizeni rychlosti 1937
9:35:29 61 Snizeni rychlosti 1955
9:35:30 45 Snizeni rychlosti 1972
9:35:31 39 Snizeni rychlosti 1985
9:35:32 42 ZvySeni rychlosti 1996
9:35:33 32 SniZeni rychlosti 2007
9:35:34 26 Snizeni rychlosti 2016
9:35:35 21 Snizeni rychlosti 2023
9:35:36 10 Snizeni rychlosti 2029
9:35:37 5 Snizeni rychlosti 2032
9:35:38 0 Zastaveni vlaku 2033

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* Nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 2522, 120 km-h™', nebyla pfi jizdé vlaku
prekroCena;

« V dobé stietnuti jel vlak rychlosti 91 km-h™".

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravé€i postavil standardni obsluhou SZZ vjezdovou vlakovou cestu na 2. SK
zst. Praha-Uhfinéves. Ke spusténi vystrahy PZZ doSlo jizdou viaku Os 2522 do
prislusného kolejového useku pfi splnéni podminky postaveni vjezdové vlakové cesty.
Vzhledem k tomu, Ze pfi spousténi zavor doslo k dosaZeni koncové polohy vSech
zavorovych bfeven, nenastal poruchovy stav PZZ. Vyprav€i nemohl vzniklou situaci
na zelezni¢nim pfejezdu nijak identifikovat.

Prvni zaznamenana reakce strojvedouciho vlaku Os 2522 na prekazku na trati
v podobé jizdni soupravy, byla ve chvili, kdy do stfetnuti zbyvalo cca 83 m. Hodnoceni
reakce je v bodu 4.2.1 této ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 2522, ve sméné dne 6. 9. 2019 od 5:12 h, odpocinek pfed
sménou 33:28 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zameéstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.

» vypravéi zst. Praha-Uhfinéves, ve sméné dne 6. 9. 2019 od 5:50 h, odpoc€inek pfed
sménou 47:50 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zameéstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribé&hu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
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se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce a podrobovali se pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovist€é zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2010 do doby
vzniku predmétné MU 97 obdobnych ptipadi, kdy na ZP zabezpedenych PZZ se
zavorovymi bfevny doSlo ke stfetnuti vlaku se silnicnim motorovym vozidlem. Pfi téchto
MU bylo usmrceno 6 osob, ujmu na zdravi utrpélo 59 osob a vznikla Skoda Cini 268 908
153 KC.

Na Zeleznicnim prejezdu P5674 doslo dne 25. 3. 2004 v 6:45 h ke stfetnuti vlaku
Os 9131 s jizdni soupravou, ktera uvazla na Zelezni¢nim pfejezdu, protoze se pfi
prejizdéni Zeleznicniho prejezdu dostaly podpéry navésu na zlomu nivelety do kontaktu
s prejezdovou konstrukci. Nasledkem této MU doSlo k ujmé na zdravi strojvedouciho
vlaku.

Dne 24. 7. 2019 ve 23:57 h doSlo na predmétném ZelezniCnim prejezdu P5674 ke
stfetnuti vlaku Os 9171 s motocyklem uzavienym mezi zavorovymi bfevny. Nasledkem
této MU byl usmrcen Fidi€ motocyklu. Od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU se
jednalo o jedinou MU, kterou Drazni inspekce eviduje pfimo na tomto Zelezni€nim
prejezdu.

DI Setfila pfi€iny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU,
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, mj. u téchto obdobnych MU,
kde doslo ke stfetnuti vlaku a silniéniho motorového vozidla uzavifeného na Zelezni¢nim
prejezdu mezi sklopenymi bfevny zavor PZZ (mimo vozidel uvazlych, které sjely
z pfejezdové vozovky):
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ze dne 8. 6. 2011 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Napajedla a Husténovice, kde doslo
ke strfetnuti vlaku R 806 s nakladnim automobilem s pfivesem na ZelezniCnim
prejezdu P8164. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti
nakladniho automobilu s pfivésem na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy to prfejezdove
zabezpecCovaci zafizeni zakazovalo;

ze dne 22. 7. 2015 v zelezniéni stanici Studénka, kde doSlo ke stretnuti vlaku
Ex 512 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P6501. Bezprostfedni
pfiCinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem
na zelezni¢ni prejezd P6501 v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni komunikace
zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové vystrahy prejezdoveho
zabezpecCovaciho zafizeni, kdy se k Zelezni¢nimu pfejezdu blizil vlak Ex 512.
Pfispivajicim faktorem bylo neopusténi prostoru zelezni¢niho pFejezdu -
neprerazeni sklopeného zavorového bfevna piejezdového zabezpecovaciho
zafizeni v situaci uzavieni nakladniho automobilu s navésem mezi sklopenymi
zavorovymi bfevny pred pfijezdem viaku Ex 512. Zasadni pfi¢inou bylo
nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly, a zvukové vystrahy, davané charakteristickym pferusovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu, pfejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu P6501, uZivatelem pozemni komunikace.

Drazni inspekce vydala dopravci CD, provozovateli drahy SZDC, Draznimu ufadu
a Ministerstvu dopravy Ceské republiky na zakladé vysledkil $etfeni pfiin a okolnosti
vzniku MU ze dne 22. 7. 2015 v 7:41 h v zst. Studénka, Bezpecénostni doporuceni €. j.:
119/2016/DlI, ze dne 3. 2. 2016.

Predmétem Bezpe&nostniho doporudeni provozovateli drahy, SZDC, bylo:

u stavajicich zZelezni¢nich prejezdli zabezpeéenych svételnym prejezdovym
zabezpefovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji
polovicnimi bfevny zavor souCasné proti sob€, a ktera po sklopeni nezasahuiji pred
Zelezni¢nim pFejezdem do jizdniho pruhu pro opacny smér jizdy silni¢nich vozidel,
provést analyzu moznosti proveditelnosti zmény soucasného sklapéni, polovic¢nich
bfeven téchto zavor na postupné (sekvencni) sklapéni, aby polovi¢ni bfevna celych
zavor se pred zelezniCnim prejezdem sklapéla jiz po uplynuti pfedzvanéci doby.
Na zakladé této analyzy realizovat zménu (Upravu) soucasného sklapéni
na postupné (sekvenéni) sklapéni polovi¢énich bfeven celych zavor na vsech
v uvahu pfichazejicich Zelezni¢nich prejezdech, zejména pak na vicekolejnych;

na ZelezniCnich prejezdech nové zabezpeCovanych svételnym pFejezdovym
zabezpefovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji
poloviénimi bfevny zavor proti sobé, pfednostné uplatiiovat postupné (sekvencni)
sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé, aby polovi¢ni bfevna celych
zavor se v témze jizdnim pruhu sklapéla pred Zelezni¢nim prejezdem jiz po uplynuti
predzvanéci doby;

v ramci modernizaci (rekonstrukci) Zzelezni¢nich pFejezdd, popf. pravidelnych
prohlidek Zelezni¢nich prejezdl, provadét analyzu rizik, jejiz soucasti je posouzeni
mistnich podminek a chovani u€astnikl provozu na pozemni komunikaci, resp.
ureni zelezni¢niho prejezdu (pro chodce, cyklisty, nejdelsi silniéni vozidlo uzivatele
pozemni komunikace apod.).
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Predmétem Bezpeénostniho doporu&eni dopravci, CD, bylo:

v ramci odborné pfipravy na pozici strojvedouciho a pravidelného dalSiho
vzdélavani se systémové vénovat FeSeni krizovych situaci (napf. formou
nejriznéjSich simulatord nebo praktickym vycvikem na konkrétnich draznich
vozidlech);

oznacovat prostory za stanovistém (kabinou) strojvedouciho motorovych a fidicich
vozU a elektrickych jednotek pfisluSnym upozornénim (napisy, nebo piktogramy),
zajistujici volnost daného prostoru (Unikovou cestu pro strojvedouciho). Dale
disledné uplatiiovat ¢leny doprovodu viaku pravnimi predpisy dané opravnéni
k davani pokynu a pfikazu cestujicim, ktefi nerespektuji pfislusné upozornéni
(napisy nebo piktogramy), a vyvarovat se vSemu, co by znesnadnilo nebo
znemoznilo strojvedoucimu opusténi jeho stanovisté (kabiny) v pfipadé krizové
situace.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni Draznimu ufadu bylo:

pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni pro provozovatele drahy i u jinych provozovatell drah
Zelezniénich v Ceské republice, resp. v rdmci své ¢&innosti jako specialniho
stavebniho ufadu pfi stavebnich Fizenich ve vécech Zelezni¢nich prejezdd a dalSich
staveb majici vliv na bezpecnost na Zeleznicnich pfejezdech;

prijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpe&nostnich doporuéeni pro dopravce i u jinych Zelezniénich dopravci v Ceské
republice, resp. v ramci své cinnosti jako narodniho bezpecCnostniho ufadu
v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédCeni dopravce a schvalovani
prislusnych draznich vozidel nebo jejich zmén;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, v plathném znéni, tak, aby u Zelezni¢nich
pfejezdl zabezpeCovanych svételnym prejezdovym zabezpefovacim zafizenim
doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor souasné
proti sobé a ktera po sklopeni nezasahuiji pfed Zelezni¢nim pfejezdem do jizdniho
pruhu pro opaény smér jizdy silniCnich vozidel, bylo pfednostné uplathovano
postupné (sekvencni) sklapéni polovicnich bfeven celych zavor proti sobé v témze
jizdnim pruhu;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky zvazit moznost a podle
potfeby iniciovat zménu &eské technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni®, v plathém znéni,
tak, aby Cervenobily navéstni natér na vnitfni strané bfeven celych zavor byl
nahrazen jinym (zakaz neevokujicim), resp. aby byl doplnén zvyraznénim, popf.
napisem, nabadajicim fidi¢e silnicniho motorového vozidla, z jakékoliv pficiny
uzavieného na zeleznicnim pFejezdu mezi sklopenymi zavorovymi bfevny,
k urychlenému opusténi zelezni¢niho prejezdu pferazenim bfevna zavory.

Pfedmétem Bezpeénostniho doporugeni Ministerstvu dopravy Ceské republiky bylo:

roz$ifit povédomi Fidi€h silnicnich motorovych vozidel o mozZnosti pFeraZeni
sklopeného bfevna zavory svételného prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
v situaci uzavieni silni¢niho vozidla mezi sklopenymi bfevny zavor,;

iniciovat sjednoceni postupl pro vyuziti kamerovych systému instalovanych
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v blizkosti zelezni¢nich prejezdu také k prevenci a FfeSeni nedisciplinovaného
chovani uzivatell pozemni komunikace, ktefi nedovolené vstupuji (vjizdéji)
na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy je prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
davana svételna vystraha (dvéma cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly)
a zvukova vystraha (davana charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu);

* iniciovat zménu sankci za nedovolené vjeti silni¢nich vozidel, nedovoleny vstup
uzivateli pozemni komunikace na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je to uzivatelim
pozemni komunikace zakazano, tzn. také v dobé davani svételné vystrahy (davané
dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) a zvukové vystrahy (davané
charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu)
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni tak, aby tyto sankce, vCetné nahrad
veSkerych nakladu vzniklych dopravcum v dusledku zpozdéni vlakl, zaroven
pfedem odradily neukaznéné uzivatele pozemni komunikace pfed zneuzivanim
pfipadnych bezpec€nostnich systémd, instalovanych za uéelem zastaveni drazni
dopravy, a pred vytvarenim novych rizikovych situaci na ZelezniCnich prejezdech.
Zaroven musi byt zajiStén zcela efektivni systém odhalovani zneuziti vySe
uvedeného bezpecnostniho systému (napf. formou bezpeénostnich kamer)
a ukladani sankci.

SZDC vydala opatfeni v souvislosti s vydanym bezpe&nostnim doporu&enim DI:

,Odbor automatizace a elektrotechniky vydal dne 23. 2. 2016 dopis ¢. j. 7926/2016-
SZDC-014, kterym je poZadovéano prednostné navrhovat postupné (sekvencéni) sklapéni
zavorovych brfeven v ramci investicnich a opravnych akci Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen SZDC). PoZadavek na prednostni aplikaci postupného
sklapeni ma byt aplikovan na Zelezni¢nich pfejezdech, kdy jsou:

1) navrZeny celé zavory ve Ctyf-kvadrantovém provedeni, a sou¢asné

2a) jsou rozhodujicimi uZivateli pozemni komunikace pro vypocet tabulky prfejezdu
vozidla nebo

2b) jsou rozhodujicimi uZivateli pozemni komunikace pro vypocet tabulky pfejezdu
chodci, ale pro tyto jsou zfizena zvlastni zavorova bfevna, ktera nejsou uréena pro
pfehrazeni ¢asti pozemni komunikace uréené pro vozidla, nebo je chodnik (stezka
pro chodce) veden(-a) mimo zavoru.

Pro jednotlivé typy prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni dale bylo provedeno
provéreni, zdali pouZivané technologie postupné (sekvencni) sklapéni jiz dnes podporuji,
Ci nikoliv. Pro technologie, u kterych nebyla podpora zjisténa, bylo zahajeno jednani
S jejich vyrobcem/dodavatelem za ucelem doplnéni této funkcionality.

Déle SZDC pfipravuje, na zakladé doporucéeni pracovni skupiny jmenované ministrem
dopravy, testovaci provoz snimacu kontrolujicich volnost prostoru Zelezni¢niho prejezdu.
Vzhledem k tomu, Ze tyto snimacCe nejsou doposud na Zelezni¢ni dopravni cesté
pouzivany, je ze strany SZDC predpokladéan roéni testovaci provoz tak, abychom ziskali
dostatecné zkusSenosti s provozem téchto vyrobkl. Ziskané informace budou nasledné
pouZity pro rozhodovani o dal§im nasazeni téchto vyrobku na Zelezni¢ni dopravni cestu
a zapracovani jejich vystupt do dnesnich zabezpeclovacich systémdi.*
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Drazni inspekce dosud nezaznamenala, ze by ze strany Drazniho ufadu a Ministerstva
dopravy Ceské republiky bylo na citovana bezpecnostni doporuc¢eni reagovano.

V prabéhu Setfeni mimoradné udalosti byly Drazni inspekci zaslany fotografie celkem
Sesti riznych silni€nich vozidel, ktera byla zachycena uvazla mezi uzavienymi zavorovymi
bfevny Zelezni¢niho pfejezdu P5674. Situaci silniéniho vozidla uzavieného mezi bfevny
pfedmétného Zelezni¢niho prejezdu zmifioval strojvedouci vliaku Os 2522. Na Zelezni¢nim
pfejezdu P5674 také vznikla 24. Cervence 2019 mimoradna udalost, kdy doSlo ke stfetnuti
vlaku s motocyklem, ktery se nachazel mezi uzavienym zavorovymi bfevny.
Ve vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku této MU dopravce Ceské drahy mimo jiné pise:
LStrojvedouci viaku Os 9171 spatfil po vyjeti z levostranného oblouku na Zelezni¢nim
pfejezdu v sousedni 2. stanicni koleji osobu sedici na motocyklu a odrazejici se nohama
smérem pred viak. Strojvedouci ihned zaved! rychloéinné brzdéni, pro kratkou vzdalenost
vS8ak nedokazal dat navést ,Pozor®, ani vliak vCas zastavit. DoSlo ke stfetnuti s osobou
na motocyklu a k jejimu usmrceni.”

Obr. ¢. 3: Osobni automobil uvazly na Zelezni¢nim prejezdu P5674 Zdroj: Martin Kage

Tyto skuteCnosti vedly Drazni inspekci k vyzadani sdéleni od zuCastnéného dopravce
a zucastnéného provozovatele drahy, kolik udalosti ovlivAiujicich bezpeéné provozovani
drahy a drazni dopravy podle pfilohy €. 1 bod 2 pism. i) vyhlasky €. 376/2006 Sb.
(tzv. ,near miss®) je na zelezniCnim prfejezdu P5674 evidovano. Dopravce CD takové
udalosti archivuje v pisemnych hlaSenich zaméstnancl u jednotlivych organizacnich
sloZzek. Nema vSak vytvofenou zadnou centralni databazi, ze které by mohl jednotliva
hladeni zaméstnancli pfifadit napf. k jednotlivym draznim objektim jako Zelezni¢ni
prejezdy. Provozovatel drahy SZDC zaslal Drazni inspekci dokument Hodnoceni provozni
situace — poruchy a mimoradnosti na prejezdu P5674 v km 169,968 v letech 2015 — 2019.
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Z tohoto dokumentu vyplyva, Ze ve sledovanych letech doslo na daném prejezdu k celkem
22 situacim, které mohou signalizovat porusovani predpist ze strany uzivatell pozemni
komunikace. Jednalo se napf. o pfekroCeni doby sklapéni bfeven, nedosazeni dolni
polohy bfeven, zadost PCR o uzavfeni ZP z divodu uvazlého automobilu, ulomeni $picky
zavory. Pro srovnani Drazni inspekce vyzadala jeSté obdobny dokument pro ZelezniCni
pFejezdy P5667 v Zst. Strandice a P5671 v Zst. Riany, které jsou rovnéz vybaveny &tvefici
zavorovych bfeven a nachazeji se na stejné zelezniCni trati. U Zelezni¢niho pfejezdu
P5667 nebyla Zadna porucha ani mimofadnost zaznamenana. U Zelezni¢niho pFejezdu
P5671 doslo k celkem 2 situacim, které mohou signalizovat porusovani pfedpisi ze strany
uzivateld pozemni komunikace. Pro uplnost je nutné dodat, Ze intenzita silni¢ni dopravy je
na prejezdech P5667 a P5671 pfiblizné polovicni oproti zeleznicnhimu prejezdu P5674
v Praze-Uhfinévsi.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

V patek 6. 9. 2019 neplanované opustila jizdni souprava tahate a navésu
prepravujiciho dva kontejnery lozené dilenskym vybavenim na cesté ze Srbska do Berlina
hlavni silnini tah. Poté, co fidi€ vycouval ze slepé ulice v Praze-Benicich, jel ulicemi
Kvétnového povstani a U Starého mlyna smérem k ZelezniCnimu prejezdu P5674 v Praze
Uhfingvsi. PZZ davalo od 9:31:47 h svételnou a akustickou vystrahu. Ridi¢ na vystrahu
nereagoval, vjel do jeho prostoru a ve stejny Cas (9:33:05 h) doSlo k uzavieni Ctyr
zavorovych breven prejezdu. Ridi¢ v prostoru prejezdu popojel tak, aby zGstal stat elem
co nejblize k zavorovému bfevnu pfed nim, a zUstal stat. Nez doslo ke stfetnuti s vlakem
Os 2522 jedoucim od Zst. Rigany rychlosti 91 km-h™, byla jizdni souprava mezi
uzavienymi zavorovymi bfevny celkem 2 minuty a 14 sekund. Pfi stfetnuti se z navésu,
ktery nebyl pfimo uréen pro pfepravu kontejnert, uvolnily oba kontejnery. Jeden z nich byl
odmrstén vpravo na ulici U Starého mlyna, kde narazil do automobilu, ze kterého pofizoval
videozaznam situace fidi¢, svédek mimofadné udalosti. Druhy kontejner byl odmrstén ve
sméru jizdy vlaku, kde poskodil protihlukovou sténu vpravo od 2. tratové koleje. Pfi
stfetnuti doslo k vykolejeni pfedniho podvozku HDV vlaku.

Pfi mimoradné udalosti doslo k ujmé na zdravi fidiCe jizdni soupravy, strojvedouciho
vlaku a 4 cestujicich. Dale doslo nasledkem mimoradné udalosti k rozsahlému poskozeni
zucastnénych vozidel, zafizeni drahy a majetku nékolika dalSich subjektu.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Rozbor jednani ridice jizdni soupravy

Ridi¢ jizdni soupravy vyjel dne 2. 9. 2019 ze srbského Predeva do Berlina v Némecku.
PCR vyzadala znalecky posudek na zakladé dat z elektronického digitalniho tachografu
a nasledné vyctené karty fidice z tachografu. Samotny tachograf a jeho snimac nebyl
posudkem shledan jako posSkozeny, byl zaplombovan a kalibracni Stitek byl v pofadku.
Znalecky posudek konstatoval, Ze fidic béhem jizdy nedodrZzoval nafizeni AETR ve
statech mimo EU ani Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €. 561/2006 ve statech
denni a tydenni bezpecnostni pfestavky, nedodrzeni doby fizeni a velmi dlouha pracovni
¢innost (az 19:57 h bez pfestavky).

Z vypisu rychlosti vozidla zaznamenaného tachografem lze vysledovat v Case po
devaté hodiné ranni, dne 6. 9. 2019, pomalé popojizdéni vozidla, coz odpovida jeho jizdé
ve slepé ulici U Cisafské cesty v Praze-Benicich, jak PCR vypovédél jeden ze svédka.
Tato udalost také vypovida o sméru pfijezdu jizdni soupravy na zelezni¢ni pfejezd, kdy
na né&j vjizdél ulicemi Kvétnového povstani a U Starého mlyna ve sméru od Prahy-Benic.
Bezprostfedné pfed vznikem mimoradné udalosti pak jizdni souprava vjela do prostoru
zelezniéniho prejezdu prakticky plynule. Ze zaznamu tachografu nevyplyva jakékoliv
zastaveni jizdni soupravy pfed prejezdem. K prvnimu zastaveni jizdni soupravy dos$lo az
v prostoru zelezni¢niho pfejezdu.

Ridi& vypov&dél, Ze nevidél aktivitu svételné signalizace. | pfes zakryti vystrazniku B2
pfi jizdé jizdni soupravy ve sméru od Prahy-Benic ve vzdalenosti vétSi nez 40 m dopravni
znacCkou B16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz vySka pfesahuje vyznacenou mez“ (viz obr.
&. 8 a 9), byl po celou dobu jejiho pfijezdu na ZP dobre viditelny vystraznik D umistény na
levém okraji pozemni komunikace. Délka rozhledu pro zastaveni Dz byla i u vystrazniku
B2 naméfena vy$si nez 35 metr(l, a tedy byla spinéna podminka stanovena CSN 73 6380.
Pfed ZelezniCnim pfejezdem byly rovnéz umistény navéstni desky, a tedy méla
na vystrazniky sméfovat ze strany fidiCe zvySena pozornost, aby bylo plnéno ustanoveni
§ 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb.: ,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat
zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”

Kamerovy zaznam jednoho ze svédkl ukazuje svételnou signalizaci na druhé strané
Zelezni¢niho pFejezdu v Cinnosti. Ze zaznamu pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
nevyplyva jakakoliv zavada na zarovkach Cerveného svétla. Zméfené napéti na nich
odpovidalo pfedepsanym mezim. Doba trvani vystrahy PZZ pfed zapocetim sklapéni
zavorovych bfeven byla 1 minutu a 11 sekund.

Ze sdéleni fidiCe vyplyvaji obavy prerazit zavorové bifevno z divodu postihu odnétim
svobody. Jeho sdéleni také pojednavaji o specifikach srbského zabezpeceni prejezdd,
zejména ohledné kamerovych systému. Drazni inspekce v navaznosti na fidiCova tvrzeni
kontaktovala srbsky narodni bezpecnostni organ pro Zeleznice (Direkcija za Zeleznice)
a spoleénost AZD, kterd do Srbska dodala nékolik pfejezdovych zabezpe&ovacich
zafizeni, s cilem ovéfit jejich pravdivost.

Z odpovédi srbského ufadu vyplyva, ze pravidla pro chovani fidi€i na zelezni¢nich
prejezdech v Srbsku jsou obdobna jako obecné platna pravidla v jinych statech. V Srbsku
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na prejezdech vybavenych PZZ neni povinny zvukovy signal, zavorova bfevna se
spoustéji do dolni polohy po nejméné patnacti sekundach svételné vystrahy. Prejezdy
vybavené zavorami disponuji pouze polovicnimi zavorovymi bfevny, takze situace, kdy
automobil musi pferazit zavorové bfevno pro opusténi uzavieného prejezdu, nenastava.
Za prerazeni zavory neni zpravidla udilen trest odnéti svobody, ale penézita pokuta. Trest
odnéti svobody je udélen pouze, pokud vinik odmita zaplatit pokutu. Délka vézeni je
v tomto pfipadé stanovena na 15 — 30 dnd, nikoliv 2 roky, jak uved| Fidi€ policii.
Vybavovani prejezdl v Srbsku kamerami neni obvyklé ani povinné. V Srbsku bylo v roce
2019 evidovano celkem 2124 Zelezninich prejezdl, 289 z nich maji automatické PZZ
a pouze 44 z nich bylo vybaveno kamerami. V pfipadé, Ze ma vypravci/dispecer dané
traté moznost sledovat ZelezniCni prejezd na kamefe, mulze spatfit vozidlo uvazlé
na prejezdu, ale neni jeho povinnosti déni na pfejezdu neustale monitorovat. Pokud danou
situaci spatfi, ma moznost vypnout trakéni vedeni (jedna-li se o elektrifikovanou trat),
na tratich vybavenych radiovym signalem ma pak vyprav€i moznost kontaktovat
strojvedouciho a vyzvat ho k zastaveni.

Ze sdéleni AZD Ize pro ucely rozboru doplnit, Ze patnact sekund
vystrahy na PZZ pfed uzavienim zavor je v podstaté praxe na vSech
pFejezdech v Srbsku. Na rozdil od PZZ dodavanych do Ceské republiky
nejsou srbska PZZ vybavena pozitivni signalizaci bilym pferuSovanym
svétlem a vystraznik je v podstaté dopravni znacka oznacujici
zelezni€ni prejezd doplnéna dvéma svétly (viz obrazek). Spolecnost .
AZD v ramci projektl a dodavek piejezdového zabezpeéovaciho
zarizeni do Srbska nezaznamenala pozadavek na dodavky kamerovych
systému, stejné tak na dodanych PZZ nebyly odbératelem pozadovany a ani zfizeny
dodate¢né technické prostfedky (radary, infra Cidla, atd.), které by monitorovaly prostor
prejezdu pro pfipad uvaznuti silniéniho vozidla. Moznost napojeni kamerového systému
na zabezped&ovaci zafizeni spole¢nost AZD rovnéz vyluéuje.

Ridi¢ jizdni soupravy na vzniklou situaci fakticky nijak nereagoval a zustal v kabiné
vozidla az do stfetnuti. Dle svého vyjadfeni si uvédomoval, Zze vlak narazil do jizdni
soupravy asi 2 az 3 minuty poté, co s nim popojel k zavorovému bfevnu pfed nim. Pfesto
se nepokusil ani odstranit vozidlo mimo Zelezni¢ni trat, ani varovat strojvedouciho, jak je
stanoveno § 28 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb. Podle svého tvrzeni chtél fidi€ nékam
zavolat, nékomu oznamit, Ze s jizdni soupravou uvazl na prejezdu, ale nemél na to Cas.
Jednotné evropské Cislo tisnového volani (112) je funkéni i v Srbsku. Na jednani ve
vzniklé situaci mél fidi€ celkem 2 minuty a 14 sekund, po které byl v prostoru zelezni¢niho
prejezdu uzavien. Jazykovou bariérou se ve svych podanich vysvétleni fidi¢ nehajil.

VI-9

Rozbor jednani ostatnich svédki a za€¢astnénych

Jizdni soupravu uvazlou na ZP P5674 mohl strojvedouci vlaku Os 2522 poprvé vidét
nejdfive na vzdalenost 165 m, coZ je cca v km 169,803. Timto mistem projizdél vlak
Os 2522 v 9:35:18 h pfi rychlosti 100 km-h™. Pro moznost spolehlivého rozeznani
prekazky ale bude prvni misto mozné reakce k zelezni¢nimu pfejezdu blize, sam
strojvedouci v podani vysvétleni odhadl vzdalenost, na kterou spatfil navés, na 90 metru.
Horni mez reakcni doby strojvedouciho €ini 1,34 s v pfipadé, Ze strojvedouci sleduje jiny
objekt pod uhlem v rozsahu do 5°.? Za tu dobu ujel vlak rychlosti 100 km-h™" drahu o délce
37,2 m. Ze zaznamu rychloméru lze vycist, Ze prvni zaznam reakce strojvedouciho

2 BRADAG, A, KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inZenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997
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na prekazku pfiSel v 9:35:21 h pfi rychlosti 100 km-h™'. Vzdalenost ¢ela vlaku od mista
stfetnuti byla v tu chvili 83 metrl. Pro vyhodnoceni rychlosti reakce strojvedouciho je
rovnéz nutno zapocitat odchylku plynouci ze skuteCnosti, ze rychlomér zaznamenava po
sekundach, tedy az 27,8 m pfi rychlosti 100 km-h™. Z toho Ize dovodit, Ze strojvedouci
prekazku zpozoroval 120 az 148 m pred stfetnutim, tedy na ni zaCal reagovat s méné nez
sekundovym zpozdénim, coz Drazni inspekce povazuje za adekvatni.

Prubéh jizdy vlaku od dosazeni cilové rychlosti po stretnuti:

X Rychlost . . . . Ujgta Tratovy
Cas (h) A Popis registrovaného zaznamu draha

(km-h™) (m) km
9:35:05 100 Dosazena cilova rychlost 100 km-h"’ 1318| 169,440

9:35:18 100 Prujezd prvnim mistem, kde bylo mozné spatfit prekazku 1681| 169,803
9:35:21 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi z 4,775 bar na 4,575 bar | 1763| 169,885

9:35:21 100 Pouziti rychlobrzdy 1763 | 169,885
9:35:21 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi az na 3,175 bar 1763 169,885
9:35:22 100 Snizeni tlaku v brzdovém potrubi pod 3 bar 1791| 169,913
9:35:23 99 Snizeni rychlosti 1819| 169,941
9:35:24 98 Snizeni rychlosti 1846 | 169,968
9:35:24 96 Snizeni rychlosti 1846 | 169,968
9:35:24 91 Stietnuti, konec zaznamu z rychloméru 471 1846| 169,968

Mimofadnou udalost ohlasil volanim na tisfiovou linku az po jejim vzniku strojvedouci
vlaku Os 2522. Z jednani svédka, fidiCe, ktery natacel video, vyplyva, ze nestandardni
situaci odhalil jesté pfed vznikem mimoradné udalosti. Obansky zakonik dava kazdému
za povinnost zakro€it na ochranu jiného, pokud mize snadno odvratit hrozici ujmu, to
vyplyva z § 2900 a 2901 zékona €. 89/2012 Sb. Drazni inspekce pfijima zddvodnéni, ze se
svédek nepfiblizoval k zavorovym bfevnim z ddvodu obavy o své zdravi, avsSak
konstatuje, Zze zmifilovana ustanoveni obc¢anského zakoniku nebyla z jeho strany
dodrzena, protoZze mohl v dané situaci jednat minimalné formou telefonatu na tisfiovou
linku, jejiz operatofi mohli zprostfedkovat zastaveni provozu na trati s vypravéim
a souCasné vyslat v predstihu na misto své slozky, které by tak mohly dfive zapocit
s oSetfenim pfipadnych zranénych.

Rozbor usporadani prejezdu a €innosti PZZ

Ze zaznamu PZZ plyne, Ze doba vystrahy davana PZZ pfed spusténim zavor trvala
pravé Cas vyklizovaci doby, tedy 1 minutu 11 sekund. Zavory se sklapély 7 sekund a od
jejich spusténi do vzniku MU ubéhly 2 minuty a 14 sekund. Doba uzavfeni zavorovych
bfeven u daného prejezdu je relativné dlouha, coz je zplsobeno v zasadé tfemi faktory:

1. Zelezniéni prejezd P5674 je specificky svoji délkou, ktera dosahuje 38,5 m. To je
dano uhlem kfizeni drahy s pozemni komunikaci, ktery ¢ini 27,3°. Délka prejezdu je
jednou z ur€ujicich hodnot pro vypocet pfedzvanéci doby PZZ, ktera se v pfipadé
zelezniéniho prejezdu P5674 rovna dobé vyklizovaci z divodu pouziti celych
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zavorovych bfeven. Zavorova bfevna jsou spolecna pro chodnik a jizdni pruh. Proto
jsou pro vyklizovaci dobu rozhodujicimi uZivateli chodci, ktefi jsou na dlouhych ZP
pomalejSi nez nejdelSi silni¢ni vozidlo a prejezd prekonavaiji (vyklizeji) rychlosti 3
km-h" za nejdelS$i ¢as. Vyklizovaci doba &ini 71 s. Pro srovnani, v pfipadé, Ze by
rozhodujicim uzivatelem na daném prejezdu bylo nejdelSi silniéni vozidlo, Cinila by
vyklizovaci doba 56 s.

2. DalSim faktorem prodluzujicim dobu uzavieni zavor je, ze délka pfiblizovaciho
useku je vypocCtena pro viaky jedouci nejvySSi tratovou rychlosti. V misté
Zelezniéniho prejezdu byla pro vlak Os 2522 stanovena tratova rychlost 120 km-h™,
nicméné v daném tratovém useku je také umoznén provoz souprav s naklapéci
skfini, které mohou v ¢asti pfiblizovaciho useku dosahnout tratové rychlosti 160
km-h™. Pravé tratova rychlost pro soupravy s naklapéci skfini byla rozhoduijici pro
vypodet délky pfiblizovaciho useku. V Ceské republice je dlouhodobé& provozovano
7 souprav, které disponuji naklapéci skfini. Jedna se o elektrické jednotky fady 680
,Pendolino®. Na trati Praha — Ceské Budé&jovice tyto jednotky v pravidelném
provozu nejezdily, jejich nasazeni zde bylo pouze pfi vyjimeénych udalostech
(k oslavé vyrodi trati, atp.). Pfi prujezdu vlaku bez naklapéci skfiné pfiblizovacim
Usekem prejezdu rychlosti 120 km-h™ se doba uzavieni Zelezniéniho prejezdu
P5674 prodlouzi o cca 26 s. Od doby spusténi vystrahy k pfijezdu vlaku jedouciho
ve sméru ze Zst. RiGany rychlosti 120 km-h"' bez zastaveni v Kolovratech
na prejezd P5674 tak standardné ubéhne 1 minuta a 57 sekund.

3. Tretim faktorem ovlivhujicim dobu uzavieni zavor je situovani zastavky Praha-
Kolovraty v pfiblizovacim useku prejezdu P5674. V pfipadé vlaka osobni dopravy
obsluhujicich tuto zastavku (coz byl pfipad vlaku Os 2522) se prodlouzi uzavieni
prejezdu o dobu brzdéni, zastaveni a rozjezdu. Pfed vznikem pfedmétné MU trvala
vystraha na ZP celkem 3 minuty 32 sekund. Tuto hodnotu Ize rovnéz oznadit za
dobu obvyklou v pfipadé jizdy osobnich vlakd ve sméru od Zst. Rigany.

Ackoliv prejezdové zabezpeCovaci zafizeni instalované na Zelezni¢nim pFejezdu
disponuje ¢tyfmi zavorovymi bfevny a tento typ PZZ obecné umoznuje funkci sekvencniho
sklapéni, neni zde aplikovana. Je to z divodu spole€nych bfeven pro chodnik a jizdni
pruh. V takové situaci se pFedzvanéci doba nevyhnutelné rovna dobé vyklizovaci
a aplikace funkce sekvencniho sklapéni by prakticky jen prodlouzila pfedzvanéci dobu
o Cas, ktery by byl poskytnut Fidi€im silni¢nich vozidel k opusténi prejezdu v pfipadé, ze
na néj vjedou v dobé davané vystrahy. Takové feSeni by prodluzovalo uz tak dlouhou
dobu uzavfeni prejezdu.

Délka doby vystrahy pfed uzavienim zavorovych bfeven ma vliv na jednani Fidica
a jejich (ne)respektovani signalu davaného PZZ. Celkova délka doby uzavieni prejezdu
ma pak vliv na jednani a rozhodovani u mistnich fidi€a, resp. fidicu, ktefi dané misto znaji.
Ze na zelezniénim piejezdu P5674 dlouhodobé& dochazi ke zvysené &etnosti porusovani
predpisi ze strany uzivatell pozemni komunikace, napovida jak nehodovy déj
pfedchazejici mimoradné udalosti na témze prejezdu ze dne 24. 7. 2019, tak sdéleni
strojvedouciho, ktery pfed mimofadnou udalosti 3x zaZil situaci, kdy na tomto pfejezdu
doSlo k uzavieni automobilu mezi zavorovymi bfevny v dobé prljezdu vlaku, ktery vedl,
tak z fotografii silniCnich vozidel uzavienych mezi bfevny, které DI poskytl svédek, a také
z porovnani zaznamuU hodnoceni provozni situace na prejezdu, kde je Cetnost zavad jako
prekroéeni doby sklapéni breven, nedosazeni dolni polohy bfeven, zadost PCR o uzavfeni
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ZP z dGvodu uvazlého automobilu, ulomeni $picky zavory, apod., vyrazné vy$si nez na
sousednich, obdobné vybavenych zelezni¢nich prejezdech (viz bod 3.7 této ZZ).

Pfi projektovani cyklli svételnych signalizacnich zafizeni kfizovatek je dle TP 81
doporu¢ena maximalni délka jednoho cyklu 100 s, vyjimecné lze pfipustit délku cyklu
do 120 s. P¥i pevnych délkach cyklu vétSich nez 120 s vzrista nadmérné zdrzeni a zacina
se projevovat netrpélivost UCastniki provozu a vznikaji pochybnosti, je-li svételné
signalizaéni zafizeni vibec funkéni.® Stejny psychologicky efekt na fidiGe plsobi i u PZZ.
CDV zminuje, Ze v pfipadé delSi doby vystrahy PZZ nez 120 s je vhodné nepouZivat
polovi€ni zavorova bfevna. Pokud je vystraha delSi nez 240 sekund, je podle CDV sklon
Cekajicich Fidicl k poruSeni vystrahy vlivem netrpélivosti vysoky a cela zavorova bfevna,
respektive zavorova bfevna zasahujici oba jizdni pruhy komunikace, by méla byt
samoziejmosti. Dle pozorovani CDV je pfesto kliCkovani mezi bfevny vzacny prestupek,
jehoz ,béznost" je spiSe Zivena medializaci takovych situaci.*

Shrnuti

K mimofadné udalosti doslo z dlvodu nedovoleného vjeti jizdni soupravy
na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy byla davana uzivatelim pozemni komunikace svételna
a akusticka vystraha prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni. Spravnou c&innost PZZ
potvrdil i archiv stazenych dat (viz bod 3.4.1 této ZZ). Ridi¢ jizdni soupravy mél &as
2 minuty a 14 sekund na jakékoliv feSeni situace, kdy byl uzavien mezi zavorovymi bfevny
prejezdu. Podle své vypovédi se obaval postihu za pfelomeni zavorového brfevna pfi
opousténi prejezdu a doufal v reakci zabezpeceni. Realné ale v Srbsku situace, kdy
automobil musi pferazit zavorové bfevno pro opusténi uzavieného prejezdu, nenastava,
protoZe se v této zemi pouzivaji pouze bfevna polovi¢ni délky, ktera jsou umisténa pouze
pfed prejezdem v pfislusném jizdnim pruhu.

Z Setfeni mimoradné udalosti vyplyva, Ze situace uzavieni silni€niho vozidla mezi
zavorovymi bfevny na zelezniCnim prejezdu P5674 neni ojedinéla. Normou pozadovana
pFedzvanéci doba vyplyvaijici ze stavebniho usporadani tohoto ZP a doba uzavfeni tohoto
prejezdu, ktera je vzdy ovlivnéna provozem vozidel bez naklapéci skfiné a dale
v nékterych pfipadech ovlivnéna zastavenim vlaku v zastavce Praha-Kolovraty, muze vést
nékteré uzivatele pozemni komunikace k porusovani signalu davaného PZZ a k vjezdim
do prostoru pfejezdu v dobé vystrahy. Smutnym paradoxem je, Zze k takovému uvaznuti
automobill podle vypovédi strojvedouciho dochazi az po rekonstrukci zelezni¢niho
prejezdu, kdy bylo zvySeno jeho zabezpecCeni formou instalace zavorovych bfeven pfed
a za prejezdem pro kazdy jizdni pruh.

Aplikaci sekvenéniho sklapéni by musela byt celkova délka vystrahy pro uzivatele
pozemni komunikace jeSté navysSena. V pfipadé sekvencniho sklapéni po 15 sekundach
by se jednalo o prodlouzeni doby vystrahy pfed sklopenim posledniho bfevna o 16 %.
Pro srovnani dodejme, ze pfi jizdé kazdého vlaku bez naklapéci skfiné po trati
uzplsobené pro provoz vlaku s naklapécimi skfinémi dochazi k prodlouzeni doby uzavreni
pfejezdu nejméné o 26 sekund, coz je 37 %. K upravé PZZ pro provoz souprav
s naklapéci skrini doslo v roce 2008, tj. 1 rok po jeho instalaci.

Ve vztahu k aplikaci funkce sekvencniho sklapéni je na misté se zabyvat dopravné-
psychologickou otazkou tykajici se rizika zvySeni Cetnosti nerespektovani vystrahy davané
PZZ ze strany fidi€l znalych mistnich poméra, ktefi by védéli, ze i po sklopeni prvniho

3 Clanek B.1.2.3 TP 81
4  SKLADANY, P.: Metodika Uprav Zelezni¢nich prejezdl pro snizeni miry pachani prestupkd. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.,
Brno, prosinec 2012
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zavoroveho brevna ve sméru jejich jizdy maji jeSté Cas prejezd opustit. Z hlediska pojeti
zpUsobu zabezpeéeni ZP je zavora dopliikovou zabranou a pro statut uzavfeni prejezdu
pro uzivatele pozemni komunikace nehraje z hlediska zakona zadnou roli. Vyraznou roli
hraje poloha zavorového bfevna na poli psychologickém. Lidé maji zafixovanou tendenci
vnimat spiSe zavorova bfevna nez svétla vystrazniku a skuteCnost vystrazného stavu
prejezdu podcenuji. Vystraha PZZ v dobé, kdy jsou zavory jesté nahofe, byva uzivateli
interpretovana jako: ,je$té mam cas, vlak jede az za dlouho“.® | z tohoto divodu Drazni
inspekce doporucuje pfednostné uplatiiovat funkci sekvenéniho sklapéni bfeven, pfestoze
si je védoma, ze pro aplikaci dané funkce na nékteré ZelezniCni prejezdy by byla
nevyhnutelna jejich stavebni uprava.

Mezery v autorité ZelezniCniho prejezdu P5674 davajiciho vystrahu prfed sklopenim
zavorovych bfeven Ize z hlediska vnimani uzivateld pozemni komunikace vidét v absenci
vodorovného dopravniho znaceni, zejména pak v absenci dopravni znacky V5 ,Pficna
Cara souvisla“, ktera ma byt podle TP 133 uzivana nejen pfed svételnym silniénim
zarizenim, ale i pfed prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

V navaznosti na bezpecnostni doporu€eni vydana Drazni inspekci k mimofadné
udalosti ze dne 22. 7. 2015, kdy doSlo na Zelezni¢nim prejezdu P6501 v zst. Studénka ke
stfetnuti vlaku Ex 512 ,Pendolino” s jizdni soupravou uvazlou na uzavieném zelezni¢nim
prejezdu, si Drazni inspekce dale dovoluje pfipomenout bezpecnostni doporuceni
formulovana v ZavéreCné zpravé k této mimoradné udalosti, kde DI doporuCuje kromé
vySe zminéného sekvencniho sklapéni zavorovych bfeven i zménu Cervenobilého natéru
na vnitfni strané zavor a jeho nahrazeni jinym, zakaz neevokujicim natérem, a sou¢asné
doplInéni vnitfni strany zavor instrukci pro fidi€e silnicniho motorového vozidla, ktery
uvazne mezi sklopenymi zavorovymi bfevny, k urychlenému opusténi Zelezni¢niho
prejezdu prerazenim bfevna zavory. Tato instrukce mize mit i formu piktogramu, ¢imz by
byla fidi€i srozumitelna nezavisle na jeho jazykoveé vybavenosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni pfejezd P5674 v dobé&, kdy byla
davana uzivatelim pozemni komunikace svételna a akustickd vystraha

prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* neopusténi prostoru zelezni¢niho prejezdu — nepferazeni sklopeného zavorového
bfevna v situaci uzavfeni jizdni soupravy mezi sklopenymi zavorovymi bfevny pfed
pfijezdem vlaku.

5 SKLADANY, P.: Metodika Gprav Zelezniénich prejezd(i pro sniZeni miry pachani prestupkd. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.,
Brno, prosinec 2012
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné vystrahy a akustické vystrahy pFejezdového
zabezpecfovaciho zafizeni uzivatelem pozemni komunikace;

* jednani fidiCe jizdni soupravy pfed zelezniCnim pfejezdem, kde si nepocCinal zvlast
opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCina mimofradné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpec€nosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti, které se nevztahuji k zavérim o pri€inach:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

+ ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,ZelezniCni zabezpeCovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, v plathném znéni, tak, aby u Zelezni¢nich
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prejezdl zabezpelovanych svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji polovicnimi bfevny zavor souasné
proti sobé a ktera po sklopeni nezasahuji pfed Zeleznicnim pifejezdem do jizdniho
pruhu pro opaény smér jizdy silnicnich vozidel, bylo pfednostné uplatiovano
postupné (sekvencni) sklapéni poloviénich bfeven celych zavor proti sobé v témze
jizdnim pruhu;

+ ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské
technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, v platném znéni, tak, aby cervenobily
navéstni natér na vnitfni strané bfeven celych zavor byl nahrazen jinym (zakaz
neevokujicim), resp. aby byl doplnén instrukci, nabadajici FidiCe silniéniho
motorového vozidla, z jakékoliv pfiCiny uzavieného na Zeleznicnim prejezdu mezi
sklopenymi zavorovymi bfevny, k urychlenému opusténi Zelezni¢niho pfejezdu
pferazenim bfevna zavory.

Magistratu hl. mésta Prahy, jakozto prisluSnému silni€nimu spravnimu uradu:

» zajistit doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v prostoru Zelezni¢niho prejezdu
P5674, zejména pak doplnéni dopravni znacky V5 ,Pfi¢na ¢ara souvisla“ v souladu
s TP 133.

Smyslem vySe uvedenych bezpec€nostnich doporuceni je zvySeni urovné bezpecnosti
drazni dopravy a eliminovani rizik spojenych s nedisciplinovanym chovanim ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy zeleznicni v urovni koleji.

V Praze dne 28. dubna 2020

Mgr. Stépan Esterle v. . Ing. Jan Novak v. r.
) inspektor ] povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢&. 4: PoSkozené predni dvere na pravé strané HDV Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Zadni kontejter a jim boékozené trakéni podpéra a protihlukova sténa zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Navés narazeny na trakéni podpéru a vystraznik A Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Vyhled na vystrazniky ze vzdalenosti cca 40 m

Zdroj: DI
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Obr. ¢. 9: Vyhled na vystrazniky z vétsi vzdalenosti (vystraznik B2 je zakryt dopravni
znacCkou B16, vystraznik D vlevo je dobre viditelny)

Zdroj: DI
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Obr. & 11: Vykolejené HDV zasahujici do prijezdného prafezu sousedni koleje
Zdroj: PCR
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