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v

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwvse

1 SHRNUTI

P

Zdroj: DI

incident.
31.8.2019, 15.34 h.

nezajisténa jizda a vykolejeni vlaku Os 14226 na vyhybce €. 1sv se
samovratnym pFestavnikem.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice,
Zelezni¢ni stanice Lipa nad Drevnici, vyhybka €. 1sv, km 18,931.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14226).

celkova Skoda 791 897 K&.

» dovoleni jizdy vlaku pfes vyhybku v samovratném rezimu, ktera nebyla prfestavena
do koncové polohy pro pfednostni smér jizdy.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

vrve

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro zajisténi bezpecnosti
pfi jizdé vlaku v dobé poruchy pfednostni polohy vyhybky v samovratném reZimu.



woled Zaveretna zorava o vysladcich Set

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
31 August 2019, 15:34 (13:34 GMT).
unsecured movement.

unsecured movement of the regional passenger train No. 14226 with
consequent derailment.

the regional passenger train No. 14226.
Lipa nad Drevnici station, switch No. 1sv, km 18,931.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 14226).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 791 897 ,-

* permission for the train movement over the switch in resetting
mode which was not switched to the end position for the priority
direction of the train movement.

none.

» failure to comply of the technological procedures of the IM for
ensure of safety while driving the train in time of disorder of normal
position of self-returning switch.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DLZT Diagnosticka laboratof zabezpec€ovaci techniky

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EMZ elektromagneticky zamek

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OCPV Oblastni centrum provozu vychod

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PN Pfivolavaci navést

PO Provozni obvod

SK stanicni kolej, stanicni koleje

SR staniéni fad

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SZ7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)

TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

Ul Uzemni inspektorat

uTZ ur¢ené technické zafizeni

SRV sit radiova vlakova

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZZD Zakladni dopravni dokumentace

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SzDC S3

R

SR

CSN 73 6360-2

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni plathném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S3
Zména &. 2 Zelezniéni svrsek®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

Stani¢ni fad zelezniCni stanice Lipa nad Drevnici, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

Ceska technickd norma ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba“, ve

10
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znéni platném v dobé vzniku MU

TNZ 34 2620 Technickda norma Zeleznic ,Staniéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31. 8. 2019.

Cas: 15.34 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice.

Misto: trat 316B Vizovice — Otrokovice, zelezni¢ni stanice Lipa nad Drevnici,
vyhybka €. 1sv, km 18,931.

GPS: 49.2153850N, 17.7736286E.

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

Drazni doprava na trati 316B Vizovice — Otrokovice byla v useku mezi dopravnou
Vizovice a zst. Lipa nad Drevnici fizena zjednoduSenym zpusobem fizeni. Dirigujicim
dispeCerem byl vypravci zst. Lipa nad Drevnici. Ve zbylém useku trati mezi Zst. Lipa nad
Drevnici a zst. Otrokovice organizoval, spole¢né s dalSimi vyprav€imi Zelezni¢nich stanic
nachazejicich se ve vySe uvedeném useku, drazni dopravu dle zakladniho vnitfniho
predpisu pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na drahach SZDC D1, na
kterych je SZDC provozovatelem drahy. Dne 31. 8. 2019 vlak Os 14226 (dale také vlak)

12
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vjel ve sméru od dopravny D3 Vizovice do Zst. Lipa nad Drevnici (dale také stanice). Vjezd
vlaku byl podle zjiSténi z mista MU uskute¢nén na ,Pfivolavaci navést® na vjezdovém
navéstidle L. Duvodem bylo nerozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovém
naveéstidle L pfi normalni obsluze SZZ.

Vyhybka €. 1sv byla vybavena samovratnym pfestavnikem s kontrolou koncové
polohy pro pfednostni smér jizdy na 2. SK. Kontrolni prvky byly umistény na ovladaci
desce SZZ v dopravni kancelafi stanice. Pfi vjezdu vlaku doSlo k vykolejeni v prostoru
jazykové Casti vyhybky €. 1sv.

Postaveni vykolejeného viaku
Os 14226 po zastaveni

i

Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: Mapy.cz

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo:

Vlak Os 14226, tvofeny motorovou jednotkou ,Regionova“ s motorovym vozem 814
029-5 v Cele jednotky a fidicim vozem 914 029-4 jako druhym ve sméru jizdy, byl
vykolejeny vlevo ve sméru predpokladané jizdy do prfednostniho sméru vyhybky €. 1sv
smérem na 2. SK. Celo vykolejeného vlaku se nachazelo 47 m za bodem ,0“. Prvni
vykolejena naprava ve sméru jizdy se nachazela vlevo mimo kolejnice v prostoru
namezniku vyhybky €. 1sv s naveésti ,Konec viakové cesty“ v km 18,888. Dale vykolejily
druhd a tfeti naprava soupravy vlaku, posledni naprava ve sméru jizdy zUstala
nevykolejena. Cely vlak se nachazel za koncem vyhybky €. 1sv v prostoru mezi 1. a 2. SK.
Vlivem vykolejeni do$lo k pfizvednuti a zaklinéni levych naraznikiO mezi motorovym
a fidicim vozem motorové jednotky. Levy naraznik motorového vozu v Cele vlaku lezZel
shora na levém narazniku vozu fidiciho. Oba byly poSkozeny. Dale byl zjistén ohnuty Celni
predni pluh motorového vozu se stopami ve spodni €asti, zplisobenymi smykanim po
temenech hlavy kolejnic. Vlak byl brzdén |. zpisobem brzdéni v rezimu P. PCR byla

13
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provedena zkousSka strojvedouciho na poziti alkoholu s negativhim vysledkem. DI si
vyzadala predani datovych souborli ze zaznamového zafizeni (rychloméru) pro potfebu
vlastni analyzy jizdy vlaku. Odhadnuta Skoda na soupravé viaku Os 14226 cinila dle
vyjadfeni dopravce 600 000 K¢.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Vyhybka €. 1sv byla prestavena po prujezdu vykolejeného viaku v zakladni,
pfednostni poloze, ve sméru na 2. SK. Levy jazyk vyhybky byl pfilehly k opornici a levy
hakovy zavér byl zaklesnuty za svéraci Celist s hloubkou zaklesnuti 50 mm (odpovida
hodnoté uvedené v ,Tab. 2 Pozadované hodnoty pro zajisténi spravné Cinnosti zavérl
a stavéciho zafizeni* pfedpisu SZDC S3). Dle zjisténych stop je zfejmé, Ze vlak vjel do
vyhybky proti hrotu jazykl v dobé&, kdy ani jeden z nich nebyl pfilehly k opornici
(samovratny prestavnik typu SP — 03 nedokondCil celé pfestaveni vyhybky do koncové
polohy pro pfednostni smér jizdy). Kola prvni napravy viaku tak nebyla vedena do
nékterého z moznych smeérd jizdy (tzv. ,vidlicova jizda®), ale jizdou po obou opornicich se
na stale zvétSujicim rozchodu dostala do bodu, kdy doSlo postupné k jejich spadeni
(propadu) z hlav opornic do prostoru jazykové c¢asti vyhybky a k vykolejeni. Bylo
provedeno méfeni parametrl koleje a parametrd vyhybky €. 1sv. Naméfené hodnoty
nepresahovaly dovolené tolerance dle CSN 73 6360-2. Po nakolejeni vlaku Os 14226 byl
nasledné ohledan Zelezni¢ni svrSek v celé zbyvajici délce od bodu ,0“ do mista, kde se
nachazelo Celo vykolejeného vlaku po definitivnim zastaveni. Zejména Slo o zaznamenani
stop, vzniklych jizdou vlaku ve vykolejeném stavu. Prvni stopa, bod ,0% byl stanoven v km
18,931 (6,36 m od hrotu jazyka vyhybky &. 1sv). Pravé kolo sjelo z pravé opornice a doslo
k jeho propadu mezi pravy jazyk a opornici. DalSi stopa, po propadu levého kola prvni
napravy mezi levy jazyk a opornici, byla stanovena 9,48 m od hrotu jazyka vyhybky €. 1sv.
Vyhybka €. 1sv v km 18,939 je tvaru J R65 1:9 — 300 prava a je uchycena na difevénych
prazcich. Odhadnuta Skoda na soucastech drahy Cinila dle vyjadfeni provozovatele drahy
800 000 K&.

Vycet stop po jizdé levého kola prvni napravy ve vykolejeném stavu od bodu
,»0“ (ve sméru jizdy vlaku): kolo jelo ve vykolejeném stavu od bodu ,0“ ve vzdalenosti
6,36 m do vzdalenosti 9,48 m od hrotu jazyka vyhybky, kdy nebylo vedeno a diky naklonu
vykolejené soupravy vlaku zanechalo stopy po tfeni na boc¢ni strané levého jazyka
vyhybky €. 1sv a poté na paté jmenovaného jazyka, nez doslo ke kone¢nému propadu
mezi levou opornici do pfimého sméru jizdy a levy jazyk vyhybky. Stopy z vySe popsané
jizdy levého kola prvni napravy byly nalezeny na paté levého jazyka od urovné posledni
kluzné stolicky vyhybky, poté nasledovaly stopy po jizdé po upevhovadlech s nasledky:
narazena hlava Sroubu a matice, dalSi Sroub s matici byl utrzen, naraZzeny nasledujici dva
Srouby, utrzeny pfedni a narazeny zadni Sroub uchyceni zamku proti putovani levého
jazyka vyhybky €. 1sv se stopou na hrané pravé casti zamku a dale narazena ffi
upevnovadla na vnitini a jedno na vnéjSi strané levé kolejnice ve sméru jizdy. Pak stopy
po jizdé kola ve vykolejeném stavu koncily a pokracovaly az 33 m za hrotem jazyka
vyhybky €. 1sv, v prostoru vyhybky €. 2. Tam byl prvni zjisténou stopou narazeny levy
vnitfni roh podkladnice pravé kolejnice, dale objimka ¢epu pravého hakového zavéru,
vnéjSi strana obou vnitinich vrtuli. Dale stopa pokraCovala v celé délce po hrané kratsi
strany podkladnice a stolickach pravého jazyka vyhybky &. 2 a paté pravého jazyka.
K pfeSplhani pfes pravy jazyk vyhybky €. 2 doSlo ve sméru zprava doleva 50,5 m od hrotu
jazyka vyhybky €. 1sv. Nasledovaly stopy po jizdé po tfech prazZcich a na hrané 4. prazce
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doSlo k zastaveni levého kola 1. napravy vlevo od pravé kolejnice 1. SK. Vlivem této jizdy
doslo ke smérové deformaci koleje.

Vycet stop po jizdé pravého kola prvni napravy ve vykolejeném stavu od bodu
,»0“ (ve sméru jizdy vlaku): kolo propadlo mezi pravy jazyk a pravou opornici ve sméru do
odbo¢ného (pfednostniho sméru). Za bodem ,0 byly dvé jazykové opérky, které nebyly
vlivem vykolejeni posSkozeny, poté byly dalSi dvé jazykové opérky utrzeny ze svych
uchyceni a za nimi pokraCovaly stopy jizdy kola po paté pravého jazyka vyhybky. Dale
byly narazeny ctyfi Srouby, leva C€ast zamku proti putovani pravého jazyka vyhybky,
v pfimém sméru vyhybky byl naraZeny Sroub uchyceni jazyka v odbocném sméru. Poté
stopy po vykolejeni pokraCovaly na jednom prazci, za timto prazcem byl vlivem jizdy
CasteCné rozdrceny Stérk a na nasledujicim prazci byl pouze rozdrceny kamen, bez stopy
po jizdé na tomto prazci ve vykolejeném stavu. Poté nasledovaly az ve vzdalenosti 22,5 m
od hrotu jazyka vyhybky €. 1sv stopa po jizdé pravého kola 1. napravy ve vykolejeném
stavu v celé Sifce prazce, a to pouze na tomto jednom prazci. DalSi stopy byly az na 2. SK
ve vzdalenosti 33,9 m od hrotu jazyka vyhybky €. 1sv na prazcich ve sméru vlevo k 1. SK.
Stopy byly zfetelné na prazcich mezi kolejnicemi 2. SK a dale i na vnitfnim upevnéni levé
kolejnice 2. SK, poté doSlo k pfeSplhani pravého kola pfes levy kolejnicovy pas, jizdé po
prazcich a dale ve Stérku mezi 1. a 2. SK. V misté cca 40 m za hrotem jazyka vyhybky
€. 1sv doslo vlivem jizdy 1. napravy ke smérové deformaci 1. a 2. SK a poté doSlo
k pfeSplhani obou kol 1. napravy.

Dalsi dopliujici stopy, charakterizujici jizdu vykolejeného vlaku, byly ve vzdalenosti
16,7 m v délce 4 m od hrotu jazyka vyhybky €. 1sv ve sméru jizdy vlaku na temeni levé
kolejnice 1. SK. Jednalo se o zfetelné Zluté stopy po tfeni spodni strany (vyztuhy)
predniho pluhu HDV. Duvodem bylo pouziti kolejnic tvaru R65, které jsou vySSi a pfi
smykani Cela HDV po jejich hlavach predni pluh kresli stopy zluté barvy. Pfi tom byl
prerusen kontakt okolkl kol s terénem, a proto také chybi ¢ast stop (resp. stopy jsou
preruseny) po vykolejeni. Hrot srdcovky vyhybky €. 1sv byl narazen z pravé strany, dale
byla narazena i Celni ¢ast pfidrznice pro pfednostni smér na 2. SK — tyto stopy odpovidaly
po narazeni 2., pfipadné i 3. pravych kol napravy, které vlivem toho pokraCovaly dale
v jizdé do pfednostniho sméru na 2. SK a k jejich vykolejeni doslo posléze. Vievo ve
sméru jizdy po 2. SK vykolejila 2. a 3. naprava soupravy.

V8echny stopy po jizdé ve vykolejeném stavu byly zdokumentovany bezprostfedné
po MU (bod , 0 az zadni ¢elo motorové jednotky) a nasledujici den po nakolejeni soupravy
vlaku Os 14226 (zadni ¢elo motorové jednotky az predni ¢elo a jeho misto zastaveni).

Ohledani zabezpelovaciho zafizeni:

SZZ v zst. Lipa nad Drevnici je 1. kategorie dle TNZ 34 2620 a nebylo vybaveno
zaznamovym zafizenim. Vyhybky €. 1sv a ¢&. 4sv byly opatfeny samovratnym
pfestavnikem s kontrolnimi prvky v DK. Pfednostni poloha u vyhybky €. 1sv je na 2. SK
a u vyhybky €. 4sv na 1. SK. Vyhybka ¢&. 1sv byla v dobé vzniku v samovratném rezimu.
Hlavni klice od vyménovych zamkul ostatnich vyhybek a vykolejek pro jizdu od Vizovic na
2. SK byly zavéSeny na tabuli k zavéSovani klict v DK dle symboll na pravitku pro vyse
uvedenou vlakovou cestu. VSechny klice poZzadované pro trvale uzamcené vyhybky byly
zavéSeny podle indikace pro zakladni polohu vySe uvedenych prvkd.
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V dobé ohledani mista MU byl v DK vypravciho zst. Lipa nad Dfevnici na ovladaci
desce s prvky SZZ prestaven fadi€ do polohy navéstidla L. Indikace na panelu
signalizovala navést ,Stdj* na tomto navéstidle. Zarovka ,Kontrola samovratu 1SV* svitila.
Na pocitadle ,Pfivolavaci navésti“ navéstidla L byla hodnota 31 508. Vlak vjel dle vyjadfeni
strojvedouciho do stanice na vySe zminénou pfivolavaci navést. Pochlzkou bylo
provéfeno, ze indikace na ovladaci desce SZZ v DK a navéstidlo L v km 19,358 shodné
v dobé ohledani ukazuji navést ,Stuj“.

ZkouSka vazby signalizace ,Kontrola samovratu 1SV“ v DK a postaveni navéstidla
L pomoci fadiCe do pfislusné polohy byla béhem ohledani provedena. Pokud nesvitila
zarovka ,Kontrola samovratu 1SV neslo pfi pfestaveni fadie do polohy ,L“ postavit
povolujici navést na navéstidle L. Stale byla signalizovana navést ,Stuj“. Pokud doSlo
k prestaveni vyhybky €. 1sv do koncové polohy pro pfednostni smér jizdy na 2. SK a na
ovladaci desce se rozsvitila Zarovka ,Kontrola samovratu 1SV*, doslo po pfestaveni fadice
na ovladaci desce do polohy ,L“ k rozsviceni navésti povolujici jizdu vlaku na navéstidle L
a zhasnuti navésti ,Stuj“.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno prvotni ohledani
mista MU. DI pak provedla samostatné dodatecné ohledani po nakolejeni vlaku a uvolnéni
celého prostoru kolejisté, zasazeného jizdou vykolejeného viaku.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 31.8.2019, v 15.53 h (tj. 19 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: II\’>A1U)8. 2019 ve 21.00 h (tj. 5 h 26 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 31. 8. 2019, a to na zakladé opakovanosti vzniku
mimofadnych udalosti s podobnym nehodovym
déjem.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
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z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zu€astnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Lipa nad Dievnici, zaméstnanec SZDC, OR Olomouc, PO Valasské
Mezifici.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 14226, zaméstnanec CD, OCPV Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 14226 Sestava vlaku: motorova jednotka Rezim brzdéni:
Regionova (dvouvozova sestava)

Délka vlaku (m): 29 Motorovy vlz v Cele 95545814029 -5 P
vlaku

Pocet naprav: 4 Ridici viz 95545914029 -4 P

Hmotnost (t): 48

Potfebna brzdici procenta (%): 61

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn k vlaku:
* dle podani vysvétleni strojvedouciho bylo v dobé vzniku MU ve vlaku ,asi 25
cestujicich®, cilovou stanici vlaku byla Zst. Otrokovice.

Skutecny stav zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je bezprostfedné prfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku Os 14226 vedena

17



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

ssssssss

v pfimém sméru vizovickym zahlavim Zst. Lipa nad Drevnici, pfes zelezni¢ni prejezd
P8253 v km 18,949, s klesanim 6,66 %o. Pfimy smér jizdy vlaku mél byt ukon€en v urovni
zaCatku vyhybky €. 1sv v km 18,939. Do mista MU méla pokracovat jizda vlaku odbocnou
vétvi vyhybky €. 1sv o poloméru 300 m. V km 18,931 doslo v prostoru jazykové Casti
vyhybky €. 1sv k vykolejeni. NejvySSi dovolena rychlost v mist¢ MU je stanovena na
40 km.h™. Jizdy vlaku jsou v obvodu Zst. Lipa nad Drevnici zabezpeéeny SZZ 1. kategorie.
Podrobnosti o €innosti SZZ v dobé jizdy vlaku jsou uvedeny v kapitolach 3.4.1 a 4.2.1 této
ZZ.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

+ 15.35.09 h pouzil vypravCi Zzst. Lipa nad Dfevnici radiovou sit SRV (TRS)
a dotazoval se strojvedouciho vlaku Os 14226, zda k né€emu nedoslo;

* 15.35.19 h odpovédél strojvedouci vlaku vyprav€imu stanice na jeho dotaz a sdélil
mu, Ze doslo k vykolejeni;

* 15.38.26 h oznamil vyprav¢i stanice pomoci pevné sluzebni telefonni sité vznik MU
provoznimu dispecerovi CDP Prferov;

* 15.41 h oznamil vyprav¢€i stanice vznik MU na |ZS a nehodovou pohotovost PO
Valasské Mezifici;

+ 15:53 h byl vznik MU oznamen povéfenou osobou SZDC na COP DI.

Kromé hovoru v 15.41 h, provedeného sluzebnim mobilnim telefonem, byla vySe
uvedena komunikace zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 15.35 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku vyprav€imu stanice;

+ 15.38 h MU ohlaSena vypravCim stanice dle ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu
dispecerovi CDP Pterov;

* 1541 h MU ohlaSena vypravCim stanice dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS

vrvs

« 15.53 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

« 17.17 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 21.00 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
2.9. 2019 ve 12.55 h doslo k uplnému obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 15.41 h, tj. 7 minut po vzniku
MU, vypravCim zst. Lipa nad Drevnici.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Prerov, ktera provedla odstrafiovani
nasledkd MU:;

+ PCR, Uzemni odbor Zlin, ktera zahajila vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (motorovy viz) 104 800 K¢;
» TDV (fidici viz) 37 900 K¢;
» zafizeni drahy 649 197 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 791 897 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 31 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: prehledny terén, misto MU v roviné s okolnim terénem.

19



owiznl
INSPEKCE

72y

ni rirnofadng udélost

(AN
=
[
Qx
=)
IR
N
©
=
O\
<
o
Q
<
<.
Q)
Q@
O
(\’\
o
=-
(GRS
@
=
Q)

QY

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* strojvedouci vlaku Os 14226 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni zaméstnavateli

vyplyva:

o

@)

O

o

(e]

o

o

(e]

o

do zst. Lipa nad Drevnici vjizdél na pfivolavaci navést;
sniZil rychlost na 40 km.h"" a od vjezdového navéstidla vjizdél do stanice podle
rozhledovych poméra;

pohledem zjistil navést samovratné vyhybky, ktera ukazovala jizdu vpravo proti
hrotu;

na vyhybce nezaregistroval nic mimoradného;

po najeti do vyhybky zaregistroval ranu, po které nasledovaly dalsi;

souprava vlaku se kyvala ze strany na stranu, az samovolné zastavila v kolejisti;
po zastaveni vypnul spalovaci motor, ktery byl stale v €innosti;

zjistil vykolejeni obou naprav motorového vozu v Cele vlaku a jedné napravy
tazeného fidiciho vozu;

s vlakvedoucim zkontrolovali, zda nékdo z cca 25 cestujicich ve vlaku nebyl
zranén a zda nedoslo k uniku provoznich kapalin;

poté ohlasil MU vyprav&imu stanice a nadfizenym pracovnikiim zaméstnavatele;
po pFijezdu PCR se podrobil dechové zkou$ce s negativnim vysledkem.

* strojvedouci vlaku Os 14226 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

o

@)

profesi strojvedouciho vykonava od roku 1989;

pfed sménou mél dostateCny odpocCinek, necitil se unaveny a sména az do
vzniku MU probihala bez mimofadnosti;

trat, kde doslo k MU, zna dobfe a i v minulosti do zst. Lipa nad Dfevnici mu byl
dovolen vjezd na pfivolavaci navést;

nemél omezeny vyhled ze stanovisté strojvedouciho a nevsiml si bezprostfedné
pfed MU zadné mimoradnosti;
v minulosti nemél béhem sluzby sklon k rutinnimu jednani.

« vypravéi zst. Lipa nad Drevnici — ze Zaznamu o podaném vysvétleni

zaméstnavateli vyplyva:

@)

pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 14226 neslo postavit vjezdové navéstidlo
L na naveést dovolujici jizdu;

zkontroloval na kontrolni desce spravnou polohu samovratné vyhybky ¢. 1sv
a po zjisténi bezporuchového stavu, kontrolka svitila zelené, pouzil PN;

kdyz vlak minul pfejezd P8253, pustil PN a Sel oCekavat vlak;
pfi pohledu na vlak uvidél, Ze vlak stoji a je mimo kolej;
vysilackou se spoijil se strojvedoucim a ten mu sdélil, Ze vykolejil;
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o dale pokraCoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

« vypravdi Zst. Lipa nad Drevnici — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o pfi pripravé vlakové cesty pro vlak Os 14226 udélal patficné ukony k pfipravé
vlakové cesty, pfi ukonu prestaveni navéstniho fadiCe k postaveni navéstidla na
volnoznak (pozn DI: doslovné znéni ze zaznamu) mu neslo navéstidlo postavit;

o okamZité zkontroloval, jestli sviti kontrola spravného postaveni vyhybky €. 1sv
a tato kontrolka svitila;

o dale postupoval ve smyslu SR Zst. Lipa nad Dfevnici, &l. 31 a pfilohy &. 16 SR,
¢l. 2.1, a vyhodnotil tuto situaci jako poruchu vjezdového navéstidla;

o proto pfi vjezdu vlaku pouzil pfivolavaci naveést;
o profesi vypravCiho vykonava od dubna roku 2018 a své pracovisté zna pomérné
dobre;

o pFed sménou mél dostateCny odpocinek, necitil se unaveny a sména az do
vzniku MU probihala bez mimofadnosti;

o v minulosti nikdy nepouZil pro vjezd vlaku PN;

o popsal postup zabezpecCeni vyhybky se samovratnym pfestavnikem pomoci
vymeénovych zamku, pokud neindikuje koncovou polohu;

o v minulosti vySe uvedeny postup nikdy nepouZil;
o nemél béhem sluzby sklon k rutinnimu jednani.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni k MU nepodavali.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

§ V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku MU bylo na praci zaméstnancd SZDC v Zst. Lipa
nad Drevnici vykonano 28 kontrol. VypravCi zu€astnény na MU nebyl pfimo pfi vykonu
sluzby v roce 2019 do vzniku MU kontrolovan. Kontrola vedeni dokumentace spojena
s vykonem sluzeb byla u vypravCiho zuCastnéného na MU provedena 1x. Zjistény
nedostatek, tykajici se provadéni zapisu v ZDD, byl s vypravéim projednan. Po nasledné
vytce bylo provedeno pouceni.

V obdobi 10/2018 az 12/2018 byl vypravéi zu€astnény na MU kontrolovan pfi
vykonu sluzby 3x (z toho jedna kontrola byla na pfitomnost alkoholu). V jednom pfipadé
zjistén nedostatek ve vyplnéni ,rozkazu OP“ pro pfedavani bezpecnostnich informaci
dopravci. Nedostatek kontrolnim organem vyprav€imu vytknut a provedeno pouceni.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, nebyly zjistény
nedostatky.

V obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku MU byly na praci strojvedouciho zu¢astnéného na
MU pfi vykonu sluzby provedeny 4 kontroly. Ve dvou pfipadech byl zjistén nedostatek.
Jednalo se o neuplné opakovani dopravnich pokyni a nedbalou zvukovou navést pfi
provadéni ukonu, predchazejicich vypravé vlaku. Kontrolnim organem byly nedostatky
strojvedoucimu vytknuty a bylo provedeno pouceni.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, usek Vizovice — Zlin stfed
byla SZDC.
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Dopravcem vlaku Os 14226 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,

PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi

provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s Géinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®.

V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s defini€nim
ustanovenim § 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,K zajisténi provozovani drahy slouZi pravidla, jimiz se stanovi zplsob a podminky
obsluhy drahy prostrednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek
a zabezpecovaciho zafizeni.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 2862 pism. g) predpisu SZDC D1:

,Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba pri poruse indikacnich
prvki polohy vyhybky nebo vykolejky.*

V pripadé teto MU je nutne dat vySe uvedeneé poruseni do souvislosti s definicnim
ustanovenim ¢l. 31 SR Zst. Lipa nad Dfevnici, kde je uvedeno:

,Prednostni poloha samovratnych vyhybek ¢. 1sv a 4sv neni indikovana

zableskovym svétlem, ale je kontrolovana na panelu v DK a povolujici navésti
vjezdovych navéstidel (mimo PN).*;

&l. 2864 vnitiniho predpisu SZDC D1:

.Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousSi na svych pracovistich
zaméstnanci odpovédni za pripravu vilakové cesty. V pripadé potreby (porucha
zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno pfezkouset spravné prestaveni vyhybek
a vykolejek na misté*.
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+ ¢&l. 24 SR zst. Lipa nad Dievnici:
,PFfi poruse musi byt uzamceny i vyhybky ¢. 1sv a 4sv”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ v zst. Lipa nad Drevnici ma platny Prikaz zpusobilosti uréeneho technického
zarizeni, ev. €.: PZ 1246/96 — E.41, vydany DU dne 6. 5. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou.

Zabezpedovaci zafizeni 1. kategorie jsou dle &lanku 11.1.1 normy TNZ 34 2620
jednoducha zafizeni, ktera zajistuji Cinnost navéstidel a ostatnich technickych prostredkd
pro informovani strojvedouciho o dovolené jizdé vlaku. Tento typ SZZ nebyl vybaven
zafizenim pro archivaci své Cinnosti. ZabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie vyzaduji
spoluodpovédnost obsluhujicich zaméstnanci za postaveni jizdni cesty (zejména za
spravné prestaveni a zajisténi vdech vyhybek pro jizdni cestu a za jeji volnost). Clanek
11.3.1 vySe uvedené normy pak uvadi, Zze pro vydani dovolujici navésti musi byt kromé
jiného ve spravneé poloze zajistény vSechny vyhybky pro pfipravovanou viakovou cestu.
Spravna cinnost SZZ v zst. Lipa nad Drevnici byla po MU tfikrat provéfena i s dirazem na
nastoleni bezpecného stavu SZZ v dobé poruchy uvedené nize. Posledni z provérek byla
kontrola pravnickou osobou s povéfenim od DU k provadéni prohlidek a zkousek UTZ za
provozu.

Proto jsou v druhé ¢asti analyzy v kapitole 4.2.1 této ZZ podrobné DI konfrontovany
nejprve skuteCnosti uvedené v podani vysvétleni vypravCiho Zst. Lipa nad Drfevnici
s principialnimi zavislostmi v obvodech SZZ, tykajicimi se elektrické kontroly koncové
polohy vyhybky €. 1sv, pro jizdu vlaku pfednostnim smérem a vSemi zavislostmi,
ovliviujicimi postaveni povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovém naveéstidle L.
Vyprav€éim zminéna nemoznost postavit povolujici navést na vjezdovém navéstidle L
mohla byt z technického hlediska zplUsobena pouze pfi¢inami, které podrobné, véetné
moznosti jejich vyskytu v dobé vzniku MU, rozebira analyza v kapitole 4.2.1 této ZZ.

Vyprav€imu pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 14226 neslo postavit povolujici
navestni znak na vjezdovém navéstidle L. Postaveni povolujici navésti na vjezdovém
navéstidle L je soucasti kontroly pfednostni polohy vyhybky €. 1sv v samovratném rezimu.
Bezpecnost pfi vjezdu vlaku do stanice na PN z duvodu poruchy méla byt zajisténa dle
&l. 24 SR. Ten pozaduje uzamé&eni vyhybek 1sv a 4sv pii poruse. Vzhledem ke zpUsobu
vykolejeni vlaku Os 14226 v prostoru jazykové &asti vyhybky €. 1sv a zjisténi z ohledani
mista MU nebyly vySe uvedené postupy pro zajisténi kontroly koncové polohy pomoci
uzamceni vyménovych zamku pfi poruse provedeny.

SZZ se v dobé bez poruchy chovalo zplsobem, odpovidajicim jeho schvalené
technické zpUsobilosti. K pochybeni doslo ve fazi, kdy pfiSla na fadu spoluodpovédnost
obsluhujiciho zaméstnance za postaveni jizdni cesty u SZZ 1. kategorie, spocivajici v jeho
nedusledném pInéni technologickych postupu provozovatele drahy.
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Nedostatky v Cinnosti SZZ pfi bezporuchovém stavu a ve vyhodnoceni poruchy
stavéni povolujici navésti na navéstidle L bezprostfedné pfed MU, kdy zafizeni spravné
reagovalo na nesplnéni jedné z podminek (podrobnosti v analyze v kapitole 4.2.1 této Z2)
pro rozsviceni povolujici navésti, nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814 029-5 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
1292/07— V.22, vydany DU dne 12. 11. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 26. 4. 2019 se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 814 029-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Elektronicky rychlomér fady RE1xx vyrobce Unicontrol Tramex
s.r.o. Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 15.33.41h vlak snizil rychlost na 40 km.h”, kterou dale pokracoval na draze
86 m;

e 15.33.29 h vlak snizil rychlost na 38 km.h", kterou dale pokracoval na draze
21 m;

e 15.33.31 h vlak zvysil rychlost na 39 km.h", kterou dale pokracoval na draze
109 m;

« 15.33.41h vlak zvysil rychlost na 40 km.h™, kterou dale pokraoval na draze
188 m;

e 15.33.58 h vlak snizil rychlost na 39 km.h", kterou dale pokradoval na draze
152 m;

e 15.34.15 — 15.34.16 h prudce klesla rychlost z 39 km.h" na 0 km.h™" a nasledné na
12 km.h™" (nasledek vykolejeni vlaku a skluzu méfené napravy);

« 15.34.18 h  vykolejeny vlak zastavil.
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V kapitole 4.2.1 je proveden prepocet ujetych drah vlaku Os 14226 a jeho rychlosti
do skuteCnych vzdalenosti mezi vijezdovym navéstidlem L a zaCatkem vyhybky €. 1sv. PFi
jizdé na PN strojvedouci v obvodu stanice nepfekroCil nejvyssSi dovolenou rychlost
40 km.h™.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vyprav€imu pfi pripravé vjezdoveé vlakové cesty pro vlak Os 14226 se nepodafilo
postavit povolujici navéstni znak na vjezdovém navéstidle L. Jelikoz se jednalo o poruchu
postaveni povolujici navésti na viezdovém navéstidle, coz je soucasti kontroly pfednostni
polohy vyhybky €. 1sv v samovratném rezimu, méla byt bezpecnost pfi vjezdu vlaku do
stanice na PN zajisténa dle ¢&l. 24 SR. Ten pozaduje uzamdeni vyhybek &. 1sv a 4sv pii
poruse.

Opatfeni spocCivajici ve spravném vyhodnoceni indikované poruchy a provedeni
postupl pro uzamé&eni vyhybky €. 1sv vyménovymi zamky nebyly vyprav€im Zst. Lipa nad
Drevnici provedeny (podrobnosti v kapitole 3.4.1 a 4.2.1 této Z2).

Byl zjiStén nedostatek v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 14226, ve sméné dne 31. 8. 2019 od 4.27 h, odpocinek pred
sménou 7.16 h; prestavku na jidlo a oddech Cerpal ve vhodné provozni dobé
v prib&hu smény;

» vypravCi zst. Lipa nad Drevnici, ve sméné dne 31. 8. 2019 od 6.00 h, odpocinek
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pfed sménou 24 h; pfestavka na jidlo a oddech byla erpana operativné v prabéhu
nejdelSich c¢asovych usekl mezi jednotlivymi dopravnimi Ukony béhem fizeni
a organizovani drazni dopravy.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Kontrola koncové polohy vyhybek, opatfenych samovratnym prestavnikem, pro
pfednostni smér jizdy vyhybkou v samovratném rezimu, je v drtivé vétSiné provadéna
zableskovym svétlem. Kontrolujicim je v tomto pfipadé strojvedouci.

MU - vykolejeni drazniho vozidla, kde zapracovani vystupu elektrické kontroly
spravného prestaveni vyhybky se samovratnym pfestavnikem do logickych obvodl SZZ
znamena preneseni povinnosti kontrolovat stav vyhybky se samovratnym pfestavnikem na
vypravc€iho, nebyla v minulosti DI Setfena.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Drazni doprava na trati 316B Vizovice — Otrokovice byla v useku mezi dopravnou
D3 Vizovice a zst. Lipa nad Drevnici fizena zjednoduSenym zplsobem fizeni dopravy.
Dirigujicim dispeCerem byl vypravCi zst. Lipa nad Drevnici. Ve zbylém useku trati mezi
zst. Lipa nad Drevnici a Zst. Otrokovice organizoval, spole¢né s dalSimi vypravCimi
ZelezniCnich stanic nachazejicich se ve vySe uvedeném useku, drazni dopravu dle
zakladniho vnitfniho pfedpisu pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
drahach SZDC D1, na kterych je SZDC provozovatelem drahy. V dob& vzniku MU byl
vypravci odborné a zdravotné zpusobily k vykonu funkce.

Dne 31. 8. 2019 vjel vlak Os 14226 ve sméru od dopravny D3 Vizovice do Zst. Lipa
nad Drevnici. Soupravu vlaku tvofila motorova jednotka ,Regionova“, jedouci motorovym
vozem v &ele. Ridici vz jedouci druhy ve sméru jizdy a v &ele jedouci motorovy vz mély
v dobé vzniku MU platné prikazy zpusobilosti a obé DV byla na zakladé posledni
technické prohlidky zpUsobila pro provoz na drahach.

Vjezd vlaku byl podle zjisténi z mista MU uskute¢nén na ,Pfivolavaci navést‘ na
viezdovém naveéstidle L. Navéstidlo bylo soudasti SZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620,
provozovaném ve stanici. SZZ v dobé vzniku MU mélo platny prikaz zpusobilosti
s platnosti na dobu neurcitou. Duvodem jizdy vlaku na ,Pfivolavaci navést‘ bylo
nerozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle L pfi normalni
obsluze SZZ (porucha). Technologické postupy pro zajisténi bezpecnosti pfi jizdé viaku
v dobé& poruchy byly provozovatelem drahy zpracovany v SR.

Vzhledem ke konfiguraci kolejisté v Zst. Lipa nad Drevnici na vizovickém zhlavi mél
vjizdéjici vlak v cesté pouze vyhybku €. 1sv. Ta byla vybavena samovratnym
prestavnikem s kontrolou koncové polohy pro pfednostni smér jizdy na 2. SK. Kontrolni
prvky prednostniho sméru vyhybky ¢&. 1sv byly umistény na ovladaci desce SZZ
v dopravni kancelafi zst. Lipa nad Dfevnici. Pfi vjezdu vlaku doSlo k vykolejeni v prostoru
jazykové C&asti vyhybky €. 1sv. Charakter vykolejeni odpovidal dle ohledani mista vzniku
MU a zjisténych stop tzv. ,vidlicové jizdé“ (vyhybka nebyla v dobé jizdy vlaku proti hrotim
jazyku prestavena do zadné z koncovych poloh).

Pfi MU nedoSlo ke zranéni cestujicich ani zaméstnancl dopravce.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V 15.23.51 h byl v archivu telefonni a radiové komunikace zaznamenan hovor mezi
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strojvedoucim vlaku Os 14226 s dirigujicim dispeCerem useku trati Vizovice — Lipa nad
Drevnici. Strojvedouci pozadal o povoleni k jizdé z dopravny Vizovice do Zst. Lipa nad
Drevnici. V 15.24.17 h mu dirigujici dispeCer svoleni k jizdé udélil. V 15.33.21 h se vlak jiz
pohyboval v urovni viditelnosti vjezdového navéstidla L do stanice. V podani vysvétleni
strojvedouci uved|, Ze vjezd do stanice mu byl dovolen pfivolavaci navésti, davanou
vjezdovym navéstidlem L.

DI provéfila mj. i jednani strojvedouciho bezprostfedné pred vznikem MU. Dle
rozboru rychloméru je zfejmé, ze strojvedouci pfed  vjezdovym navéstidlem L
neprekracoval rychlost 40 km.h™'. Tuto rychlost nepiekrodil ani v ujeté draze 426 m od
vjezdového naveéstidla L az do prostoru jazykové Casti vyhybky €. 1sv ve vlakové cesté na
vizovickém zhlavi stanice. Tam doSlo k propadu pravého kola prvni napravy vlaku mezi
pravy jazyk a pravou opornici (prvni bod ,0). Rychlost 40 km.h™" je nejvy$$i dovolenou
rychlosti jak pfi jizdé pfes vyhybku €. 1sv odbo¢nym, pfednostnim smérem na 2. SK, tak
obecné pfi jizdé na PN obvodem stanice. DalSi skutecCnosti, ovliviujici rozhodovani
strojvedouciho a jednani podle zjisténych skutecnosti, byla, dle podani vysvétleni, jim
vidéna poloha vyhybkového navéstidla vyhybky €. 1sv. V samovratném rezimu je vSak toto
navéstidlo nefunkéni a na otacivy stojan s jeho umisténim se chod vyhybky, absorbovany
zdvihem a zasouvanim pistu samovratného prestavniku, nepfenasi. Navéstidlo odpovida
poloze vyhybky pouze pfi vypnuti ze samovratného rezimu a ruénim stavéni, v€etné
zabezpecteni pomoci namontovanych vyménovych zamkau.

Z vySe uvedeného je ziejmé, ze strojvedouci by se musel soustfedit na kontrolu
pfiléhani levého jazyku vyhybky k levé opornici. Pfi jeho vyhledu ze stanovisté a dovolené
rychlosti je korektni a v€asné posouzeni vySe uvedeného nemozné. Navic tato kontrola je
zajisténa pomoci SZZ a provadéna vypravCim stanice. V jednani strojvedouciho vilaku
Os 14226 nebyly DI zjistény skuteCnosti, které by mohly byt v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

V dalSi Casti analyzy konfrontovala DI nejprve skute¢nosti uvedené v podani
vysvétleni vypravc€iho zst. Lipa nad Drevnici s principialnimi zavislostmi v obvodech SZZ,
tykajicimi se elektrické kontroly koncové polohy vyhybky ¢&. 1sv pro jizdu vlaku
prednostnim smérem a vSemi zavislostmi, ovliviujicimi postaveni povolujiciho navéstniho
znaku na vjezdovém navéstidle L. Vyprav€im zminéna nemoznost postavit povolujici
naveést na viezdovém navéstidle L (porucha sviceni povolujiciho navéstniho znaku) mohla
byt z technického hlediska zplsobena pouze témito pfi€inami:

* pFimo v elektrickém obvodu sviceni povolujiciho navéstniho znaku (Zluté svétlo) na
vijezdovém navéstidle L bude zavada (spalena Zarovka, pojistka, jina porucha).
Zjisténi DI: Pfed MU k této skuteCnosti nedoslo, coz prokazala zkouska, provedena
pfi ohledani mista MU;

* pfimo v elektrickém obvodu sviceni zakazujiciho navéstniho znaku (Eervené svétlo)
na vjezdovém navéstidle L bude zavada (spalena Zarovka, pojistka, jina porucha)
Zjisténi DI: Pfed MU k této skuteCnosti nedoSlo, coz bylo prokazano pfi ohledani
mista MU;

* bude rozsvicen povolujici navéstni znak na vjezdovém navéstidle S nebo je
provadéna obsluha tlacitka pro rozsviceni pfivolavaci navésti na vjezdovém
navéstidle S a nebo L.
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Zjisténi DI: Vzhledem k funkci fadiCe na kolejové desce SZZ, ktery z pohledu
rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovych navéstidlech L a S svymi
kontakty ovliviiuje zafizeni v logice ,bud jedno navéstidlo, nebo druhé®, vcetné
zakladni stfedni polohy fadicCe, jenz v logice ovladani znamena ,ani jedno z nich®,
nelze rozsvitit povolujici navéstni znak na obou vjezdovych navéstidlech souCasné.
Evidence obsluhy PN pomoci pocitadel odpovidala v dobé& ohledani mista MU
stavu z doby predavky sluzby vypravcich, plus jedna obsluha PN pro navestidlo L;

* bude pfedana na mistni stavéni vyhybka €. 6, tedy kli¢ je vloZzen, uzamcen a drzen
v elektromagnetickém zamku, umisténém vlevo na ovladaci desce SZZ v DK.
Zjisténi DI: V dobé ohledani mista MU byl kli¢ od elektromagnetického zamku
vyjmut a zavéSen na tabuli pro zavéSovani klicU;

* neni-li na ovladaci desce SZZ rozsvicena indikaéni zarovka od kontroly

prestaveni vyhybky €. 1sv do koncové polohy, odpovidajici prednostnimu
sméru jizdy v samovratném rezimu (a nejedna se o spalené vlakno indikaéni
zarovky):
Zjisténi DI vyplyvajici z ohledani mista MU: béhem zkousSek byla zjisténa spravna
¢innost kontrolniho zafizeni, vyhodnocujiciho spravné doléhani levého jazyka
k levé opornici a zaklesnuti levého hakového zavéru za svéraci Celist v poZzadované
hloubce. Kontrolni zafizeni nebylo mechanicky poSkozeno a elektricky provadélo
spinani a rozepinani elektrického obvodu se zapojenym vyhodnocovacim prvkem
(relé) v souladu se spravné dosazenou koncovou polohou levého jazyka pro jizdu
prednostnim smérem pfes vyhybku €. 1sv v samovratném reZimu (vyuzito vkladani
zkuSebni mérky 6 mm mezi levy jazyk a levou opornici). Mé&feni geometrickych
parametru koleje po vykolejeni neprokazalo prekroceni stanovenych parametrl (ke
standardnimu meéfeni rozchodu koleje a prevySeni po MU provedeno méfeni
zminénych parametrl ve stanovenych méficich bodech vyhybky. Dale kontrolovana
vule doléhani jazykd k opérkam a ke kluznym stolickam, zapadkova zkouska se
zaméfenim na hakovy zavér a svéraci Celist, hodnota rozevieni odlehlého jazyka,
zméfeni chodu vyhybky).

Zjisténi z naslednych zkousek SZZ, provedenych komisionalné dne 5. 9. 2019 za
ucasti DI: prvni zkouSka spocivala v nastaveni kontrolniho zafizeni vi&i chodu

vyhybky €. 1sv do koncové polohy, odpovidajici jizdé proti hrotu do pfednostniho
sméru. V rezimu rucniho stavéni bylo provedeno pozvolné prestavovani do polohy
odpovidajici jizdé vlaku po hrotu vyhybky (smér jizdy z 1. SK, pfi némz dochazi
v samovratném rezimu k dovolenému nasilnému pFestavovani vyhybky ¢. 1sv
vlakem). V dobé&, kdy levy hakovy zavér z plného uzavieni (a tedy i celkovy chod
vyhybky) proved| posun o 30 mm, doSlo k rozepnuti sepnutych kontaktt pfepinaci
sady umisténé v kontrolnim zafizeni. Tato skuteCnost zkontrolovana pomoci
meéficiho pfistroje odborné zpusobilou osobou SSZT za pfitomnosti dalSich ¢lenu
komise. Uvedené zjiSténi prokazalo, ze v dobé&, kdy je levy jazyk pfilehly k levé
opornici a hakovy zavér ho drzi hloubkou zaklesu stale jeSté zbyvajicich 30 mm
(v koncové poloze hloubka zaklesu 60 mm, coz je v toleranci s hodnotou uvedenou
v ,Tab. 2 Pozadované hodnoty pro zajisténi spravné cinnosti zavérd a stavéciho
zafizeni* predpisu SZDC S3), jiz kontrolni zafizeni hlasi SZZ ztratu koncové
polohy. Pro vedeni kola napravy vsak v tuto chvili jeSté neni vytvofen nebezpecny
stav, kdy by nemélo byt kolo napravy vlaku vedeno do pfednostniho sméru
prestaveni vyhybky €. 1sv. Je tedy zfejmé, ze k elektrickému vyhodnoceni koncové
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polohy vyhybky &. 1sv, pro pfednostni smér jizdy na 2. SK, pfi provadéné
zapadkové zkousce mérkou 6 mm, chybi 30 mm chodu haku + 6 mm mezi jazykem
a opornici vyhybky, a potom jesté dalSich 30 mm chybi do plného uzavfeni levého
hakového zavéru za svéraci Celist a dokonCeni chodu vyhybky samovratnym
prestavnikem. Zjisténé hodnoty spolehlivé zajiStuji soulad elektrické kontroly
s bezpe€nym postavenim vyhybky &. 1sv na 2. SK pomoci samovratného
prestavniku.

Dal8i zkousSka prokazala, po zapnuti vyhybky & 1sv do samovratného rezimu,
spravny prenos informaci z kontrolniho zafizeni na indikaéni zarovku od vyhybky
€. 1sv na ovladaci desce SZZ v dopravni kancelafi Zzst. Lipa nad Drevnici. Pfi
nasilném rozevieni vyhybky a vlozeni kontrolni mérky 6 mm mezi pfiléhajici levy
jazyk k levé opornici indikaéni zarovka zhasla. Zaroven rozsviceny povolujici znak
na vjezdovém navéstidle L, po pfedchozim preloZzeni fadiCe pro jeho rozsviceni,
zhasl a doslo k rozsviceni navésti ,Stdj“. Po vyjmuti kontrolni mérky a dokonceni
prestaveni vyhybky €. 1sv do pfrednostniho sméru jizdy pomoci samovratného
pfestavniku doslo k opétovnému rozsviceni indikaéni zarovky od vyhybky €. 1sv
a opétovnému postaveni povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovém naveéstidle L.

Pfi kontrole mechanickych Casti nebyly shledany zavady u napojeni kontrolniho
zarizeni koncové polohy vyhybky €. 1sv do pfednostniho sméru na spojovaci tyc,
uchyceni kruhové vysec€e kontrolniho zafizeni, jeji zajiSténi na ose otaceni, chodu
mechanismu pohybujiciho se po hrané kruhové vysece a prenasejiciho pohyb na
osu kontaktové sady.

Nasledné byla provedena zkousSka cCinnosti vlastniho samovratného prestavniku
vyhybky €. 1sv. Pfi simulaci dovoleného nasilného pfestaveni doSlo k nadlimitnimu
vysunuti pistu. Z dvodu jeho neschopnosti zpétného zasunuti byl tento z vyhybky
demontovan a nahrazen novym. Po ukonCeni montaze byly provedeny zkouSky
Cinnosti. Zjisténé casy pfi obou fazich c&innosti samovratného pfestavniku
odpovidaly hodnotam z technické dokumentace od vyrobce.

U demontovaného samovratného pfestavniku, bezprostiedné po jeho demontazi
a uvolnéni, doSlo k zasunuti nadlimitné vysunutého pistu do téla valce.
Komisionalné odsouhlasena nasledna expertiza demontovaného samovratného
prestavniku u vyrobce nezjistila zavady.

Posledni prohlidku a zkousku SZZ v Zst. Lipa nad Drfevnici, jako zafizeni UTZ,
provedla po MU pravnickd osoba povéfena DU dne 9. 9. 2019. Za udasti
pracovnika SSZT Olomouc a TUDC DLZT Ostrava byla prohlidka ukon&ena
s konstatovanim v Protokolu o provedené prohlidce a zkouSce UTZ v provozu,
znéjicim: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecCovaci zafizeni uvedené v tomto
protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy, je ve
shodé se schvalenym typem a je provozné zpusobilé“.

Shrnuti

Staniéni zabezped&ovaci zafizeni 1. kategorie jsou dle &lanku 11.1.1 normy TNZ 34
2620 jednoducha zafizeni, ktera zajiStuji Cinnost navéstidel a ostatnich technickych
prostfedkl pro informovani strojvedouciho o dovolené jizdé vlaku. Zabezpec€ovaci zafizeni
1. kategorie vyzaduji spoluodpovédnost obsluhujicich zaméstnancu za postaveni jizdni
cesty (zejména za spravné prestaveni a zajisténi vdech vyhybek pro jizdni cestu a za jeji
volnost). Clanek 11.3.1 vySe uvedené normy pak uvadi, Zze pro vydani dovolujici navésti
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musi byt kromé jiného ve spravné poloze zajistény vSechny vyhybky pro pfipravovanou
vlakovou cestu. Spravna Cinnost SZZ v zst. Lipa nad Drevnici byla po MU ftfikrat provéfena
bez shledanych zavad.

Vyprav€imu pfi pripravé viakové cesty pro vlak Os 14226 se nepodafilo postavit
povolujici navéstni znak na vjezdovém navéstidle L. Jedina vyhybka €. 1sv ve vilakové
cesté byla v samovratném rezimu, diky vybaveni samovratnym pfestavnikem. Pfednostni
poloha samovratnych vyhybek &. 1sv a 4sv nebyla dle &l. 31 SR indikovana zableskovym
svétlem, ale byla kontrolovana na panelu v DK a povolujici navésti vjezdovych navéstidel
(mimo PN). JelikoZz se jednalo o poruchu postaveni povolujici navésti na vjezdovém
navestidle L, jenz je soucasti kontroly prednostni polohy vyhybky €. 1sv v samovratném
rezimu, méla byt bezpeénost pfi vjezdu vlaku do stanice na PN zajisténa dle &l. 24 SR.
Ten poZaduje uzamceni vyhybek €. 1sv a 4sv pfi poruse. Vzhledem ke zjisténému
zpusobu vykolejeni (,vidlicova jizda“ — jizda vlaku proti hrotu vyhybky v dobé&, kdy nebyla
prestavena do zadné z koncovych poloh) vlaku Os 14226 v prostoru jazykové Casti
vyhybky €. 1sv, nebyly vySe uvedené postupy pro zajisténi kontroly koncové polohy
pomoci uzamcéeni vyménovych zamku pfi poruse provedeny.

SZZ vyhodnotilo skuteCnost, Ze vyhybka ¢&. 1sv neni v koncové poloze pro
prednostni smér jizdy zplsobem odpovidajicim jeho schvalené technické zpulsobilosti.
K pochybeni doSlo ve fazi, kdy pfisla na Fadu spoluodpovédnost obsluhujiciho
zameéstnance za postaveni jizdni cesty, spocivajici v jeho nedldsledném pInéni
technologickych postupu provozovatele drahy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

* dovoleni jizdy vlaku pfes vyhybku v samovratném rezimu, ktera nebyla prestavena
do koncové polohy pro prednostni sméru jizdy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupll provozovatele drahy pro zajisténi bezpecnosti

pfi jizdé vlaku v dobé poruchy pfednostni polohy vyhybky v samovratném reZimu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
Béhem Setfeni MU, predevSim zkouSek SZZ, byla zjiSténa v principialnich
elektrickych schématech zapojeni SZZ zavislost zakladni plusové polohy vyhybky
¢. V6/V6a, pfenasena z mechanickych zavislosti do elektrickych obvodl pomoci
elektromagnetickych zamkl (EMZ), na postaveni povolujicich znaku na vjezdovych
naveéstidlech L a S.

V pfipadé vjezdového navéstidla S a vlakové cesty ,Od Zlina stied na kolej 1“ je
tato skute€nost zapracovana pro obsluhujiciho zaméstnance v dokumentu , Tabulka
uzamceni vyhybek®. Vyplyva to ze skuteCnosti, Ze vySe uvedena vyhybka €. V6 je
vlakem pojizdéna a vyhybka €. V6a tvofi odvrat a bo¢ni ochranu viakové cesty.
K tomuto stavu nema DI pfipominky.

AvSak v nize popsanych SirSich souvislostech byl zjistén nesoulad obsahu ZDD
a elektrického zapojeni SZZ v pfipadé vjezdového navéstidla L a vlakové cesty ,0Od
Vizovic na kolej 2. V dokumentu ,Tabulka uzamceni vyhybek® neni pro vyse
uvedenou vlakovou cestu pozadovano zavéseni vysledného klice z EMZ V6/V6a,
umisténého vlevo na panelu v DK.

Vzhledem k nenalezeni ustanoveni v ZDD, ktera by administrativné reagovala na
elektricka zapojeni SZZ a vyluCovala v dobé stavéni, nebo jiz pfi postaveni pouze
vjezdové vlakové cesty ,Od Vizovic na kolej 2“ (pro vlak, ktery na SK €. 2 jizdu
ukonci) souCasné provadét posun pres vyhybky €. V6 a V6a v minusové poloze dle
pfipojového Fadu pro vleCku Metrans, nebo uskuteCniovat vjezdové vlakové nebo
odjezdové cesty pomoci obsluhy SZZ, dle kapitoly 3.1. dokumentu ,DOPLNUJICI
USTANOVENI pro obsluhu staniéniho a prejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni
v Zelezniéni stanici LIPA NAD DREVNICI*, povazuje zji$tény stav DI za nedostatek
v obsahu ZDD, ktery se nevztahuje k zavérim o pfi¢inach. Pokud by totiz k vyse
popsanému soubéhu dopravnich €innosti doslo, nelze vjezdovou vilakovou
cestu ,,0d Vizovic na kolej 2“ dovolit povolujicim navéstnim znakem
navéstidla L. Tuto informaci vSak dopravni zaméstnanec obsluhujici SZZ
v ZDD platné v dobé vzniku MU nezjisti a bude nucen uskutecnit vjezd viaku
pomoci technologickych postupu, zpracovanych pro pfipad poruchy SZZ.
Technicky vSak vyvolany stav nezptlisobuje porucha.

Dale DI zjistila v dokumentu ,DOPLNUJICIi USTANOVENI pro obsluhu staniéniho
a prejezdového zabezpedovaciho zafizeni v Zelezniéni stanici LIPA NAD
DREVNICI* (dale DOPLNUJICi USTANOVENI) popis zabezpe&eni vyhybky &. V6
a V6a pro minusovou polohu pomoci vyménovych zamka pro vlakové cesty od
Zlina z/na koleje 1z a 2z vleCky Metrans. V kolejisti fyzicky vyménové zamky pro
jizdu pres vyhybky €. V6a V6a v poloze minus namontovany jsou. V situaénim
schématu stanice v8ak nejsou zakresleny. ,TABULKA UZAMCENi VYHYBEK"
vlakové cesty od Zlina na kolej 1z a 2z vleéky Metrans, uvedené v DOPLNUJICIM
USTANOVENI neobsahuje. Z vy$e uvedeného tedy nevyplyva, na jakou tabuli
pro zavésovani kliéd (zminéno v DOPLNUJICIM USTANOVENI() se ma pri
odjezdové nebo vjezdové vlakové cesté z/na kolej 1z a 2z vle€cky Metrans
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vysledny kli¢ od V6/V6a v poloze minus zavésit. ZjisStény stav povazuje DI za
nedostatek v obsahu ZDD, ktery se nevztahuje k zavérim o pfi€inach.

Vzhledem ke stanovenym technologickym postupum, které se pouzivaji pro feSeni
zjisténého a eventualné nastalého stavu, nelze provozovateli drahy vytknou v této véci
poruseni povinnosti, vyplyvajicich z platnych pfedpist v dobé vzniku MU. AvsSak reSeni
nastalého stavu vjezdem vlaku ,,Od Vizovic na kolej 2“ pomoci technologickych
postupl, zpracovanych pro pripad poruchy SZZ, neni z pohledu DI feSenim pro
pravidelnou obsluhu SZZ.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1) U vypravciho ...bude provedeno mimoradné ovéreni znalosti (D07)*;

2) ,S touto MU budou seznameni vSichni zaméstnanci PO ValaSské Mezifi¢i
prostrednictvim rozkazu prednosty PO.

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 19. unora 2020

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

34



nld Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

g

7 PRILOHY

Obr. €. 3: Pohled na zadni ¢elo viaku Os 14226 od vyhybky 1sv. Zdroj: DI

= e

Obr. ¢. 4: Oviladaci deska SZZ v DK Zst. Lipa nad Drfevnici (postaven povolujici znak na
naveéstidle L béhem zkouSek SZZ po MU) Zdroj: DI
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