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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

incident.
29. 8. 2019, 16.39.05 h.

nedovolena jizda sunutého posunového dilu za uroven sefadovaciho
navéstidla Se81 v poloze ,Posun zakazan“ a nasledné vjeti do jizdni
(vlakové) cesty postavené pro viak Os 5914.

draha zeleznicni, kategorie celostatni ,Kutna Hora hl. n. — Lysa nad
Labem®, Zelezni¢ni stanice Kolin (2. obvod osobni nadrazi), stani¢ni
kolej €. 116a, sefadovaci navéstidlo Se81 v km 298,065.

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce sunutého posunového dilu a vlaku
Os 5914).

bez vzniku Ujmy na zdravi osob a vzniku Skody.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakdzan” sefadovaciho navéstidla Se81 Zelezni¢ni
stanice Kolin vedoucim posunové cCety, ktery byl zaméstnancem fidicim posun,
jehoz pfi jizdé sunutého posunového dilu dopravce urcil k pFfehlédnuti stanicni
koleje pfed sunutymi draznimi vozidly a davani potfebnych navésti osobé fidici
drazni vozidlo posunového dilu.
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Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:

* nepozornost zaméstnance fidiciho posun — vedouciho posunové Cety v dobé jizdy
sunutého posunového dilu po stani¢ni koleji €. 116a Zelezni¢ni stanice Kolin, ktery
nedal osobé fidici drazni vozidlo posunového dilu pokyn k zastaveni v€as, aby ta
mohla posunovy dil bezpecné zastavit nejpozdéji v misté konce postavené jizdni
(posunové) cesty, tzn. pfed sefadovacim navéstidlem Se81.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
29" August 2019, 16:39 (14:39 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the shunting operation behind the
shunting signal device Se81 with the signal ,Shunting forbidden” and
the consequent ride of the shunting operation into the train route
made for the regional passenger train No. 5914.

the regional passenger train No. 5914;
the shunting operation.

Kolin station, the station track No. 116a, the shunting signal device
Se81, km 298,065.

SZDC, s. 0. (the IM);
CD, a. s. (the RU of the shunting operation and the regional

passenger train No. 5914);

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden" given by the
shunting signal device Se81 (situated at Kolin station) by the
supervisor of the shunting operation who was at the head of the
shunting operation.

none.

* inattention of the supervisor of the shunting operation (who was at
the head of the shunting operation), who did not instruct the train
driver of the shunting operation to stop in time, so that the shunting
operation was not able to stop safely at latest at the end of the
shunting operation route, ie. in front of the shunting signal device
Se81.

none.

not issued.
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CDP

COP

CD, a.s

DI

DOZ

DU

DV
GSM-R CZ

GTN
GVD
HDV
1ZS
JOP
KO
KU
MU
OCP
PPV
RDST
RR
RDV
SELC
SK
SZ7

SZDC, s. o.

TDV
TK
TRS
TZZ
Ul
uTtz
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Dalkové ovladani zabezpefovaciho zafizeni

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici se specifikaci
pro Ceskou republiku (nevefejna mobilni telekomunikaéni sit GSM)
graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni
grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté, jednotna obsluzna pracovisté
kolejovy obvod

kolejovy usek

mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu

pracovisté pohotovostniho vypravéiho

radiostanice

registracni rychlomér

fidici drazni vozidlo

stfedoevropsky letni ¢as

stani¢ni kolej, stanicni koleje

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

tazené drazni vozidlo

tratova kolej, tratoveé koleje

tratovy radiovy systém

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

SzDC T100

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarfizeni, Stanicéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni“, s ucinnosti od 1. 7. 2002, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Pfedpis
pro provozovani zabezpecovacich zafizeni®, schvaleny
dne 13. 11. 2018, pod &. j.: 53217/2018-SZDC-GR-014,
s u€innosti od 1. 6. 2019, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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SR Zst. Kolin

PNDOZ C. Trebovéa — Kolin

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,CD Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNIiCH
A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI",
schvaleny dne 26. 3. 2007, pod ¢. j.: 56704/2007,
s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Staniéni fad Zelezniéni stanice KOLIN®, schvaleny dne
23. 5. 2019, pod &. j.: 27584/2017-SZDC-OR PHA-820,
s u€innosti od 1. 6. 2019, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Provadéci nafizeni pro trat Ceska Tfebova (mimo) —
Kolin (v€etné) s dalkové ovladanym zabezpelovacim
zafizenim®, schvaleny dne 18. 3. 2019, pod
&.j.: 208/2019-SZDC-CDP PHA-TECH, s uginnosti od
1. 4. 2019, ve znéni 3. vydani platného v dobé vzniku MU

Provozni fad mistnich radiovych siti CDP Praha

CD D2

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
.Provozni fad mistnich radiovych siti CDP Praha“,
schvaleny dne 12. 9. 2018, pod &. j.: 00621/2016-SZDC-
CDP PHA, s ucinnosti od 1. 10. 2018, ve znéni zmény
C. 2 platné v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,CD D 2 Predpis pro provozovani drazni dopravy
dopravce Ceské drahy, a.s.“, schvaleny dne 15. 2. 2013,
pod €. j.: 55466/2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29. 8. 2019.

Cas: 16.39.05 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni ,Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem®.

Misto: trat 502A Havlicktav Brod — Nymburk hl. n., Zelezniéni stanice Kolin (2. obvod
osobniho nadrazi), SK €. 116a, sefadovaci navéstidlo Se81 v km 298,065.

GPS: 50.0244956N, 15.2173875E.

Obr. ¢. 1: Snimek mista MU dokumentujici postaveni DV vlaku
Os 5914 a sunutého posunového dilu pri ohledani mista MU.

Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 8. 2019 v 16.39.05 h dosSlo v zst. Kolin (2. obvodu osobniho nadrazi) pfi
jizdé sunutého posunového dilu po SK & 116a k nedovolené jizdé za sefadovaci
navéstidlo Se81 v poloze ,Posun zakazan® a k naslednému vjeti do jizdni (vlakové) cesty
(dale jen vlakova cesta) postavené ze SK €. 42 na SK &. 116 pro soubézné jedouci vlak
Os 5914. DV posunového dilu a vlaku Os 5914 se nesrazila.

11
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo:

misto vzniku MU se nachazelo v zst. Kolin, SK ¢. 116a, sefadovaci navéstidlo Se81
v km 298,065;

SK €. 116a byla ve sméru jizdy sunutého posunového dilu vedena v pfimém sméru;

sefadovaci navéstidlo Se81 Zst. Kolin, situované v km 298,065, vpravo pfimo u SK
€. 116a, navéstilo navést ,Posun zakazan®. Navéstidlo a jeho navésti byly z DV
stojiciho na SK ¢&. 44 viditelné ze vzdalenosti vice nez 245 m, tzn. minimalné od
urovné cestového navéstidla Lc44.

Navéstidlo, jez bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, trpasli¢im, se
dvéma navéstnimi svitilnami bilého (horni) a modrého (dolni) svétla, bylo oznaceno
modrym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici
bily text ,Se81“. Venkovni sklenéna Cocka a vnitini sklenény filtr navéstni svitilny
modrého svétla byly Cisté a nevykazovaly stopy jakéhokoliv poskozeni. Méfenim
napéti na patici zarovky modrého svétla byla zjisténa hodnota 10,48 V, izola¢ni stav
elektrickych rozvod( navéstidla byl vétsSi nez 5 MQ.

Na zakladé pochybnosti o spravném zobrazovani navésti na sefadovacim
navéstidle Se81 pfi svitu slunecniho kotouce (viz bod 3.1.1 této ZZ) provedla DI za
slunecniho svitu dne 31. 8. 2019 v €ase vzniku MU jeho dodate¢né ohledani, pfi
némz bylo Setfenim zjiSténo, Ze svitem slunce nedochazi k ovlivnéni zabarveni
svétla modré navestm svmlny navestldla Se81;

_ [ B
vyhybka €. 136 v km 298,113 — misto

Sblhajlclch se SK, po nichz soubézné jel
sunuty posunovy dil a viak Os 5914

~4

misto vzniku MU - sefad’'ovaci
navéstidlo Se81 v km 298,065

p y dil jed
zeSKc 44naSKc 116a

SK €. 118 — misto uréené pro
odstaveni TDV fazeného v cele
sunutého posunového dilu

SK €. 116 — misto uréené pro vjezd
a zastaveni vlaku Os 5914 a kam
byla postavena vlakova cesta

piadni ¢elo HDV viaku Os 5914
v koneéném postaveni po MU
v km 298,024

predni ¢elo TDV sunutého posunového dilu
v koneéném postaveni po MU v km 298,110

Obr C. 2 Schema m/sta vzn/ku MU
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

jednoducha (oboustranna) obloukova vyhybka ¢. 136, situovana v km 298,113, byla
pfestavena do polohy ve sméru jizdy vlaku Os 5914 ze SK €. 42 na SK ¢&. 116b,
tzn. pro jizdu DV pfes vyhybku po hrotu zleva. PfestoZze TDV fazené v cCele
sunutého posunového dilu zastavilo koly 1. napravy pfedniho podvozku ve sméru
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jizdy ve vyhybce €. 136 az za srdcovkou v jeji vyménové casti, nevzniklo na
vyhybce nedovolenou jizdou zadné poSkozeni. V dobé ohledani mista MU kola
1. napravy pfedniho podvozku stala pred stykem (kofenem) jazyka, tzn. ve stfedni
Casti vyhybky propojujici jeji vyménovou a srdcovkovou Cast, protoZe vedouci
posunové Cety dal bezprostfedné po vzniku MU a zastaveni DV po MU osobé fidici
DV posunoveého dilu (dale jen strojvedouci) pokyn ,Vzdalit“, aby zabranil srazce DV
(viz také bod 3.1.1 a 3.4.4 této ZZ);

ve vlakové cesté vlaku Os 5914 se pfed vyhybkou €. 136 nachazela kfizovatkova
vyhybka €. 129a/b, situovana v km 298,062, jejiz ¢ast ,b“ byla ve viakové cesté
rozhodna pro variantni jizdu DV ze SK €. 42 na SK €. 114 nebo 116. Kfizovatkova
vyhybka byla pfestavena do polohy ve sméru jizdy vlaku Os 5914 ze SK €. 42 pres
vyhybku €. 136 na SK €. 116b, tzn. vedlejSim smérem zprava doprava;

hlavy temen kolejnicovych pasu SK & 116a a vyhybky & 136 byly suché,
neznedisténé biologickymi a ropnymi latkami. Zadné stopy po pouZiti piskovaciho
zafizeni DV posunového dilu nebyly na hlavach kolejnicovych pasu ani zelezni¢nim
svrsku nalezeny;

v jizdni (posunove) cesté (dale jen posunova cesta) byla mezi hlavnim (cestovym)
navéstidlem (dale jen cestové navéstidlo) Lc44, situovanym v km 297,819 vpravo
pfimo u SK €. 44, a sefadovacim navéstidlem Se81 vzajemna vzdalenost 246 m;

ve vlakové cesté postavené pro viak Os 5914 byla mezi cestovym navéstidlem
Lc42, situovanym v km 297,823 vpravo pfimo u SK €. 42, a cestovym naveéstidlem
Lc116, situovanym v km 298,306 vpravo pfimo u SK &. 116, vzajemna vzdalenost
483 m, tzn. nedostate¢na zabrzdna vzdalenost;

SZZ zst. Kolin bylo ovladano DOZ osobou fidici drazni dopravu (dale jen tratovy
dispeCer 115 CDP Praha nebo tratovy dispeCer) z JOP, situovaného
v dispeCerském sale 4A budovy CDP Praha. SZZ vykazovalo normalni,
tzn. bezporuchovy stav a vS8echny nouzové ovladaci prvky SZZ byly opatfeny
neporusenymi plombami. Pfi pfipravé jizdnich cest pro posun dovoleny v dobé od
16.36.05 h do doby vzniku MU a pro vlak Os 5914 nebyly nouzové ovladaci prvky
SZZ obsluhujicim zaméstnancem pouzity;

posunova cesta postavena pro jizdu sunutého posunového dilu ze SK €. 44 na SK
¢. 116a byla po vzniku MU &astecné, tzn. od kolejového obvodu (KO) vyhybky €. 97
po KO sefadovaciho navéstidla Se70, projeta DV, a proto nebyla pod zavérem. KO
dalSi Casti postavené posunové cesty po SK €. 116a, vymezené seradovacimi
navéstidly Se70 a Se81, byla obsazena DV posunového dilu a na monitorech SZZ
byl stav kolejového Useku (KU) barevné indikovan jejich &ervenym probarvenim.
Nasledkem nedovolené jizdy posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla
Se81 byl DV tohoto posunového dilu obsazen také KO vyhybky €. 136 (ten nebyl
soucasti postavené posunové cesty), jenZz byl rovnéz barevné indikovan jeho
cervenym probarvenim;

prvni ¢ast vlakové cesty postavené pro viak Os 5914 v zst. Kolin z TK €. 2 Kutna
Hora hl. n. — Kolin na SK ¢&. 42 byla po vzniku MU jiz projeta DV, a proto nebyla pod
zavérem. DalSi ¢ast vlakové cesty postavena pro jizdu viaku Os 5914 meazi
cestovymi naveéstidly Lc42 a Lc116 (pfes vyhybky €. 111, 113, 129a/b, 136 a 137)
byla pod uplnym zavérem, pfricemz:
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od KO vyhybky €. 111 po sefadovaci navestidlo Se78 byla obsazena DV viaku
a na monitorech SZZ byl stav KU barevné indikovan ¢ervenym probarvenim,

neprojeta ¢ast postavené vliakové cesty od sefadovaciho navéstidla Se78 az po
cestové navéstidlo Lc116, s vyjimkou KO vyhybky €. 136, byla volna (nebyla
obsazena zadnymi DV) a na monitorech SZZ byl stav KU barevné indikovan
jejich zelenym probarvenim,

nasledkem nedovolené jizdy posunového dilu za urovenn sefadovaciho
navéstidla Se81 byl DV tohoto posunového dilu obsazen také KO vyhybky
€. 136, jenz byl barevné indikovan jeho ¢ervenym probarvenim;

* sunuty posunovy dil:

o

sestaval z TDV CZ-CD 50 54 21-29 346-3 Bdtn’* (dale jen 50 54 21-29 346-3),

HDV CZ-CD 95 54 5 854 202-9 (dale jen 854.202-9) a RDV CZ-CD 50 54 80-29

205-9 ABfbrdtn’®® (dale také 50 54 80-29 205-9), kdy pohyb DV byl

strojvedoucim Fizen ze stanovi$té strojvedouciho RDV, zadniho ve sméru jizdy

posunového dilu. V €ele sunutého posunového dilu (na pfednim pFedstavku

TDV ve sméru jizdy posunového dilu) jela dopravcem uréena odborné zpulsobila

osoba (dale jen vedouci posunové Cety), které nic nebranilo v pfehlédnuti SK

a v davani potfebnych naveésti strojvedoucimu;

zacCatek sunutého posunového dilu, tzn. pfedni ¢elo TDV, nebyl oznacen. Pfedni

Celo 2. DV, tzn. HDV fazeného za Celnim TDV, a konec posunového dilu, tzn.

gelo RDV s kabinou strojvedouciho, byly oznageny navésti ,Hnaci vozidlo pfi

posunu’;

v kone€¢ném postaveni po MU svym pfednim Celem zastavil v nevykolejeném

a neposkozeném stavu v km 298,110, tzn.:

= ve vzdalenosti 45 m za sefadovacim navéstidlem Se81, které navéstilo
navést ,Posun zakazan, a 38 m za nameznikem situovanym mezi vétvemi
vyhybky €. 136, tzn. nepfenosnym neproménnym navestidlem, které
stanovovalo hranici mezi dvéma sousednimi SK a u sbihajicich se SK
navésti ,Hranice koleje“ upozorfiovalo na hranici, pfes niz nesmi pfesahovat
DV, aby nebyla ohroZena jizda DV po sousedni koleji (dale také nameznik),

= ve vzajemné vzdalenosti 86 m od pfedniho Cela vlaku Os 5914;

kratce po zastaveni posunového dilu v konec¢ném postaveni po MU byl

posunovym dilem uskutecnén pohyb smérem zpét na kolej €. 116a, a to na

draze 2 m, tzn. do km 298,108 (viz bod 3.4.4 a 3.5.3 této ZZ);

RDV bylo mj. vybaveno:

= registracnim rychlomérem (RR) Unicontrols Tramex RE1xx, & 7082, s
elektronickym zaznamem registrovanych velicin. Porovnanim
zobrazovaného (zaznamenavaného) ¢asu RR a realného €asu byla zjisténa
&asova odchylka -2 s oproti SELC,

= vozidlovou radiostanici (RDST) s ovladaci skfinkou VO79. Ta méla pro
komunikaci po radiové siti STE 1 Zst. Kolin pfi posunu mezi tratovym
dispeCerem, strojvedoucim a vedoucim posunové cety na siti TRS
nastaveny kanal 30 Simplex,

= hlavni paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,J* (jizda), manometr potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) zobrazoval
hodnotu tlaku 4,4 bar,
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= paka brzdiCe pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ (Uplné zabrzdéni DV),
manometr brzdovych valci HDV zobrazoval hodnotu 3,8 bar;

provedenim uplné zkousky brzdy posunového dilu nebyly v ¢innosti prubéznych

brzd DV zapojenych do samocinné tlakové brzdy zjistény nedostatky;

* vlak Os 5914 vedeny v trase Havli¢kav Brod — Kolin:

o

sestaval z HDV 91 54 7 362 121-6 (dale jen 362.121-6) fazeného v Cele viaku

a dvou TDV ur€enych pro pfepravu cestujicich (viz bod 2.2.2 této ZZ), kdy HDV

bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté strojvedouciho 2, prfedniho ve sméru

jizdy vlaku;

byl oznaCen dopravcem stanovenymi navéstmi na vozidlech, tzn. na pfednim

Cele HDV navésti ,ZaCatek vlaku“ a na zadnim Cele navéstniho TDV navésti

,Konec vlaku®;

v kone¢ném postaveni po MU svym pfednim Celem zastavil v nevykolejeném

a neposkozeném stavu v km 298,024, tzn.:

= ve vzdalenosti 3 m za sefadovacim navéstidlem Se78 a 50 m pred
nameznikem situovanym mezi vétvemi casti ,a“ kfizovatkové vyhybky
¢. 129a/b,

= ve vzajemneé vzdalenosti 86 m od predniho Cela posunoveého dilu;

HDV 362.121-6 bylo mj. vybaveno:

= registracnim rychlomérem (RR) Metra fady LT, & 9998, s elektronickym
zaznamem registrovanych velicin. Porovnanim zobrazovaného
(zaznamenavaneého) ¢asu RR a realného Casu byla zjisténa Casova odchylka
+1 s oproti SELC,

= zapnutym koncovym mobilnim termindlem GSM-R CZ — vozidlovou RDST
(tzv. Cab-Radio), tzn. komunika¢nim zafizenim s ovladaci skfifikou VO79
(Displ-1) pro obsluhu radiové sité systému GSM-R CZ, s nastavenym viakem
5914,

= brzdi€ samocinné tlakové brzdy byl v poloze ,J* (jizda), manometr hlavniho
potrubi zobrazoval hodnotu tlaku 8,2 bar,

= brzdi€ pfimo€inné brzdy byl v poloze uplného zabrzdéni, manometr
brzdovych valci HDV zobrazoval hodnotu 6,2 bar;

provedenim upiné zkousSky brzdy vlaku nebyly v €innosti pribéznych brzd DV

zapojenych do samocinné tlakové brzdy zjisStény nedostatky.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfreni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: dne 29. 8. 2019, v 16.59 h (tj. 20 min. po vzniku
MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.), a dopravce
(CD, a. s.).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 29. 8. 2019, v 19.25 h (tj. 2 h 36 min. po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 29. 8. 2019, a to na zakladé opakovanosti
obdobnych MU a posouzeni veSkerych
skute€nosti, v€. dopadl na provozovani drahy
a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 2 inspektofi Ul Cechy, pracovité Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s. Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU bylo
provadéno podle zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
+ tratovy dispeger 115 CDP Praha, zaméstnanec SZDC, s. 0., CDP Praha.

Dopravce (CD, a. s.):
+ vedouci posunové éety, zaméstnanec CD, a. s., OCP Stted:;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, a. s., OCP Stfed;
+ strojvedouci vlaku Os 5914, zaméstnanec CD, a. s., OCP Vychod.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

sunutého posunového dilu
v misté MU (km-h™):

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:

Délka posunového dilu (m): 73,8 TDV v Cele sunutého |50 54 21-29 346-3 R
posunového dilu:

Pocet naprav: 12 HDV: 854.202-9 R

Hmotnost (t): 139,3 |RDV: 50 54 80-29 205-9 R

Nejvyssi dovolena rychlost 30

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k posunovému dilu:

sestaval ze 3 vzajemné svéSenych DV, s nimiz byl v zst. Kolin po zastaveni vlaku
R 1107 a ukoncCeni jeho jizdy provadén ve 2. obvodu osobniho nadrazi ze SK
€. 114 na SK €. 44 posun tazenim a posléze ze SK €. 44 na SK €. 116a (po uroven
sefadovaciho navéstidla Se81) posun sunutim;

posun byl uskute¢nén za ucelem odstaveni TDV 50 54 21-29 346-3 (puvodné
navéstniho vozu vlaku R 1107) na SK €. 118;

v8echna DV posunového dilu byla propojena mj. hlavnim potrubim a brzdny ucinek
zajisStovala samocinna pribézna tlakova brzda ucinkujici 1. zpusobem brzdéni,
tzn. s rychlym vyvinem brzdiciho ucinku na obvod kol;

drzitelem v$ech DV byly CD, a. s.

Viak: Os 5914 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 69 HDV: 362.121-6 R

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 186 1. Cz-CD 50 54 26-18 101-0 R
Potfebna brzdici procenta (%): 73 2. CZ-CD 50 54 82-46 167-8 R
Skutecna brzdici procenta (%): 87

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$Si dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km-h™):

ZpUsob brzdeéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5914:

vychozi stanici vlaku byla Zst. Havli¢kav Brod, cilovou stanici vliaku byla Zst. Kolin;
v dobé vzniku MU bylo vlakem prepravovano cca 50 cestujicich. Po dobu vjezdu
vlaku Os 5914 do zst. Kolin byl v kabiné strojvedouciho pfitomen pouze
strojvedouci;

uplna zkouska brzdy na DV fazenych dne 29. 8. 2019 také na vlaku Os 5914 byla
vykonana v Zst. Havli¢ktv Brod, dne 29. 8. 2019 v 11.45 h. Jednoducha zkouska
brzdy pfed odjezdem z vychozi Zst. Havli¢kuv Brod byla vykonana dne 29. 8. 2019
v 15.10 h;

drzitelem vdech DV byly CD, a. s.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Kolin lezi na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni ,Ceska Trebova —
Praha Liben“ a ,Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem® a kategorie regionalni ,Kolin —
Ledecko“ a ,Odbocka Hradistko — primyslova zéna“. Z hlediska dopravniho provozu je
rozdélena na osobni, sefadovaci a nakladové nadrazi, pricemz:

* osobni nadrazi tvofi 2 obvody:

o 1. obvod — skupina SK €. 117 az 108 od vjezdovych naveéstidel 1S a 2S,
o 2. obvod — skupina SK €. 108 az 122 od vjezdovych navéstidel 10S a 20S;

» sefadovaci nadrazi, jez je pokraCovanim osobniho nadrazi smérem k Zzst. Zabofi
nad Labem a Kutna Hora hl. n., kdy hranici mezi nadrazimi tvofi pomyslna spojnice
cestovych, resp. sefadovacich navéstidel Sc105, Sc103, Sc101, Sc100, Sc102,
Sc104, Sc106, Sc108, Sc110a, Sc110b, Sc112, Sc114, Se70, Se71, a sestava
rovnéz ze 2 obvodu:

o 1. obvod — skupina SK &. 1 az 30 k vjezdovym navéstidlim 1L a 2L,
o 2. obvod — skupina SK €. 32 az 44, a kolej 38a k vjezdovym navéstidlum 1KL
a 2KL;

+ nakladové nadrazi, situované vpravo od celostatni drahy ,Ceska Tfebova — Praha
Liben“.

V misté vzniku MU je draha elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni
soustavou s napajenim 3 kV.

Zst. Kolin je vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA
11 s kolejovymi obvody (KO) 275Hz a 75Hz typu KOA, paralelnimi a sériovymi KO 50Hz
a pocitaCi naprav Frauscher AZF. SZZ je umisténo v budovach stavédel St. 1, St. 2
a St. 3. Elektronické a reléové spinaCe jsou pouzity jako spinaCe vykonového signalu
k zarovkam navéstnich svitilen, prestavnikim vyhybek, KO, pomocnym stavédlim,
elektromagnetickym zamkim a navazujicim reléovym zafizenim. SZZ umoznuje obsluhu
budto formou DOZ anebo mistni obsluhou (viz bod 3.4.1 této ZZ). Cinnost SZZ je
obsluhujicim zaméstnancim, tzn. pfi DOZ tratovému dispec€erovi nebo pfi mistnim fizeni
SZZ pohotovostnimu vyprav€éimu PPV Kolin (dale jen vypravéi PPV), zobrazovana na JOP
monitory s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny.

VSechny SK pojizdéné posunovym dilem tvofenym DV od vlaku R 1107, tzn. SK
C. 114, 114a, 44 a 116a, a vlakem Os 5914, tzn. SK &. 42 a 114a jsou kolejemi
dopravnimi. V pfipadé SK €. 114 a 42 se jedna o hlavni SK pro smér Zst. Velky Osek,
resp. pro smér zst. Kolin, osobni nadrazi, SK ¢. 44 je SK vjezdovou a odjezdovou smér
zst. Kutna Hora hl. n. a Zabofi nad Labem, SK €. 114a a 116a jsou kolejemi prujezdnymi
a pokracovanim SK €. 114, resp. 116b.

Zelezniéni svrdek vyse uvedenych SK Zst. Kolin je tvofen Sirokopatnimi kolejnicemi
tvaru R65 a S49 s pevnym (tuhym) Zebrovym upevnénim ke kolejnicovym podporam (dale
jen prazec) s rozdélenim ,c“, a to k betonovym prefabrikovanym prazcim SB8S,
resp. k dfevénym prazcim. Tento Zelezni¢ni svrSek byl do kolejisté viozen v letech 1977
az 1988 jako novy material. Stérkové loze SK tvofi pfirodni drcené kamenivo frakce
31,5/63 mm. Drzebnost upevrniovadel byla dobra, kolejnice byly bez vétSiho opotfebeni.
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SK €. 116a, na niz MU vznikla, je vedena v pfimém sméru, ve stoupani 1,41%o ve
sméru kilometraze, tzn. ve sméru jizdy sunutého posunového dilu. SK ma délku 149 m
a je vymezena sefadovacimi navéstidly Se70 (pro smér jizdy DV na SK €. 44) a Se81 (pro
smér jizdy na skupinu SK €. 116 az 122.

Jednoducha (oboustranna) obloukova vyhybka €. 136 zst. Kolin, situovana v km
298,113, je tvaru Obl-o S49-1:7,5-190 (263/685), s pevnym (tuhym) Zebrovym upevnénim
k dfevénym prazcim, umoziiuje prejeti DV ze SK €. 116a, resp. ze SK &. 114a na skupinu
SK &. 116 az 122 a opacéné. Do kolejisté byla vlozena v roce 2003. Stérkové loZe tvofi
prirodni drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm. Vyhybka je zapojena do SZZ ESA 11
zst. Kolin a ustfedné ovladana prostfednictvim obsluhy JOP pfedmétného SZZ. Vyhybka
neni opatfena vyhybkovym navéstidlem.

Kfizovatkova vyhybka €. 129a/b Zst. Kolin, situovana v km 298,062, je tvaru C S49
1:9-190 | d, s pevnym (tuhym) Zebrovym upevnénim k dfevénym prazcum, umozriuje
mj. pfejeti DV ze SK €. 42 na skupinu SK ¢. 114 az 122 a opacné. Do kolejisté byla
vloZena v roce 2003. Stérkové loZe tvori pfirodni drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm.
Vyhybka je zapojena do SZZ ESA 11 Zst. Kolin a ustfedné ovladana prostfednictvim
obsluhy JOP pfedmétného SZZ. Vyhybka neni opatfena vyhybkovym navéstidlem.

NejvyssSi dovolena rychlost jizdy DV v zst. Kolin z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. — Kolin
na SK &. 42 je provozovatelem drahy dle Tabulek tratovych pomérd stanovena na
80 km-h™. P¥i jizdé vlaku ze SK ¢&. 42 na SK ¢&. 116 pres SK ¢&. 116b je mezi cestovymi
navéstidly Lc42 a Lc116 nedostateCna zabrzdna vzdalenost. V pfipadé postaveni vlakové
cesty na SK €. 116, kde v urovni cestového navéstidla Lc116 tato vlakova cesta konci, je
nedostatena zabrzdna vzdalenost strojvedoucim navésténa tfisvétlovou naveésti
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®, tzn. Zlutym svétlem, nad nim bilym
svétlem a nad bilym svétlem Zlutym svétlem, cestového navéstidla Lc42. Navést dovoluje
jizdu vlaku k nasledujicimu cestovému navéstidlu Lc116 umisténému na nedostateCnou
zabrzdnou vzdalenost a predvésti na tomto navéstidle navést ,Stlj“. Hlavnim navéstidlem,
které je ve sméru jizdy DV z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. — Kolin umisténé pfed cestovym
navéstidlem Lc42 na zabrzdnou vzdalenost, je vjezdové navéstidlo (dale jen vjezdoveé
navéstidlo) 2KL.

Rychlost jizdy DV pfi posunu v zst. Kolin se fidi podle toho, jak je posunovy dil
brzdén, podle jeho délky, podle dovolené rychlosti DV a dalSich okolnosti (napf. omezeni
tratové rychlosti platné pro vlaky, najizdéni na kolejovou vahu, na DV obsazena osobami,
pocasi, sklonové poméry apod.). Pfi posunu provadéném formou taZeni DV nebo pfi jizdé
samostatnych nebo spojenych HDV (specialnich DV) nesmi byt prekroCena rychlost
40 km-h™, pfi posunu provadéném formou sunuti nesmi byt prekro¢ena rychlost 30 km-h"
a pfi najizdéni na stojici DV, popf. zarazedlo, nesmi byt prekroGena rychlost 5 km-h”,
tj. rychlost chuze.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti s MU byly pouzity komunikacni prostfedky mistni radiové sité
prostfednictvim RDST, a to:

+ pro zajisténi planovanych a pravidelnych ukond dopravce CD, a. s., v zst. Kolin

(odstaveni posledniho vozu viaku R 1107) mezi tratovym dispeCerem

a vedoucim posunoveé Cety v Case mezi zastavenim vlaku R 1107 v Zst. Kolin na

SK €. 114 a zahajenim posunu (uvedenim posunového dilu na SK &. 114 do
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pohybu), tzn. v blize nespecifikovatelné dobé od 16.32.20 h do 16.36.34 h.
V ramci dané komunikace byl sjednan posun a tratovym dispecerem udéleno
dopravci svoleni k posunu;

* v pribéhu posunu mezi vedoucim posunové Cety a strojvedoucim posunového
dilu, tzn. v dobé pfed 16.36.34 h (uvedenim posunového dilu do pohybu) do
16.39.05 h (Cas vzniku MU), kdy osoba fidici posun (vedouci posunové Cety)
udélovala strojvedoucimu pro realizaci posunu ustni pokyny;

* v blize nespecifikovaném Case — kratce pfed vznikem MU v 16.39.05 h, kdy
tratovy dispecer upozornil vedouciho posunu (a strojvedouciho posunového
dilu) na nebezpeci nedovolené jizdy za uroven sefadovaciho navéstidla Se81,
které navéstilo navést ,Posun zakazan®;

* po vzniku MU mezi:
o vedoucim posunu a strojvedoucim posunového dilu k odvraceni,
resp. snizeni, nasledkd MU,
o strojvedoucim vlaku Os 5914 a tratovym dispecCerem k ohlaseni vzniku MU.

PfestoZze zaznamové zafizeni v lokalitté Praha Balabenka mélo dle ZDD
provozovatele drahy provadét zaznam vSech hlasovych komunikaci vedenych v mistni
radiové siti, nebyl Zadny zaznam probéhlé vySe uvedené hlasové komunikace pofizen
a ani archivovan (viz body 3.4.3, 3.5.2 a 4.4.1 této ZZ). Z tohoto divodu nebylo pfi Setfeni
dané MU mozné ustanovit konkrétni Casy, kdy byly pfedmétné hovory mezi tratovym
dispeCerem, vedoucim posunové Cety a strojvedoucim posunového dilu a strojvedoucim
vlaku Os 5914 vedeny, a rovnéz nebylo mozné proveést analyzu obsahu davanych pokynu
a posoudit jejich vécnou, obsahovou a hovorovou spravnost.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Draha a drazni
doprava v misté MU a jeho okoli byla provozovana v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 16.39.05 h vznik MU — bezprostfedné po vzniku MU ji pfi sledovani dopravni
situace na monitoru s reliéfem kolegjisté zst. Kolin na JOP, situovaném
v dispeCerském sale 4A budovy CDP Praha, zjistii tratovy dispecer,
tzn. zaméstnanec provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery v pfedmétné &asti
zst. Kolin organizoval drazni dopravu a prostfednictvim DOZ obsluhoval jeho SZZ
(viz také bod 2.2.3, 3.4.1 a 3.5.1 této ZZ). Nasledné vznik MU ohlasil tratovému
dispecCerovi strojvedouci vlaku Os 5914;

* 16.57 h vznik MU ohlasen vedoucim dispeCerem CDP Praha povéfené osobé
provozovatele drahy SZDC, s. o.;

* 16.39 h vznik MU oznamen povérenou osobou provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CD, a. s., na COP Dil;

* 18.43 h zahajeno ohledani mista vzniku MU inspektory DI (ukon€eno téhoz dne
ve 21.40 h);
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+ 19.15 h provozovateli drahy SZDC, s. o., a dopravci CD, a. s., udélen na mist& MU
pritomnym inspektorem DI souhlas k uvolnéni drahy;

* 19.30 h po uvolnéni drahy obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na vSech
SK 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Skoda na DV, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: +25 °C, denni doba, sucho, zataZeno, viditelnost nebyla
shiZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén. Geografické uspofadani zst. Kolin nemélo
souvislost se vznikem MU. Svit slune¢niho kotouce proti jizdé
sunutého posunového dilu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podliéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
* vedouci posunoveé Cety — ze Zapisi se zaméstnancem, pofizenych provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., mj. vyplyva:
o pfi posunu s DV od vlaku R 1107 plnil v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce povinnosti zaméstnance fidiciho posun;
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po pfijezdu vlaku R 1107 na SK €. 114 zst. Kolin sjednal s tratovym dispeCerem
posun ze SK €. 114 pfes SK €. 44 na SK €. 118 a o posunu ustné zpravil
strojvedouciho;

po souhlasu k posunu udéleném tratovym dispeCerem naveésti ,Posun dovolen®
cestového navéstidla Lc114 dal pfenosnou RDST strojvedoucimu ustni pokyn
,Vzdalit“ — strojvedouci pokyn RDST zopakoval a uved| posunovy dil do pohybu;

po prijezdu posunového dilu na SK ¢&. 44 dal pfenosnou RDST strojvedoucimu
ustni pokyn ,Pomalu“ a nasledné ,Stu;j*;

po zastaveni na SK €. 44 a po souhlasu k posunu udéleném tratovym
dispeCerem navésti ,Posun dovolen“ navésténou cestovym navéstidlem Lc44
dal pfenosnou RDST strojvedoucimu ustni pokyn ,Suneme® — strojvedouci na
tento pokyn uved| posunovy dil do pohybu. Za jizdy sunutého posunového dilu
tento pokyn do RDST prabézné opakoval;

v prubéhu jizdy uvidél na sefadovacim naveéstidle Se81 navést ,Posun dovolen®,
ale jakmile se posunovy dil pfiblizil bezprostfedné k tomuto navéstidlu, uvidél
navést ,Posun zakazan®. Na tuto skuteCnost reagoval danim ustniho pokynu
pfenosnou RDST strojvedoucimu ,Stdj, stdj, stgj. V té dobé v RDST
zaregistroval informaci tratového dispeCera o skuteCnosti, ze sefadovaci
navéstidlo Se81 navésti navést ,Posun zakazan“, a upozornéni, aby
s posunovym dilem nezajeli az za jeho uroven;

po celou dobu jizdy sunutého posunového dilu stal na pfednim predstavku TDV
ve sméru jizdy, a to za zavienymi pfechodovymi dvefmi — z tohoto mista
udéloval pfenosnou RDST strojvedoucimu ustni pokyny;

po celou dobu posunu bylo sefadovaci navéstidlo Se81 z levé strany Sikmo ve
sméru jizdy sunuti osvétleno svitem sluneCniho kotouCe — urcCité svételné
podminky maji mit pfi vétSi vzdalenosti vliv na zfetelnost (zaménitelnost)
navesténych svételnych naveésti.

Pozn. zpracovatele: bezprostfedné pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku
smérovaly paprsky slune¢niho kotouce z levé strany v uhlu cca 65° k pfednimu
Celu sunutého posunového dilu, tzn. proti sméru jizdy posunového dilu a na
nevstficnou stranu sefadovaciho navéstidla Se81 — sluneéni svit tudiz nemohl
zadnym zpUsobem ovlivnit barevnost sklenénych Cocek navéstnich svitilen
(viz také bod 2.1.2 této Z2);

ve snaze zabranit srazce s jinym DV po vzniku MU dal po zastaveni
posunového dilu strojvedoucimu pfenosnou RDST ustni pokyn ,Vzdalit®, protoze
zjistil, ze vyhybka €. 136 neni pfestavena pro dalSi jizdu posunového dilu na
SK €. 118.

Pozn. zpracovatele: pfestoZe vedouci posunové Cety dal pokyn ,Vzdalit*, ¢imz
na misté MU inicioval provedeni nevratnych zmén, hrozici srazce s jinym DV by
nezabranil, protoZze posunovy dil ujel z mista kone¢ného zastaveni po MU
pouhé 2 m a TDV po uskute€¢néné jizdé smérem zpét zlstalo stat na vyhybce
€. 136 (viz bod 3.5.3 této ZZ).
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strojvedouci posunového dilu — ze Zapisi se zaméstnancem, pofizenych
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., mj. vyplyva:

@)

po pfijezdu vlaku R 1107 do zZst. Kolin vystfidal jeho strojvedouciho a prevzal
fizeni DV tzv. ,na ose*;

nasledné vedouci posunové Cety, ktery podle jednotnych technologickych
postupt dopravce CD, a. s., plni v Zst. Kolin povinnosti zaméstnance Fidiciho
posun, sjednal s tratovym dispeCerem posun ze SK €. 114 na SK ¢&. 44.
V prubéhu provadéného posunu slySel v RDST pokyn udéleny tratovym
dispeCerem ,jedete ze 114 aZ na 44. kolej a pak odstavite viz na 118. kolej*;
jednalo se o pravidelné provadény posun s DV odstupujicimi od vlaku R 1107;

posunovy dil Fidil ze stanovisté strojvedouciho RDV — v dobé jizdy posunového
dilu ze SK €. 114 na SK €. 44 se jednalo o stanovisté v Celni kabiné
strojvedouciho ve smeéru jizdy, z néhoz byl nejlepSi rozhled, v dobé jizdy
posunoveho dilu ze SK €. 44 na SK €. 116a se jednalo o stanovisté v zadni
kabiné, z néhoz nemél Zadnou moznost pFehlédnout SK (pozorovat trat
a navésti) pfed v Cele sunutého posunového dilu jedoucim TDV;

po obdrzeni ustniho pokynu ,Vzdalit, udéleného vedoucim posunové Cety uved|
posunovy dil do pohybu. VeSkera komunikace mezi strojvedoucim a vedoucim
posunu probihala prostfednictvim vozidlové, resp. pfenosné, RDST na kanalu
30 simplexniho spojeni TRS;

po pfijezdu na SK €. 44 obdrzel od vedouciho posunového Cety ustni pokyn
,Pomalu, pomalu“ a poté ,Stdj“. Po poslednim uvedeném pokynu posunovy dil
na SK €. 44 zastavil;

nasledné obdrzel od vedouciho posunové ety ustni pokyn ,Mizeme sunout®,
a proto opétovné uvedl posunovy dil do pohybu;

vedouci posunové Cety daval v prubéhu jizdy sunutého posunového dilu
opakované pokyn ,Muzeme sunout®, a to v pravidelnych intervalech;

po obdrzeni ustniho pokynu ,Stdj, stdj, stdj* od vedouciho posunové Cety, ihned
zavedI rychloCinné brzdéni a posunovy dil zastavil;

po zastaveni a obdrzeni ustniho pokynu od vedouciho posunového dilu
,Popotahnout, manipulaci s ovladacimi prvky DV navolil opany smér jizdy
a uvedl| posunovy dil do pohybu — ihned po rozjezdu nasledoval ustni pokyn
vedouciho posunového dilu ,Stlj, stdj, stdj, a proto ihned posunovy dil
provoznim brzdénim zastavil;

zaregistroval po sousedni SK pfijizdéjici osobni vlak, ktery posléze na sousedni
SK zastavil.

strojvedouci viaku Os 5914 - ze Zapis0 se zaméstnancem pofizenych

provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., mj. vyplyva:

o

dne 29. 8. 2019 Fidil HDV vlaku Os 5914 v celé jeho trase, tzn. z Havlickova
Brodu do Kolina. Vlak nebyl v prabéhu jizdy opozdén, jel v€as podle jizdniho
radu;

po vjezdu do Zst. Kolin pokraCoval v jizdé po SK €. 42 k cestovému navéstidlu
Lc42, které navéstidlo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti Vystraha®;
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o pfiblizné v urovni vyhybky €. 124, ktera nebyla soucasti jeho jizdni cesty, zjistil
pohledem na jazyky kfizovatkové vyhybky &. 129a/b, ze Cast ,b“ je prestavena
smérem na SK €. 116. SouCasné také zjistil, ze po SK €. 116a jede ve stejném
sméru na SK &. 116 posunovy dil, a proto ihned zavedl rychlo€inné brzdéni
a vlak zastauvil;

o v prabéhu jizdy vlaku v Zst. Kolin s tratovym vyprav€im prostfednictvim
vozidlové RDST v systtmu GSM-R CZ nekomunikoval. Po zastaveni vilaku
a preladéni vozidlové RDST na kanal 30 simplexniho spojeni TRS se tratového
dispeCera dotazal ,co to tam vyvadéj“, ale Zadnou odpovéd nedostal.

* tratovy dispeCer 115 CDP Praha — ze Zapisi se zaméstnancem pofizenych
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:

o v pribéhu denni smény prostfednictvim DOZ obsluhoval SZZ Zst. Kolin;

o po pfijezdu vlaku R 1107 sjednal s vedoucim posunové Cety posun a nasledné
postavil posunovou cestu ze SK €. 114 na SK €. 44 a poté uvrati zpét na
SK €. 116a. Soucasné postavil vlakovou cestu ze SK €. 42 na SK €. 116 pro vlak
Os 5914;

o v RDST poslouchal pokyny vedouciho posunu udélované strojvedoucimu
sunutého posunového dilu jedouciho ze SK €. 44 na SK &. 116a a provadény
posun pozoroval také na obrazovych zaznamech z kolejisté pfenasenych on-line
kamerovym systémem. Z obrazového a zvukového pfenosu nabyl podezfeni, Ze
posunovy dil pfed sefadovacim navéstidlem Se81 nezastavi, a proto okamzité
prostfednictvim RDST upozornil vedouciho posunové cCety na nebezpeci
nedovolené jizdy za uroven daného naveéstidla, které navéstilo navést ,Posun
zakazan®;

o sunuty posunovy dil pfed sefadovacim navéstidlem Se81 nezastavil — MU zjistil
pohledem na barevny monitor s reliéfem kolejisté na JOP, kdy byl KO za timto
navéstidlem DV sunutého posunového dilu obsazen;

o v dobé vzniku MU se vlak Os 5914 nachazel na SK ¢&. 42 bezprostfedné pred

cestovym naveéstidlem Lc42. Po jeho minuti viak bezpe&né zastavil (puvodné se
domnival, zZe strojvedouci vlaku Os 5914 slySel v RDST jeho upozornéni uréené
pro vedouciho posunové Cety na nebezpeli projeti sefadovaciho naveéstidla
Se81, a proto s vlakem bezpelné zastavil).
Pozn. zpracovatele: strojvedouci vlaku Os 5914 vzhledem k rychlosti viaku
a mistu, kde se jeho Celo v dobé vzniku MU nachazelo, zménu navésti ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ na navést ,Stlj“ cestového navéstidla
Lc42 nezaznamenal (viz bod 3.4.1 a 3.4.4 této Z2Z).

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpUlsob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokyna, a pouziti DV k jizdé.

Osoba Fidici drazni dopravu (také tratovy dispecer) je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
a odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., § 12, 13, 14, 15 a 16 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
a prislugnych ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuZivat
zavislosti, vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ, pfiCemz pokyny udilené pfi fizeni
dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy.

Vjezd, prljezd a odjezd vlaku do/pres/ze zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni,
neni-li viakova cesta pro danou jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici viakovou
cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou ureny pro jizdy vlakl, vyhybky pojizdéné a vyhybky
odvratné jsou ve spravné poloze pro danou viakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud viak
pFislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou
vlakovou cestou stykala nebo ji kfiZila. Vjezd, prijezd a odjezd vlaku do/pfes/ze Zst. smi osoba
fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li vlakova cesta spravné
postavena a volna.

Posunovat s DV je mozné az po udéleni svoleni k posunu, které je souhrnnou informaci
potfebnou pro bezpetné provadéni posunu. Svoleni k posunu dava tratovy dispecCer a pfi
posunu provadéném na SK urCenych pro jizdu vlaki ho mize udélit, jen kdyz je mu znam
dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu a trakce
(tzn. elektricka, motorova, parni) vSech €innych HDV zafazenych v posunovém dilu. Tratovy
dispeCer oznami zaméstnanci fidicimu posun, na kterych SK urCenych pro jizdu vlaku je
dovoleno posunovat. Svoleni tratového dispecCera k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen
pro jizdu posunového dilu k nejblizSimu nepfenosnému navéstidiu platnému pro posun.
Tratovy dispecer smi dat svoleni k sunuti vozti na volnou SK, jen nejedna-li se o SK
sbihajici se s vlakovou cestou. Po dobu platnosti svoleni musi upamatovavaci pomuckou
zajistit, aby nebyla postavena viakova cesta, ktera by mohla byt timto posunem ohrozena.
Souhlas k posunu smi tratovy dispeCer dat az po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty a udéleny souhlas k posunu plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu.
O postavené posunové cesté informuje tratovy dispeer zaméstnance fidiciho posun pfimo
nebo prostfednictvim vedouciho posunové Cety udélenim souhlasu k posunu, ¢imz soucasné
dovoluje uvést posunovy dil do pohybu. Jednim ze zpusobu dani souhlasu k posunu je navést
dovolujici posun nepfenosného naveéstidla platného pro posun, které plati jen pro pfislusnou
SK. V pripadé, Ze tratovy dispecer nemuze postavit najednou celou pozadovanou posunovou
cestu a postavena Cast posunove cesty konCi u nepfenosného navéstidla platného pro posun,
nemusi pfed souhlasem k posunu zpravit zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho
posunové Cety, je-li povéren sjednavanim posunu, o mistu ukonCeni posunové cesty
a pfipadné s nim dohodnout dalSi postup.
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Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfiho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich ptedpisti dopravce CD, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti.
Za jizdy nesmi prekroCit nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla.
Obdobné povinnosti ma strojvedouci ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 16 a § 35 odst. 1 vyhlasky & 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni
vnitiniho pfedpisu SZDC D1 a vnitinich pfedpist dopravce CD, a. s., pfi posunu, kdy vdak
vedle fizeni DV pini také povinnosti zaméstnance fidiciho posun, mj. sjednava posun
s osobou fidici drazni dopravu (tratovym dispecerem). Strojvedouci miize vykonavat posun
bud bez anebo s posunovou Cetou. Dopravce muze v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy pfi posunu s posunovou Cetou pro pravidelné provadény posun trvale povéfit pinénim
povinnosti zaméstnance fidiciho posun vedouciho posunové Cety, tzn. také sjednavanim
posunu s tratovym dispeCerem, a to na zakladé prokazatelného pozadavku dopravce. Pokud je
pozadovana technologie posunu, tzn. pozadavky na provedeni posunu, na kterych SK je zamér
provadét posun a predpokladana doba posunu, uvedena v technologickych pomuckach
GVD - Pokynech pro vykon dopravni sluzby, nemusi zaméstnanec fidici posun o pozadované
technologii posunu tratového dispecera pfed zahgjenim posunu informovat. V pfipadé, Ze
dopravce trvale povéfil plnénim povinnosti zaméstnance fidiciho posun vedouciho posunove
Cety, nesmi strojvedouci vedouciho posunové cety poveéfit Cinnostmi, které vyplyvaji
z povinnosti a charakteru prace strojvedouciho, tzn. napf. sledovanim navéstidel, na ktera pfi
jizdé posunového dilu vidi, nebo volnosti posunové cesty pfi tazeni posunového dilu, obsluhou
prubézné brzdy, anebo jez musi plnit soucasné jak strojvedouci, tak vedouci posunové Cety.
Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posunového dilu,
podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okolnosti (napf. sklonové pomeéry). PFi posunu
taZenim nesmi byt prekroGena rychlost 40 km-h™, pfi posunu sunutim nesmi byt prekroGena
rychlost 30 km-h™, pficemZ omezeni tratové rychlosti platné pro viaky se vztahuji i na posun.
Zmeénit smér jizdy posunového dilu smi zaméstnanec fidici posun, az kdyz cely posunovy dil
mine neprfenosné navéstidlo platné pro posun, jejiz navésti ,Posun dovolen® bude udélen
souhlas k posunu opacnym smérem.

Pfi posunu provadéném s posunovou Cetou pfedava tratovy dispecer strojvedoucimu
souhlas k posunu prostifednictvim vedouciho posunové Cety. Pokynem k uvedeni posunového
dilu do pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci o tom, Ze pro danou
posunovou cestu byl dan souhlas k posunu. Vedouci posunové Cety odpovida pfi posunu
s posunovou Cetou pfi zméné sméru jizdy posunového dilu za splnéni podminky stanovenych
technologickymi postupy provozovatele drahy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce
(viz vySe). Navesti pro posun musi byt davany tak, aby jimi nemohla byt ruSena jizda vlakui
nebo jiného posunového dilu. PFi posunu sunutych posunovych dili zajistuje vedouci
posunové Cety bezpecnost tim, ze jde nebo jede v ¢ele posunového dilu. Pritom musi
zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti jemu urCené, tzn. také navésti
svételnych sefad’ovacich navéstidel, mohl vnimat a fidit se jimi (splnit pokyny jimi dané).
Vedouci posunové Cety je pfi posunu, kdy jsou DV sunuta, dale povinen pfed uvedenim
posunového dilu do pohybu zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na
mistni poméry mozné, co nejdfive v prubéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu
posunového dilu nepfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun.
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3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a prijatétm systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce
CD, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC,s. o., a dopravce CD, a. s.,
zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobe vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,s. o.,
a dopravce CD, a. s., zu€astnéné na MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Vedouci posunové Cety mél v zastavané funkci témér 35letou praxi a byl znaly
tratovych pomérl v Zst. Kolin. Profesni kariéru u dopravce CD, a. s,
resp. Ceskoslovenskych statnich drah, zapocal v roce 1982 a od roku 1985 vykonava
profesi vedouciho posunu, tzn. také vedouciho posunové Cety (ve vybranych pfipadech
plnil v Zst. Kolin povinnosti zaméstnance fidiciho posun).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy provedl v roce 2018 v ramci vnitini kontroly bezpeclnosti
u tratového dispecera 115 CDP, ktery v dobé vzniku MU organizoval a fidil drazni dopravu
v zst. Kolin mezi vjezdovymi navéstidly 10S a 20S (ze sméru od zst. Velky Osek) a 1KL
a 2KL (ze sméru od zst. Kutna Hora hl. n.), tzn. ve 2. obvodu osobniho nadrazi na SK
€. 108 az 122 a ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi na SK ¢. 108 az 122, celkem
16 kontrol, pfi nichz v pfimém vykonu dopravni sluzby zjistii 2 zavady, tykajici se
nezaznamenani pfipravenosti viaku nakladni dopravy k odjezdu a vzniku zpozdéni vlaku

Dopravce CD, a. s., v ramci vnitini kontroly bezpeé&nosti proved!:

» u strojvedouciho vlaku Os 5914 v letech 2018 a 2019 celkem 7 kontrol, pfi¢emz
6 z nich bylo zaméfeno na vykon Cinnosti pfi fFizeni DV. Pfi provedenych kontrolach
dopravce zjistil 1 zavadu, jeZ nesouvisela s fizenim DV,

* u strojvedouciho posunového dilu v letech 2018 a 2019 (do vzniku dané MU)
celkem 21 kontrol, pfi€emz 20 z nich bylo zaméfeno na vykon Cinnosti pfi fizeni DV.
Pfi provedenych kontrolach dopravce zjistil celkem 3 zavady, z nichZz 1 spocivala
v nedodrzeni stanovené rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlém k hlavnimu
navestidlu, kolem néhoz byla dovolena jizda vlaku pfivolavaci navésti. DalSi 2
zavady mély administrativni charakter a nijak nesouvisely s fizenim HDV;

* u vedouciho posunové Cety byly provadény namatkové kontroly, a to v ramci kontrol
zaméfenych na vykon c&innosti pfi fizeni DV strojvedoucimi €i technicky stav DV
apod. Ve sledovaném obdobi nebyly nedostatky zjistény.
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V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni ,Kutna Hora hl. n. — Lysa nad
Labem®, je Ceska republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonavala SZDC, s. o.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni ,Kutna Hora hl. n. — Lysa
nad Labem®, byla SZDC, s. o.

Dopravcem posunového dilu a vlaku Os 5914 byly CD a. s. Drazni doprava byla
timto dopravcem provozovana na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na
Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne
21. 8. 2013, s u€innosti od 21. 8. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku shora uvedené
MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,
* § 16 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,K posunu na kolejich ur¢enych pro jizdu vlaku musi dat vZdy souhlas odborné
zpusobila osoba, ktera ridi jizdu viakd po téchto kolejich.*;
* § 16 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet ... urcena odborné
zplsobila osoba tak, aby ... mohla pfehlédnout kolej pfed draznimi vozidly a davat
potfebné naveésti.”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 329 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.“,

+ &l. 1545 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Posun zakazan (modré sveétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jeSte pred navéstidlem. ...",

V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o &l. 1728 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
,U sunutych posunovych dilG zajistuje bezpecnost pfi posunu zaméstnanec
v Cele posunového dilu.*;

+ ¢&l. 1750 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.Zamestnanec fidici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozné,
co nejdrive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu:

a) neprfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun
b)..%

+ &l. 1753 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun;

U sunutych posunovych dilt musi strojvedouci tyto povinnosti pinit, jen umozZzriuje-li
mu to vyhled z mista, odkud je ovladano hnaci vozidlo; v opaéném pripadé
neodpovida za jejich splnéni. ...
U sunutych posunovych dil musi povinnosti, uvedené v tomto ¢&lanku, plnit
(popfr. zajistit jejich plnéni) vzdy i vedouci posunu.;

+ &l. 1767 pism. d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mi.
uvedeno:
,Vedouci posunoveé Cety je pfi posunu povinen dat pokyn k zastaveni posunového
dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale v misté oznameného konce posunoveé
cesty...".

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Kolin je vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 (viz také bod
2.2.3 této ZZ), pro které DU vydal dne 8. 1. 2010, pod ev. &.: PZ 1755/09-E.45, Prikaz
zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska
UTZ byla vzhledem k velikosti Zst. Kolin provedena v terminu 22. 1. az 10. 12. 2015,
s platnosti do 10. 12. 2020. Pfedmétné SZZ je prostfednictvim DOZ obsluhovano tratovym
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dispeCerem 115 CDP Praha z JOP, jehoz obsluzné pracovisté je umisténo
v dispeCerském sale 4A budovy CDP Praha v Praze-Libni. Konfigurace SZZ Zst. Kolin
umoznuje pfedani DOZ na mistni fizeni pfimo z PPV Zst. Kolin — v tomto pfipadé SZZ
obsluhuje pohotovostni vyprav¢i PPV z dopravni kancelafe umisténé v budové St. 2.

V dobé vzniku MU organizoval drazni dopravu v zst. Kolin a prostfednictvim DOZ
obsluhoval jeho SZZ mezi hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly 10S a 20S (ze sméru od
zst. Velky Osek) a 1KL a 2KL (ze sméru od zst. Kutna Hora hl. n.), tzn. ve 2. obvodu
osobniho nadrazi na SK ¢. 108 az 122 a ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi na SK ¢. 108
az 122, tratovy dispecer.

Jizdy vilakd R 1107 a Os 5914 v zst. Kolin a posun provadény s DV odstupujicimi
od vlaku R 1107 byly v dobé pred a pfi vzniku MU organizovany v oblastech fizenych
tratovym dispeCerem, a to prostfednictvim DOZ z JOP (viz vySe). Pfi spravné cinnosti
zabezpecCovacich zafizeni obsluhovanych z JOP se predvidany odjezd nedava. DOZ
umoznuje prenos Cisel vlaki a je pfimo propojeno s elektronickou aplikaci GTN,
umoznujici tratovému dispecCerovi elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Obsluha a cinnost SZZ je osobé fFidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP, situovaném v dispecerském sale 4A budovy CDP
Praha (viz vy$e). Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se provadi cestovym
zpusobem. Tratovym dispeCerem zvolena jizdni cesta je takto odeslana do nasledujici
urovné, pfi niz jsou postupné automaticky prestavovany vyhybky, které jsou soucasti
konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou vSechny KU volné, vSechny vyhybky,
v€. odvratnych vyhybek, spravné prestaveny a v koncové poloze, neni postavena zadna
zakazana jizdni cesta a pfi vjezdové vlakové cesté neni hlavni (cestové nebo odjezdoveé)
navéstidlo na konci predmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych vlakovych
cestach dovoluje stav TZZ odjezd vlaku na trat, uskutecni se Cinnosti SZZ zavér jizdni
cesty. Ten znemoZnuje obsluhujicimu zaméstnanci pfestavovani vSech pojizdénych
a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly vlakovou cestu pod
zavérem ohrozit. UskuteCnény zaveér vlakové cesty je na obrazovce barevného monitoru
indikovan zobrazenim pfislusného useku zelenou, resp. svétle tyrkysovou barvou, a je
jednou z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle.
Rozsviceni navésti dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych vlakovych cest
na sviceni navéstidla na konci jizdni (vlakové) cesty, u odjezdovych vlakovych cest na
stavu TZZ, popf. PZZ. Pfi rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku, resp.
posunoveho dilu, se zavér jizdni cesty zméni na uplny zaveér jizdni cesty. UskuteCnény
zavér posunove cesty je na obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim
prislusného useku bilou barvou.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 2 SZZ Zst. Kolin, kdy po
zohlednéni Casové odchylky mezi ¢asem zaznamenanym SZZ zst. Kolin a realnym
C¢asem, bylo mj. zjiténo:

* v 16.21.46 h \normalni obsluhou SZZ postavena pro vjezd vlaku R 1107 do
zst. Kolin vlakova cesta od vjezdového navéstidla 20S ZzZst. Kolin
zTK €. 2 Velky Osek — Kolin, na SK ¢&. 114g zst. Kolin (2. obvod
osobniho nadrazi), nasledné v 16.23.28 h pro dalsi jizdu viaku ze
SK €. 1144, pfes SK 114f, na SK €. 114e a poté v 16.24.57 h ze SK
C. 114e, pfes SK 114d, 114c, 114b a 114a, na SK ¢. 114. Vjezdové
navéstidlo 20S navéstilo navést ,Volno“, cestové navéstidio Sc114g
navéstilo také navést ,Volno“ a cestové navéstidlo Sci114e,
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oznacené indikatorovou tabulkou s Cislici 5, navéstilo navést
,Vystraha“. Vlakova cesta koncila na SK €. 114 v urovni cestového
navéstidla Sc114, které navéstilo navést ,Stuj*;

* v16.26.46 h

vlak R 1107 vjel do Zst. Kolin, tzn. obsadil KO na zahlavi
zst. situovany za vjezdovym navéstidlem 20S. O 1 s pozdéji zacCalo
vjezdové navéstidlo 20S navéstit navést ,Staj;

* v16.31.57 h

vlak R 1107 obsadil KO SK €. 114. O 9 s pozdéji uvolnil KO vyhybky
€. 171a, tzn. uvolnil KO posledni vyhybky v postavené viakové cesté
a vjel cely na SK €. 114, kde posléze v misté uréeném pro vystup
cestujicich ukonil jizdu;

* v16.35.34 h

normalni obsluhou SZZ postavena pro vjezd viaku Os 5914 vlakova
cesta od vjezdového navéstidla 2KL z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. —
Kolin na SK €. 42 Zst. Kolin (2. obvod sefadovaciho nadrazi).
Vjezdové navéstidlo 2KL zacalo navéstit navést ,Vystraha“, vlakova
cesta koncila na SK €. 42 v urovni cestového navéstidla Lc42, které
navéstilo navést ,Stlj*;

* v16.36.05h

normalni obsluhou SZZ postavena pro posun s DV odstupujicimi od
vlaku R 1107 posunova cesta od cestového navéstidla Sc114 ze SK
¢. 114 prfes vyhybky €. 129a/b, 113, 111 a 97 na SK ¢&. 44,
tzn. z 2. obvodu osobniho do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi
zst. Kolin. Cestové navéstidlo Sc114 zacalo navéstit navést ,Posun
dovolen®, posunova cesta koncila na SK €. 44;

+ v16.37.07 h

taZzeny posunovy dil obsadil KO vyhybky €. 129. O 10 s pozdéji
zacCalo cestové navéstidlo Sc114 navéstit navést ,Stlj*;

« v16.37.35h

taZzeny posunovy dil obsadil KO SK €. 44. O 11 s pozdéji uvolnil KO
vyhybky €. 97, tzn. uvolnil KO posledni vyhybky v postavené
posunové cesté, a vjel cely na SK &. 44, tzn. poslednim DV
posunového dilu za uroven cestoveho naveéstidla Lc44;

* v16.38.06 h

normalni obsluhou SZZ postavena pro posun s DV odstupujicimi od
vlaku R 1107 posunova cesta od cestového navéstidla Lc44 ze SK
€. 44 pres vyhybky €. 97 a 105 na SK ¢&. 116a, tzn. z 2. obvodu
sefadovaciho do 2. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin. Cestové
navestidlo Lc44 zacCalo navéstit navést ,Posun dovolen®, posunova
cesta koncila na SK €. 116a v urovni sefadovaciho navéstidla Se81,
které naveéstilo navést ,Posun zakazan®.

Ve stejném Case byla normalni obsluhou SZZ postavena pro dalSi
jizdu v Zzst. Kolin vlaku Os 5914 vlakova cesta od cestového
navéstidla Lc42 ze SK €. 42 pres vyhybky €. 111, 113, 129a/b, 136
a137 a pfes SK ¢.116b, na SK ¢&. 116, tzn. z 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi do 2. obvodu osobniho nadrazi Zst. Kolin.
Cestové navéstidlo Lc42 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha“, vlakova cesta koncila na SK ¢. 116
v urovni cestového naveéstidla Lc116, které navéstilo navést ,Staj;

+ v16.38.14 h

vlak Os 5914 obsadil KO SK ¢&. 42;
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v 16.38.33 h |sunuty posunovy dil obsadil KO vyhybky €. 97. O 12 s pozdéji zacalo
cestové navéstidlo Lc44 navéstit navést ,Stlj*;

v 16.38.46 h |sunuty posunovy dil obsadil KO SK &. 116a. O 11 s pozdéji uvolnil
KO SK mezi cestovym navéstidlem Lc44 a sefadovacim
naveéstidlem Se70, tzn. posunovy dil vjel cely na SK €. 116a, kde
v urovni sefadovaciho navéstidla Se81, které navéstilo navést

.Posun zakazan®, posunova cesta koncila;

v 16.39.05 h 'vznik MU - sefadovaci navéstidlo Se81 nadale navéstilo navést
,Posun zakazan“, avSak sunuty posunovy dil nedovolenou jizdou za
sefadovaci navéstidlo Se81 obsadil KO vyhybky €. 136, tzn. KO
situovany za timto naveéstidlem;

v 16.39.06 h |vlivem nedovolené jizdy posunového dilu za uroven sefadovaciho
navéstidla Se81 se zasahem SZZ, vyplyvajicim z jeho zavislosti,
zménila navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®,
navésténa cestovym navéstidlem Lc42 a dovolujici jizdu vlaku
Os 5914, na navést ,Stlj“, tzn. na navést zakazujici jeho jizdu.
Ve stejné sekundé vijel vlak Os 5914 za cestové navéstidlo Lc42
a obsadil KO vyhybek €. 111 a 113;

v 16.40.00 h |vlak Os 5914 uvolnil KO SK €. 42, tzn. odjel cely ze SK €. 42;

SZZ zst. Kolin vykazovalo v dobé pfed vznikem MU a v dobé jizdy vlaki R 1107
a Os 5914 a posunu provadéného s DV odstupujicimi od vlaku R 1107, tzn. také
v dobé vzniku MU, bezporuchovy stav (normalni ¢innost). Postavené viakové cesty
a navéstni znaky hlavnich navéstidel a sefadovaciho navéstidla Se 81 odpovidaly
schvalené Zavérové tabulce tohoto SZZ. Zpusob obsluhy SZZ Zst. Kolin nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

sunuty posunovy dil v zst. Kolin nedovolené pokracoval v jizdé po SK €. 116a za
uroven sefadovaciho navéstidla Se81, které navéstilo navést ,Posun zakazan®
a zakazovalo jeho dalSi jizdu, a nasledné vjel za nameznik, stanovujici v km
298,072 mezi SK €. 116a a SK mezi vyhybkami €. 129a/b a 136 hranici, pfes kterou
nesmi pfesahovat DV, aby nebyla ohrozena jizda DV po sousedni koleji, a narusil
tak vlakovou cestu postavenou pro vjizdéjici vlak Os 5914, ktery jel po SK €. 42
a mél postavenou jizdni cestu pfes SK €. 116b na SK €. 116 do mista uréeného pro
vystup cestujicich;

tratovy dispecer 115 CDP Praha dal svoleni k sunuti DV ze SK €. 44 na volnou SK
€. 116a zst. Kolin, a to pfes skute€nost, Ze se jednalo o SK sbihajici se se SK, po
niz byla ze SK €. 42 na SK €. 116 nasledné postavena vlakova cesta pro vlak
Os 5914, tzn. Ze po dobu platnosti svoleni upamatovavaci pomUckou nezajistil, aby
nebyla postavena vlakova cesta, ktera by mohla byt timto posunem ohrozena (viz
také bod 3.5.1 a 4.4.1 této Z2).

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz bod
4.2.1 této Z2).
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Veskera verbalni komunikace mezi ucastniky spojeni, tj. tratovym dispecerem 115
CDP Praha, vedoucim posunové Cety a strojvedoucim posunového dilu, byla uskuteénéna
v radiové siti ,Sit technologicka STE 1 — ZST. Kolin“ (dale jen STE 1), na radiovém kanalu
S 30, a to prostfednictvim zakladnové, pfenosné a vozidlové RDST. Vzhledem ke
skute€nosti, Ze komunikace (hovory) vedena radiovym spojenim mezi vySe uvedenymi
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce nebyla zaznamenavana, a tudiz ani
archivovana zadnym zaznamovym zafizenim, nelze obsah, tzn. zejména sjednani posunu,
udéleni svoleni k posunu a pokyny davané vedoucim posunové Cety strojvedoucimu
posunového dilu, vedené komunikace analyzovat a rovnéz nelze urcit ¢as konkrétnich
hovoru.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

* komunikace vedena dne 29. 8. 2019 radiovym spojenim mezi zamestnanci
provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., v Zst. Kolin nebyla pofizena
a archivovana zadnym zaznamovym zafizenim, pfestoze zaznamové zarizeni
v lokalité Praha Balabenka mélo dle ZDD provozovatele drahy provadét zaznam
vSech hlasovych komunikaci uskute¢nénych pres dotykovy terminal tratového
dispeCera 115 CDP Praha, v némz jsou soustfedény telefony tratoveé, pfivolavaci,
mistni, udrzovaci, GSM-R a mistnich radiovych siti (tj. také STE 1), a to vC. svoleni
k posunu udéleného pro posun s DV od vlaku R 1107 ze SK €. 114 na SK ¢. 118
uvratovou jizdou pFes SK €. 44, tzn. na SK uréenych pro jizdu vlaku.

vrwvs

posuzovat v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Technicka zplisobilost RDV typu ,1435 2* 2, fady 50 54 80-29 205-9 Abfbrdtn’®
(ex 954.205-1), z néhoz byla fizena jizda vlaku R 1107 a posléze v zst. Kolin také jizda
posunového dilu, byla prokdzana shodou se schvalenym typem obsazenou v dokumentu
,1ypové osvédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se schvalenym typem®, ve znéni
,Protokolu o zménach schvaleného typu“, vydanym opravcem DPOV, a. s., dne 19. 2.
2014. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 24. 1.
2019, s platnosti do 24. 1. 2020.

RDV 50 54 80-29 205-9 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti I
,Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlaSce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem (RR) s elektronickym zaznamem registrovanych veli¢in Unicontrols Tramex
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RE1xx, €. 7082, umisténym v kabiné strojvedouciho. Ze zaznamenanych dat o jizdé vliaku
R 1107 a posunoveého dilu v Zst. Kolin dne 29. 8. 2019, pfi zaokrouhleni Casu na celé sekundy,
rychlosti na celé km-h™" a ujeté drahy na celé metry, a po zohlednéni ¢asové odchylky mezi
Casem zaznamenanym RR a realnym ¢asem, mj. vyplyva:

e Vv 16.26.46 h |pfi rychlosti 49 km-h™ vlak R 1107 minul vjezdové navéstidlo 20S
a vjel do zst. Kolin. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 4 360 m pred
mistem zastaveni na SK ¢. 114;

* v 16.32.20 h |vlak R 1107 zastavil na SK &. 114 v km 298,313 v prostoru uréeném
pro nastup a vystup cestujicich (u hrany nastupidté €. 5), kde
ukoncil svou jizdu;

* Vv 16.36.34 h |posunovy dil, tvofeny DV odstupujicimi od vlaku R 1107, byl na
SK €. 114 v km 298,313 uveden do pohybu smérem na SK €. 44 —
DV byla pfi posunu tazena;

* v 16.37.15 h |plynulym rozjezdem dosahl posunovy dil v km 298,105, tzn. po ujeti
208 m od rozjezdu, nejvyssi rychlost 38 km-h™;

e v 16.37.38 h |strojvedouci, pfi rychlosti 35 km-h™, obslouZil brzdi¢ samoginné
tlakové brzdy, kterym zavedl provozni brzdéni, posunovy dil se
nachazel v km 297,872, tzn. po ujeti 441 m od rozjezdu na SK
€. 114 a 83 m prfed mistem zastaveni na SK €. 44. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi nasledné poklesl z 4,975 bar na hodnotu
4,175 bar;

* v 16.37.52 h | posunovy dil u€inkem provozniho brzdéni zastavil na SK &. 44 v km
297,789 a strojvedouci prestavil tfipolohovou smérovou paku do
polohy ,0%

* v 16.37.53 h |strojvedouci tfipolohovou smérovou paku navolil pozadovany smér
jizdy vzad;

* v 16.38.19 h |posunovy dil byl uveden do pohybu smérem na SK ¢. 116a — od
této chvile az do vzniku MU byla DV pfi posunu sunuta;

¢ v 16.38.33 h |posunovy dil pfi rychlosti 18 km-h™ minul v km 297,819 svym
pfednim Celem cestové naveéstidlo Lc44;

* v 16.38.42 h | plynulym rozjezdem posunovy dil dosahl v km 297,881, tzn. po ujeti
92 m od rozjezdu na SK €. 44 a ve vzdalenosti 184 m pfed
sefadovacim naveéstidlem Se81, nejvyssi rychlost 30 km-h™;

« v 16.39.05 h strojvedouci, pfi rychlosti 27 km-h™, obslouZzil brzdi¢ samoginné
tlakové brzdy, kterym zavedl provozni brzdéni, posunovy dil se
nachazel v km 298,064, tzn. 1 m pfed mistem vzniku MU. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi posléze poklesl z 4,975 bar na hodnotu
4,5 bar;

O 0,13 s pozdéji nasledoval vznik MU — sunuty posunovy dil pfi
rychlosti 27 km-h" minul v km 298,065 svym piednim celem
sefadovaci navéstidlo Se81, které navéstilo navést ,Posun
zakazan“ a nedovolené vjel za jeho uroven;
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« v 16.39.08 h |strojvedouci, pfi rychlosti 26 km-h™, obslouZil brzdi¢ samoginné
tlakové brzdy, kterym zavedl rychloCinné brzdéni, posunovy dil se
nachazel v km 298,086, tzn. 21 m za sefadovacim navéstidlem
Se81 a 24 m pred mistem zastaveni. Tlak vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy nasledné poklesl az na hodnotu
2,975 bar;

* v 16.39.14 h |posunovy dil u€inkem rychlo€inného brzdéni zastavil pfednim Celem
TDV v kone¢ném postaveni po vzniku MU v km 298,110, tzn. na
vyhybce €. 136, a ve vzdalenosti 45 m za sefadovacim navéstidlem
Se81. Od posledniho rozjezdu na SK €. 44 posunovy dil ujel drahu
321 m;

* v 16.39.18 h |strojvedouci tfipolohovou smérovou paku navolil pozadovany smér
jizdy vpred;

* v 16.39.56 h | posunovy dil byl uveden do pohybu smérem zpét na SK ¢&. 116a —
DV byla pfi posunu tazena;

e v 16.39.58 h |posunovy dil dosahl na ujeté draze 1 m nejvyssi rychlosti 2 km-h™
a 0 2 s pozdéji zastavil v km 298,108;

* nejvySSi dovolena rychlost za jizdy posunového dilu pfi tazeni ani pfi sunuti DV
nebyla prekroCena.

Trakci (pohon) vlaku R 1107 a posunoveho dilu v zZst. Kolin dne 29. 8. 2019 zajiStovalo
HDV typu ,motorovy vz 1435 B2 596 kW, fady 854.202-9 (ex M 296.2002), fazené uprosted
soupravy DV, které mélo platny Priikaz zptisobilosti DV, ev. &.: PZ 9057/04-V.22, vydany DU
dne 13. 5. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznlkem MU byla provedena dne
17. 4. 2019, s platnosti do 17. 10. 2019.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* sunuty posunovy dil nezastavil pfed sefadovacim navéstidlem Se81, které navéstilo
navést ,Posun zakazan”, a nedovolené pokracCoval v dalSi jizdé za jeho uroven
(vizbod 3.4.1,3.5.1,4.1.1 a 4.2.1 této ZZ).

HDV typu ,69 Er” (dvousystémova elektricka lokomotiva — 3 kV DC a 25 kV/50Hz),
fady 362 121-6, z néhoz byla Fizena jizda vlaku Os 5914, mélo platny Prikaz zpusobilosti
DV, ev. &.: PZ 1950/99-V.03, vydany DU dne 8. 10. 1999. Posledni pravidelna technicka
kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 17. 3. 2019, s platnosti do 17. 9. 2019.

HDV 362.121-6 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s ustanovenim ¢l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi poZadavky“ Pfilohy ¢. 3 k vyhlaSce
€. 173/1995 Sb., vybaveno =zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem registrovanych veli€in Metra fady LT, €. 9998, umisténym v kabiné
strojvedouciho €. 1. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 5914 dne 29. 8. 2019, pfi
zaokrouhleni ¢asu na celé sekundy, rychlosti na celé km-h™" a ujeté drahy na celé metry, a po
zohlednéni ¢asove odchylky mezi Casem zaznamenanym RR a realnym ¢asem, mj. vyplyva:
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e v 16.37.35 h |pfi rychlosti 68 km-h™ vlak minul viezdové navéstidlo 2KL a vjel do
zst. Kolin. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 433 m pfed cestovym
navéstidlem Lc42 a 1 644 m pred mistem zastaveni;

v 16.38.23 h |strojvedouci pro snizeni rychlosti vlaku obslouzil brzdi¢ samocinné
tlakoveé brzdy, kterym zaved| provozni brzdéni. Vlak se nachazel na
SK €. 42, ve vzdalenosti 560 m pfed cestovym navéstidlem Lc42
a 761 m pred mistem zastaveni;

v 16.38.52 h |nasledkem zavedeného provozniho brzdéni se rychlost vlaku na
ujeté draze 423 m zacala plynule snizovat az na hodnotu 39 km-h™.
Vlak se nachazel na SK €. 42, ve vzdalenosti 137 m pfed cestovym
navestidlem Lc42 a 338 m pred mistem zastaveni;

v 16.39.06 h |jizdou vyb&hem se rychlost vlaku pozvolna snizila na 36 km-h™,
touto rychlosti minul cestové navéstidlo Lc42 a nachazel se 201 m
pred mistem zastaveni;

v 16.39.17 h |strojvedouci, pfi rychlosti 35 km-h', ve vzdalenosti 88 m pred
mistem zastaveni, obslouzil brzdi€ samocinné tlakové brzdy, kterym
zaved| provozni brzdéni a o 1 s pozdégji rychloCinné brzdéni. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi nasledné poklesl na hodnotu 3 bar;

v 16.39.31 h |vlak ucinkem rychlo¢inného brzdéni zastavil pfednim ¢elem HDV
v kone€ném postaveni po vzniku MU v km 298,024, ve vzdalenosti
3 m za sefadovacim navéstidlem Se78 a 50 m pfed nameznikem
situovanym mezi vétvemi Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky &. 129a/b
a ve vzajemné vzdalenosti 86 m od pfedniho €ela posunového dilu;

* nejvySSi dovolena rychlost za jizdy vlaku nebyla v zst. Kolin pfekroCena;

* po celou dobu jizdy vlaku v Zst. Kolin az do zavedeni rychlo¢inného brzdéni byla
mobilni ¢ast viakového zabezpefovace zapnuta a strojvedoucim v celém prubéhu
jizdy vlaku periodicky obsluhovana,;

* po zastaveni v km 298,024 strojvedouci aktivoval pfimoc€innou brzdu HDV, jejimz
ucinkem byl vlak zajistén proti pohybu.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Tratovy dispeCer 115 CDP Praha v ramci pfipravy posunovych cest pro jizdu
posunového dilu (po pfedchozim sjednani posunu s vedoucim posunové Cety), tvofeného
DV odstupujicimi od vlaku R 1107, a vlakovych cest pro vjezd a jizdu vlaku Os 5914
do/v zst. Kolin provedl v uvedeném pofadi souhrn dopravnich ukonu a pracovnich
postupa, kdy:

* vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 5914 z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. — Kolin do Zst. Kolin,
pfes prijezdnou SK €. 42a na hlavni SK €. 42 (1. ¢ast vlakové cesty), tzn. do 2. obvodu
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sefadovaciho nadrazi, postavil normalni obsluhou SZZ ESA 11. Pfedmétna vlakova
cesta byla vymezena usekem SK od vjezdového navéstidla 2KL na vjezdové strané
vlaku k cestovému navéstidiu Lc42, které navésti ,Stlj“ zakazovalo jizdu vlaku do
2. obvodu osobniho nadrazi, a vedena pres vyhybky €. 27, 49 a 51;

* posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvofeného DV od viaku R 1107, z SK
€. 114, tzn. z 2. obvodu osobniho nadrazi, na SK €. 44, tj. do 2. obvodu sefadovaciho
nadrazi, postavil normalni obsluhou SZZ ESA 11. Tato posunova cesta byla vymezena
usekem SK €. 114 od konce posunového dilu, kolem cestového navéstidla Sc114, na
SK €. 44 a vedena pres vyhybky €. 129a/b, 113, 111 a 97. Souhlas k posunu udélil
dopravci navésti ,Posun dovolen® navésténou cestovym navéstidlem Sc114. Pfi jizdé
posunového dilu ze SK €. 114 na SK €. 44 byla pfi provadéném posunu DV tazena;

* posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvofeného DV od vlaku R 1107, ze SK €.
44, tzn. z 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, na SK ¢€. 116a, tj. do 2. obvodu osobniho
nadrazi, postavil normaini obsluhou SZZ ESA 11. Posunova cesta byla vymezena
usekem SK €. 44 od konce posunového dilu, kolem cestového navéstidla Lc44,
k sefadovacimu navéstidlu Se81, které navésti ,Posun zakazan“ zakazovalo dalsi jizdu
posunoveho dilu v 2. obvodu osobniho nadrazi, a vedena pfes vyhybky ¢. 97 a 105.
Souhlas k posunu udélil dopravci navésti ,Posun dovolen navésténou cestovym
navéstidlem Lc114. Pfi jizdé posunového dilu byla po zméné sméru provadéného
posunu DV ze SK €. 44 na SK €. 116a sunuta;

* vlakovou cestu pro jizdu viaku Os 5914 v zst. Kolin ze SK ¢. 42, tzn. z 2. obvodu
sefadovaciho nadrazi, pfes SK €. 116b na SK €. 116 (2. ¢ast vlakové cesty), tj. do
2. obvodu osobniho nadrazi, postavil normalni obsluhou SZZ ESA 11. Pfedmétna
vlakova cesta byla vymezena usekem SK €. 42 od konce vlaku, kolem cestového
navéstidla Lc42, k cestovému naveéstidlu Lc116 a vedena pfes vyhybky ¢. 111, 113,
129a/b, 136 a 137.

Pri priprave obou vyse uvedenych vlakovych cest nebyla obsluhujicim zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. tratovym dispeerem, pouzita nouzova obsluha (prvky)
SZZ ESA 11 zZst. Kolin.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» tratovy dispeCer 115 CDP Praha dal svoleni k sunuti DV ze SK ¢&. 44 na volnou SK
€. 116a zst. Kolin, a to pres skutecnost, Ze se jednalo o SK sbihajici se se SK, po
niz byla ze SK €. 42 na SK ¢. 116 nasledné postavena vlakova cesta pro viak
Os 5914 (viz také bod 3.4.1 a 4.4.1 této Z2).

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 3.4.1
této Z2).

Strojvedouci posunového dilu, tvofeného DV od viaku R 1107, fidil RDV fady 50 54 80-
29 205-9 Abfbrdtn™® ze stanovisté strojvedouciho. Posunovy dil uvedl na SK ¢. 114 do pohybu
na zakladé ustniho pokynu daného vedoucim posunové Cety RDST, ktery byl po celou dobu
provadéného posunu osobou fidici posun a nachazel se v TDV 50 54 21-29 346-3 fazeném na
konci posunového dilu. Souhlas k posunu byl tratovym dispeCerem udélen navésti ,Posun
dovolen“ navésténou cestovym navéstidlem Sc114. O tom, Ze cestové navéstidlo Sc114
navésti navést dovolujici posun a posunova cesta ze SK €. 114, tzn. z 2. obvodu osobniho
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nadrazi, na SK €. 44, {j. do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, je spravné postavena, se po celou
dobu jizdy mohl presvédgit pohledem pfed RDV, protoZe tento posun byl proveden formou
tazenim DV, a tudiz RDV fidil z predniho stanovisté ve sméru jizdy posunového dilu. Pro
uskute¢néni sjednaného posunu ze SK €. 114 na SK €. 118 musela byt vyuzita Uvratova jizda
pfes SK €. 44, a proto byl po zastaveni na této SK zménén smér jizdy posunového dilu tak, aby
DV pfi nasledné provadéném posunu mohla byt sunuta. Strojvedouci provedl ukony souvisejici
se zménou sméru pii fizeni RDV a nasledn& na ustni pokyn dany vedoucim posunové éety
RDST uved! posunovy dil na SK €. 44, tzn. z 2. obvodu sefadovaciho nadrazi smérem zpét do
2. obvodu osobniho nadrazi, do pohybu. Vedouci posunové Cety se stale nachazel v TDV
50 54 21-29 346-3, které bylo po zméné sméru jizdy ¢elnim DV posunového dilu. Pfi dovolené
jizdé posunového dilu po SK & 116a strojvedouci obdrzel nékolik pravidelné vedoucim
posunoveé Cety pfes RDST opakovanych pokynl pro jizdu posunového dilu. ProtoZze nasledné
jesté v dobé, kdy se RDV stale nachazelo na SK &. 116a, tzn. pied Urovni sefadovaciho
navéstidla Se81, od vedouciho posunoveé Cety obdrZzel pokyn k neprodlenému zastaveni
posunového dilu, zavedl pro zastaveni posunového dilu provozni a vzapéti rychloCinné brzdéni.
Sunuty posunovy dil zastavil svym prednim Celem v km 298,110, tzn. az za sefadovacim
navéstidlem Se81. Po celou dobu jizdy ze SK €. 44 na SK €. 116a, kdy DV byla pfi posunu
sunuta, nemél moznost vidét navést sefadovaciho navéstidla Se81 a fidit se ji, protoze
posunovy dil Fidil ze stanovisté RDV, jez se nachazelo na konci posunového dilu a na opa&né
strané, nez bylo pfedmétné navéstidlo v kolejisti umisténo. Po zastaveni posunového dilu na
zakladé pokynu daného vedoucim posunové Cety uvedl posunovy dil do pohybu smérem zpét
na SK €. 116a a nasledné po ujeti 2 m posunovy dil zastavil. Tato jizda byla provedena
intuitivné, bezprostfedné po vzniku MU, ve snaze zabranit srazce s jinym DV, tzn. eliminovat
nebo sniZit nasledky MU (viz bod 3.5.3 této Z2).

Nebyly zjiStény nedostatky.

Vedouci posunové Cety byl osobou fidici posun provadény s DV od viaku R 1107. Po
sjednani posunu ze SK €. 114 na SK €. 118 s tratovym dispeCerem 115 CDP Praha vyrozumél
o0 zamysleném posunu strojvedouciho, ktery prevzal fizeni RDV fady 50 54 80-29 205-9

Abfbrdtn”® v Zst. Kolin, tzv. na ose. Pied zahajenim posunu a v pribéhu jeho provadéni se
nachazel v TDV 50 54 21-29 346-3. Po obdrzeni souhlasu k posunu, ktery udélil tratovy
dispecer navésti ,Posun dovolen“ navésténou cestovym navéstidlem Sc114, dal pfimo RDST
strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, a to ze SK €. 114 na SK €. 44.
Jizda byla realizovana formou posunu tazenim. Po pfijezdu na SK €. 44, kdy se vSechna DV
posunového dilu nachazela za urovni cestového navéstidla Lc44, udélil strojvedoucimu RDST
pokyn k zastaveni. Po obdrzeni souhlasu k posunu, ktery tratovy dispecer udélil navésti ,Posun
dovolen® navésténou cestovym naveéstidlem Lc44, dal RDST strojvedoucimu pokyn k uvedeni
posunoveho dilu do pohybu jizdou zpét do 2. obvodu osobniho nadrazi, pficemz posunova
cesta na SK €. 116a koncila v misté jednoznacné definovaném urovni sefadovaciho navéstidla
Se81, protoZe toto navéstidlo navéstilo navést ,Posun zakazan®. Vedouci posunové Cety se
stale nachazel v TDV 50 54 21-29 346-3, které bylo po zméné& sméru jizdy, tzn. pfi sunuti,
¢elnim DV posunového dilu, ¢imz splnil podminku pro jizdu sunutého posunového dilu, tzn. aby
mohl prehlédnout SK pfed DV a davat strojvedoucimu potfebné navésti také pro splnéni
pokynl danych navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun. V prabéhu jizdy po SK
¢. 116a daval strojvedoucimu pfes RDST nékolik pravidelné opakovanych pokynu pro jizdu
posunoveho dilu. Navést ,Posun zakazan“ navésténou sefadovacim navéstidlem Se81 pfi
stani na SK €. 44 ani v pribéhu jizdy co nejdfive nezjistil, a to i pfes skute€nost, Zze navést
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,Posun zakazan“ navésténa sefadovacim navéstidlem Se81 v km 298,065 byla viditelna jiz od
urovné cestového navéstidla Lcd4, tzn. z km 297,819. Vedouci posunové ety mohl navést
tohoto sefadovaciho navéstidla spatfit jiz v 16.38.33 h, kdy sunuty posunovy dil rychlosti
18 km-h™ minul svym prednim céelem cestové navéstidio Lc44, ale pokyn k zastaveni dal
strojvedoucimu az po uplynuti cca 28 s jizdy sunutého posunového dilu, pfi reakéni dobé 2 s
vedouciho posunu i strojvedouciho. Navést zakazujici dalSi jizdu na SK &. 118 zjistil pozdé,
a proto strojvedoucimu nedal potfebnou navést tak, aby mohl v€as posunovy dil zastavit pred
navésténym mistem, tzn. aby pfedni Celo posunového dilu zastavilo jesté pred sefadovacim
navéstidlem Se81 a nevznikla tak MU.

Pokud by sunuty posunovy dil minul cestové navéstidlo Lc44 nejvySSi dovolenou
rychlosti 30 km-h™", byla by navést ,Posun zakdzan“ navésténa sefadovacim navéstidlem Se81
viditelna po dobu 32 s.

Po zastaveni posunového dilu na vyhybce €. 136, tzn. jiz po MU, dal vedouci posunové
Cety strojvedoucimu pokyn ke zméné sméru jizdy a nasledné k uvedeni posunového dilu do
pohybu smérem zpét na SK €. 116a, naez po ujeti 2 m posunovy dil zastavil. Tato jizda byla
provedena intuitivné, bezprostfedné po zastaveni DV, ve snaze zabranit srazce s jinym DV,
tzn. eliminovat nebo snizit nasledky MU (viz bod 3.5.3 této ZZ).

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» vedouci posunové Cety co nejdfive v prabéhu jizdy sunutého posunového dilu ze SK
€. 44 a po SK &. 116a nezjistil, ze sefadovaci navéstidlo Se81 nedovoluje posun,
a nedal v€as pokyn k zastaveni posunového dilu strojvedoucimu tak, aby posunovy dil
svym prednim Celem zastavil pfed timto navéstidlem, coz zapficilo nedovolenou jizdu
posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se81, které navéstilo naveést
,Posun zakazan“ a zakazovalo dalSi posun ze SK €. 116a pres SK €. 116b na SK €. 118
(vizbod 3.4.1,3.4.4,41.1 a4.2.1 této Z2).

Strojvedouci vlaku Os 5914 fidil HDV fady 362.121-6 ze stanovisté strojvedouciho €. 2,
predniho ve smeéru jizdy vlaku. Do Zst. Kolin vjel z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. — Kolin na navest
,Vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem 2KL. V prubéhu jizdy Zst. Kolin po SK ¢&. 42
strojvedouci pozoroval trat’ a navésti, tzn. také navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha® navésténou cestovym navéstidlem Lc42, ktera dovolovala jeho dalSi jizdu. Proto
s vlakem pokracoval v jizdé ze SK €. 42, tzn. z 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, do 2. obvodu
osobniho nadrazi, kde mél v prostoru ureném pro nastup a vystup cestujicich (u hrany
nastupisté €. 5) na SK €. 114 nebo 116 zastavit a ukoncit jizdu vlaku. Jakmile vSak podle polohy
jazyka kfizovatkové vyhybky €. 129a/b, sméfujicich na SK &. 116 (pfes SK €. 116b), zjistil
skute¢nost, Ze ma vlakovou cestu postavenou na SK &. 116 a na vyhybce &. 136, ktera byla
soucasti jeho vlakové cesty, stoji DV, jednal podle zjiSténych skutecnosti, a proto zaved
rychloCinné brzdéni. Nasledné s vlakem bezpecné zastavil v km 298,024, ve vzdalenosti 3 m
za sefadovacim naveéstidlem Se78 a 50 m pfed nameznikem situovanym mezi vétvemi ¢asti ,a"“
kfizovatkové vyhybky €. 129a/b a ve vzajemné vzdalenosti 86 m od prfedniho ¢ela posunového
dilu, tzn. v Cele jedouciho TDV 50 54 21-29 346-3.

Nebyly zjiStény nedostatky.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Tratovy dispeCer bezprostfedné pfed vznikem MU upozornil pfimo RDST
vedouciho posunové cCety, tzn. osobu Fidici posun (a strojvedouciho posunového dilu), na
nebezpeci nedovolené jizdy za sefadovaci navéstidlo Se81, které navéstilo navést ,Posun
zakazan“. Vzhledem ke skutecnosti, Ze posunova cesta byla postavena (souhlas k posunu
byl udélen navésti cestového navéstidla Lc 44) na SK €. 116a az do mista jednoznacné
definovaného urovni sefadovaciho navéstidla Se81, a také absenci zaznamu pouziti
komunikac¢nich prostfedkd mistni radiové sité v zst. Kolin (viz bod 2.2.4 této ZZ), nebylo
mozné pfi Setfeni této MU prokazatelné urcit, zda pokyn k zastaveni posunu dal vedouci
posunové Cety strojvedoucimu posunového dilu pfed upozornénim tratového dispecera na
nebezpecCi nedovolené jizdy za sefadovaci navéstidlo Se81, nebo az na zakladé tohoto
obdrzeného sdéleni (viz bod 3.1.1 a 3.4.3 této Z2).

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

Jizdu posunového dilu uskute€nénou po vzniku MU z kone¢ného postaveni DV
v km 298,110 na draze 2 m smérem zpét, tzn. do km 298,108 smérem na SK ¢. 116a,
nelze povazovat za nezabezpecCeni mista MU — nedodrzeni pravnich predpisu, protoze
pohyb (zména mista konecného postaveni DV po MU) byl zaméstnanci dopravce
CD, a. s., iniciovan a proveden intuitivng, bezprostfedné& po zastaveni DV, ve snaze
zabranit srazce s jinym DV, tzn. eliminovat nebo snizit nasledky MU. Provedena zména
vSak nebyla dostate€na, protoze pro zabranéni srazky DV by muselo TDV svym pfednim
Celem byt prfestaveno do vétSi vzdalenosti, nejlépe az za nameznik, tzn. neproménné
navéstidlo, které mezi SK €. 116a a SK po niz jel vlak Os 5914 stanovovalo hranici mezi
dvéma sousednimi SK, pfes niZz nesmi pfesahovat DV, aby nebyla ohrozena jizda DV po
sousedni koleji (viz také bod 3.1.1).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 29. 8. 2019 od 11.30 h, odpocinek
pfed sménou 68.55 h. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu byla Cast pfiméfené
doby na oddech a jidlo pfed vznikem MU cCerpana v Zst. Kolin v dobé od 15.13 h do
15.38 h, pfiemz zbyvajici ¢ast pfiméfené doby na oddech a jidlo méla byt Cerpana
po ukonceni pfedmétného posunu v zst. Kolin.

* Vedouci posunové Cety, ve sméné dne 29. 8. 2019 od 15.45 h, odpocinek pfed
sménou 57.45 h. Vzhledem k Casu nastupu na sménu a Casu vzniku MU nebyla
v pribéhu smeény prestavka v praci, pfip. pfiméfena doba, na jidlo a oddech
Cerpana.

» Strojvedouci vlaku Os 5914, ve sméné dne 29. 8. 2019 od 10.35 h, odpocinek pred
sménou 11.58 h. Pfiméfena doba na oddech a jidlo byla ve skladbé& smény
dopravcem CD, a. s., do doby vzniku MU planovana a strojvedoucim vlaku Os 5914
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Cerpana v zst. Kolin v dobé od 12.22 h do 12.42 h, tzn. v trvani 20 min.
Protoze Cerpani pfiméfené doby na oddech a jidlo pfedchazela rezijni jizda v dobé
od 10.55 h do 12.20 h, jez svym trvanim 1 h 25 min. poskytla strojvedoucimu
nepochybné dostatecny prostor i na oddech a jidlo (strojvedouci nebyl ucasten na
pohybu DV), nelze v tomto konkrétnim pfipadé uvedené posuzovat jako nedodrzeni
ustanoveni § 88 odst. 1 zadkona €. 262/2006 Sb., tzn. neposkytnuti pfestavky v praci
na jidlo a oddech nejdéle po 6 h nepretrzité prace v trvani nejméné 30 min., resp.
pfiméfené doby na oddech a jidlo.

* Tratovy dispecer, ve sméné dne 29. 8. 2019 od 6.15 h, odpoclinek pfed sménou
72 h. Pfiméfena doba na oddech a jidlo byla ¢erpana v dobé od 15.30 h do 16.00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a pfiméfenou dobu
na oddech a jidlo v prabéhu smény, v souladu se zakonem ¢. 262/2006 Sb.,
resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd uprava pracovni
doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali
pravidelnym lékaifskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, eviduje celkem 39 obdobnych MU, kdy doSlo pfi posunu
provadéném formou sunuti DV, k nedovolené jizdé za urovefi proménného navéstidla.
Bezprostfedni pfiCina téchto MU spocCivala v nerespektovani (neuposlechnuti) pokynu
davaného pfimo navésti proménného naveéstidla, tzn. budto navésti ,Posun zakazan“
nebo ,StUj“, které nasledny posun zakazovalo. Nasledkem nedovolenych jizd nehodovy
déj u celkem 16 MU pokracoval, a to:

* v 11 pfipadech, kdy DV vykolejila a vznikla Skoda 5 086 913 K¢;

* ve 3 pfipadech, kdy se DV srazila s technickym zafizenim drahy a vznikla Skoda
601 050 K¢;

* ve 2 pfipadech, kdy se DV srazila s jinymi DV a vznikla Skoda 11 187 381 KC.

Pfi zadné z uvedenych MU nevznikla ujma na zdravi osob a celkova vznikla
Skoda ¢inila 16 989 833 KE¢.
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V predmétném obdobi DI Setfila pfiCiny a okolnosti na drahach zelezni¢nich,

kategorie celostatni a regionalni u téchto 2 obdobnych MU:

ze dne 4. 4. 2017 (22.29 h) v Zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, sefadovaci

naveéstidlo Se224, km 519,258, kdy po nedovolené jizdé sunutého posunového dilu

za uroven sefadovaciho navéstidla Se224 doslo ke vjeti do postavené posunové
cesty pro jizdu taZzeného posunového dilu a k nasledné srazce DV a vykolejeni,
pricemz:
o bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla nedovolena jizda sunutého posunového
dilu za sefadovaci navéstidlo Se224, s navésti ,Posun zakazan®, a vjeti do
postavené posunové cesty tazenému posunovému dilu,
o zasadnimi pfiCinami byly:
= jizda sunutého posunového dilu dopravce bez svoleni k posunu a souhlasu
k posunu za sefadovaci navéstidlo Se224 s naveésti ,Posun zakazan®,

= nezjisténi strojvedoucim jako zaméstnancem fidicim posun pohledem nebo
dotazem pfed uvedenim sunutého posunového dilu do pohybu, zda pro
zamys$lenou jizdu nepfenosné naveéstidlo Se224 dovoluje posun,

= nezjiSténi okolnosti ohrozujicich bezpe€nost pfi posunu posunovacem,
tj. nezjisténi navésti ,Posun zakazan“ na sefadovacim navéstidle Se224, a
nedani neprodlené pokynu strojvedoucimu k zastaveni sunutého
posunového dilu dopravce.

Pfi MU vznikla Skoda 4 362 291 K&.
DI na zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku dané MU bezpec&nostni
doporuceni nevydala;

ze dne 27. 5. 2018 (7.44 h) v zst. Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, hlavni

(odjezdové) naveéstidlo (dale jen odjezdové navéstidlo) L1, km 10,458, kdy po

nedovolené jizdé sunutého posunoveého dilu za uroven odjezdového navéstidla L1

doSlo ke vjeti do postavené vlakové cesty pro jizdu viaku Sv 29997 bez dalSich
nasledku, pficemz:

o bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho
(odjezdového) navéstidla L1 v Zeleznicni stanici Praha-Vr8ovice sefadovaci
nadrazi, stavédlo Odjezd, posunovacem v ¢ele sunutého posunového dilu.

o zasadni pfiCinou bylo vydani pokynu pro zahajeni posunu posunovacem v Cele
sunutého posunového dilu po jeho pfedchozim chybném pFevzeti svételné
navésti neplatné svym vyznamem pro posun a davané nepfenosnym
proménnym navéstidlem neplatnym pro kolej se stojicim posunovym dilem.

Pfi MU nevznikla Skoda.

DI na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku dané MU vydala

bezpeénostni doporuéeni, kterym DU doporugila:

1. pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti:

a) v ramci viastni kontrolni ¢innosti odpovidajici zaméfeni na dodrzovani
stanovenych pravidel pro radiovou komunikaci mezi zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce pfi organizovani a provadéni posun(
(zejména v uzlovych dopravnach);

b) u provozovatele vleCky a provozovatele drahy celostatni, podilejici se
v zst. Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo Odjezd, na organizovani
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a provadéni posunt mezi vleckou ,DKV Praha PJ VrSovice“ a drahou
celostatni, prfehodnoceni kontrolniho systému ve vztahu k dodrzovani
stanovenych pravidel pro radiovou komunikaci;
2. prijeti vlastniho opatfeni, které zajisti upravu pfislusnych technologickych
postupu provozovatele vlec¢ky ,DKV Praha PJ VrSovice® tak, aby:

a) obsahovala pravidla pro pfedani (povérfeni) k vykonu funkce ,vedouci
posunové Cety povéreny sjednavanim posunu“ na jinou odborné zpusobilou
osobu pro pfipady, kdy trvale povéfena osoba vnitfnim pfedpisem
v nékterém pfipadé, z néjakého divodu, svoji funkci neplni;

b) byla odstranéna skuteCnost, kdy provozovatel vleCky povéfil sjednanim,
prevzetim svoleni a souhlasu k posunu mezi vieCkou a drahou celostatni,
zastoupenou obvodem Zzst. Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi, stavédlo
Odjezd, zaméstnance, jenz se zafazenim a vykonem funkce nijak nepodili
na Cinnosti v obvodu vlecky, navazujici na obvod drahy celostatni.

DU v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuéenim pfijal a vydal opatfeni,
které podle § 53e odst. 4 zakona &. 266/1994 Sb. sdélil DI, a to obsahem dopisu
.Pfijata opatfeni v souvislosti s bezpecnostnimi doporucenimi, prabézna
informace®, €. j.: DUCR-11375/19/Wo, ze dne 28. 2. 2019, v némz ve Véci
pfedmétného bezpe&nostniho doporugeni uvedl: ,Ukol pro SZDC, dopis &,
9771/19 z 20.2.19, termin pro SZDC do 31.3.2019 dle §13 odst. 1 vyhl. 376/2006“.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU predchazel pfijezd vlaku R 1107, vedeného v trase Rumburk — Kolin,
tvofeného celkem 3 DV, jenz do zst. Kolin pfijel na SK &. 114, kde v prostoru uréeném pro
nastup a vystup cestujicich (u hrany nastupisté ¢. 5) v 16.32.20 h zastavil a ukoncil svou
jizdu. Nasledné na zakladé pozadavku dopravce CD, a. s., a v souladu s aktualnim
obéhem DV od vlaku R 1107 mélo byt na konci vlaku fazené TDV 50 54 21-29 346-3
odstaveno formou posunu na SK €. 118. Po sjednani posunu rozhodl tratovy dispecer 115
CDP Praha o jizdé posunového dilu, jehoz strojvedouci vykonaval posun s posunovou
Cetou, ze SK €. 114, nachazejici se ve 2. obvodu osobniho nadrazi, na SK €. 44, nalezejici
do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi a v 16.36.05 h pro jizdu DV postavil posunovou cestu.
Jizda posunového dilu byla realizovana formou posunu tazenim. V té dobé mél tratovy
dispecer jiz postavenou vlakovou cestu pro vlak Os 5914 z TK €. 2 Kutna Hora hl. n. —
Kolin do 2. obvodu sefadovaciho nadrazi zst. Kolin na hlavni SK €. 42, jez koncila v urovni
cestového navéstidla Lc42. Tazeny posunovy dil mél po pfijezdu na SK €. 44 a zastaveni
na této SK za urovni cestového navéstidla Lc44, po zméné sméru provadéného posunu,
pokraCovat v jizdé, pfi niz méla byt DV sunuta, zpét do 2. obvodu osobniho nadrazi,
tzn. smérem na SK ¢€. 118. ProtoZze se nejednalo o naléhavéjSi posun nez vjezd vlaku,
tratovy dispecCer upfednostnil, v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy
vztahujicimi se k organizovani a fizeni drazni dopravy, jizdu vlaku Os 5914 pied
provadénym posunem. Proto pro dalSi jizdu vlaku Os 5914 v Zst. Kolin v 16.38.06 h

43



nl® Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

postavil vlakovou cestu ze SK €. 42 do 2. obvodu osobniho nadrazi na SK €. 116, kde
v prostoru uréeném pro nastup a vystup cestujicich (u hrany nastupisté ¢. 5) mél tento viak
zastavit a ukoncit svou jizdu. Sou€asné pro posun stojici na SK €. 44 postavil posunovou
cestu zpét do 2. obvodu osobniho nadrazi, ale pouze na SK €. 116a, kde posunova cesta
koncéila v urovni sefadovaciho navéstidla Se81. Posunova cesta az na SK &. 118, kde
mélo byt jedno DV posunového dilu odstaveno, nemohla byt postavena cela, protoze ¢ast
jizdni cesty pro vlak Os 5914 a posunovy dil byla pfes vyhybky €. 136 a 137 spolecna,
a tudiz vylou€ena. Sunuty posunovy dil jedouci ze SK €. 44 na SK ¢. 116a vSak pfednim
Celem pred sefadovacim navéstidlem Se81 s navésti ,Posun zakazan®, kde koncila
posunova cesta, nezastavil a v 16.39.05 h nedovolené pokracoval v jizdé za jeho uroven
a vjel do vlakové cesty postavené pro viak Os 5914.

Nasledkem nedovolené jizdy sunutého posunového dilu za uroven cestového navéstidla
Se81 zasahlo v 16.39.06 h SZZ zst. Kolin svou spravnou €innosti do vlakové cesty postavené
pro vlak Os 5914 a zménilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“
navésténou cestovym navéstidlem Lc42 na navést ,Stij“. V této dobé se Celo vlaku Os 5914
nachazelo v urovni cestoveho navéstidla Lc42, tzn. Ze vSechny navéstni svitilny pfedmétného
naveéstidla byly jiz mimo zorny uhel strojvedouciho a ten nemohl zménu navéstniho znaku zjistit.
Jakmile v8ak zaregistroval na vyhybce €. 136 stojici DV, jez vjela do pro jeho jizdu postavené
vlakové cesty, jednal podle zjisténych skutecnosti. V 16.37.17 h, pfi rychlosti 35 km-h”,
strojvedouci vlaku Os 5914 obslouZil brzdi€ samocinné tlakové brzdy, kterym zaved! provozni
brzdéni a o 1 s pozdéji rychloCinné brzdéni.

Spravnou a véasnou reakci strojvedouci viaku Os 5914 zabranil srazce s TDV
50 54 21-29 346-3, stojicim na vyhybce €. 136, tj. ve vlakové cesté postavené pro jim fizeny
vlak. V kone¢ném postaveni po MU zlstala predni ¢ela sunutého posunového dilu, tzn. TDV
50 54 21-29 346-3, a vlaku Os 5914, tzn. HDV 362.121-6, stat ve vzajemné vzdalenosti 86 m.
Po zastaveni vlaku Os 5914 byla v Case 16.39.56 az 16.39.58 h uskuteCnéna jizda posunového
dilu z konecného postaveni DV po vzniku MU v km 298,110 na draze 2 m smérem zpét, tzn. do
km 298,108 smérem na SK €. 116a.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy v zst. Kolin
byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy SZDC, s. o., provadény prohlidky a méfeni
staveb drah v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy.

Jizdy vlakd R 1107 a Os 5914 a posun, provadény s DV odstupujicimi od vlaku
R 1107, byly v Zst. Kolin zabezpe€eny v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. Ze tratovy dispeéer 115 CDP Praha v ramci
pripravy vlakovych cest pro jizdu pfedmétnych vlaki a posunovych cest pro provadény
posun provedl souhrn pfedepsanych (stanovenych) dopravnich ukonU a pracovnich
postupu.

Ackoli tratovy dispecer 115 CDP Praha dal v rozporu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, a. s., svoleni k sunuti DV od vlaku
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R 1107 ze SK €. 44 na volnou SK ¢&. 116a zst. Kolin, pfestoze se jednalo o SK sbihajici se
se SK, po niz byla ze SK €. 42 na SK €. 116 nasledné postavena vlakova cesta pro viak
Os 5914, tak uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze:

» vlakova cesta pro vlak Os 5914 byla vici ve stejném sméru jedoucimu sunutému
posunovému dilu po SK €. 116a (sbihajici se s vlakovou cestou pro vlak Os 5914
na vyhybce €. 136) chranéna sefadovacim navéstidlem Se81, jez navéstilo
jednoznacnou navést ,Posun zakazan®, tzn. navést zakazujici jizdu posunového
dilu;

* nasledkem nedovolené jizdy posunoveého dilu za uroven daného navéstidla nedoslo
ke srazce DV posunového dilu a vlaku Os 5914 (viz bod 4.4.1 této Z2).

Sefadovaci navéstidlo Se81 Zst. Kolin bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, trpasli¢im, se dvéma navéstnimi svitiinami bilého (horniho) a modrého
(dolniho) svétla. Navéstidlo a jeho navésti byly v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4
vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho vedouciho DV nebo v pfipadé
posunu DV sunutim, kdy na €elnim DV jede odborné zpusobily zaméstnanec dopravce,
v daném pfipadé vedouci posunové Cety, nepfetrzité viditelné ze vzdalenosti vice nez
245 m. Z uvedeného vyplyva, Ze poloha a provedeni sefadovaciho navéstidla Se81
umoznovala vedoucimu posunové CcCety zjistit dané nepfenosné navéstidlo, v&. jim
navésténé navésti zakazujici posun, vyrazné dfive nez je 100 m (pokud viditelnosti
nebrani jiné DV, nejméné vSak na vzdalenost 50 m) stanovenych pravnimi pfedpisy, a to
vC€. pfijeti odpovidajicich opatfeni pro v€asné zastaveni posunového dilu pfed navésténym
mistem.

VSechna DV viaki R 1107 a Os 5914, tzn. také DV posunového dilu odstupujici od
vlaku R 1107, byla v dobé& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

Dopravce CD, a. s., v pfipadé posunu provadéného s DV odstupujicimi od vlaku
R 1107 v navaznosti na ustanoveni ¢l. 329, 1545, 1750, 1753 a 1767 pism. d) vnitfniho
predpisu SZDC D1 a § 16 odst. 2 a 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. podle § 35 odst. 1 pism. a)
apism. g) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, ze vedouci posunové
Cety pfi jizdé sunutého posunového dilu ze SK €. 44 na SK €. 116a, vlivem nespravného
vhimani naveésti navésténé sefadovacim navéstidlem Se81, nezjistil (nezpozoroval) navést
,Posun zakazan“ navésténou sefadovacim navéstidlem Se81 v takovém misté a v takovém
Case, aby dal strojvedoucimu potfebnou navést tak, aby ten mohl pfed navésténym mistem
v€as posunovy dil zastavit.

Vedouci posunové Cety nastoupil na sménu dne 29. 8. 2019 v 15.45 h v zst. Kolin.
V dobé nastupu na smeénu i v jejim pribéhu se citil odpoc&aty, ni¢im nebyl rozruSen, Unavu
nepocitoval. Z provedeného Setfeni je zfejmeé, Ze vedouci posunového dilu nejednal
s umyslem vzniku MU, a rovnéz nebyly zjistény Zadné negativni podnéty nebo okolnosti,
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které by prokazatelné ovlivnily jeho chovani. Chovani vedouciho posunové Cety pfi jizdé
nevédomym pochybenim, omylem, kdy podle svého vyjadfeni v prubéhu jizdy uvidél na
sefadovacim naveéstidle Se81 navést ,Posun dovolen®, a to i pfesto, Ze navéstidlo trvale
navéstilo navést ,Posun zakazan“ (viz bod 3.4.1 této ZZ). Pfestoze byl znaly tratovych
pomeérl v dopravné, tzn. také jejiho smérového a prostorového uspofadani, v€. umisténi
(situovani) jednotlivych navéstidel platnych pro posun a s tim souvisejici viditelnosti
navésti konkrétnich naveéstidel, svij omyl si uvédomil az bezprostfedné pfed sefadovacim
navéstidlem Se81, kdy pohledem zjistil skute€nou navést navésténou sefadovacim
navéstidlem Se81 ,Posun zakazan®. Ta byla navésténa po celou dobu jizdy sunutého
posunového dilu ze SK €. 44 na SK ¢. 116a a dalSi jizdu posunového dilu za uroven
sefadovaciho navéstidla Se81, tzn. ze SK ¢. 116a pfes SK €. 116b na SK ¢. 118,
jednoznaCné zakazovala. Protoze vedouci posunové Cety navést ,Posun zakazan®
navésténou sefadovacim navéstidlem Se81 zjistii pozdé, nedal strojvedoucimu potfebnou
navést tak, aby ten mohl v€as posunovy dil zastavit pfed navésténym mistem, tzn. aby predni
Celo posunového dilu zastavilo jesté pred sefadovacim navéstidiem Se81.

Provedenym Setfenim se v navaznosti na nepofizeni zaznamd hovortu vedenych
radiovym spojenim a jejich nearchivovani, na jejichz zakladé by bylo mozné jednoznacné
stanovit Casovou osu predavanych/obdrzenych informaci, resp. pokynd, nepodafilo
prokazatelné zjistit, zda vedouci posunové Cety zjistil navést zakazujici posun pfed, anebo az
po upozornéni (sdéleni informace) tratového dispeCera na nebezpeli nedovolené jizdy za
sefadovaci navéstidlo Se81.

Strojvedouci pfi posunu provadéném ze SK €. 114 na SK ¢&. 44, kdy byla DV
tazena, fidil posunovy dil ze stanovi$té RDV v &elni kabiné ve sméru jizdy, z néhoz byl pfi
posunu tazenim nejlepSi rozhled, pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych
skute€nosti, pficemz sou€asné pfizpUsobil rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru
tak, aby zajistii bezpeCnost posunu a sledoval navésti (pokyny) davané vedoucim
posunové Cety, ktery posun doprovazel. Jim zvolenym zpulsob jizdy po uvedeni tazeného
posunového dilu na SK €. 114 zajistil bezpeCné zastaveni pfed navésténym mistem na
SK . 44.

Po zméné smeéru posunu strojvedouci zvolenym zpusobem jizdy sunutého
posunového dilu na SK ¢. 44 vzhledem k dosazené maximalni rychlosti 27 km-h™
pfizpUsobil rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, zZe byla zajisténa
bezpecfnost posunu a sledovani navésti davanych vedoucim posunové ¢ety RDST. Pokud
by vedouci posunové Cety spravné a vC€as daval strojvedoucimu pokyny a informoval ho
o skuteéné navésti navésténé seradovacim navéstidlem Se81, tzn. o navésti ,Posun
zakazan“, umoznoval strojvedoucim zvoleny zpusob jizdy bezpetné zastaveni pred
navesténym mistem. Lze se domnivat, Zze pokud by strojvedouci pokyn k zastaveni
posunoveho dilu obdrzel od vedouciho posunové Cety v€as, s posunovym dilem by na SK
€. 116a pred navésténym mistem zastavil, a tudiz nevjel do vlakové cesty postavené pro jizdu
vlaku Os 5914 ze SK €. 42 na SK €. 116.

Strojvedouci vlaku Os 5914 v souladu pravnimi pFfedpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce CD, a. s., vjel s vlakem z TK &. 2 Kutna Hora hl. n. —
Kolin na SK ¢&. 42 Zst. Kolin, ktera se nachazi ve 2. obvodu sefadovaciho nadrazi, na
navest dovolujici jizdu vlaku ,Vystraha® navésténou vjezdovym navéstidlem 2KL zst. Kolin.
Tento pokyn ho informoval o skuteCnosti, Ze vlakova cesta koncCi v urovni cestového
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navéstidla Lc42. V prabéhu jizdy po SK €. 42 byl o navésti cestového navéstidla Lc42
informovan pfenosem kédu vlakového zabezpecovace pres jeho mobilni ¢ast, umisténou
na HDV 362.121-6, ktera mj. zajiStovala zobrazovani jeho navésti na navéstni opakovac
instalovany na stanovisti strojvedouciho. Z informace zobrazené na navéstnim opakovaci
a pozorovanim SK €. 42 posléze zjistil, ze cestové navéstidlo Lc42 dovoluje jizdu do
2. obvodu osobniho nadrazi a navésti navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha®. Ackoli béhem jizdy pozoroval trat a navésti, tak zménu navésténé navésti
cestového navéstidla Lc42 na navést ,Stuj, vyvolanou zasahem — spravnou cCinnosti SZZ
zst. Kolin nasledkem nedovolené jizdy sunutého posunového dilu za uroven sefadovaciho
navéstidla Se81, nemohl strojvedouci zjistit. Po zjisténi, ze na vyhybce ¢. 136, ktera byla
soucasti vlakove cesty postavené pro jim fizeny vlak, stoji DV, jednal podle zjisténé skuteCnosti
v€as a spravné, a to zavedenim provozniho, resp. rychloinného brzdéni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan” sefadovaciho navéstidla Se81 zelezni¢ni
stanice Kolin vedoucim posunové Cety, ktery byl zaméstnancem fFidicim posun,
jehoz pfi jizdé sunutého posunového dilu dopravce urCil k prehlédnuti stanicni
koleje pfed sunutymi draznimi vozidly a davani potfebnych navésti osobé fidici
drazni vozidlo posunového dilu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
* nepozornost zaméstnance fidiciho posun — vedouciho posunové Cety v dobé jizdy
sunutého posunoveého dilu po stani¢ni koleji €. 116a Zelezni¢ni stanice Kolin, ktery
nedal osobé fidici drazni vozidlo posunového dilu pokyn k zastaveni v€as, aby ta

mohla posunovy dil bezpecné zastavit nejpozdéji v misté konce postavené jizdni
(posunové) cesty, tzn. pfed sefadovacim navéstidlem Se81.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
Nedostatky byly zjist&ny u provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery:
» v navaznosti na ustanoveni &. 1730 vnitfniho piedpisu SZDC D1, § 15 odst. 8
a § 16 odst. 12 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, Zze tratovy dispecer 115
CDP Praha dal svoleni k sunuti DV ze SK €. 44 na volnou SK ¢&. 116a zst. Kolin, a to
pres skuteCnost, Ze se jednalo o SK sbihajici se se SK, po niz byla ze SK €. 42 na
SK €. 116 nasledné postavena vlakova cesta pro vlak Os 5914, tzn. Ze po dobu
platnosti svoleni upamatovavaci pomuckou nezajistil, aby nebyla postavena
vlakova cesta, ktera by mohla byt timto posunem ohrozena;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 15.1 vnitiniho pfedpisu PNDOZ C. Trebova — Kolin,
¢l. 6.1 vnitfniho predpisu Provozni fad mistnich radiovych siti CDP Praha, ¢l. 1699
vnitfniho predpisu SZDC D1, § 16 odst. 12 vyhlagky &. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze
komunikace vedena dne 29. 8. 2019 radiovym spojenim mistni radiové sité STE 1 mezi
zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., a tykajici se
posunu v zst. Kolin s DV od viaku R 1107 ze SK €. 114 na SK €. 118 uvratovou jizdou
pfes SK €. 44, nebyla pofizena a archivovana Zzadnym zaznamovym zafizenim.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy a DU nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU opatfeni k pfedchazeni vzniku obdobnych

MU, spocivajici v projednani pfiCiny MU a odpovédnosti za jeji vznik na poradé vedeni
OCP Stred.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Ostravé dne 28. kvétna 2020

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 3: Pohled z pravého c¢elniho okna kabiny strojvedouciho viaku Os 5914
na sunuty posunovy dil stojici na SK ¢. 116a a vyhybce ¢. 136 Zst. Kolin.

Zdroj: DI

{

) 1) ]| _ {!
) \ ;

Obr. ¢. 4: Snimek dokumeujici dvé DV sunutého posunového dilu'.sto'jici za
urovni serfadovaciho navéstidla Se81 zst. Kolin, jez navésti ,Posun zakazan“
jizdu ze SK ¢. 116a na SK ¢. 118 zakazovalo.

Zdroj: DI
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