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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:
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Zdroj:SZDe
vazna nehoda.

23. 8. 2019, 12:25 h.

stfetnuti vlaku Os 6606 s jizdni soupravou — nakladnim automobilem
s pFivésem.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —

Liberec, tratova kolej, ZelezniCni prejezd P3395 v km 94,623.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6606);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 zranéni;
celkova Skoda 6 599 000 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti jizdni soupravy na zelezniCni pfejezd P3395 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 6606 a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:

» zvyS8ené naroky na pozornost fidiCe jizdni soupravy, ktery je povinen pfi odbocovani
vlevo dat prednost protijedoucim vozidlim a sou€asné vyhodnotit stav vystrazniku
prejezdoveho zabezpec€ovaciho zafizeni pfi vysoké intenzité silnicni dopravy.

Zasadni pfiCina:

* nerespektovani zvukové a svételné vystrahy prejezdového zabezpecovaciho

zafizeni ze strany fidiCe jizdni soupravy;

* jednani fidiCe jizdni soupravy, ktery si pfed zelezni¢nim pfejezdem nepocinal zvlast
opatrné.
Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
obecné doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gradu:

» ve spolupraci s pfislusnymi provozovateli drah se pfednostné, plosné a intenzivné
zaméfit na problematiku Zelezni¢nich pfejezdud, u kterych je hranice nejblizSi
kfizovatky vzdalena od nebezpeéného pasma prejezdu méné nez 30 m, a pokud
nejdou zruSit ani feSit mimouroviovym kfizenim drahy s pozemni komunikaci,
alespon na nich systematicky zvySovat bezpeCnost napf. vyuZzitim opatfeni
popsanych v bodé 4.2.1 této ZZ.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 23™ August 2019, 12:25 (10:25 GMT).

Occurrence type: the level crossing accident.

Description: the collision of the regional passenger train No. 6606 with the lorry at
the level crossing P3395.

Type of train: the regional passenger train No. 6606.

Location: a railway track Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec, the level crossing
No. P3395, km 94,623.

Parties: Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 6606);
the lorry driver (a level crossing user).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 6 599 000,-

Direct cause:

a lorry driver's failure, he did not respect the light and acoustic
warning and he was driving across the level crossing at the time
when it was forbidden and the visual and acoustic warnings were
being given.

Contributory factor:

* increased claims on the lorry driver’s attention, he is obliged to
give priority to oncoming vehicles when turning left and at the
same time, to evaluate the condition of the warning lights of the
level crossing safety equipment at high traffic intensity.

Underlying causes:

* a lorry driver's failure to respect the light and acoustic warning of
the level crossing safety equipment;

* alorry driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was
not careful enough.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

* in cooperation with the relevant IM we recommend that the NSA focus
(preferentially, across the board and intensively) on problematics of the level
crossings where the border of the nearest crossroad is less than 30 m away from
the danger zone of the level crossing. In case these level crossings could not be
canceled or solved by the interchange of a railway with a road then safety at these
level crossings should be at least systematically increased, e.g. by using the
measures described in point 4.2.1 of this final report.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Automaticka regulace rychlosti, funkcionalita hnaciho vozidla
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

elektrohydraulicka (dynamicka) brzda

elektropneumaticka brzda

graficko-technologicka nadstavba zabezpec€ovaciho zafizeni
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu

Policie Ceské republiky

Provozni pracovisté

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

stfedoevropsky letni Cas

silniéni motorové vozidlo

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1.
2020 Sprava zeleznic, statni organizace)

technologicky pocitac

tratovy radiovy systém

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

Zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon ¢. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650

predpisu
zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydavd Rad pro
zdravotna odbornou zpusobilost osob pfi provozovani
drahy a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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TNZ 34 2620 technickdA norma Zeleznic 34 2620, ,Zelezni¢ni
zabezpecCovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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INSPERCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23. 8. 2019.

Cas: 12:25 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi — Liberec.

Misto: trat 540D Dé&cin vychod — Liberec, mezi zst. Mimon a Zakupy, tratova kolej,
Zelezni¢ni prejezd P3395, km 94,623.

GPS: 50.6783228N, 14.6506581E.

O. ¢. 1: Poloha vozidel po zastaveni, konec viaku Os 6606, vievo odrazové zrcadlo Zdroj: SZDC

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 8.2019 ve 12:25 h za jizdy vlaku Os 6606 (Liberec — Dé&cin hl. n.) vjela
jizdni souprava tvofena nakladnim automobilem s pfivésem (dale téZ nakladni automobil)
na zelezni¢ni prejezd P3395 (dale téz prejezd) s aktivni svételnou a zvukovou vystrahou,
nasledkem ¢ehoz doslo ke stfetnuti osobniho vlaku a nakladniho automobilu.
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‘\_‘ Mésto Zﬁkupy kfizovatka silnic II. tﬂdy €. 268 a lll. tﬂdy &. 26832
Y

ielezméni pfejazd P3395

R

Obr ¢. 2: Schéma mlsta vznlku MU Zdroj: mapy.cz, Gprava DI

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

V km 95,355 tratové koleje byl na levém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy vlaku Os 6606
osazen pocitaC naprav (kolové cidlo), ktery nebyl poSkozen, propojovaci pfivodni kabely
a kabelova skfifka (vlevo vné koleje) byly fadné osazeny a oznaceny (ZMPB 3). Od
tohoto mista vedla tratova kolej v pfimém sméru, nasledoval levostranny oblouk. Za timto
obloukem, po kratkém pfimém useku (mostni konstrukce), pFfechazela kolej do
pravostranného oblouku, ve kterém se nachazel Zelezniéni prejezd P3395. Stérkové loze
bylo v celé délce ohledani tratové koleje v pozadovaném profilu a bez zavad. V km 94,640
bylo v koleji k pravému kolejnicovému pasu pfFipevnéno kolové cCidlo, které bylo bez
zjevného poSkozeni, propojovaci privodni kabely a kabelova skfifika (vpravo vné koleje)
byly fadné osazeny a oznaceny. V km 94,627 zacCinala konstrukce Zelezni¢niho pfejezdu
P3395 — pryZzové panely s nabéhy mezi kolejnicemi tvofené ocelovymi plechy (STRAIL).
Povrch vozovky pozemni komunikace byl tvofen zivicnym krytem. Stfed pfejezdu byl v km
94,623 (evidencni staniceni prejezdu je km 94,631). Na okraji konstrukce pfejezdu v km
94,620 doslo k poSkozeni tfi pryzokovovych paneld, nad poslednim pryZovym panelem se
nachazel konec vlaku. Vpravo vné koleje byl na Stérkovém lozi vysypany naklad
masokostni moucky z nakladniho automobilu a byla zde viditelna stopa po stfetnuti DV se
silnicnim vozidlem. Na vozovce sméfujici od silniCni kfizovatky byly viditelné stopy po
dfeni pneumatik odbocujiciho nakladniho automobilu. Povrch konstrukce prejezdu
i vozovky mezi kfizovatkou a prejezdem byl suchy, Cisty a bez vymolu ¢i nedistot
(nesouvisejicich s MU). Za konstrukci prejezdu se v kolejisti nachazely plastové Casti
a sklenéné stfepy z drazniho vozidla i z nakladniho automobilu. Jednalo se o casti
poskozené karoserie, svétlometl a oken obou vozidel. Dale se za vystraznikem nachazely
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rozhazené véci z kabiny fidi¢e nakladniho automobilu. Za sloupkem vystrazniku ,B“ byl do
motorové jednotky vklinén nakladni automobil, ktery mél zcela poSkozenou levou a pfedni
stranu kabiny fidiCe. Dale mél poSkozené fizeni, Celni sklo, podbéh a pfedni napravu. Ve
vzdalenosti 5,0 m za koncem konstrukce pfejezdu bylo k pravému kolejnicovému pasu
pfipevnéno kolové Cidlo, které mélo viditelné posSkozené propojovaci a pfivodni kabely
a kabelovou skfinku vpravo vné koleje, ktera byla vyvracena. Od mista zaklinéni obou
vozidel az k Celu vlaku byly podél koleje na Stérkovém lozi stopy maziva, provoznich
kapalin a lezely zde i poSkozené Casti z motorové jednotky (plastové a plechové Casti
karoserie (krytl), rozbité sklenéné vypiné oken a dvefi). Od mista zastaveni stfedniho
podvozku motorové jednotky (km 94,610) zaCinalo vpravo vné koleje nastupisté zastavky
Zakupy-Bozikov z tvarnic Tischer. Od mista zastaveni ¢ela DV byl jiz zelezni¢ni svrSek
bez cizich predméti souvisejicich s MU. Zelezniéni svrdek a spodek byl v celé délce
ohledani mista MU bez viditelného poSkozeni a smérovych €i vySkovych zavad.

Ohledanim viaku Os 6606 bylo zjiSténo:

Vlak zastavil v km 94,576, tj. 48,0 m za mistem stfetnuti s nakladnim automobilem. Byl
tvofen motorovou jednotkou ev. & CZ CD 95 54 5 844 027-3 vlastnika CD. Vlak byl fizen
z 2. stanovisté, byl oznacen pfedepsanymi navéstmi, mél 6 naprav, 44 m, 96 tun, potfebna
brzdici procenta 103, skuteCna brzdici procenta 150. Motorova jednotka byla viditelné
poskozena na celém pravém boku karoserie, dvefi, oken, byl poSkozen pravy loziskovy
domek prvni napravy a automatické sprahlo v cCele vlaku. Povéfenou osobou byla
provedena zkouska prubézné brzdy a lokomotivni houkacky — v pofadku. V knize oprav
nebyla zapsana zadna neodstranéna zavada v Cinnosti brzdového systému DV. Technicka
zavada na DV nebyla strojvedoucim zjiSténa ani uplatnéna. K ohrozeni Zivotniho prostredi
ani k uniku ropnych provoznich kapalin z DV nedoslo.

JiZDNi PAKA — OVLADAC JizDY A BRZDY byl v poloze ,B 100%*“ (Jizda — vypnuta,
Brzdéni — Zadéni maximalniho vykonu brzdy EP+EH), OVLADAC NEPRIMOCINNE
BRZDY byl v poloze ,RP* (Jizda). Ovladac¢ ARR byl v poloze 1 (zapnuto), dle informace
z displeje bylo ARR nastaveno na 60 km/h, byl aktivni rezim brzdy R, vSechny napravy
soupravy zabrzdény.

Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 5 bar, tlak v hlavnim vzduchojemu byl 9 bar, tlak
v brzdovych valcich byl 2,6 bar. Na displeji radiostanice byla naladéna sit TRS, stuha 79
a simplex 20. HDV bylo vybaveno elektronickym registracnim rychlomérem typu TELOC,
odchylka zaznamenavaného a skutec¢ného €asu byla 0 s. Vlakovy zabezpeCova¢ MIREL
byl zapnuty. Cervené& podsvicené tlagitko zajistovaci pruzinové brzdy indikovalo jeji
aktivaci.

Ohledanim zabezpefovaciho zafizeni bylo zjisténo:

Jizda vlakl byla zabezpecena tratovym zabezpeCovacim zafizenim, automatické hradlo
typu AHP-03 bez oddilového navéstidla, s pogditadi naprav Frauscher (dle TNZ 34 2620
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie). Zelezniéni prejezd v km 94,623 byl zabezped&en
pfejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZZ) typu AZD 71, kategorie PZS 3SBIl. PZZ
mélo na vSech (péti) vystraznikovych skfinich v €innosti zvukovou signalizaci zvukem
zvonkl a svételnou signalizaci ¢ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly. Reléovy domek
i tratovy telefon byly uzamcéené, zamky nebyly poskozené a tlacitko pro mistni obsluhu
bylo uzamcené. Vystrazné dopravni znacky A32a Vystrazny kriz pro Zelezni¢ni pfejezd
Jjednokolejny, rozhodné pro jizdu fidiCe nakladniho automobilu, byly umistény na
vystraznicich ,B1%, ,B2“ a ,D". Zjisténa viditelnost vystrazniku ,B2“ ze sméru jizdy
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nakladniho automobilu byla 120 m, tj vice nez 40 m pozadovanych CSN 73 6380.
VSechny vystraznikové skfiné byly osazeny vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
Viystrazny kriiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny v odrazové reflexni upravé, tabulkou
Pozor vliak a evidencnim Cislem pfejezdu P3395. PZZ bylo bez vétSiho poskozeni, pouze
sloupek vystraznika ,B“ byl mirné vychylen smérem od koleje. Zasah cizi osobou do
¢innosti PZZ pfipadné vypadek napajeni nebyl zjiStén. Kontrolni prvky k PZZ byly
umist&ny v dopravni kancelafi v zst. Ceska Lipa hl. n. na monitoru pogitace JOP s reliéfem
tratové koleje. V zaznamniku poruch uloZzeném v reléovém domku PZZ v km 94,631
nebyla prfed vznikem MU evidovana zadna neodstranéna porucha ¢&i zavada. Byla
provedena zkou$ka citlivosti a méfeni kolovych Cidel s vysledkem v pofadku. Za ucasti
PCR bylo provedeno prezkouseni &innosti PZZ s vysledkem v poradku (slysitelnost
i viditelnost vystraznych svétel signalizace). Po pravé strané komunikace (Mimonské
silnice) ze sméru jizdy nakladniho automobilu byla osazena dopravni znacka A 30
Zelezniéni prejezd bez zéavor s dopravni znackou A 31c Navéstni deska (80 m)
a dodatkovou tabulkou E 7b Smérova Sipka pro odboceni (vlevo). Znacky byly viditelné
(nebyly zakryty vyS8i vegetaci), byly neposSkozené a jejich reflexni uprava byla v pofadku.
V presném Case 14:10:00 h byl otevien reléovy domek PZZ prejezdu P3395. Po otevieni
bylo zfetelné slySet cvakani kmitace. Bezpecnostni uzavéry vSech relé a kontrolnich prvk
a zaznamoveho zafizeni byly neporusené. Ze zaznamového zafizeni byla staZzena data
o Cinnosti PZZ v km 94,631 pro jejich nasledné vyhodnoceni. V pfesném Case 14:15:20 h
byla zasunuta vylukova zastréka v PZZ. V Zaznamniku poruch v zst. Ceska Lipa hl. n.,
nebyla evidovana zadna neodstranéna porucha Ci zavada. V pfesném Case 16:50:56 h
byla zméfena odchylka &asu na TPC3 v zst. Ceska Lipa hl. n., &as zafizeni byl 0 3 s
opozdén za SELC.

Ostatni:

U strojvedouciho byla PCR, Dopravni inspektorat Ceska Lipa, provedena detalkoholova
zkouSka s negativnim vysledkem. Na dotaz, zda byl zuc¢astnény pfed vznikem MU pod
psychickym nebo fyzickym stresem, odpovédél, ze nikoliv.

Ve vlaku cestovalo 23 cestujicich, jejich ujma na zdravi nebyla uplatnéna.

Jizdni soupravu tvofil poSkozeny nakladni automobil zn. MAN TGM 18.280 4x2 BL TGM
a pfivés zn. BGV NPT 24 TKONPT240. Souprava byla lozena tfemi otevienymi kontejnery
s masokostni mouckou. Dle vazniho listku byla hmotnost nakladu celkem 22,38 tuny.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 23. 8. 2019, ve 12:43 h (tj. 18 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23. 8. 2019, ve 12:44 h (tj. 19 min po vzniku MU)
na zakladé pivodné oznamenych skutecnosti. Na
zakladé doplnéni puvodné oznamenych
skuteCnosti (vySe Skody na HDV) a rozhodnuti DI
o zahajeni Setfeni v misté vzniku MU byl pavodni
souhlas ve 13:45 h odebran. Nasledné byl souhlas
udélen inspektorem DI na mist¢ MU téhoz dne
v 16:45 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 23. 8. 2019, a to na zakladé zavaznosti
a opakovanosti mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentt HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): § .
» strojvedouci vlaku Os 6606, zaméstnanec CD, OCP Stfed, PP Ceska Lipa.

Treti strana:
¢ fidi¢ nakladniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

* TFidicka osobniho automobilu;
* osoba Cekajici na pfijezd vlaku Os 6606 v zastavce Zakupy-BoZikov.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 6606 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 9554 5844 027 -3 R

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skutec€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 6606:
* kromé strojvedouciho a vlakvedouciho vlakem cestovalo 23 osob;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci;
* v souvislosti s MU nebyly vydany pisemné rozkazy;
+ drzitelem HDV byly CD.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat. V mezistani¢nim useku Mimor —
Zakupy je TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — automatické hradlo, typu AHP-03 bez
oddilového navéstidla, s pocitali naprav Frauscher. Silnice Ill. tfidy & 26832 (ulice
U Zastavky) odbocluje ze silnice Il. tfidy &. 286 (ulice Mimonska), protina Zzelezniéni
prejezd P3395 a pokracuje dale do obce Bozikov. Vzdalenost hranice kfizovatky ulic
Mimonska / U Zastavky a hranice nebezpe&ného pasma prejezdu méfena v ose jizdniho
pruhu je 15 m.

Zelezniéni piejezd v km 94,623 je jednokolejny, ma volnou $itku 7,20 m, délku
5,3 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je cca 60°. Konstrukce prejezdu je
tvofena pryzokovovymi panely s nabéhy mezi kolejnicemi z ocelovych plechd (STRAIL).
Povrch vozovky pozemni komunikace byl tvofen zivicnym krytem.

PZZ kategorie PZS 3SBlI, typu AZD EA, bylo schvaleno do provozu v roce 2004. P¥i
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly
v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Komunikacni prostfedky byly pouzity az po vzniku MU, kdy strojvedouci vlaku
Os 6606 prostfednictvim radiostanice ohlasil vznik mimofadné udalosti vyprav€éimu Zst.
Ceska Lipa hl. n., ktery aktivoval 1ZS. Komunikace strojvedouciho a vypravéiho byla
zaznamenana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

+ 12:26 h ohlageni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 6606 vypravéimu Zst. Ceska
Lipa hl. n., ktery aktivoval IZS;

* 12:35 h vedouci dispecer CDP Praha — ORP Usti nad Labem ohlasil MU na 018
SZDC;

+ 12:42 h MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

* 12:44 h udélen DI souhlas s uvolnénim drahy;

* 13:45 h po upfesnéni Skody na DV byl DI odebran souhlas s uvolnénim drahy
a zahajeno Setfeni v misté MU;

¢ 15:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;

* 16:45 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 17:30 h uplné obnoveni provozu v TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charaktgru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 12:28 h,
tj. 3 minuty po vzniku MU, vypravci zst. Ceska Lipa hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Zdravotnicka zachranna sluzba Ceska Lipa, ktera transportovala Fidite nakladniho
automobilu k Iékafskému oSetreni;

+ Hasisky zachranny sbor Libereckého kraje, pozarni stanice Ceska Lipa, ktery
proved| prvotni zajiSténi mista;

+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Liberec, ktera provedla odstranéni trosek,
resp. nasledku MU;

+ PCR, Dopravni inspektorat Ceska Lipa, ktery zah4ijil Setfeni.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi u fidi¢e nakladniho automobilu.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
* npakladnim automobilu MAN 599 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 599 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

» HDV (vlak Os 6606) 6 000 000 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostredi vycCislena celkem na 6 000 000 K¢.

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: teplota +24 °C, denni doba, sucho, slune¢no, klid, viditelnost
nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Dle aplikace SunCalc
v dobé vzniku MU svitilo slunce pfimo proti sméru jizdy
nakladniho automobilu pod vertikalnim uhlem 20,58°.

Geografické udaje: plochy terén v intravilanu obce.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 6606 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
o smeénu nastoupil v€as a odpocaty;
o pfi vedeni vlaku v misté vzniku MU jiz brzdil do zastavky Zakupy-BozZikov, kdyz
z praveé strany periferné zpozoroval cosi modrého;
o doSlo k narazu do pravé Casti motorové jednotky, ktery jej odhodil na levou
stranu stanovisté, proto nepouzil rychlo€inné brzdéni;

18



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Q%)

po zastaveni kontaktoval vypravcCiho pro vyrozuméni zachrannych slozek;

Sel zkontrolovat, jestli nedoSlo ke zranéni cestujicich a fidiCe nakladniho
automobilu;

kontaktoval strojmistra ve sméné;

prejezdové zabezpecovaci zarizeni bylo v provozu;

po pfijezdu vySetfujicich organd podstoupil detalkoholovou zkousSku
s negativnim vysledkem;

+ vypravéi 7st. Ceska Lipa hl. n. — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o

dne 23. 8. 2019 vykonaval denni sménu vypravéiho Zst. Ceska Lipa hl. n., do
vzniku MU probihala sména bez mimofadnosti;

ve 12:12 h mu ohlasil vypravCi zst. Mimon prostifednictvim GTN predvidany
odjezd vlaku Os 6606 ve 12:18 h ze Zst. Mimon;dfive, nez pfijem potvrdil,
zkontroloval pohledem na monitor JOP bezporuchovy stav vSech prejezdovych
zarizeni v mezistaniénim useku;

vSechna PZS, v€etné toho v km 94,623, indikovala bezporuchovy stav;

vlak Os 6606 odjel ze zst. Mimori ve 12:19 h;

kontrolni prvky PZS pocas jizdy vlaku Os 6606 kontroloval i namatkoveé,
vSechna vykazovala spravnou funkci;

ve 12:25 h mu strojvedouci vlaku Os 6606 ohlasil stfetnuti na zZelezniénim
prejezdu P3395;

vznik MU ihned ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

* Fidi¢ nakladniho automobilu — v Protokolu o vyslechu obvinéného PCR mimo jiné

uved!:

o

o O

O O O O O O

dne 23. 8. 2019 jel s nakladnim automobilem z Mimoné do Radovesic odvést
naklad masokostni moucky na pole;

v obci Zakupy odbocoval doleva (pozn. DI: k pfedmétnému pfejezdu), sledoval,
zda v protisméru néco nejede;

podival se rovnéz i na signalizacCni zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu;

nevidél ani neslySel Zzadny vlak, avSak nevsSiml si, Ze signalizaCni zafizeni bylo
v ¢innosti;

odbocil tedy vlevo a na prejezdu nahle zleva pfijel viak Os 6606;

vlak narazil do levého sloupku kabiny fidi¢e, automobil zastavil;

vlak se pravym bokem tfel o kabinu fidiCe do doby, nez zcela zastavil;

on sam utrpél zlomeninu Zebra a trzné rany;

signal zabezpecovaciho zafizeni pfehlédl z divodu osInéni sluncem;

cela véc jej mrzi;

* fiditka osobniho automobilu — v Ufednim zadznamu o podaném vysvétleni Policie

CR mimo jiné uved|a:

(0]

@)

dne 23. 8. 2019 jela vozidlem z Mimoné smér Ceska Lipa;
pfed ni jely dva nakladni automobily, které odboCovaly vlevo pfes zelezni¢ni
prejezd;
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o na signalizacnim zafizeni blikala vystrazna Cervena svétla, spolujezdkyné ji
fekla, Ze byla slySet i zvukova vystraha;

o druhy nakladni automobil nestihl pfes prejezd prejet a zleva do néj narazil vlak;

o pribéhla k fidi€i nakladniho automobilu a ten ji fekl, ze vystrazna svétla prehlédl;

« osoba &ekajici na ptijezd vlaku Os 6606 v zastavce Zakupy-Bozikov — v Ufednim
zaznamu o podaném vysvétleni Policie CR mimo jiné uvedla:
© v dobé vzniku MU stal na vlakové zastavce Zakupy-Bozikov;
o nakladni automobil vjel na pfejezd v dobé, kdy blikala vystrazna Cervena svétla
a byla slySet zvukova vystraha zvonku signalizace.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byl zaméstnanec dopravce CD zu&astnény na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpuasobily k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —
Liberec, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —
Liberec, byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 6606 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem CD provozovana na zakladé smlouvy uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD, dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1.9.2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich. .

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”

* §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,RIidi€¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha pferuSovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, mélo v dob& vzniku MU platny Prikaz
zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0566/04-E.44, vydany Draznim
ufadem dne 9. 8. 2004, s platnosti nejprve do 16. 6. 2009, nasledné prodlouzenou na
dobu neurcitou.

Posledni mésicni prohlidka PZZ pfed MU byla provedena 5. 8. 2019 s vysledkem
bez zavad.

Posledni roCni prohlidka PZZ pfed MU byla provedena 6. 5. 2019 s vysledkem, ze
prohlédnuté a prfezkouSené zabezpelovaci zafizeni je provozné zpusobilé.

PZZ je zavislé na jizdé vlaku v obou smérech, indikace stavu PZS je umisténa
v dopravni kancelafi vyprav€iho Zst. Ceska Lipa hl. n. Ovladaci prvky jsou umistény také
v reléovém domku situovaném u prejezdu. PZZ bylo vybaveno zaznamovym zafizenim.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele
drahy provedeno komisionalni pfezkou$eni €innosti PZZ s vysledkem ,Komise konstatuje,
Ze prejezdové zabezpeclovaci zafizeni vyhovuje technickym normam a predpisim Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty a nemohlo byt pricinou mimoradné udalosti.“

Nedostatky nebyly zjistény.

Z rozboru dat PZZ stazenych ze SZZ vyplyva, ze zarfizeni vykazovalo normalni
¢innost a jeho technicky stav a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU. Rozdil zaznamenaného €asu oproti ¢asu realnému cCinil -3 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 12:24:36 h vlak Os 6606 vjizdi do tratového useku T2 ZA-MI, vjezdové navéstidlo
S Zst. Zakupy navésti navést dovolujici jizdu, PZS ZM1 (P33995) je
v bezporuchovém stavu;

» 12:24:45h zapocCata vystraha na PZZ ZM1 (P3395), pfejezd uzavien pro
uzivatele silniéni komunikace;

o 12:25:24 h vlak Os 6606 je v tratovém useku T2 ZA-MI, obsazuje tratovy usek
T1, PZZ ZM1 (P3395) je ve vystraze, vlak Os 6606 vjizdi do prostoru
zel. pfejezdu a bezprostfedné poté dochazi ke stfetnuti s nakladnim
automobilem;

* 14:15:20 h vlak Os 6606 je stale v tratovém useku T2 ZA-MI, na PZZ ZM1
(P3395) provedeno zasunuti vylukové zasuvky, zavedena vyluka
a ukoncena vystraha.

Od spusténi vystrahy ve 12:24:45h do vjezdu viaku Os 6606 do prostoru
Zelezni¢niho prejezdu ve 12:25:24 h ubéhlo 39 s, dle tabulky pfejezdu byla minimalni
priblizovaci doba t. = 35,49 s.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Zelezniéni prejezd P3395 byl dle provozovatele drahy zfizen v roce 1883, posledni
vyznamna oprava probéhla v roce 2004. Svételné PZZ je typu PZS 3SBI, tedy s uplnymi
zavislostmi dle CSN 34 2650, bez zavor a s pozitivnim signalem, pfiéemz informace
o schopnosti davat vystrahu je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci. Vystrazniky jsou
instalovany vlevo i vpravo silnice lll. tfidy €. 26832 pro oba sméry, pfi¢emz vystrazniky
,B1“ a ,B2“ vpravo silnice €. 111/26832 ve sméru Bozikov jsou smérovany pro pfijezd
automobild od Mimoné i od Zakup. Kazda z péti vystraznikovych skfini je doplnéna
dopravni znaCkou A 32a, VystraZzny kfiz pro Zeleznicni prejezd jednokolejny v reflexni
upravé a tabulkou Pozor viak. Pfejezd je opatfen v obou smérech vodorovnou dopravni
znackou V 1a Podélna ¢ara souvisla a V 5 Pri¢na ¢ara souvisla (misto zastaveni silni¢niho
vozidla pfed prejezdem). Misto zastaveni silnicniho vozidla (Pficna ¢ara souvisla) od
Bozikova je ve vzdalenosti 9,8 m od osy koleje (méfeno v ose jizdniho pruhu) a ze sméru
od Zakup a Mimoné ve vzdalenosti 7,8 m od osy koleje. Na silnici Ill. tfidy ¢. 26832 je ze
sméru od obce Bozikov instalovana vystrazna dopravni znacka A 30 Zelezniéni prejezd
bez zavor a vystrazné dopravni znacky A 31a, b, c Navéstni deska (240, 160 a 80 m). Na
silnici Il. tfidy €. 268 je ze sméru od Mimoné i od Zakup instalovana po obou stranach
pozemni komunikace dopravni znacka A30 Zelezniéni prejezd bez z&vor, soudasné
s vystraznou dopravni znackou A 31c Navéstni deska (80 m), doplnéné dodatkovou
tabulkou E 7b Smérova Sipka pro odboceni (k pfejezdu).

Obr. ¢. 3: Rozmisténi vystrazniki z séru od ié(zlv) ek iy(zprava) Zdroj: DI

23



s

nld Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

Obr. ¢. 4: Rozmisténi vystrazniku od BozZikova Zdroj: DI

Zjisténé parametry Zelezni¢niho pfrejezdu P3395:

* nejvetsi povolena délka silnicniho vozidla: 22 m;

» tratova rychlost jizdy DV od Zst. Mimorni: 60 km.h™;
 tratova rychlost jizdy DV od Zst. Zakupy: 60 km.h™;
 nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel s pozitivnim signalem: 50 km.h™;
* nejvySSi dovolena silni¢nich vozidel bez pozitivniho signalu 30 km.h™;
* uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci: cca 60°;

* délka pfejezdu: 53 m;

* volna Sifka prejezdu: 7,2m;

» vzdalenost osy koleje a vystraznik(: >4,0m

* Dz, délka rozhledu na vystraznik od obce BoZzikov: 100 m;

* Dz, délka rozhledu na vystraznik od mésta Mimon: 120 m;

* Dz, délka rozhledu na vystraznik od mésta Zakupy 120 m;

* Lp, délka rozhledu pro nejpomalejsSi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve v8ech kvadrantech vice nez 60 m, a tedy vyhovéla CSN 73
6380, pouze u silni¢nich vozidel jedoucich smér obec Bozikov byla v kvadrantu trati
od zst. Mimon nedostatecnych 45 m.

Byl zjisStén nedostatek.
Zjisténi: .
* v navaznosti na ¢l. 7.3.4 a 7.4.4 CSN 73 6380 provozovatel nezajistil rozhledové
poméry Lp pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo jedouci smér Bozikov pro kvadrant trati
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smér zst. Mimon pro pfipad poruchy ¢i vypnuti PZZ. Pfedepsana délka Lp = 60 m
(pfi Dp=7,60m, pro rychlost DV v =10km.h"), zjisténa délka byla 45 m.
Nedostatek nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Drazni inspekce, na zakladé statniho dozoru vykonaného v misté dne 26. 7. 2010,
vyzvala dne 6. 8. 2010 provozovatele drahy SZDC k odstranéni tohoto nedostatku, ktery
byl jiz tehdy zjiStén. Provozovatel drahy sdélil, ze na zakladé spolecné prohlidky pfejezdu
provedené 9. 7. 2010 pfijal ukol vyzvat vlastnika pozemku k odstranéni pfekazky. Do
stanoveného terminu odstranéni vysazenych dfevin 31. 8. 2010 vlastnik pozemku dfeviny
neodstranil. Dle zjisténi DI nebyla pfekazka vlastnikem odstranéna ani do data vydani této
ZZ —viz Obr. &. 5 v pfiloze (bod 7 této Z2).

Z ddavodu nezajisténych rozhledovych pomérli v uvedeném kvadrantu bylo
v blizkosti Zelezniéniho pfejezdu instalovano dopravni zafizeni — odrazové zrcadlo pro
smeér jizdy silni¢nich vozidel od kfizovatky smér Bozikov, pro zvySeni vzajemné viditelnosti
vlaku a silniéniho vozidla pfijizdgjiciho k pFejezdu. Ridi¢ silniéniho vozidla tak kromé
varovani svételnou a zvukovou vystrahou PZZ mohl sou¢asné pohledem do zrcadla vidét
vlak bliZici se k pfejezdu od Zst. Mimon a ucinit nezbytna opatfeni k zamezeni stfetnuti
s vlakem. Obdobny pohled se nabizel i strojvedoucimu vlaku, av$ak ten do doby
bezprostfedniho ohroZeni neni povinen jet niZ8i nez povolenou rychlosti, pficemz u vozidla
v zrcadle v podstaté nelze poznat, jestli hodla pred pfejezdem zastavit, €i nikoli. Uvedena
instalace odrazového zrcadla byla funkénim, ale pouze dopliikovym opatfenim, nebot
zadny predpis nedava Fidi¢i automobilu ani strojvedoucimu pfimou povinnost odraz
v zrcadle sledovat.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 844.027-3 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ169591/13-V.22, vydany DU dne 11. 11. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 6. 2019 s platnosti do 10. 12. 2019
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 844.027-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA typu TELOC,
€. 13012058. Rozdil zaznamenavaného a skute¢ného Casu: 0 s, rozdil drahy nezjistén.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 12:18:58 h  rozjezd vlaku ze Zst. Mimon;

e 12:23:50 h rychlost 59 km.h™', nasleduje jizda vybéhem a pozvolny pokles
rychlosti;

e 12:25:03 h  pfi rychlosti v = 53 km.h™, 292 m pred stfetnutim pouzita houkacka po
dobu 1,1 s;
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e 12:25:12h pii rychlosti v=51 km.h™', 157 m pfed stfetnutim prestavena jizdni
paka z polohy ,OFF* (Vybéh) do polohy ,B 0% + 100%“ (Jizda —
vypnuta, Brzdéni — plynulé zadani od 0 do 100 % vykonu brzdy
EP+EH);

e 12:25:13 h  pfirychlosti v = 51 km.h”", 141 m pfed stfetnutim nabéh brzdy EH;

e 12:25:25h pfi rychlosti v =35 km.h™" a 48 m pfed mistem zastaveni dochazi ke
stfetnuti vlaku s nakladnim automobilem — vznik MU;

e 12:25:28 h  pfi rychlosti v =21 km.h™, 24 m po stfetnuti konec ucinku brzdy EH,
dale brzdi pouze brzda EP;

* 12:25:37 h  po ujeti drahy 48 m od stfetnuti vlak zastavil.

Po celou dobu jizdy viak veden v rezimu ,Tempomat* (ARR), rychlo€inné brzdéni
nebylo pouzito, ke smykani kol nedoslo — zaznam drahy korektni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 6606, ve sméné dne 23. 8. 2019 od 5:53 h, odpocinek pfed
sménou 23:09 h; pfestavka v praci na jidlo a oddech byla ¢astecné Cerpana od
8:29 h do 8:44 h a jeji druha &ast byla zaméstnavatelem uréena od 13:25 h do
13:55 h.
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Zaméstnavatel nezajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé. Ve
skladbé smény strojvedouciho vlaku Os 6606 byla naplanovana druha ¢ast prestavky od
13:25 h do 13:55 h, pfiemz nastup na danou sménu byl v 5:53 h. Podle § 88 odst. 1
zakona €. 262/2006 Sb. je zaméstnavatel povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6
hodinach nepretrzité prace pfestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut,
pfipadné je mozné tuto pfestavku rozdélit na ¢asti o minimalni délce 15 minut. Tuto
podminku by zaméstnavatel spinil v pfipadé, kdy by strojvedoucimu umoznil Cerpat druhou
Cast prestavky nejpozdéji v ¢ase od 11:08 h do 11:23 h. Druha ¢ast pfestavky vsak byla
dle sménafe naplanovana az v Case od 13:25 h do 13:55 h, tedy pozdéji nez po Sesti
hodinach nepretrzité prace. Cast prestavky od 8:29 h do 8:44 h nelze povaZovat za
preruseni nepfretrzité prace.

Zjisténi:
* ve skladbé smény strojvedouciho vlaku Os 6606 nebyla nejdéle po Sesti hodinach
nepretrzité prace poskytnuta zaméstnanci prestavka v trvani nejméné 30 minut.

Byla poskytnuta pouze jeji ¢ast o délce 15 minut. Tim nebylo dodrZzeno ustanoveni
§ 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce, podroboval se pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2008 do doby vzniku pfedmétné MU 905 obdobnych MU, kdy na Zelezninich pfejezdech
zabezpectenych PZS bez zavorovych bfeven doslo ke stfetnuti DV nebo viaku se SMV.
Bezprostfedni pFiginou jejich vzniku byl nedovoleny viezd SMV na ZP v dobé&, kdy se
k nému blizilo DV nebo vlak. Pfi téchto MU bylo usmrceno 155 osob, ujmu na zdravi
utrpélo 658 osob a vznikla Skoda Cinila 473 254 514 K¢.

Na Zelezni¢nim pfejezdu P3395 eviduje Drazni inspekce nasledné tyto MU:

e ze dne 9. 7. 2010, kdy dosSlo ke stfetnuti vlaku R 1162 s osobnim
automobilem. Pfi MU utrpéli téZkou ujmu na zdravi Fidi€ a spolujezdec
v osobnim automobilu. Celkova skoda byla vy€islena na 299 143 K¢;
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« ze dne 26. 6. 2011, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 6602 s osobnim
automobilem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢ osobniho automobilu. Celkova Skoda
byla vycislena na 130 979 K¢;

« ze dne 7. 11. 2011, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 6600 s nakladnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla
vycCislena na 41 520 K¢;

* ze dne 2. 5. 2015, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku R 1172 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla
vycCislena na 97 592 KC.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor§imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpelenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjistovani
pfiCin a okolnosti vzniku pFfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajisténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Urovern zabezpe&eni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI souCasné
t&mito bezpednostnimi doporu¢enimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpec€nostni
doporuc€eni podobného charakteru, poCinaje vydanim ZZ €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2.11. 2017, a naslednymi, urCena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb. pouze
Draznimu uradu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vlak Os 6606 (Liberec — Dé&Cin hl. n.) se rozjel ze zst. Mimori ve 12:18:58 h, vlak byl
veden v rezimu ARR. V ¢ase 12:23:50 h pfi rychlosti v =59 km.h™" pfestavil strojvedouci
jizdni paku do polohy Vybéh. Ve 12:24:45 h byla zapoCata vystraha na pfedmétném
Zelezniénim piejezdu P3395. V Gase 12:25:03 h pfi rychlosti 53 km.h™" strojvedouci pouzil
houkaCku (ve vzdalenosti 292 m pfed mistem stfetnuti). Ve 12:25:12 h pfi rychlosti
v =51 km.h™" strojvedouci pfestavil jizdni paku z polohy Vybéh do polohy brzdéni a viak
Os 6606 zacal brzdit do zastavky Zakupy-Bozikov. V Case 12:25:24 h vlak Os 6606 vjel do
prostoru Zelezni¢niho pfejezdu P3395 v km 94,623 a ve 12:25:25 h se stfetl pfi rychlosti
v = 35 km.h"' s nakladnim automobilem — svételna a zvukova vystraha davana vystrazniky
trvala 39 s. V Case 12:25:37 h vlak zastavil v km 94,576, tj. 48 m za mistem stfetnuti.
V &ase 12:26 h strojvedouci ohlasil vznik MU vypravéimu zst. Ceska Lipa hl. n.

Celkova skoda byla vycislena na 6 599 000 K¢, fidi€ nakladniho automobilu utrpél
ujmu na zdravi, Zivotni prostfedi nebylo ohrozeno.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ridi¢ predmétného nakladniho automobilu vezl dne 23. 8. 2019 naklad masokostni
moudky z Mimoné& do Radovesic v trase kfizujici drahu celostatni Ceska Lipa hl. n. —
Liberec v misté Zelezni¢niho pfejezdu P3395. Orientaéni dechova zkouska na pfitomnost
alkoholu byla u Fidie negativni. Do Protokolu o vyslechu obvin&ného Policii CR sdélil, ze
pfi odboCovani vlevo ze silnice Il. tfidy €. 268 na silnici Ill. tfidy ¢. 26832 smér obec
BozZikov pfehlédl Cervena preruSovana vystrazna svétla prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni, protozZe byl oslnén sluncem a vjel na pfedmétny Zelezni¢ni pfejezd, kde se stretl
s projizdé&jicim vlakem Os 6606. Timto svym jednanim fidi€ porusil ustanoveni § 28 odst. 1
a § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona €. 361/2000 Sb. a dale § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994
Sb.

Setfenim bylo zji$téno, Ze v dob& vzniku MU bylo jasno a Ze slunce svitilo proti
Celnimu sklu nakladniho automobilu pod vertikalnim dhlem 20,58°. Tuto hodnotu Ize
povazovat za osInéni sluncem, nicméné obecné dochazi i k nepfiznivéjSim situacim, kdy
je slunce navecer, resp. brzy rano, tésné nad obzorem plochého terénu (vertikalni uhel je
minimalni). Vyhled Fidic¢e muze byt Casto dale zhorSen rozptylem tohoto pfimého
sluneCniho svitu rannimi mlhami ¢i oparem. Pfi nizké poloze slunce se mijeji uCinkem
i protislune¢ni clony ve vozidle, nehledé na skuteCnost, Zze k osInéni dochazi Casto
neoCekavané. Nicméné v dobé vzniku MU nebyla viditelnost snizena uvedenymi
poveétrnostnimi vlivy a situace pfi pohledu na vystrazniky nevyzadovala pfimy pohled do
slune¢niho kotou€e mij. i z divodu, Ze skfiné vystraznikl se nachazely témér ve stejné
vySce jako hlava fidiCe nakladniho automobilu.

Rovnéz je nutno zminit, ze do doby, nez se fidiC pfesvédCi o samotném signalu
vystraznikld (vystrazny signal, varovny signal, pozitivni signal), nesmi na zelezni¢ni prejezd
za zadnych okolnosti viet. Ridi¢ si dle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb. pred
Zelezniénim prejezdem musi pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédCit, zda muze
ZelezniCni pfejezd bezpecné piejet, a dle § 29 odst. 1 pism. d) téhoz zakona fidi€ nesmi
vjizdét na zelezni¢ni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati pouze v pfipadé, sviti-li
preruSované bilé svétlo signalu prfejezdového zabezpecfovaciho zafizeni. Tedy pokud bilé
svétlo (pozitivni signal) nesviti, PZZ uzivatelim pozemni komunikace bezpecnost pIlné
nezaruCuje. Pfi absenci signalu ¢erveného i bilého svétla jde o tzv. varovny signal, kdy
fidi€ nemusi byt PZZ informovan o blizicim se draznim vozidle, které jej mize ohrozit
(v pfipad& vypnuti & poruchy PZZ). Ridi¢ tedy musi postupovat jako na prejezdu
zabezpeeném pouze vystraznymi kfizi, pfesvédcit se, Ze mize prejezd bezpecné prejet,
tzn. v krajnim pfFipadé i zastavit v bezpecné vzdalenosti a pohledem zkontrolovat, neblizi-li
se drazni vozidlo. Podrobnéji viz ZZ k MU_Stfetnuti vlaku Os 16117 s autobusem na
Zelezniénim ptejezdu P2096 mezi Zst. Retenice a Upofiny, 17. bfezna 2017. Pokud by se
predmétna MU stala v dobé varovného signalu, bylo by tfeba posoudit rozhledové poméry
a v pfi¢inné souvislosti by mohla byt nedostatec¢na rozhledova délka Lp v pfedmétném
kvadrantu (viz body 3.4.2 a 4.4.1 této ZZ), MU se vSak stala v dobé, kdy PZZ prokazatelné
davalo vystrazny signal.
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Strojvedouci vlaku Os 6606 byl pro svou pracovni ¢innost odborné a zdravotné
zpusobily v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. Vlak Fidil z €elniho
stanovisté, tedy z mista, ze kterého mél nejlepsi rozhled na trat’ v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. OrientaCni dechova zkouSka na pfitomnost alkoholu
byla u strojvedouciho negativni, pfipadna fyzicka &i psychicka indispozice majici vliv na
vznik MU nebyla zjisténa. Strojvedouci pfi jizdé vlaku pres pfedmétny prejezd v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy nepfedpokladal, ze by PZZ prfejezdu
nebylo v Cinnosti a prejezd nebyl pro uzivatele pozemni komunikace uzavien. V Case
12:25:12 h zadal v rychlosti v =51 km.h" poZzadavek pro brzdéni do zastavky Zakupy-
Bozikov. Mimo jiné z ddvodu vyskytu uméle vysazenych okrasnych dfevin (viz bod 3.4.2
této ZZ) nevidél v dostateCném predstihu nakladni automobil pfijizdéjici zprava.
Dodate€né instalované odrazové zrcadlo slouzi jako doplnék predevSim uzivatelim
pozemni komunikace jedoucich od kfizovatky smérem do Bozikova pro alespon ¢aste¢nou
viditelnost do pfedmétného kvadrantu trati smér Mimon (nedostateCna rozhledova délka
Lp, nedostatek mimo pfi¢innou souvislost, viz bod 3.4.2 této ZZ). Pro strojvedouciho po
mozném spatieni odrazu nakladniho automobilu v zrcadle nebylo snadné rozpoznat, zda-li
vozidlo stoji, nebo vjizdi na pfejezd. Mohl opravnéné oCekavat, Ze vozidlo pfed prejezdem
zastavi, a tedy nemél povinnost na takovou situaci reagovat. Nakladni automobil vSak
nezastavil a zprava vjel do prljezdného prufezu koleje. DoSlo ke stfetnuti pravého rohu
Cela vlaku s levym rohem kabiny nakladniho automobilu. Viak nevykolejil, pfedni cast
nakladniho automobilu byla odhozena po sméru jizdy vlaku a vlak poté diel svym pravym
bokem o kabinu nakladniho automobilu. Strojvedouci byl narazem odhozen na levou
stranu stanovisté, a nemohl tak ucinit zasah do fizeni vlaku, vlak zastavil dfive zavedenym
brzdénim do zastavky Zakupy-Bozikov.

Zelezniéni prejezd P3395 je z pohledu vedeni jednotlivych dopravnich proudd, resp.
prostorového usporadani dosti problematicky. V jeho tésné blizkosti se nachazi kfizovatka
silniéni komunikace Il. tfidy €. 268 a lll. tfidy €. 26832. Kfizovatka tvaru , T“ ma pribéznou
vétev tvofenou silnici Il. tfidy €. 268 ve smérovém oblouku, v jehoz vrcholu odbocCuje
silnice lll. tfidy €. 26832, ktera pretina Zelezni¢ni pfejezd a pokraCuje do obce Bozikov.
Vzdalenost urovné nebezpecného pasma prejezdu od hranice kfizovatky silnic dosahuje
pouze 15m, coz generuje nebezpelné situace (viz niZze), nicméné tato hodnota je
vsouladu s ¢&l. 5.2.1 CSN 73 6380, nebot nejde o nové zfizeny prejezd (viz nize).
Zelezniéni prejezd je zabezpeden svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez zavorovych
bfeven. Vyjma prostého pfehlédnuti aktivni svételné a zvukové signalizace vystraznikd
PZZ z dlivodu absence zavorovych bfeven se zde projevu;ji i dalSi negativni faktory, které
zpusobuji nebezpecéné situace:

1) Délka jizdni soupravy neni ze sméru od obce Bozikov nijak omezena a muze

musi dat pfednost v jizdé vozidlim jedoucim po komunikaci Il. tfidy &. 268, resp.

zcela zastavit. V zavislosti na délce soupravy muze zadni ¢ast zasahovat do
prujezdného profilu tratové koleje, coz je z pohledu bezpec€nosti Zelezni¢niho

i silniéniho provozu nezadouci.

2) P¥i odbocCovani vozidla jedouciho po silnici Il. tfidy €. 268 ze sméru Mimon vlevo
musi FidiC vozidla (nebo soupravy vozidel) o délce vétSi nez 15 m sledovat stav
vystraznikld jiz pfed odbocenim, aby nezastavil zadni €asti vozidla v kfiZovatce
v rozporu s § 22 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb. V pfipadé volného pfejezdu musi
souCasné dat prednost protijedoucim vozidlim, paklize se vyskytuji. Pfi splnéni
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obou téchto podminek muze plynule odbodit a prejezd prekonat. Sled povinnosti
muze klast zvySené naroky na lidsky faktor, tedy rozhodovaci schopnosti fidice
silni¢niho vozidla, jehoz prvotni motivaci muze byt zachovani plynulosti provozu co
nejrychlejSim opusténim kfizovatky s naslednym moznym prehlédnutim aktivni
vystrahy PZZ.

Naproti tomu v pfipadé uplného =zastaveni soupravy pro dani prednosti
protiiedoucim vozidlim ziska Fidi¢ silniéniho vozidla C¢asovou rezervu na
zhodnoceni stavu vystraznikd. AvSak doba stani mize vzhledem k intenzité silni¢ni
dopravy dosahnout desitek sekund, stavu vystraznik( je tedy tfeba vénovat
pozornost opakované. Nasledné se rovnéz prodluzuje doba vyklizeni kfizovatky
z divodu nutnosti rozjezdu z Uplného zastaveni. O to vétSiho rozestupu mezi
protijedoucimi vozidly je tfeba vyCkat. S tim, jak stoupa doba cCekani v kfizovatce
pak pozornost fidi€e sméfuje primarné na jeji opusténi a vnimani vystrazniku je
upozadéno. LepSimu vnimani vystrahy (resp. casti vystrahy po uplynuti
predzvaneci doby) by v téchto pfipadech nepochybné napomohla zavorova bfevna
PZZ, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e
na zelezni¢ni prejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

3) DalSim nedostatkem, ktery ale nebyl v pFi€inné souvislosti s pfedmétnou MU,
byla nedostateCna délka rozhledu pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp jedouci od
kfizovatky pres prfejezd smérem do obce Bozikov, a to v pfedmétném kvadrantu
vlevo smér zst. Mimon. PFiCinou byl vyskyt okrasnych jehli€natych dfevin na
prilehlém soukromém pozemku (viz Obr. €. 5 v pfiloze (bod 7 této ZZ)). Tento
nedostatek nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU a je feSen v bodé 3.4.2 této
ZZ.

Cl. 5.2.1 CSN 73 6380 platné v dobé& vzniku MU uvadél: ,Kfizeni pozemnich
komunikaci na prejezdu nebo v jeho bezprostfedni blizkosti neni dovoleno. KFizi-li se
komunikace pfed pfejezdem, musi byt pfi nejblizSi pfestavbé kfiZzovatky provedeny takove
stavebni upravy, aby vzdalenost nejblizSi hranice kfizovatky od nebezpeCného pasma
pfejezdu, méfena v ose komunikace, byla nejméné 10 m. U nové zfizovanych prejezdl
a kfizovatek pak nejméné 30 m. Neni-li u stavajicich pfrejezdi mozné dosahnout
vzdalenost 10 m, musi byt bezpecnost zajisténa odpovidajicim dopravnim opatfenim.”

V dobé vydani ZZ platna CSN 73 6380 v &l. 5.2.1 stanovuje dopravni opatfeni
konkrétnéji: ,Kfizovatka na pozemni komunikaci musi byt umisténa tak, aby vzdalenost
nejblizSi hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu, méfena v ose komunikace,
byla nejméné 10 m, u noveé zfizovanych pfejezdu a kfizovatek pak nejméné 30 m. Neni-li
u stavajicich prejezdl mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musi byt bezpe&nost zajisténa
odpovidajicim dopravnim opatfenim, apravou prednosti v jizdé, zakazem odbo¢ceni ve
sméru jizdy na prejezd, zfizenim svételného signaliza¢niho zarizeni atp.©

KFizovatky ve vzdalenosti do 30 m Zelezni¢nich prejezdl Ize obecné povazovat za
rizikové, pricemz takové riziko stoupa s intenzitou jednotlivych dopravnich proudu
v kfizovatce a analogicky s dopravnim momentem na Zelezni¢nim prejezdu.

Nejvétsim rizikem je situace, kdy ZP leZi na pozemni komunikaci, ktera je v pfilehlé
kfizovatce komunikaci vedlejSi, nebot vozidla pfijizdéjici od prejezdu davaji v tomto
pfipadé prednost vSem vozidlim koliznich dopravnich proudu v kfizovatce a pfitom mohou

31



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

blokovat svou zadni &asti prostor ZP (bod 1 vy3e). Vozidla odboé&ujici z hlavni silnice vlevo
k pfejezdu davaji pfednost protijedoucim vozidlim a nasledné mohou pfi zastaveni pfed
prejezdem blokovat svou zadni Casti kfizovatku (bod 2 vySe). Tato situace sice neni
bezprostfednim ohroZenim, av8ak rozhodné to neni zadoucim jevem, nebot je tfeba ji
vénovat pozornost ze strany odbocujiciho fidiCe a zejména na prejezdech s PZZ bez zavor
hrozi pfehlédnuti vystrahy (viz k bodu 2 vySe). Zastavenim zadni €asti vozidla v kfizovatce
fidi€ porusi § 22 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb. A nasledné dochazi k zastavovani vozidel
na hlavni pozemni komunikaci, coz vytvari dalSi rizikové situace. Takovych Zelezni¢nich
prejezdd bylo v roce 2017 na siti SZDC 289 z tehdejSich 7 961 prejezdul (k 31. 12. 2016)."

Pokud ZP lezi na pozemni komunikaci, ktera je v pfilehlé kfizovatce komunikaci
hlavni, se situace, kdy vozidlo z ddvodu davani pfednosti v jizdé nemU(ze opustit prostor
prejezdu, eliminuje pouze na odboceni vlevo v kfizovatce za pfejezdem. Rovnéz dochazi
k blokovani kfizovatky stojicimi vozidly, pokud je PZZ ve vystraze. Takovych Zelezni¢nich
prejezd(i bylo v roce 2017 na siti SZDC 278."

Rizikovych prejezdl tedy neni zanedbatelné mnozstvi a je tfeba tato rizika
systematicky odstrafiovat. Pokud takovy pFejezd neni mozné zruSit napfiklad z divodu
zachovani dopravni obsluznosti, Ize situaci FeSit v zasadé pouze 3 zpUsoby.

Nejméné nakladnym feSenim je uprava dopravniho znaceni, kterou lze zkratit
nejvétsi povolenou délku silni€niho vozidla, zjednosmérnit pozemni komunikaci vedouci
pres prejezd, zakazat levé odboCeni nebo zaménit hlavni a vedlejSi pozemni komunikaci.
Zejména pii vySSi intenzité silnicni dopravy je pak vhodné takové prejezdy doplnit o PZZ
se zavorami. Tato feSeni vSak nejdou uplatnit ploSné a je tfeba v souvislostech posuzovat
napfiklad intenzitu jednotlivych dopravnich proudl, aby uvazované opatfeni naopak
nevytvofilo rizikové situace v samotné kfizovatce, pfipadné v okoli feSeného mista.
V tomto konkrétnim pfipadé zelezni¢niho pfejezdu P3395 je vzhledem k intenzité provozu
na silnici Il. tfidy €. 268 moznost zmény pfednosti v jizdé problematicka.

Druhym zpusobem FeSeni je vybudovani svételného signalizaniho zafizeni na
kfizovatce, které je koordinovano s PZZ a zajisti vyklizeni prostoru prejezdu pfed
pfijezdem vlaku. To muze byt doprovazeno vySe uvedenou zménou dopravniho znaceni
nebo stavebnimi Upravami (napf. pfidani jizdnich pruh().

Tretim a nejnakladnéjSim zpusobem FeSeni jsou stavebni Upravy jako napfiklad
prelozka trati nebo pozemni komunikace, kterou dojde k oddaleni kfizovatky od prfejezdu,
nebo vybudovani podjezdu ¢i nadjezdu.

Uvedena opatieni se mohou i vzajemné kombinovat, jako tomu bylo napf. pfi
Upraveé zelezni¢niho prejezdu P7424 v Zubfi.

V misté vzniku MU je naplanovana prelozka €asti stavajici trati v useku Zakupy —
Mimorn, CasteCné v nové stopé. Dojde tak mj. ke zvySeni tratové rychlosti odstranénim
nevyhovujicich protismérnych obloukd, pfemisténi zastavky Zakupy-Bozikov do nové
polohy a zejména ke zruSeni ZelezniCniho pFejezdu P3395 a jeho nahrazeni
mimouroviiovym kfiZzenim silnice lll. tfidy &. 26832 a drahy celostatni Ceské Lipa hl. n. —
Liberec Zeleznicnim nadjezdem.

1 Zvy$eni bezpeénosti na Zelezniénich prejezdech pfilehlych ke kfizovatkdam PK. CVUT DSpace
[online]. Copyright © [cit. 24.09.2020]. Dostupné z: https://dspace.cvut.cz/handle/10467/74066
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Sprava ZzZeleznic v soucCasnosti zpracovava dokumentaci pfipravované stavby
,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)’. Cilem revitalizace trati je zkraceni jizdnich
a cestovnich dob, zvySeni bezpecnosti provozu, zlepseni komfortu cestujicich a celkové
ZlepSeni stavebné technického stavu feSeného useku ve snaze umoznit zavedeni taktové
dopravy. V sougasné dobé& probiha prvni zména zasad Uzemniho rozvoje (ZUR). Pro
zrychleni pfipravy byly zazadany obce Zakupy a Bohatice o zménu Gzemnich pland (UP)
ve zkraceném postupu. Po zmé&né& UP nebo ZUR bude pokradovat pfiprava této &asti
stavby dokumentaci pro uzemni rozhodnuti a dokumentaci pro stavebni povoleni.

Dle sdéleni Spravy zeleznic Ize vlastni termin realizace stavby mimouroviiového
kfizeni silnice Ill. tfidy €. 26832 a Zelezni¢ni trati v sou€asnosti pouze odhadovat, a to
nejdfive na rok 2025.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vijeti jizdni soupravy na ZelezniCni prejezd P3395 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 6606 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byly:
* zvyS8ené naroky na pozornost fidiCe jizdni soupravy, ktery je povinen pfi odboCovani
vlevo dat pfednost protijedoucim vozidlim a soucasné vyhodnotit stav vystraznikud
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni pfi vysoke intenzité silniCni dopravy.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimorfadné udalosti bylo:
* nerespektovani zvukoveé a svételné vystrahy davané prejezdovym zabezpefovacim
zarizenim ze strany fidiCe jizdni soupravy;
* jednani fidiCe jizdni soupravy, ktery si pfed Zeleznicnim pfejezdem nepocinal zvlast
opatrne.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢iny mimofradné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC: )
* v navaznosti na €¢l. 7.3.4 a 7.4.4 CSN 73 6380 provozovatel nezajistil rozhledové
pomeéry Lp pro nejpomalejsi silnicni vozidlo jedouci smér BoZikov pro kvadrant trati
smér zst. Mimon pro pfipad poruchy &i vypnuti PZZ. Pfedepsana délka Lp = 60 m
(pfi Dp=7,60m, pro rychlost DV v =10km.h"), zjisténa délka byla 45 m.
Nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

o &l.7.3.4 CSN 73 6380:
,Pro pripad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni
nesmi byt umistovany nové prekazky v rozhledovém poli prejezdu stanoveném
podle ¢l. 7.4.3, pro rychlost drazniho vozidla 10 km.h-1. Podle moznosti
a mistnich poméri maji byt z téchto rozhledovych poli odstrariovany i stavajici
prekazky.“

o ¢&l.7.4.4 CSN 73 6080:

»,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztezovalo rozhled. Zejména v ném
nesmi byt vysazovany stromy a kefe, péstovany vysokeé polni plodiny,
zakladany zahrady, zfizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony,
uskladriovany zasnézky, posypové, stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv
zemni dpravy, pokud by, pro rozhled nepriznivé, zasahovaly do vySe vetsi nez
0,9 m nad vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan ani stavbami jakéhokoliv
uréeni.”

U dopravce CD:
* v rozporu s ustanovenim § 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb. ve skladbé smény
u strojvedouciho vlaku Os 6606, nebyla nejdéle po Sesti hodinach nepfretrzité prace
poskytnuta zameéstnanci pfestavka v trvani nejméné 30 minut. Podrobnéji viz bod
3.6.1 této ZZ.
o § 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb.:

.Zamestnavatel je povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6 hodinach
nepfretrzité prace pfestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut;
... Jde-li o prace, které nemohou byt preruseny, musi byt zaméstnanci i bez
pferuseni provozu nebo prace zajiSténa pfimérena doba na oddech a jidlo; tato
doba se zapocitava do pracovni doby. ... .

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na pfipravovanou rekonstrukci dotéené infrastruktury, kdy bude
Zeleznicni prejezd nahrazen mimouroviovym kfizenim silnice lll. tfidy ¢. 26832 a drahy
celostatni Ceska Lipa hl. n. — Liberec, Drazni inspekce konkrétni bezpe&nostni doporudeni
k pfedmétnému ZelezniCnimu prejezdu P3395 nevydava.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
obecné doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* ve spolupraci s pfislusnymi provozovateli drah se prednostné, plosné a intenzivné
zaméfit na problematiku ZzelezniCnich pfejezd(, u kterych je hranice nejblizSi
kfizovatky vzdalena od nebezpecného pasma pFejezdu méné nez 30 m, a pokud
nejdou zrusSit ani FeSit mimourovhovym kfizenim drahy s pozemni komunikaci,
alespon na nich systematicky zvySovat bezpeCnost napf. vyuZitim opatfeni
popsanych v bodé 4.2.1 této ZZ.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zajisténi bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a zajisténi bezpecnosti u€astniku silniéniho provozu
na ZelezniCnich prejezdech, u kterych je hranice nejblizSi kfizovatky vzdalena od
nebezpeéného pasma prejezdu méné nez 30 m.

V Praze dne 2. fijna 2020

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor pracovisté Praha feditel
Uzemni inspektorat Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy
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Obr. ¢. 5: Vpravo — vysazené okrasné ci prekazku rozhledovych poméri na
Zelezni¢nim prejezdu P3395 Zdroj: SZDC

Obr. ¢&. 6: Poskozeni viaku Os 6606 Zdroj: SZDC
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