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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 21. 8. 2019, 19:44 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 15929 s nakladnim automobilem na Zzelezni¢nim
prejezdu, pfi kterém doslo k vykolejeni vlaku.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav — Tremosnice,
Zelezni¢ni prejezd P3762 v km 16,382.

ZucCastnéni: Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel

drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15929);
fidi€ nakladniho automobilu.

Nasledky: 3 zranéni;
celkova Skoda 2 150 000 Ke.

vrwvs

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P3762 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 15929 a bylo mozné jej vidét.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfi€ina:
* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocCinal

zvlast opatrné, zejména se nepiesveédCil, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Méstskému uradu Chrudim, jakozto prislusnému silniénimu spravnimu uradu:

» zajistit doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu
P3762, zejména pak doplnéni dopravni znacky V6b ,Pficna ¢ara souvisla STOP*
vsouladu s TP 133 a v minimalni vzdalenosti 2200 mm od osy koleje dle

CSN 73 6380.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
21° August 2019, 19:44 (17:44 GMT).
a level crossing accident.

the collision of the regional passenger train No. 15929 with the lorry
at the level crossing No. P3762 and the consequent derailment.

the regional passenger train No. 15929.

Céslav — Tremos$nice open regional railway line, the level crossing
No. P3762, km 16,382.

SZDC, s. 0. (the IM);
CD, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 15929);
the driver of the lorry (a level crossing user).

0 fatality, 3 injuries;
total damage CZK 2 150 000,-

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing
No. P3762 at the time when the train No. 15929 was arriving.

none.

« driver’s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough and he did not make sure, whether he can
safely proceed over the level crossing.

none.

Addressed to the Municipal Authority of Chrudim as the Road Administration Authority:

» to ensure the addition of the road marking in the area of the level crossing No.
P3762, especially addition of the horizontal road sign V6b, ,Transverse line
continuous STOP*“ according to the Technical Conditions 133 (Principles for
horizontal road traffic marking) which will be placed at a minimum distance of 2200
mm from the track axis according to the CSN 73 6380.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor, hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JSDH jednotka sboru dobrovolnych hasict

MU mimoradna udalost

ocCP oblastni centrum provozu

PCR Policie Ceské republiky

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni ES €. 561/2006

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofradné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 561/2006, o harmonizaci nékterych pfedpist v socialni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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CSN 73 6380 CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC D1 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

TP 133 technické podminky TP 133 ,Zasady pro vodorovné
znaceni na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum:  21. 8. 2019.
Cas: 19:44 h.
Draha:  Zelezniéni, kategorie regionalini, Caslav — Tfemos$nice.

Misto: trat 515A Caslav mistni nadrazi — Tremosnice, Zelezniéni prejezd P3762,
km 16,382.

GPS: 49.8742725N, 15.5686642E.

Obr. &. 1: Pohled na vozidla v kone¢ném postaveni po vzniku MU Zdroj: DI

11
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2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 8. 2019 vjel nakladni automobil prevazejici ploché podlozky do prostoru
Zeleznicniho pfejezdu P3762. Dany prejezd byl zabezpecen pouze vystraznymi kfizi, tedy
se jednalo o pfejezd bez technického zabezpeceni. Na pfejezd vjel nakladni automobil
ve chvili, kdy se k nému ve sméru od dopravny D3 Ronov nad Doubravou blizil viak
Os 15929. Doslo ke stfetnuti, pfi kterém vlak vykolejil.

DZ & A3ile

— o S o

= ! 1
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU

1 = nakladni automobil

2 = HDV vlaku Os 15929

3 = stopa po vykolejeni levého kola HDV

4 = stopa po vykolejeni pravého kola HDV

8 = poSkozena obruba pozemni komunikacemi

=> = smér jizdy zucastnénych vozidel Zdroj: PCR; Uprava: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Vlak byl tvofen motorovym vozem €. 810 616-3 fizenym ze stanovisté €. 1. Motorovy
vUiz byl vybaven mechanickym registratnim rychlomérem. Zkousku na poziti alkoholu
provedla u strojvedouciho PCR s negativnim vysledkem.

HDV viaku Os 15929 stalo v prostoru Zelezni¢niho prejezdu P3762, kde zastavilo
Celem v km 16,385. Motorovy viz, ktery byl dvounapravovy, byl zaklinén do zadni poloviny
nakladniho automobilu a vykolejeny prvni napravou vpravo ve sméru jizdy. Ve
vykolejeném stavu ujelo DV pfiblizné 4 m. Nasledkem stfetnuti doSlo k deformaci Cela
skiiné motorového vozu v oblasti stanovisté €. 1. Skfin stanovisté v predni ¢asti vozu byla

12
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odtrzena od jeho ramu, byla poSkozena prfepazka mezi stanovistém a nastupnim
prostorem, deformovana stfecha vozu, poskozeno zafizeni brzdy, tdhlové a narazeci
ustroji na strané stanovisté €. 1 a také ovladaci pult tohoto stanovisté.

Pfi ohledani stanovisté byly na manometrech ukazatell tlaku vzduchu v brzdovém
valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim potrubi hodnoty 0 bar z divodu poskozeni
zafizeni nasledkem stfetnuti. Brzdi¢ pfimocinné brzdy typu Dako-BP byl v poloze
Odbrzdéno, brzdi¢ prabézné brzdy typu Dako-BS2 byl v poloze Zabrzdéno.

Nakladni automobil DAF CF 430 FN byl poSkozen zejména v misté narazu v zadni
Casti pravého boku. Nasledkem stietnuti doslo k celkové deformaci nastavbové konstrukce
a poskozeni lozné plochy. Byl poskozen také pravy blatnik zadnich naprav. Kabina
automobilu byla bez znamek poskozeni, byla provedena fotodokumentace jejiho interiéru.
Byl sepsan zapis s fidi€em nakladniho automobilu.

Zelezniéni prejezd P3762 byl z obou stran osazen dopravnimi znackami A32a
,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny” doplnénymi o dopravni znacky P6
,otlj, dej prednost v jizdé!“ Na zadnich stranach obou vystraznych kiiz( byla samolepka s
identifikacnim Cislem ZelezniCniho pfejezdu podle systému jednotného znaceni.
Vodorovné dopravni znaceni nebylo zfizeno. Na pfejezdu dochazelo ke kfizeni regionalni
drahy Caslav — Tfemosnice s mistni komunikaci Ill. tfidy &. 31b (téZ ulice U Vapenky). Na
mistni komunikaci byla v obou smérech k prfejezdu umisténa trojice dopravnich znacek
A31 ,Navéstni deska“. Prvni navéstni desky byly doplnény dopravni znackou A30
,Zelezniéni prejezd bez zavor".

Konstrukce prfejezdu byla tvofena pryZzovymi panely s ocelovymi spinacimi tahly
a byla ve vyhovujicim stavu, sjizdna bez omezeni. Ochranné kliny byly umistény z obou
stran pfejezdu. Stav Zlabkl pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu. V dobé ohledani byly
na povrchu pfejezdu vysypany ploché podlozky, které prevazel nakladni automobil.
Po odklizeni nakladniho automobilu bylo zjisténo poskozeni obruby pozemni komunikace
v oblasti mezi vystraznym k¥izem vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 15929 a prostorem ZP.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 21. 8. 2019, ve 20:14 h (tj. 30 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: byl nejprve dan dne 21. 8. 2019, ve 20:14 h,

a nasledné byl zruSen v reakci na doplnéni
informace o vykolejeni vlaku od povéfené osoby
ve 20:39 h téhoz dne, souhlas s uvolnénim drahy
dal po zdokumentovani mista MU pfitomny
inspektor Drazni inspekce dne 21. 8. 2019 ve
22:49 h (tj. 2 h 5 min po vzniku MU).

13
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
V prvotnim oznameni bylo na pfimy dotaz sdéleno, ze k vykolejeni vlaku nedoslo, pfi¢emz
na misté vzniku MU bylo vykolejeni naprosto ziejmé.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 21. 8. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuZita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

P¥i Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
PCR a z dokumentu HZS.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 15929, zaméstnanec CD, OCP Stfed.

Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

» vlakvedouci vlaku Os 15929;
» cestujici ve vlaku Os 15929.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15929 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 9554 5810 616-3 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 63

Skutec€na brzdici procenta (%): 113

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Maximalni rychlost (km-h-1): 80

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 15929:
+ drzitelem HDV byly CD;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci;
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazel strojvedouci, vlakvedouci a jedna cestujici.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Jednokolejna Zelezniéni trat 515A Caslav mistni nadrazi — TfemoS$nice je pred
mistem vzniku MU ve sméru jizdy vlaku Os 15929 vedena v mirném levostranném
oblouku. Tratova rychlost je od km 15,003 az po misto vzniku MU 50 km-h™". Na trati je
zavedeno zjednodu$ené fizeni drazni dopravy podle predpisu SZDC D3. Na Zelezniénim
prejezdu jsou pouzity kolejnice S49 upevnéné na betonovych prazcich SB8 pomoci
rozponovych podkladnic s tuhou svérkou.

Pozemni komunikace je pfed ZelezniCnim pfejezdem z obou stran vedena v pfimém
sméru. Uhel kfizeni Zelezniéniho prejezdu a pozemni komunikace je 78°. Volna $itka
prejezdu byla 7 m. Prejezd byl zfizen v roce 2007 v misté plvodniho kfizeni drahy
s Uéelovou komunikaci, dochazi na ném ke kfizeni regionalni drahy Caslav — Tfemo$nice
s mistni komunikaci Ill. tfidy €. 31b (téz ulice U Vapenky), ktera napojuje pramyslovy areal
na silniéni sit..

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk
V souvislosti s MU nebyla zaznamenana komunikace majici vliv na jeji vznik.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadneé opravné nebo udrzbové prace.

15



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

19:49 h ohlaseni MU strojvedoucim vlaku Os 15929 dirigujicimu dispecerovi;

19:50 h ohlaseni MU vlakvedoucim vlaku Os 15929 na tisnovou linku;

19:51 h vyjezd slozek IZS na misto MU;

19:58 h pfijezd prvni jednotky 1ZS na misto MU (JSDH TfemosSnice);

20:14 h ohlageni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

20:39 h doplnéni informace o vykolejeni vlaku povéfenou osobou 018 SZDC
na COP DI, coz vedlo k rozhodnuti o vyjezdu inspektor DI na misto MU;

22:00 h zahajeni ohledani mista MU pfitomnymi inspektory Dl;

22:49 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

22. 8. 2019 v 1:40 h ukonceni ohledani mista MU pfitomnymi inspektory DlI;

22. 8. 2019 v 5:45 h obnoveni provozovani drazni dopravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl aktivovan v 19:50 h, t. 6 minut po vzniku MU, telefonatem
vlakvedouciho Os 15929 na Cislo tisfiové linky.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, dopravni inspektorat Chrudim;
* JSDH TfemoSnice;
* HZS Pardubického kraje, jednotka pozarni ochrany Chrudim;
+ HZS SZDC, jednotka pozarni ochrany Havli¢kav Brod;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 15929;
* Ujmé na zdravi vlakvedouciho viaku Os 15929;
* Ujmé na zdravi 1 cestujici ve vlaku Os 15929.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
» nakladnim automobilu 150 000 K¢; *)

PFi MU byla 8koda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

vycislena celkem na 150 000 K¢. *)
*) Dle odhadu PCR.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV 2 000 000 K¢;**)
» zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 2 000 000 K¢&. **)

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  venkovni teplota +18 °C, denni doba, sucho, viditelnost nebyla
snizena poveétrnostnimi vlivy. Slunce v €ase vzniku MU svitilo
pod elevaci 2,38° nad horizontem a pod azimutem 285,92°.
Na fidice nakladniho automobilu pfed ZP tedy svitilo slunce
zprava zepfedu pod uhlem cca 69° a horizontalnim uhlem
2,38°, 1j. ze sméru, ze kterého pfijizdél viak.

Geografické udaje: rovinaty terén, rozhrani extravilanu a primyslové zastavby.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 15929 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o do sluzby nastoupil odpocaty, bez jakychkoliv zdravotnich problému;
o vedl vlak Os 15929 z Caslavi mistniho nadrazi do Tfemosnice, ktery tvofil
motorovy viz fady 810;

virrw

vvvvv

Zjevné zpomaloval;

o pred prejezdem nakladni automobil téméF zastavil, ale vzapéti se zacal opét
rozjizdét a vjel na prejezd;

o okamzité houkackou ovladanou pedalem daval navést Pozor a zavedl
rychlo€inné brzdéni;

o kdyz vidél, ze stfetnuti nedovede zabranit, opustil stanovisté;

o doslo ke stfetnuti motorového vozu s nakladnim automobilem a naslednému
vykolejeni motorového vozu vpravo ve sméru jizdy;
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bezprostfedné po vzniku MU ji ohlasil dirigujicimu dispeCerovi a vlakvedouci
aktivoval IZS, nebot pfi MU doslo ke zranéni;

poté vyckali pfijezdu IZS;

na daném zelezni¢nim pfejezdu nikdy nemél zadny problém a na stanovisti byl
pred vznikem MU sam.

3.1.2 Jini svédci

* fidi€ nakladniho automobilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

o

o

o

o O O O O O O

jako Fidi€ z povolani pracuje pres 40 let;

obvykle jezdi v ramci Evropy jako fidi€ mezinarodni kamionové dopravy;
automobil, ktery Fidil v dobé vzniku MU, i dana smeéna je pfidélena jinému fidici,
ktery mél dovolenou;

trasa, kterou jel, byla z Tfemosnice do Pelhfimova a zpét a poté z TfemosSnice
do Staré Paky a zpét;

nepocitoval unavu, prestavku Cerpal v Nové Pace;

nepozil Zzadné léky;

cesta probihala normalnég, pfed Zelezni¢nim pfejezdem P3762 zastavil v misté
pfed vystraznym kfizem se znackou ,Stuj, dej pfednost v jizdé!";

rozjel se na prejezd a slySel nékolikrat houkat vlak;

poté slySel ranu a doslo mu, Ze asi prehlédl vlak;

vystoupil z vozidla a zeptal se lidi ve vlaku, jestli se nékomu néco nestalo;

vidél zranéné a bylo mu feceno, Ze zachranna sluzba je jiz zavolana;

nevi pfesné, co se stalo, asi pfehlédl| vlak pres pravy sloupek a zrcatko;

radio zapnuté mél, ale ne moc hlasité;

neni si védom houkani viaku pfed tim, nez se rozjel od znacky ,Stlj, dej
prednost v jizdé!*;

prejezd zna dobfe, jezdi do Tfremosnice uz 12 let.

+ fidi¢ nakladniho automobilu — z Ufedniho zdznamu o podani vysvétleni PCR

vyplyvaji nad ramec Zapisu se zaméstnancem tyto informace:

o

kdyzZ prijizdél k Zelezniénimu piejezdu P3762, pfibrzdil na rychlost cca 10 km-h™
a rozhlédl se nejprve vpravo a poté vlevo;

kdyz po stfetnuti vstoupil do vlaku, zjistil, ze se v ném nachazeji tfi osoby;
vlakvedouci oznamoval vznik mimoradné udalosti;

mysli si, Zze dopravni nehodu zpuUsobil on tim, ze prehlédl pfijizdgjici vlak
od obce Zavratec;

zavinéni velmi lituje.

Z Ufednich zaznamu o podaném vysvétleni PCR sepsanych s dal$imi svédky, které
jsou rovnéz soucasti spisové dokumentace Drazni inspekce, nevyplyvaji Zadné
skuteCnosti, které by lépe objasnovaly nehodovy déj nebo popisovaly mozna rizika
souvisejici se vznikem MU.

18



2

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti
na zakladé ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

} V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byla zu&astnéna osoba dopravce CD na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe€nosti provozovatell nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav — Tfemo3nice, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav — Tfemosnice, byla
SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 15929 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.
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V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda muze Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,

§ 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pfed Zelezni¢nim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!”, musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity

7 4,

rozhled na trat.”

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani...”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisi provozovatele drahy

a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd P3762 nebyl vybaven piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim.
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3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd P3762 byl vybudovan v roce 2007, na jeho parametry se tedy piné
vztahuji ustanoveni technické normy CSN 73 6380.

Pfeméreni rozhledovych poméru na zelezni€nim prejezdu provedli inspektofi DI
za denniho svétla dne 22. 8. 2019. Bylo zjiSténo, Zze oba vystrazné kfize jsou umistény
na vzdalenost 4 m od osy koleje. Vystrazné kfize byly viditelné na vzdalenost vétsi nez 25
m, coZ je stanovena Délka rozhledu pro zastaveni (D.), tedy byly spinény poZadavky CSN
73 6380. Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo (L,) byla stanovena na 286 m
na zakladé namérené hodnoty D, = 6,6 m a tratové rychlosti 50 km-h™". V kvadrantu vpravo
ve sméru jizdy silnicniho vozidla a vlevo ve sméru jizdy drazniho vozidla, ktery byl pfi
vzniku MU kli€ovy, nebyla tato hodnota spIinéna z dlivodu kfovinatého porostu. Naméfena
délka L, tam byla 205 m. V kvadrantu vpravo ve sméru jizdy drazniho vozidla byla
naméfena hodnota 209 m, a tedy rozhledova délka L, rovnéz nevyhovéla. Ve sméru jizdy
drazniho vozidla z dopravny D3 Tfemosnice do dopravny D3 Ronov nad Doubravou, byla
rozhledova délka L, v obou pfipadech vysSi nez stanovenych 286 m, tedy v souladu
s CSN 73 6380.

Navéstidlo s navésti ,Piskejte® (dale téz Vystrazny kolik) ve sméru jizdy DV
z dopravny D3 Ronov nad Doubravou bylo umisténo ve vzdalenosti 250 m a ve sméru
jizdy od dopravny D3 TfemosSnice 265 m. Vzhledem k tomu, Ze rozhledova délka L, je
vySSi nez 250 m (286 m), ma byt Vystrazny kolik umistén vpravo od koleje na vzdalenost
rozhledové délky L,. Toto ustanoveni (bod 6.3.4 CSN 73 6380) nebylo dodrzeno ani
u jednoho z Vystraznych kolikl. Vystrazny kolik ve sméru jizdy DV z dopravny D3 Ronov
nad Doubravou dale nebyl v reflexnim provedeni, jak je stanoveno v bodu 7.1 pfilohy €. 1
k vyhlasce &. 173/1995 Sb.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo (L) v obou kvadrantech ve sméru
k dopravné& D3 Ronov nad Doubravou nevyhovéla délce pozadované CSN 73 6380,
tj. byla nizSi nez 286 m;

+ navéstidla s navésti ,Piskejte“ nebyla umisténa v pozadované vzdalenosti CSN
73 6380, tj. 286 m;

* navéstidlo s navésti ,Piskejte” ve sméru jizdy DV z dopravny D3 Ronov nad
Doubravou nebylo v reflexnim provedeni ani neobsahovalo odrazky v €ervenych
polich, ¢imZz nebylo naplnéno ustanoveni bodu 7.1 pfilohy ¢. 1 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb.;

* uvedena porusena ustanoveni vedla k nedodrzeni § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995
Sb., ktery stanovuje povinnost dodrzet CSN 73 6380 mimo jiné pii posuzovani
rozhledovych poméra na tomto pfejezdu.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informac¢nich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.616-3 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ 0109/02-
V.22, vydany DU dne 28. 3. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 27. 3. 2019 s platnosti 6 mésicu se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach.”

HDV 810.616-3 bylo vybaveno mechanickym registraénim rychlomérem €. 81010.
Ze zaznamu vyplyva:

Priblizna
ujeta draha

Popis zaznamu

0 m|rozjezd vlaku Os 15929 ze zastavky Ronov nad Doubravou zastavka (km 13,554)

563 m|dosazena rychlost 50 km-h"

1330 m | dosazena rychlost 20 km-h™' pfed zastavkou Zlebské Chvalovice (rychlostnik v km
14,870)

1816 m|dosazena rychlost 48 km-h"

2110 m|dosaZena rychlost 41 km-h™" pfed zastavkou Zavratec

2481 m|dosazena rychlost 46 km-h™

2609 m dosaZena rychlost 40 km-h", prdjezd viaku mistem naméfené L,= 205 m

2788 m|dosazena rychlost 39 km-h"’

2814 m | stietnuti s nakladnim automobilem pfi rychlosti cca 39 km-h™

Ze zaznamu dale vyplyva:
* na zastadvkach na znameni Zlebské Chvalovice a Zavratec nedo$lo k nastupu
a vystupu cestujicich;
» tlacitko bdélosti bylo strojvedoucim obsluhovano;
* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 15929, ve sméné dne 21. 8. 2019 od 12:41 h, odpodinek pred
sménou 23:27 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 16:45 h do 17:00 h.

Zaméstnavatel nezajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* Ve skladbé smény nebyla nejdéle po Sesti hodinach nepfetrzité prace poskytnuta
zameéstnanci pfestavka v trvani nejméné 30 minut. Byla poskytnuta pouze jeji Cast
o délce 15 minut. Tim nebylo dodrzeno ustanoveni § 88 odst. 1 zakona ¢. 262/2006
Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily
k vykonu zastavané funkce a podroboval se pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 826 obdobnych
pFipadl (stfetnuti vlaku se silniénim motorovym vozidlem na ZP zabezpe&enych pouze
vystraznym kfizem), pfi nichZ bylo 50 osob usmrceno, 306 osob utrpélo Uujmu na zdravi
a vznikla Skoda ve vysi 163 619 521 K¢. Pri€inou vzniku téchto MU bylo nedovolené vjeti
silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak.

Z vySe uvedenych MU pak DI ve sledovaném obdobi Seftfila pficiny a okolnosti vzniku
u 12 obdobnych pfipadu.

Na ZP P3762 doslo v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU k celkem 3
stfetnutim vlaku se silni¢nim vozidlem:

Datum a €as vzniku | Popis MU Usmrceno |Zranéno |Skoda
29.11.2010, 16:14 h|Stfetnuti vlaku Os 15922 s jizdni 0 0 2 165 120 K¢&
soupravou

31.10.2010, 18:09 h | Stretnuti vlaku Os 15924 s osobnim 1 1 135771 K&
automobilem

17.12.2009, 9:46 h | Stretnuti vlaku Os 15913 s osobnim 0 0 124 569 K¢&
automobilem

Celkem: 1 1 2 425 460 K¢

PFicinou vzniku vSech téchto predchazejicich MU na tomto ZP bylo nedovolené vjeti
silnicniho motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k nému blizil viak.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Ve stifedu 21. srpna 2019 vecer pifijizdél nakladni automobil DAF CF 430 FN
prevazejici ploché podlozky ze Staré Paky do Tremosnice, kde mél ukoncit svou jizdu
v prumyslovém arealu. Na pfijezdové komunikaci k tomuto arealu se nachazi zeleznicni
prejezd P3762. Ve sméru k Zeleznicnimu pfejezdu byly po pravé strané pozemni
komunikace osazeny naveéstni desky. Dany prejezd byl bez technického zabezpeceni,
zabezpecen pouze vystraznymi kfizi doplnénymi o dopravni znacku P6 ,Stdj, dej pfednost
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po draze z dopravny D3 Ronov nad Doubravou viak Os 15929 tvofeny HDV fady 810.
Vlak jel v€as podle jizdniho fadu. Ve vlaku se nachazel strojvedouci, viakvedouci a jedna
cestujici. Strojvedouci vlaku vidél pfijizdéjici nakladni automobil i jeho chovani, podle
kterého se jevilo, Zze brzdi pfed ZelezniCnim pfejezdem. Pfed uplnym zastavenim se ale
nakladni automobil rozjel smérem na pfejezd. Pro kratkou vzdalenost se strojvedoucimu
nepodafilo zastavit a v 19:44 h doSlo ke stfetnuti vlaku Os 15929 s nakladnim
automobilem.

Nasledkem stfetnuti doslo k vykolejeni vlaku, hmotné Skodé na vozidlech, posSkozeni
stavebnich prvka zelezni€niho pfejezdu a ujmé na zdravi vSech tfi osob ve vlaku
Os 15929.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni pfejezd P3762 byl zfizen v roce 2007, jeho parametry jsou v navaznosti
na § 4 odst. 7 vyhlasky & 177/1995 Sb. posuzovany podle CSN 73 6380. Pii méfeni
rozhledovych poméru byly zjistény nedostatky, kdy kfovinaty porost zkracoval rozhledovou
délku pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (L,). Tento nedostatek se tykal i kvadrantu, ve
kterem mél fidi¢ nakladniho automobilu spatfit pfijizdéjici vlak. Konkrétné byla v daném
kvadrantu namérena rozhledova délka L, = 205 m pfi stanovené délce L, = 286 m. Tato
zjisténa skuteCnost ale neni v pfimé souvislosti se vznikem mimofadné udalosti.
Normativné stanovené délky L, se totiz vypocitavaji pro nejdelsi silni¢ni vozidlo pfipusténé
k provozu na dané pozemni komunikaci, aby toto vozidlo mohlo bezpecné prejet pres
ZelezniCni prejezd a opustit jeho nebezpecné pasmo pred pfijezdem drazniho vozidla.
V pfipadé prejezdu P3762 nebyla délka nejdelSiho silni€niho vozidla, které muize
ZelezniCni prejezd vyuzit, omezena, tedy bylo pfi vypocCtu stanovené délky L, vychazeno
vozidla pfekonavajiciho Zelezniéni prejezd, ktera byla normou CSN 73 6380, ve znéni
platném v dobé& vzniku MU, stanovena na 5 km-h™'. Dale do vypoétu této délky vstupuje
tratova rychlost pred ZelezniCnim prejezdem. V daném pfipadé bylo pocitano s rychlosti
50 km-h™,

Zucastnény nakladni automobil DAF CF 430 FN byl dlouhy 10 m, v dobé stfetnuti jel
rychlosti 18 km-h™" (v tento okamzik je na zdznamu z jeho tachografu zaznamenan
skokovy pokles rychlosti z 18 km-h™" na 8 km-h™ a rychlost dale klesd). Vlak Os 15929 se
priblizoval k Zelezniénimu prejezdu rychlosti pohybujici se mezi 39 a 40 km-h™, kterou jel
priblizné 205 metrli pfed stietnutim. Z mista rozhledu L, byl vlak jedouci rychlosti 40 km-h™
viditelny cca 18 sekund pfed pfijezdem na prejezd. V pfipadé vypocCtu L, pro silnicni
vozidlo o délce 10 m pirekonavaijici Zelezniéni prejezd P3762 priimérnou rychlosti 5 km-h™’
s rozhledem na trat, po niz drazni vozidlo jede rychlosti 40 km-h™, vychazi délka L, na 132
m, coz bylo v daném pfipadé zajisténo. Jinymi slovy, zu€astnény nakladni automobil by za
predpokladu konstantni jizdy rychlosti 5 km-h" bez nasledkd pfekonal Zelezniéni prejezd
P3762 i v okamziku, kdy byl vlak Os 15929 jedouci rychlosti 40 km-h"" ve vzdalenosti 132
m pied timto prejezdem.
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Drazni inspekce v ramci kontrolniho méfeni rozhledovych pomérd zmérila
i rozhledovou délku pro silniéni vozidlo (L), ktera se v pfipadé pouZiti dopravni znacky P6
,otlj, dej prfednost v jizdé!“ neposuzuje. Méfenim bylo zjisténo, ze znacku P6 ,Stuj, dej
prednost v jizd&!"“ je u daného ZP nutno osadit kvili nemoznosti vyhovét poZzadavkim L,
v kvadrantu, ktery mél jedouci nakladni automobil po levé strané. V predmétném
kvadrantu, ktery se nachazel vpravo ve sméru jizdy nakladniho automobilu, Drazni
inspekce naméfila délku L. > 100 m, coz je vice nez CSN 73 6380 stanovena L, = 59 m.
Tato zjisténi Drazni inspekci vedou k zavéru, Ze fidi€ mél v pfipadé tohoto konkrétniho
kvadrantu zelezni¢niho piejezdu P3762 fakticky zajistén dostateCny rozhled na blizici se
vlak i pro pfipad jizdy pfes pfejezd bez zastaveni. To jej ovSsem nezprostovalo povinnosti
zastavit pfed zelezniCnim prejezdem, na kterém byl vystrazny kfiz doplnén dopravni
znaCkou P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“, nebot fidi¢ neznal situaci v kvadrantu po levé
strané ve sméru jeho jizdy. Nerespektovanim této dopravni znacky porusil § 28 odst. 5
zakona €. 361/2000 Sb.

Na zaznamu z tachografu nakladniho automobilu Ize vysledovat, Ze pfiblizné 50 m
pred Zelezni¢nim prejezdem jel primérnou rychlosti 15 km-h™'. Pfed vystraznym kfizem
pak nakladni automobil postupné& zpomalil az na rychlost 5 km-h™ a poté opét zacal
zrychlovat. V okamziku zahajeni zrychlovani, tj. ¢tyfi sekundy pfed stfetnutim, se vlak
nachazel cca ve vzdalenosti 44 metrd prfed prejezdem, a dle zavéri z méfeni
rozhledovych pomérl tedy mél fidi€ moznost vlak spatfit.
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Graf. &. 1: Rychlost jizdy nakladniho automobilu pfed ZP, ¢asové udaje bez korekce
Zdroj: DI

Strojvedouci v reakci na vjezd automobilu na Zelezni¢ni pfejezd pouzil pfimocinnou
brzdu (odliSné od podani vysvétleni, kde hovofi o zavedeni rychloCinného brzdéni), ktera
v pfripadé jizdy samostatného HDV umoznila rychlej$i nabéh brzdného ucinku. Zpomalit se
mu vSak pfed narazem fakticky nepodafilo, nebot’ jeSté 4 sekundy pred stfetnutim mohl
opravnéné ocCekavat, Zze nakladni automobil u vystrazného kfize zastavi. Kdyz se
automobil za€al naopak rozjizdét, musel tuto skutecnost strojvedouci nejprve vyhodnotit
a nasledné zavést brzdéni. Po reakéni dobé (psychicka a svalova reakce), jejiz horni mez
¢ini 0,79 sekundy v pfipadé, Ze strojvedouci pozoruje kriticky objekt, nasledoval nabéh
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ucinku pfimocinné brzdy, ktery u daného vozidla Cini nejvySe 1 sekundu. Samotné brzdéni
tedy mohlo trvat maximalné cca 2 sekundy.’ To je dlivod, pro¢ na rychlomérném prouzku
mechanického rychloméru nebylo mozné zpomaleni jednoznaéné identifikovat (viz bod
3.4.4 této Z2).

V ramci Setfeni strojvedouci dale sdélil, Ze na Zelezni¢nim prejezdu P3762 nemél
s Ugastniky silniéniho provozu nikdy Zadny problém. Ridi¢ nakladniho automobilu sdélil
Drazni inspekci, ze predmétny pfejezd zna dobre a do Tfemosnice jezdi uz 12 let. V dobé
vzniku MU pfes né&j projizdél jiz popaté tentyz den.

Obr. &. 3: Podminky rozhledu z nakladniho automobilu (ilustracni foto z jiného vozidla)
Zdroj: DI

Podle zjisténi PCR fidi¢ dodrzel podminky pracovni doby upravené nafizenim ES
€. 561/2006. Sam fidi¢ okomentoval vznik mimofadné udalosti tak, Ze prfesné nevi, co se
stalo, a Ze asi prehlédl vlak pfes pravy sloupek a zrcatko. Ze zjisténi Drazni inspekce
vyplyva, Ze usporadani pracovisté fidiCe nakladniho automobilu mohlo ovlivnit podminky
vyhledu na ZelezniCni pfejezd (viz Obr. €. 3). Sou€asné mohlo vyhled na Zeleznicni
prejezd v Case vzniku MU nepfiznivé ovlivnit slunce, které bylo dvacet minut pred
zapadem a svitilo vugdi fidi€i zprava zepfedu pod uhlem cca 69°, tj. ve sméru vyhledu na
Zeleznicni trat, a pod horizontalnim uhlem pouze 2,38°. Oslnéni sluncem vSak fidiC
nakladniho automobilu ve svych vypovédich nezminil.

Ackoliv ke vzniku MU mohlo nepfiznivé pfispét usporadani pracovisté fidice
nakladniho automobilu nebo sluneéni svit, zasadni pfiinou jejiho vzniku bylo jednani

1 BRADAGC, A, KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inzenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997
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fidiCe nakladniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, ktery si ve smyslu § 28 odst. 1
zakona €. 361/2000 Sb. nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil se, zda mlze zeleznicni
prejezd bezpecné prejet.

Obr. ¢&. 4: Ploha slunce v ¢ase vznu MU

= smér jizdy nakladniho automobilu
s = Smér slunecniho svitu Zdroj: SunEarthTools.com; Uprava: DI

S pfihlédnutim k pribéhu nehodového déje, zejména pak k jednani fidice nakladniho
automobilu, ktery nezastavil pfed Zzelezni¢nim pifejezdem na pokyn dopravni znacky
P6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!“, doporuCuje Drazni inspekce pfislusnému silniénimu
spravnimu ufadu doplnéni vodorovného dopravniho znacCeni v prostoru zeleznicniho
prejezdu P3762, zejména pak doplnéni dopravni znacky V6b ,Pfi€na Cara souvisla
STOP!* v souladu s TP 133 a v minimalni vzdalenosti 2200 mm od osy koleje dle
CSN 73 6380.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P3762 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 15929 a bylo mozné jej vidét.
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Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné, zejména se nepresveédCil, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné
prejet.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCina mimoradné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* v navaznosti na § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 nevyhovéla rozhledova délka pro
nejpomalejSi silniéni vozidlo (L,) v obou kvadrantech ve sméru k dopravné D3
Ronov nad Doubravou délce pozadované CSN 73 6380, tj. byla niz&i nez 286 m,
navéstidla s navésti ,Piskejte“ nebyla umisténa v poZadované vzdalenosti CSN 73
6380, tj. 286 m, naveéstidlo s navesti ,Piskejte ve sméru jizdy DV z dopravny D3
Ronov nad Doubravou nebylo v reflexnim provedeni ani neobsahovalo odrazky
v Cervenych polich, ¢imZ nebylo naplnéno ustanoveni bodu 7.1 pfilohy ¢. 1
k vyhlasce €. 173/1995 Sb.

U dopravce CD:

* ve skladbé smény strojvedouciho nebyla nejdéle po Sesti hodinach nepfretrzité
prace poskytnuta zaméstnanci prestavka v trvani nejméné 30 minut. Byla
poskytnuta pouze jeji ¢ast o délce 15 minut. Tim nebylo dodrZeno ustanoveni § 88
odst. 1 zdkona ¢&. 262/2006 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

Po oznameni nedostatkll v rozhledovych pomérech zjisténych Drazni inspekci doslo dne
23. 8. 2019 k vyfezani nejvétSi vegetace u zeleznicniho piejezdu P3762. Dale byly dne
28. 8. 2019 vyfezany a vysekany veSkeré dreviny rostouci vlevo ve sméru jizdy
od predeslého Zelezni¢niho pfejezdu P3761 v km 15,841 az k pfedmétnému Zelezni¢nimu
prejezdu P3762 v km 16,382. Dale provozovatel drahy upravil umisténi naveéstidel
s navésti ,Piskejte®, kdy navéstidlo ve sméru jizdy DV od dopravny D3 Ronov nad
Doubravou bylo pfesunuto na vzdalenost L, a ve sméru jizdy DV z dopravny D3
Tfemosnice byla doplnéna dvé navéstidla s navésti ,Piskejte” pfed krajni vyhybku €. 1
rovnéz na vzdalenost L,.

Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Méstskému uradu Chrudim, jakozto prislusnému silniénimu spravnimu uradu:

» zajistit doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v prostoru Zeleznicniho prejezdu
P3762, zejména pak doplnéni dopravni znacky V6b ,Pficna Cara souvisla STOP*
v souladu s TP 133 a v minimalni vzdalenosti 2200 mm od osy koleje dle CSN
73 6380.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporuceni je psychologicky posilit
povinnost plynouci z dopravnich znacek P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ na Zelezni¢nim
prejezdu P3762.

V Praze dne 13. kvétna 2020

Mgr. Stépan Esterle v. . Ing. Jan Novéak v. r.
] inspektor ; poveéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 5: Vzajemné zaklinéni vozidel. Zdroj: DI

Obr. &. 6: Nakladni automobil v kone¢ném postaveni po MU. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Zdeformované stanovisté strojvedouciho Zdroj: DI
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Obr. & 8: Zadni naprava HDV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 9: Chybéjici reflexni provedeni Vystrazného koliku Zdroj: DI
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Zdroj: DI
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