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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 28.7.2019, 16:32 h.

Popis udalosti: za jizdy vlaku Pn 64520 doslo k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla
a 13 tazenych draznich vozidel.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Cheb, tratova
kolej mezi zelezni€¢nimi stanicemi Chodova Plana a Marianské Lazné,
misto vzniku MU km 422,162.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 64520).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 27 996 729 K¢.

vrvse

« prekroCeni nejvy$si dovolené rychlosti o 61 km.h' v Urovni neproménného
navéstidla rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,30“ strojvedoucim
vlaku Pn 64520.
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Pfispivajici faktory:

» absence technickych prostfedk( zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti;

* neseznameni se strojvedouciho viaku Pn 64520 se zménami stavebné technickych
parametrd drah, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
konkrétné se zménami TTP traté 713B s pfispénim nejednoznacénosti zpusobu
stanovené formy prokazatelného seznamovani strojvedoucich dopravce CDC se
zmeénami stavebné technickych parametrd drah a TTP.

Zasadni pficina:
» poruseni stanovenych technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce

strojvedoucim vlaku Pn 64520 nedodrzenim nejvySSi dovolené rychlosti nafizené
neproménnym navéstidlem rychlostnik N s navésti , Tratova rychlost* s Cislici ,30°.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

Prijeti vlastniho opatfeni smefujiciho k realizaci nize uvedenych bezpecnostnich
doporuceni u provozovatell drah a dopravcl v Ceskeé republice:

* pozadovat upravu ustanoveni c&lanka vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
Sprava zeleznic, statni organizace, SZDC D1 tykajicich se umistovani predvéstnikii
a rychlostnikl, kdy sou€asné znéni ¢l. 197 ,Predvéstnik je nepfenosné navéstidlo,
které predvésti tratovou rychlost od nejblizsiho nasledujiciho rychlostniku.*, Cl.
1331 ,Navést Ocekavejte tratovou rychlost...pfedveésti strojvedoucimu snizeni
rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku...” a ¢l. 1349 ,Predvéstnik se
umistuje pred nejblizsi nasledujici rychlostnik na vzdalenost nejméné...“, ve
spojeni s Cl. 118 ,Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorriuje
na naveést, ktera bude nasledovat.”, vyluuje umisténi dalSich rychlostnik( mezi tato
nepfenosna naveéstidla i kdyz jsou v draznim provozu potfebna. V ramci Upravy
¢lankd napf. zvazit zapracovani povinnosti umisténi opakovaciho predvéstniku
v urovni rychlostniku, ktery je instalovan mezi pfedvéstnikem umisténym na
uréenou vzdalenost od kmenového pro néj platného rychlostniku;

* doporuCit provozovatelim drah posouzeni moznosti alternativniho aplikovani
osazeni vzdalenostnich upozorfiovadel nebo tzv. ,opakovacich predvéstnik(*
v pfipadech zasadniho snizeni tratové rychlosti, jejiz nedodrZzeni by mohlo vést az
ke vzniku vazné nehody podobné, jako jsou v sou€asnosti umistovana vzdalenostni
upozorfiovadla pfed pfedvéstmi u hlavnich navéstidel nebo opakovaci prejezdniky;
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pozadovat od provozovatell drah zlepSeni pfehlednosti udaji v TTP, zvyraznovani

jejich aktualnich zmén vcetné barevného rozliSeni a zvyraziovani téch snizeni

rychlosti, ktera mohou mit zasadni vliv na bezpec€nost drazniho provozu tak, aby
svym zpUsobem zpracovani vystupovaly z celkového ramce, jako udaje varovné

a strojvedoucimi nepfehlédnutelné, pfipadné oddéleni informaci z hlediska

bezpecnosti zasadnich od ostatnich a dale roztfidéni podle jejich vyznamu;

* pozadovat od dopravcu vytvofeni fidictho aktu (systému) k zajisténi
bezprostfedniho zjisténi a pfijeti opatfeni u osob fidicich drazni vozidlo, které se
prokazatelné neseznamily se zmé&nami stavebné technickych parametrd drah, jenz
maji pfimy vliv na zajisténi bezpec€nosti drazniho provozu, a to jesté pred uvedenim
drazniho vozidla do pohybu;

» pozadovat po dopravcich, a to i v ramci udélovani OsvédcCeni dopravce a vykonu
statniho dozoru ve vécech drah, zcela jednoznacné stanoveny a pochybnosti
vylu€ujici zplsob prokazatelného seznamovani osob fidicich drazni vozidlo,
predevSim se zménami stavebné technickych parametrti drah a TTP;

* v zajmu bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy iniciovat posouzeni
moznosti doplnéni TJR o sloupec (sloupce) obsahujici zasadni udaje z TTP,
predevSim stanovujicich, resp. zasadné omezujicich tratovou rychlost, zejména
v pfipadech, kdy se dle TTP jedna o omezeni rychlosti trvalé;

* doporucit dopravclim zkraceni stanovené |haty platnosti znalosti tratovych poméra

u osob fidicich drazni vozidlo, a to ve vztahu ke skuteCnosti, ze v souCasné dobé

dochazi na C&eskych Zeleznicich k mnoha rekonstrukcim, optimalizacim

a vystavbam, které maji za nasledek mnoho zmén stavebné technickych parametrd

drah a staveb na draze s pfimym vlivem na bezpecCnost a plynulost provozovani

drazni dopravy.

Dale Drazni inspekce doporucéuje Draznimu uradu:

* aby v ramci svych pravomoci zajistil, Ze pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti,
zejména pak zplsob posuzovani rizik a pfijimani opatfeni pro usmérnovani rizik,
bude provozovateli provadén tak, aby jejich obecné stanovené postupy a metody
byly aplikovany efektivnéji i na konkrétni provozni situace;

* iniciovat zlepSeni vzajemné spoluprace a soucinnosti provozovatell drah
a dopravcu pfi usmérfiovani rizik, zejména v konkrétnich pfipadech, kdy dochazi ke
vzajemné interakci na spole¢ném rozhrani zasahujicim do provozovani drahy
rizikem mozného selhani lidského Cinitele pfi provozovani drazni dopravy
zaméstnanci dopravcl, napf. prostfednictvim konkrétnich ustanoveni ve Smlouvach
0 provozovani drazni dopravy.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 28" July 2019, 16:32 (14:32 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the locomotive and 13 rolling stocks of the freight
train No. 64520.

Type of train: the freight train No. 64520.

Location: the track line between Chodova Plana and Marianské Lazné stations,
km 422,162.

Parties: SZDC, s. 0. (the IM);
CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 64520).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 27 996 729,-

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

over-speeding by 61 kph by the train driver of the freight train No.
64520 at the level of the fixed signal device the speed indication
signal N with the signal ,Line speed” with the digit ,30”.

absence of technical equipment which prevents a train from over-
speeding;

failure of the train driver of the freight train No. 64520 to become
acquainted with changes in the construction technical parameters
of the tracks, which have a direct impact on rail transport operation
safety and continuity, specifically with changes in the line
characteristics tables No. 713B with the contribution of ambiguous
way of specified form how the train drivers become acquainted
with changes in construction technical parameters of the tracks
and line characteristics tables.

failure to comply with the technological procedures of the IM and
RU by the train driver of the freight train No. 64520 when over-
speeding; the maximum permitted speed was ordered by the fixed
signal device the speed indication signal N with the signal ,Line
speed” with the digit ,30".

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» we recommend that the NSA require modification of articles of the internal
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regulation of the IM, SZDC D1 concerning the location of the speed warning boards
and speed indication signals. The current wording of the article 197 ,The speed
warning board is a fixed signal device, which warns signalling the line speed from
the next following speed indication signal.”, article 1331 ,The signal To expect
line speed...warns signalling a speed reduction from the next following speed
indication signal to the train driver...” and article 1349 ,The speed warning board
is installed in front of the next following speed indication signal at a distance at
least ...” in conjunction with the article 118 ,Warning signalling is an activity during
when an instruction which draws attention to the signal that will follow is given.”,
exclude the placement of other speed indication signals between these fixed signal
devices, even if the signal devices are needed in railway traffic. As part of
modification of these articles we recommend, for example, to consider integration of
the obligation to place a repeating speed warning board at the level of the speed
indication signal, which is installed between the speed warning board placed at a
specified distance from the main speed indication signal which is valid for it;

we recommend that the NSA recommend the assessment of the possibility of
alternative application of installation of the remote warning devices or so-called
,Repeating speed warning boards" to the infrastructure managers in cases the line
speed limit is essentially reduced and over-speeding could lead to a serious
accident, similar as the signal marker boards are currently placed in front of the
independent warning signals at the main signal devices or repeating driver's
indication signals;

we recommend that the NSA require improvement of the clarity of the line
characteristics tables from the infrastructure managers, which means highlighting
current changes of the line characteristics tables, including color resolution, and
highlighting those major speed reductions that may have a significant impact on rail
transport operation safety so that these changes by its way of performing will step
out of the general frame as warning data and the train drivers could not miss them
(e. g. with indication of the state before the change becomes valid), eventually
separation of essential information which are necessary because of safety from
others and classification of these information in accordance with their importance;

we recommend that the NSA require creation of a system from the railway
undertakings to ensure the immediate identification and adoption of measures for
the train drivers who will not become demonstrably acquainted with changes in the
construction technical parameters of the tracks which have a direct impact on
ensuring the rail traffic safety; this should be made before the rolling stock is set in
motion;

we recommend that the NSA require a clearly defined and excluding doubts way
how to demonstrably provide acquaintance of the train drivers, especially with
changes in construction technical parameters of the tracks and line characteristics
tables from the railway undertakings when issuing the Railway Undertaking's Safety
Certificate and performing the state supervision;

we recommend that the NSA initiate assessment of the possibility to supplement
the tabular timetable with a column (columns) containing essential data from the
line characteristics tables, especially determining, resp. fundamentally limiting the
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line speed, especially in cases the line speed limit is permanent according to the
line characteristics tables; this should be made in the interest of operation of a rail
system and rail transport operation safety;

we recommend that the NSA recommend to reduce the specified period of validity
of knowledge of the track conditions for the train drivers to the railway undertakings,
this should be made in relation to the fact that there are currently many
reconstructions, optimizations and constructions on the Czech railways, which
result in many changes in construction technical parameters of the tracks and
structures on the track with a direct impact on the rail transport operation safety and
fluency.

We also recommend that the NSA:

within the scope of its powers, ensure that the adopted safety management system,
especially the method for carrying out risk evaluation and implementing risk control
measures, is executed by the railway undertakings so that their generally
established procedures and methods will be applied more effectively to the specific
operational situations;

initiate the improvement of mutual cooperation of the infrastructure managers and
railway undertakings when executing risk control, especially when there is mutual
interaction at common interface intervening to the operation of a rail system and
when there is the risk of the possible human failure in the rail transport operating by
the railway undertakings’ employees, e.g. through specific provisions of the
contracts on rail transport operation.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR Automaticka regulace rychlosti
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CbhC CD Cargo, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
ETCS European Train Control System
GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

HZS SZDC Hasiéska zachranna sluzba SZDC (od 1. 1. 2020 HZS Sprava Zeleznic,
statni organizace)

IN interni normy (vnitfni predpisy dopravce CD Cargo)

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

SJR seSitovy jizdni fad

SK stanicni kolej

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020 Sprava
Zeleznic, statni organizace)

TDPP technologicka dokumentace provozniho pracovisté

TDV tazené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej (tratové koleje)

TP trakéni podpéra

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomérd

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. zelezniéni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
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Smérnice SZDC &. 83

Shrnuti manualu

CDC PTs10B-2011

CDC PERs28-B-2009

Nafizeni (EU) &. 402/2013

Metodicky pokyn DU

2012, pod &. j.: 55738S 48269/2012-OZRP, s G&innosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,Smérnice
SZDC &. 83 Tvorba a pouzivani Tabulek tratovych
pomérd“, schvaleny dne 6. 12. 2012, s ucinnosti od 10.
12. 2012, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC ,Shrnuti
manualu systému zajisStovani bezpec€nosti provozovani
drahy u Spravy Zzelezniéni dopravni cesty, statni
organizace®, s ucinnosti od 14. kvétna 2018, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis dopravce CDC ,Smérnice PTs10B-2011
.,Lokomotivni Cety*™, schvaleny dne 31. 12. 2017
s ucinnosti od 1. 1. 2018, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CDC ,Smérnice PERs28-B-2009
.Zkudebni a vycvikovy fad“, vydany dne 7. 4. 2009
s ucinnosti od 1. 6. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku

mimoradné udalosti

Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 o spole¢né
bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zruseni narizeni (ES) ¢€. 352/2009 ze dne 30. dubna
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

Metodicky pokyn pro uplathovani provadéciho nafrizeni
Komise (EU) ¢&. 402/2013 o spolecné bezpelnostni
metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni
nafizeni (ES) €. 352/2009 ze dne 16. fijna 2018, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28.7.2019.

Cas: 16:32:26 h.

Draha: Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Plzer hlavni nadrazi — Cheb.

Misto: trat 713B Plzen hl. n. — Cheb, tratova kolej mezi zelezni¢nimi stanicemi
Chodova Plana a Marianské Lazné, km 422,162.

GPS: 49.9380433N, 12.7026214E.

Obr C. 1 Nepromenne naveét/dlo rychlostn/k N snavestl ,,Tratova rychlost”
s cislici ,30%, umisténé na spole¢ném sloupku s neproménnym navéstidlem
s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS* viditelné na vzdalenost 163 m.

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 7. 2019 ve 14:38 h odjel strojvedouci dopravce CDC s nakladnim vlakem Pn
64520 z vychozi zst. Beroun, sefadovaci nadrazi. Jizda vlaku probihala bez mimoradnosti
a bez preruSeni. Vlak Pn 64520 projel i zst. Plzen hl. n. a zastavil az v 16:04:42 h v Zst.
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OSelin z davodu kfizovani s vlakem Sp 1989. Po odjezdu z zst. OSelin v 16:12:36 h az do
mista vzniku MU mél strojvedouci nastaveny rezim ARR. Zst. Pavlovice, Brod nad Tichou,
Plana u Marianskych Lazni a Chodova Plana viak Pn 64520 projizdél. Neproménné
navéstidlo predvéstnik N s navésti pro tratovou rychlost ,OCekavejte tratovou rychlost®
s Cislici ,3“ umisténé na pravé strané ve sméru jizdy vlaku v km 420,508 minulo ¢elo viaku
Pn 64520 v 16:31:23 h rychlosti 89 km.h™". V dal§im Useku se rychlost viaku pohybovala
vrozmezi 89 az 91 km.h", a to az do km 422,032, kdy v ¢ase 16:32:21 h zahdijil
strojvedouci brzdéni. Po ujeti dalSich 35 m minulo Celo vlaku Pn 64520 v 16:32:22 h
rychlosti 91 km.h™" v km 422,067 umisténé neproménné navéstidlo rychlostnik N s navésti
,1ratova rychlost s Cislici ,30“. Po vjezdu vlaku do prvniho oblouku pfelozky traté doslo
v 16:32:26 h pfi rychlosti 82 km.h™ k vykolejeni prvniho TDV. Nasledné vykolejilo dalSich
dvanact TDV a ve sméru jizdy vlaku jedouci druhé HDV ve vicenasobném Fizeni.

o g = .le‘_\-& & i, . o,
Obr. ¢. 2: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: HZS Karlovarského kraje, Gprava DI
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Nejdfive bylo provedeno ohledani vlaku Pn 64520:

HDV 91 54 7 363 502-6 (Master), fazené jako prvni, nebylo vykolejené. HDV 91 54 7
363 511-7 (Slave), fazené jako druhé ve vicenasobném fizeni, bylo vykolejené vlevo, a to
prvnim a ¢tvrtym dvojkolim ve sméru jizdy. Brzdové spojky pribézného potrubi i napajeci
potrubi mezi obéma HDV byly propojeny, spojkové kohouty i kohouty napajeciho potrubi
byly oteviené. Na zadnim &ele HDV 91 54 7 363 511-7 byl otevien spojkovy kohout. Celo
vlaku bylo oznaceno pfedepsanou navésti dle ¢l. 1262 vnitiniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC D1. Ob& HDV byla v postaveni Il. stanovi$tém vpred ve sméru jizdy vlaku.

Misto konecneho zastaveni vlaku Pn 64520:
Na tratové koleji v km 422,111 stal posledni vuz €. 31 54 7986 991-1 (konec vlaku).
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Zadni ¢elo druhého HDV 91 54 7 363 511-7 se nachazelo v km 422,339, &elo vlaku — HDV
91 54 7 363 502-6 stalo v km 422,373.

Vlak Pn 64520 byl sestaven ze 2 HDV a 17 TDV (sloZeni ve sméru jizdy vlaku):

CZ-CDC 91 54 7 363 502-6 (déle také HDV 363.502-6), vl. hmot. 88 t, brzdici vaha
24 t, rezim brzdéni ,,P“, HDV nevykolejilo, bylo poskozeno;

CZ-CDC 91 54 7 363 511-7 (déle také HDV 363.511-7), vl. hmot. 88 t, brzdici vaha
24 t, rezim brzdéni ,P“, HDV vykolejilo, bylo poSkozeno;

. CZ-VCS 83 54 9321 279-8 Uacs, celkova hmotnost 77,85 t, brzdici vaha 49 t, rezim

brzdéni ,G“ poloha pFfestavovacl a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vlevo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

. CZ-VCS 83 54 9321 234-3 Uacs, celkova hmotnost 76,30 t, brzdici vaha 49 t, rezim

brzdéni ,G“ poloha pFfestavovacl a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vlevo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 290-5 Uacs, celkova hmotnost 76,45 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,G“ poloha pFfestavovacl a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, vz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vlevo ve sméru
jizdy vlaku) a posSkozeny;

CZ-VCS 83 54 9307 968-4 Uacs, celkova hmotnost 77,40 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,G“ poloha pFfestavovacl a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a posSkozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 246-6 Uacs, celkova hmotnost 76,40 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,P“, poloha pfestavovaci a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 248-2 Uacs, celkova hmotnost 76,20 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,P“, poloha pfestavovacd a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a posSkozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 298-8 Uacs, celkova hmotnost 76,55 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,P“, poloha pfestavovaci a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, viz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 198-9 Uacs, celkova hmotnost 76,20 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,P“, poloha pfestavovaci a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, vz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

CZ-VCS 83 54 9321 197-1 Uacs, celkova hmotnost 76,50 t, brzdici vaha 49 t, reZim
brzdéni ,P“, poloha pfestavovacd a propojeni brzdovych spojek z davodu
poskozeni nezjisténa, vz byl vykolejeny (byl pfevracen na nasep vpravo ve sméru
jizdy vlaku) a poskozeny;

10.CZ-VCS 83 54 9321 188-1 Uacs, celkova hmotnost 76,30 t, brzdici vaha 49 t, rezim

brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
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propojeni brzdovych spojek z duvodu poskozeni nezjisténo, viz byl vykolejeny
(zadni podvozek stal na poSkozeném ZelezniCnim svrSku, pfedni podvozek na
naspu vpravo ve sméru jizdy vlaku) a poskozeny;

11.CZ-VCS 83 54 9321 210-2 Uacs, celkova hmotnost 76,30 t, brzdici vaha 49 t, reZzim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
propojeni brzdovych spojek z divodu poSkozeni nezjisténo, vaz byl vykolejeny,
naklonény na levou stranu a poskozeny;

12.CZ-VCS 83 54 9321 285-5 Uacs, celkova hmotnost 76,40 t, brzdici vaha 49 t, reZzim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
propojeni brzdovych spojek z divodu poSkozeni nezjisténo, vaz byl vykolejeny,
naklonény na levou stranu a poskozeny;

13.CZ-VCS 83 54 9321 278-0 Uacs, celkova hmotnost 77,15 t, brzdici vaha 49 t, reZzim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
brzdové spojky propojeny, vz byl vykolejeny a poskozeny;

14.CZ-VCS 83 54 9307 960-1 Uacs, celkova hmotnost 76,25 t, brzdici vaha 49 t, rezim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
brzdové spojky propojeny, viz nevykolejil;

15.CZ-VCS 83 54 9321 271-4 Uacs, celkova hmotnost 77,95 t, brzdici vaha 49 t, reZzim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
brzdové spojky propojeny, viiz poSkozen (lehce posSkozeny ochoz), vliiz nevykolejil;

16.CZ-VCS 83 54 9321 221-0 Uacs, celkova hmotnost 77,55 t, brzdici vaha 49 t, rezim
brzdéni ,P“, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Lozeny,
brzdové spojky propojeny, viz nevykolejil;

17.CZ-CDC 31 54 7986 991-1 Zaes, celkova hmotnost 25,40 t, brzdici vaha 27 t, rezim
brzdéni P, pribézna brzda zapnuta, pfestavovace v poloze Osobni a Prazdny,
brzdové spojky propojeny, oznaceni naposled naloZzenym nakladem — nebezpecné
véci dle RID 33/1999 (dehty, kapalné), vz byl prazdny, nevykolejil. Konec vliaku byl
oznacen predepsanou navesti dle €l. 1264 vnitfniho predpisu provozovatele drahy
SZDC D1.

Spojky hlavniho brzdového potrubi mély oteviené spojkové kohouty mezi poslednim
az patym vozem od konce vlaku a byly propojeny. DalSi vozy byly vykolejeny a poSkozeny
tak, ze se stav brzdovych spojek a spojkovych kohoutt nedal zjistit.

Stanovisté strojvedouciho vliaku Pn 64520:

Na stanovisti strojvedouciho €. Il. HDV 91 54 7 363 502-6, ze kterého bylo HDV
fizeno, bylo zjisténo:

* rukojet brzdice pribézné brzdy DAKO-OBE 1 byla v poloze ,Z* - zaveér;

» prepinac volby vlaku (rezim pneumatické brzdy) byl nastaven v poloze ,nakladni®;

* smérova paka v poloze ,0% hlavni jizdni paka v poloze ,0%

* ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 3 bary, v hlavnim
potrubi hodnotu 3,2 baru;

* na stanovisti HDV byl umistén funkcni elektronicky rychlomér Unicontrols Tramex,
vyrobni ¢islo 9116, s rozsahem 0 — 160 km.h™";

» ovladaci panel vozidlové radiostanice byl vypnut;

* na ovladacim pultu byla vlakova dokumentace, kniha pfedavky HDV, tablet
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strojvedouciho vlaku a ,VSeobecny rozkaz pro vlak Pn 64520%, &. 190/765, sepsany
dne 28. 7. 2019 v zst. Plzen hl. n. sefadovaci nadrazi pro usek Plzen hl. n. — Cheb
se kterym byl strojvedouci vlaku Pn 64520 prokazatelnym zpusobem seznamen.

Ve strojovné HDV 363.502-6 bylo zjisténo:

brzdovy rozvadé¢ byl v poloze ,Zapnuto, rezim “Osobni*;

Ve strojovné HDV 363.511-7 bylo zjisténo:

brzdovy rozvadéc byl v poloze ,Zapnuto, rezim “Osobni*;

Lokomotivy byly spojeny kabelem do vicenasobného fizeni.

Nasledné bylo provedeno ohledani Zelezni¢niho svrSku a spodku, trakéniho vedeni
a umisténi pfenosnych a nepfenosnych naveéstidel.

Stav Zelezniéniho svrSku a spodku:

trat je pfed mistem vzniku MU vedena v zafezu, postupné pfechazi v nasep,
v misté MU vysokém cca 9 m;

v km 422,085 zaCina a v km 422,271 konCi pfelozka traté, na které jsou ftfi
protismérné oblouky se dvéma vlozenymi pfimymi useky;

bod ,0“ byl uréen v km 422,162 na levém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy vliaku
Pn 64520;

od km 422,162 do km 422,172 mezi levym a pravym kolejnicovym pasem a vné
pravého kolejnicového pasu byly nalezeny stopy po jizdé ve vykolejeném stavu;

od km 422,172 do km 422,200 bylo zjisténo znacné poskozeni betonovych prazcu,
upevnéni kolejnic a Stérkového loze;

od km 422,200 do km 422,355 mezi levym a pravym kolejnicovym pasem a vné
levého kolejnicového pasu byly nalezeny stopy po jizdé HDV 363.511-7 ve
vykolejeném stavu;

od km 422,165 do km 422,235 doSlo k poskozeni Zelezni¢niho spodku vcetné
konstrukéni vrstvy prazcového podlozi, poskozeni naspu a zaporové stény na
levém naspu;

dne 29. 7. 2019 bylo provozovatelem drahy provedeno méfeni parametrd GPK od
km 422,027 (trakéni podpéra 75) do km 422,166 (bod ,0“ v km 422,162) pomoci
méficiho zafizeni KRAB;

naméfené hodnoty odpovidaly projektové dokumentaci, pouze za bodem ,0“ byla
v km 422,166 zjiSténa zavada ve sméru koleje, a to jako nasledek vykolejeni DV.

Stav trakéniho vedeni:

doslo k jeho posSkozeni od km 422,030 do km 422,850, v délce 250 m byl strzen
trolejovy drat spolu s nosnym lanem;

zcela byly zni€eny trakCni podpéry P5, P6, na ostatnich trakCnich podpérach doslo
k poSkozeni nebo utrzeni jejich ramen, véSakl a uvolnéni zavazi pohyblivého
kotveni.
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Stav zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni:

v zst. Chodova Plana je zfizeno stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni ESA s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP);

v zst. Marianské Lazné je zfizeno stanini zabezpeCovaci zafizeni ESA
s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP);

mezi zst. Chodova Plana a Marianské Lazné je jednokolejny mezistani¢ni usek
s tratovym zabezpeCovacim zafizenim ,elektronicky obousmérny tfiznakovy
automaticky blok ABE-1“.

ZabezpecCovaci zafizeni v dobé vzniku MU byla ovladana dalkovym fizenim
z pracovisté tratového dispecera CDP Praha.

Umisténi a viditelnost neproménnych navéstidel a oddilového navéstidla autobloku ve

sméru jizdy vlaku Pn 64520:

v km 420,508 bylo na pravé strané tratové koleje ve sméru jizdy viaku Pn
64520 umisténo neproménné navéstidlo s navésti ,,Ocekavejte konec
platnosti rychlostnikii NS*“ a predvéstnik N s navésti ,,Ocekavejte tratovou
rychlost“ s gislici ,,3“. Obé neproménna naveéstidla byla viditelna na vzdalenost
veétSi nez 100 m a spliovala tak poZzadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky C.
173/1995 Sb.;

neproménné navéstidlo s navésti ,Olekavejte konec platnosti rychlostniki NS*
a pfedvéstnik N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost* byly pfi chdzi v tratové
koleji ze sméru od zst. Chodova Plana (ve sméru jizdy vlaku Pn 64520) poprvé
identifikovany od urovné trakéni podpéry v km 419,618, tj. na vzdalenost 890 m;

od urovné trakéni podpéry v km 420,221, tj. 287 m pfed t€émito neproménnymi
navéstidly, Slo bezpecné rozeznat na nich uvedené navesti;

km poloha téchto neproménnych navéstidel s navésti ,OCekavejte konec platnosti
rychlostniki NS“ a predvéstnik N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost® byla
zmérena od podpéry trakéniho vedeni v km 420,516;

vzdalenost spodniho okraje pfedvéstniku N s naveésti ,OCekavejte tratovou rychlost"
nad temenem kolejnice byla 0,64 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14,
priloha 22, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

vzdalenost blizsiho okraje predvéstniku N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost"
od osy koleje byla 3,80 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha 22,
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

rozméry predvéstniku N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost” byly 0,83 x 0,83 x
0,84 m, rozméry neproménného navéstidla s navésti ,OCekavejte konec platnosti
rychlostnikd NS“ byly 0,34 x 1,10 m a byly tak v souladu s pfisluSsnymi predpisy;

v km 420,638 byla dale na levé strané tratové koleje ve sméru jizdy viaku Pn
64520 umisténa neproménna navéstidla rychlostnik 3 s naveésti , Tratova
rychlost” s Cislici ,,70“ a rychlostniky N s navéstmi ,,Trat'ova rychlost“ s €islici
»100“ a , Tratova rychlost” s éislici ,,95“. VSechna neproménna navéstidla byla
viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m a splhovala tak pozadavky stanovené v § 7
odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

tato neproménna naveéstidla, tj. rychlostnik 3 a oba rychlostniky N, byla pfi chdzi
v tratové koleji ze sméru od Zst. Chodova Plana (ve sméru jizdy vlaku Pn 64520)
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poprvé identifikovana 17,8 m pred trakéni podpérou v km 420,516, tj. s jejich
viditelnosti na vzdalenost 140 m, napisy na nich byly z této vzdalenosti bezpecné
rozeznatelné, km poloha téchto neproménnych naveéstidel byla zméfena od podpéry
trakéniho vedeni v km 420,516;

vzdalenost spodniho okraje rychlostniku N ,Tratova rychlost® s Ccislici ,95“ nad
temenem kolejnice byla 1,87 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha
22, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1;

vzdalenost blizSiho okraje rychlostniku 3 s navésti , Tratova rychlost* a rychlostnikd
N s navéstmi ,Tratova rychlost” od osy koleje byla 2,97 m a byla tak v souladu
s ustanovenim &l. 14, pfiloha 22, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;
rozméry rychlostniku 3 byly zjistény jako kruh o prdméru 0,71 m, rozméry
rychlostnikd N jako obdélniky 0,51 x 0,71 m a byly tak v souladu s pfislusnymi
predpisy;

v km 420,674 bylo na pravé strané tratové koleje ve sméru jizdy viaku Pn
64520 umisténo neproménné navéstidlo rychlostnik NS s navésti ,Tratova
rychlost” s ¢islici ,,125“. Neproménné navéstidlo bylo viditelné na vzdalenost
vétsi nez 100 m a splhovalo tak pozadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.;

v km 420,690 bylo na pravé strané tratové koleje ve sméru jizdy viaku Pn
64520 umisténo oddilové navéstidlo autobloku s navésti ,,Stlj“. Bylo oznaceno
bilym oznaCovacim Stitkem s Cernym Ciselnym oznacenim a bilym oznaCovacim
pasem a spliovalo pozadavky na viditelnost stanovené v § 7 odst. 1 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.;

v km 422,067 byla na pravé strané tratové koleje ve sméru jizdy viaku Pn
64520 umisténa neproménna navéstidla s navéstmi ,Konec platnosti
rychlostnikli NS“ a rychlostnik N s navésti ,,Trat'ova rychlost“ s ¢islici ,,30“.
Obé neproménna navéstidla byla viditelna na vzdalenost 161 m a splfiovala tak
pozadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. (Na rozdil od zjisténé
kilometrické polohy pfi ohledani bylo v TTP uvedeno umisténi rychlostniku
N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,30“ v km 422,060. V dalSim textu je jiz
uvadéna pouze kilometricka poloha zjisténa pfi ohledani, tj. km 422,067);
vzdalenost spodniho okraje rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost® nad
temenem kolejnice byla 0,50 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha
22, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1;

vzdalenost bliz8iho okraje rychlostniku N a neproménného navéstidla s naveésti
,Konec platnosti rychlostnikii NS“ od osy koleje byla 2,75 m a 3,09 m a byla tak
v souladu s ustanovenim ¢&l. 14, pfiloha 22, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC D1;

rozméry rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost” byly 0,67 x 0,50 m, rozméry
neproménného navéstidla s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS* byly 0,34 x
1,10 m a byly tak v souladu s pfislusnymi predpisy.

neproménna navéstidla rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® a ,Konec
platnosti rychlostnikl NS* byly pfi chdzi v tratové koleji ze sméru od Zst. Chodova
Plana (ve sméru jizdy viaku Pn 64520) poprvé identifikovany 12 m pred trakcni
podpérou v km 421,916, tj. 163 m pfed nimi, napisy na nich byly z této vzdalenosti
bezpeCné rozeznatelné, km poloha neproménnych navéstidel rychlostnik
N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,30“ a ,Konec platnosti rychlostniki NS* byla
zmérena od podpéry trakéniho vedeni v km 422,065;
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vzdalenost mezi neproménnym navéstidlem predvéstnik N s naveésti
,Ocekavejte tratovou rychlost“ s dcislici “3“, umisténym v km 420,508
a neproménnym naveéstidlem rychlostnik N s naveésti ,Tratova rychlost
s Cislici ,,30“, umisténym v km 422,067, byla 1559 m a splnovala tak
pozadavky stanovené vnitinim predpisem provozovatele drahy SZDC D1, él.
1349, pism. d).

V ramci dalSi cCasti ohledani bylo provedeno zjisStovani umisténi nepfenosnych
navéstidel za mistem vzniku MU.

Bylo zjisténo:

za bodem ,0% ve sméru po vzniku MU jiz neuskute€néné jizdy viaku Pn
64520, vkm 422,272, byla dale na spoleCném sloupku vpravo vedle koleje
umisténa neproménna naveéstidla rychlostnik 3 s naveésti ,Tratova rychlost® s Cislici
,70% rychlostniky N s navéstmi ,Tratova rychlost® s Cislici ,100“ a ,Tratova rychlost®
s Cislici ,95“ a rychlostnik NS s navésti ,Tratova rychlost* s Cislici ,125. VSechna
neproménna naveéstidla byla viditelna na vzdalenost vétSi nez 100 m a spliovala
tak pozadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

vzdalenost spodniho okraje rychlostniku NS s navésti ,Tratova rychlost*
s Cislici ,125" byla 0,5 m pod urovni temene hlavy kolejnice, tj. o 0,65 m nize, nez
dovoluje ustanoveni ¢l. 14, pfiloha 22, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC D1;

vzdalenost blizS§iho okraje rychlostniku NS s navésti ,Tratova rychlost®
s Cislici ,125 byla 2,7 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha 22,
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

rozméry rychlostniku 3 byly zjiStény jako kruh o praméru 0,71 m, rozméry
obou rychlostnikd N jako obdélniky 0,51 x 0,71 a rozméry rychlostniku NS jako
obdélnik 0,34 x 1,10 m a byly tak v souladu s pfislusnymi predpisy.

Dale bylo provedeno zjisténi viditelnosti a umisténi neproménnych navéstidel
z opacného sméru — proti sméru jizdy viaku Pn 64520:

neproménné navéstidlo s navésti ,Oekavejte konec platnosti rychlostniki NS*
a pfedvéstnik N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost® s Cislici ,30“ byly umistény
v km 423,856 na sloupu svételného vjezdového navéstidla L do Zst. Marianské
Lazné;

obé& neproménna navéstidla byla viditelna na vzdalenost vétsSi nez 100 m
a splnovala tak poZadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;
vzdalenost spodniho okraje rychlostniku N s navésti ,O¢ekavejte tratovou rychlost"
nad temenem Kkolejnice byla 1,58 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢&l. 14,
ptiloha 22, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

vzdalenost bliz8iho okraje rychlostniku N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost*
a neproménného navéstidla s navésti ,Ocekavejte konec platnosti rychlostnikd NS*
od osy koleje byla 3,47 m a 3,60 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14,
priloha 22, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

rozmeéry predvéstniku N s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost” byly 0,83 x 0,83
x 0,84 m, rozméry neproménného navéstidla s navésti ,OCekavejte konec platnosti
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rychlostnikd NS“ byly 0,34 x 1,10 m a byly tak v souladu s pfisluSnymi pfedpisy;

* neproménna navéstidla rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® a ,Konec
platnosti rychlostniki NS* byly umistény v km 422,305 na sloupu trolejového
vedeni;

* obé neproménna navéstidla byla viditelnd na vzdalenost vétsi nez 100 m
a spliiovala tak pozadavky stanovené v § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.;

* vzdalenost spodniho okraje rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost® nad
temenem kolejnice byla 0,67 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha
22, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1;

* vzdalenost blizS§iho okraje rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost®
a neproménného navéstidla s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS od osy
koleje byla 3,30 m a 3,65 m a byla tak v souladu s ustanovenim ¢l. 14, pfiloha 22,
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1;

* rozméry rychlostniku N s navésti ,Tratova rychlost byly 0,83 x 0,83 x 0,84 m,
rozméry neproménného navéstidla s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS* byly
0,34 x 1,10 m a byly tak v souladu s pfislusnymi pfedpisy.

Pozn. k viditelnosti neproménnych navéstidel: v ohledani je uvadéna skutecné zjisténa
viditelnost vice nez 100 m, pfestoze vyhlaska €. 173/1995 Sb. stanovuje u téchto
,ostatnich neproménnych navéstidel“ vzdalenost nejméné 50 m.

PFi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 28.7.2019, v 17.06 h (tj. 34 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: ngL.J)?. 2019, v 11.10 h (tj. 18 h 38 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 28. 7. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.
Setfeni DI na misté MU: 1x feditel Ul Cechy, 2x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vy$etfovaciho tymu: 1x Feditel Ul Cechy, 3x inspektor Ul Cechy.
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym $etienim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

PFi Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z dokumentd HZS a z dal$ich podnétl, napf. od odborovych organizaci
pusobicich u dopravcu.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
» tratova dispe€erka 3C CDP Praha, zaméstnankyné SZDC, CDP Praha.

Dopravce (CDC):

+ osoba Fidici DV — strojvedouci vlaku Pn 64520, zaméstnanec CDC, PJ Ceské
Budéjovice, Provozni pracovisté Plzen.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 64520 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 278 HDV: 9154 7 363 502 -6 P
Pocet naprav: 76 HDV: 91547363511 -7 P
TDV za HDV:
Hmotnost (t): 1427 1. 8354 9321279-8 G
Potfebna brzdici procenta (%): 50 2. 83 54 9321234 -3 G
Skutec€na brzdici procenta (%): 55 3. 83549321290-5 G
Chybégjici brzdici procenta (%): 0 4. 83 54 9307 968 — 4 G
NejvysSi dovolena rychlost viaku 30 5. 84 54 9321 246 — 6 G

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: I 6. 84 54 9321 248 - 2 P
7. 83 54 9321298 -8 P
8. 84 54 9321 198 -9 P
9. 84 54 9321 197 — 1 P
10. 83 54 9321 188 -1 P
11. 84 54 9321210 -2 P
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12. 8354 9321285-5 P
13. 83549321278 -0 P
14. 83 54 9307 960 — 1 P
15. 84 54 9321271 -4 P
16. 8354 9321221-0 P
17. 31547986 991 — 1 P

Pozn. k vlaku Pn 64520:
* oznaceni naposled nalozené nebezpecné véci dle RID: 33/1999 (dehty, kapalné) na
DV 31 54 7986 991 — 1 (do vlaku zafazen posledni, prazdny);
» drzitelem HDV 91 54 7 363 502 — 6, HDV 91 54 7 363 511 — 7 a DV 31 54 7986
991 — 1 bylo CD Cargo, a. s. Drzitelem ostatnich DV byla Vapenka Certovy Schody,
a.s.
Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku jednokolejna, od km 421,300 je vedena
v zéfezu s oboustrannymi pfikopy, s vySkou zafezovych svaht do 2,3 m. Od km 421,950
je vedena na naspu (v mist¢ MU az 9 m vysokém), ktery konéi v km 422,920. V km
422,085 se ze stavajiciho oblouku o poloméru 475 m odpojuje provizorni kolej prelozky.
Prelozka je tvofena tfemi protismérnymi oblouky s vloZzenymi pfimymi useky. Ke stavajici
koleji se provizorni kolej pfelozky opét pfipojuje v km 422,271.

Smérove vedeni koleje od km 422,057 do km 422,307:
Km poloha smérového vedeni koleje Smér

422,057 az 422,085

Polomér Délka
R=475m 28 m

Pravostranny oblouk

422,085 az 422,150 Pravostranny oblouk | R=200m 65 m
422,150 az 422,157 PFfima kolej - 7m
422,157 az 422,207 Levostranny oblouk R=200m 50 m
422,207 az 422,214 PFfima kolej - 7m
422,214 az 422,271 Pravostranny oblouk R=200m 57 m

422,271 az 422,307 R=1212m| 36m

Pravostranny oblouk

Sklonové poméry tratové koleje od km 422,013 do km 422,340:

Km poloha tratové koleje Sklon Hodnota
422,013 az 422,064 Stoupani 2,920 %o
422,064 az 422,155 Stoupani 6,265 %o
422,155 az 422,210 Stoupani 7,823 %o
422,210 az 422,340 Stoupani 9,589 %o
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Obr. ¢. 3: Umisténi neproménnych navéstidel pfed mistem vzniku MU.
Zdroj: mapy.cz s upravou DI

Mezistani¢ni usek mezi zst. Chodova Plana a Zst. Marianské Lazné je vybaven TZZ 3.
kategorie — tfiznakovym elektronickym obousmérnym automatickym blokem ABE-1
s pfenosem koédu vlakového zabezpeCovace v obou smérech a kolejovymi obvody.
V tratovém useku mezi vjezdovym navéstidlem S do zst. Chodova Plana v km 418,547
a vjezdovym navéstidlem L do Zst. Marianské Lazné v km 423,856 jsou vymezeny useky
sedmi kolejovymi obvody. Vedle tratové koleje jsou v obou smérech jizdy umisténa
neproménna naveéstidla a oddilova navéstidla autobloku. V misté MU byla nejvy$Si

dovolena rychlost 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

+ 16:33 h telefonicky dotaz elektrodispedera SZDC SEE Plzefi na tratovou
dispecCerku CDP Praha tykajici se duvodu vypadku napajeni trakéniho vedeni;

* 16:35 h navazani kontaktu tratové dispeCerky CDP Praha prostfednictvim
radiostanice TRS se strojvedoucim vlaku Pn 64520, ktery ji ohlasil vznik MU;

* 16:35 h ohlaseni vzniku MU tratovou dispeCerkou CDP Praha podle Ohlasovaciho

rozvrhu provoznimu dispecCerovi CDP Praha.

Veskera uvedena komunikace byla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pred jejim vznikem zhotovitelem SILNICE TOPOLANY
a. s. provadény stavebni prace z divodu vystavby silni€niho obchvatu Marianskych Lazni
— vystavba nového zelezniéniho mostniho objektu v km 422,182 pod zelezni¢ni trati Plzen
hlavni nadrazi — Cheb. Objednatelem a investorem stavby byla Krajska sprava a udrzba
silnic Karlovarského kraje, pfispévkova organizace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl
v omezeném rezimu. Od km 422,085 do km 422,271 byla zhotovena pFelozka stavajici
koleje, tvofena tfemi protismérnymi oblouky s vloZzenymi pfimymi useky, v délce 186 m,
s nejvys$si dovolenou rychlosti 30 km.h™.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 16:32:26 h vznik MU;

* 16:35 h hovor tratové dispeCerky CDP Praha se strojvedoucim viaku Pn 64520,
ohlaseni vzniku MU;

* 16:35 h ohlaseni vzniku MU tratovou dispecerkou CDP Praha podle Ohlasovaciho
rozvrhu provoznimu dispecCerovi CDP Praha;

* 16:35 h — 16:42 h aktivace I1ZS podle Ohlasovaciho rozvrhu provoznim dispecerem
CDP Praha;

+ 16:49 h ohlageni vzniku MU provoznim dispe¢erem CDP Praha na 018 SZDC;

+ 17:06 h oznameni vzniku MU zaméstnancem O18 SZDC na COP DI a nasledny
vyjezd zaméstnancu DI na misto vzniku MU;

e 20:00 h—22:10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 21:40 h udéleni ¢asteCného souhlasu s uvolnénim drahy na misté MU pfitomnym
inspektorem DI,

* 11:10 h dne 29. 7. 2019 udéleni uplného souhlasu s uvolnénim drahy inspektorem
DL.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 16:42 h, tj. 10 minut po vzniku MU
provozni dispecer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské Feditelstvi Karlovarského kraje — Uzemni odbor Cheb, Oddéleni
obecné kriminality Cheb a Obvodni oddéleni Marianské Lazné;

» Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Cheb, Usti nad Labem, Liberec, Praha
a Plzen, které provedly odstrafovani nasledkd MU;

« HZS Karlovarského kraje — pozarni stanice Marianské Lazné a Sokolov
a Zachranny utvar Zbiroh, Hlu€in a Jihlava;

» Sbor dobrovolnych hasi¢u Tepla a Tfi Sekyry.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:

» pfepravovaném nakladu (mlety vapenec) 182 702 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 182 702 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ HDV 363.502-6 (Master) 889 200 K¢;
+ HDV 363.511-7 (Slave) 3 060 000 Kg;
+ TDV (vlastnik Vapenka Certovy schody) 7 875 000 K¢;
« zafizeni drahy (SZDC) 1218 444 Kc;
» Zelezni¢ni spodek (vlastnik Karlovarsky kraj) 14 771 383 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a zivotnim
prostfedi vyCislena celkem na 27 814 027 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: teplota +25°C, polojasno, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: tratova kolej je od km 421,300 vedena v zafezu, v km 421,950
prechazi v nasep, ktery je v misté MU az 9 m vysoky, od km
422,085 do km 422,271 byla v tratové koleji umisténa prelozka
s tfemi protismé&rnymi oblouky s vloZenymi pfimymi useky.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 64520 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

na sménu nastoupil v Plzni na nastupnim misté CD Cargo ve 12.18 h, podrobil
se dechové zkouSce na poziti alkoholu, pfeCetl Knihu normalii a seznameni s ni
potvrdil svym podpisem;

poté mu bylo sdéleno, Ze pojede tzv. strojové do Berouna, kde bude zaprahat
vlak;

pred StanovisStém XIV v zst. Plzen hl. n. vystfidal kolegu, od kterého prevzal
hnaci vozidla fady 363 ve vice€lenném fizeni, a nasledné ohlasil vyprav€imu
pfipravenost k odjezdu;

jel do Berouna, kde zapfahal viak Pn 64520;

po provedeni technické prohlidky a zkousky brzdy, kterou provedl vozmistr,
obdrzel vlakovou dokumentaci a nahlasil pohotovost k odjezdu;

po vypravé vlaku odjel smér Plzen, jizda mezi Berounem a Plzni probéhla
standardné, bez problému;

ve VSeobecném rozkazu, ktery obdrzel, byla uvedena tzv. stahovacka mezi zst.
Plzen Jizni Pfredmésti a Zst. Plzef Kfimice, pomala jizda 40 km.h™' v Useku mezi
zst. Plzen Jizni Pfedmésti a Zst. Plzen Kfimice, pomala jizda 50 km.h™" mezi Zst.
Oselin a Zst. Pavlovice a pomala jizda 10 km.h™ v Zst. Cheb na 1. koleji,
omezena rychlost 30 km.h™" pro Gsek mezi zst. Chodova Plana a Zst. Marianské
Lazné tam uvedena nebyla;

se znénim VSeobecného rozkazu pro trat Plzef hl. n. — Cheb se seznamil pfi
jeho prevzeti jiz v zst. Plzen hl. n. a vzhledem k tomu, Ze na tuto trat' jezdi podle
turnusu pouze jednou za 70 dnu, tak si ho opakované precetl jesté pred
odjezdem ze Zst. Beroun;

protoze uz mél VSeobecny rozkaz pro trat' Plzen hl. n. — Cheb, projel Zst. Plzen
hl. n. a na zakladé udaju z tohoto rozkazu provedl mezi zst. Plzen Jizni
predmeésti a zst. Plzen Kfimice stazeni sbéralll a zaroven zde dodrzel
nafizenou pomalou jizdu;

dale pokraCoval bez zastaveni az do zst. OSelin, kde kfiZzoval s vlakem osobni
dopravy;

po rozkazu k odjezdu pokraCoval v jizdé, nasledné ve stanoveném useku
dodrzel nafizenou pomalou jizdu a poté pokracoval v jizdé nejvySSi dovolenou
rychlosti s pomoci systému ARR (automaticka regulace rychlosti);

po prujezdu zst. Chodova Plana pokraCoval smérem na Marianské Lazné, na
rovném useku, kde byl podle jeho pozdéjSiho zjisténi umistén pfedvéstnik a kde
neoCekaval zadnou mimoradnost, nahlédl do tabelarniho jizdniho fadu
nainstalovaného ve sluzebnim tabletu, aby zjistil, jakou rychlost ma mit viak
v dalSim useku traté;

v danou dobu jel proti slunci, které ho ¢astecné oslriovalo;

nasledné na trati zaregistroval rychlostnik 95 km.h™, coZz ho utvrdilo v tom, Ze
dany usek trati je bez jakychkoliv zmén;
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po vyjeti z oblouku uvidél rychlostnik 30 km.h™', umistény pred prelozkou trati;
ihned zavedl rychloCinné brzdéni, ale vzhledem ke kratké vzdalenosti se mu
nepodaifilo snizit rychlost na navésténou rychlost 30 km.h™;

po vjezdu do obloukd doslo k pfi€nym razim a nasledné vlak zastavil, pohledem
z lokomotivy zjistil, ze doslo k vykolejenti;

protoZze periferné vidél pohyb osob u stavebni bunky pod naspem, odebral se
zZjistit, jestli jsou vSichni v poradku;

kdyz se vratil na lokomotivu, volala mu dispecCerka, Zze doslo k vypadku napajeni
trakéniho vedeni;

oznamil dispeCerce, Ze doslo k vykolejeni a poskozeni troleje a Zze nikdo neni
zranén, timto prakticky oznamil vznik mimoradné udalosti;

vypnul veSkeré zdroje na obou lokomotivach a utahl ruéni brzdy;

k tomu, jakym zplUsobem je provadéno seznamovani strojvedoucich se
zménami v dokumentaci potfebné pro vykon sluzby a mimofadnostmi v provozu,
vCéetné zmén v Tabulkach tratovych pomért a stavebné technickych parametru
drah a zpUsobu vlastniho seznameni se s Udaji uréenymi zameéstnavatelem pred
nastupem do smény dne 28. 7. 2019 a pfipadné v jejim pribéhu, uvedl, ze az
do vzniku mimoFadné udalosti byl na zakladé internich norem CDC pFesvédcen,
ze veSkeré mimoradnosti, v€etné zmén v Tabulkach tratovych pomérd jsou
predkladany v listinné podobé v Knize normalii, se zménou v Tabulkach
tratovych poméra pred zapoc€etim smény seznamen nebyl;

seznani traté Plzen hl. n. — Cheb mél platné, platnost byla podepsana v prosinci
2018;

vykon sluzby na trati Plzen hl. n. — Cheb provadél dle potfeby a naposledy
v daném useku vedl vlak dne 30. 12. 2018;

o0 snizeni tratové rychlosti v km 422,162 na 30 km.h™" nebyl informovan;

pfi vedeni vlaku Pn 64520 nespatfil navést ,Ocekavejte tratovou rychlost®, tj.
,Predvéstnik ,N“ s Uudajem ,Ocekavejte tratovou rychlost 30 km.h™, umistény
pred ,rychlostnikem N ktery pfikazoval nepfekrocit od tohoto mista rychlost 30
km.h;

v prubéhu Fizeni hnaciho vozidla nezaregistroval Zzadnou technickou zavadu;

dle jeho nazoru nemél byt pfedmétny usek zafazen do trvalych zmén, ale pouze
do zmén docasnych, za pfedvéstnikem byl umistén, jako nejblizSi nasledujici
rychlostnik ,N“, ktery povoluje rychlost 95 km.h™";

dle jeho nazoru neprobiha zpravovani strojvedoucich zakonem pFfedepsanym
zplsobem a do budoucna muze mit vliv na bezpecnost a vznik mimofadnych
udalosti.

V souvislosti se Setfenim tzv. lidského faktoru strojvedouci vlaku Pn 64520 dale
v ramci podani vysvétleni uved!:

o

o

@)

o

o

pfi nastupu na sménu dne 28. 7. 2019 se citil odpocCaty a zdrav;

jako strojvedouci pracuje 33 let;

pracovni cinnost strojvedouciho vykonava pouze pro sveého zaméstnavatele
CDC;

pfed nastupem na sménu dne 28. 7. 2019 ani v jejim prabéhu nebyl do vzniku
MU nikym a ni¢im rozrusen;

v prub&hu smény se nevyskytly zadné komplikace ani stresové situace;
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udalosti ze soukromého zivota nemély na vykon sluzby a jeho psychicky stav
zadny vliv;

zadné udalosti ve vztahu ke kolegim v zaméstnani a nadfizenym nemély na
vykon sluzby vliv.

strojvedouci vlaku Pn 64520 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

@)

o O @] o O

O

(@]

O

o

o

o

jako strojvedouci pracuje 33 let, na sménu nastoupil dne 28. 7. 2019 zdrav,
nepocitoval na sobé znamky unavy, nebral zadné |éky, pfed nastupem byl
podroben detalkolové zkouSce, pfed sménou mél zakonny odpocinek;

vlakovou soupravu prevzal v Berouné, cilova stanice byla Nové Sedlo u Lokte;
technickou prohlidku a zkouSku brzdy proved| vozmistr v Berouné, od néj pak
dostal pisemnou zpravu o brzdéni, zavady nebyly Zadné;

na trati Plzen hl. n. — Cheb jezdil dle potfeby, podle turnusu to vychazelo zhruba
jednou za 70 dnl, naposled zde jel dne 30. 12. 2018, seznameni s trati
podepisoval 4. nebo 5. 12. 2018, pfesné si to nepamatuje;

jizda dne 28. 7. 2019 probihala bézné&, problémy nebyly, bylo slune¢no;

navést o omezeni rychlosti na 30 km.h" zaregistroval asi na 200 m;

predvést, ktera upozorfiovala na navést snizeni rychlosti na 30 km.h”,
nezaregistroval, jel proti slunci, pfed nim byla rovina, toto sniZzeni necekal, takze
se v tu dobu dival do seSitového jizdniho fadu, jakou bude mit vliak rychlost
v nasledujicim useku trati;

kdyz zvedl oCi ze sesSitového jizdniho fadu, spatfil rychlostnik na tratovou
rychlost 95 km.h™, ktery platil pro jeho vlak;

pred zacatkem jizdy dostal rozkaz, kde bylo upozornéni na pomalé jizdy, ale
konkrétni omezeni rychlosti jizdy umisténé v km 420,491 v ném nebylo, kdyz
tam jel naposled v prosinci 2018, také tam toto omezeni nebylo;

v dobé, kdy zaregistroval navéstidlo omezujici tratovou rychlost na 30 km.h", jel
rychlosti 90 km.h™, jakmile uvidél navést na sniZeni rychlosti na 30 km.h™, ihned
pouzil rychlobrzdu, piskovani nepouzil z divodu nedostatku Casu, brzdovy
systém byl v €innosti;

kdyz projel prvnimi oblouky, nastaly v dalSim oblouku razy od kol, Ze vozy
vykolejily, v tu chvili nepoznal,

vykolejeni vozu zjistil az po zastaveni vlaku a vystoupeni z lokomotivy;

vypnul veskeré elektrické zdroje na obou lokomotivach a Sel se zeptat déInikl
pracujicich v okoli trati, jestli se jim néco nestalo, mezitim se spojil s dispeCerem
a nez se vratil k lokomotivé, vidél pfijizdét hasice;

tratova dispeCerka CDP Praha — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

@)

o

o

dne 28. 7. 2019 slouzila denni sménu na dispecerském sale CDP Praha;

v 16.33 h po dotazu elektrodispeCera z Plzné na vypadek napajeni trakéniho
vedeni zavolala v 16.34 h strojvedoucimu viaku Pn 64520, ten ji nahlasil
vykolejeni vozu v km 422,060;

nasledné udalost nahlasila podle Ohlasovaciho rozvrhu.
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3.1.2 Jini svédci

Polici CR podavalo vysvétleni 10 svédka, stavebnich d&lnikd, vykonavajicich prace na
mostnim objektu — pfelozce, zaméstnancl dodavatelskych firem Hures Group a Reader
a Falge, ze kterych mimo jiné vyplyva:

o pracovali na bednéni opéry mostu, mezi naspem trati a bednénim a pod
naspem trati;
o slySeli, ze pfijizdi vlak, nejdfive byl tento zvuk normailni, po chvili zvuk zesilil
a zmeénil se ve zvuk typicky pro dreni kovu o kov, néktefi se otoCili smérem ke
kolejim a vidéli, jak se od lokomotivy trhaji vagony a vali se dolid po svahu,
zacali utikat a zastavili se s ostatnimi v bezpecné vzdalenosti;
o v8echno se sebéhlo hrozné rychle, slySeli rany, obrovsky dym a vidéli, jak se
vykolejené vagony sunou smérem k nim;
na svahu bylo nékolik pfevracenych vagont a vSude bily prach;
vidéli létat prazce, vSude padaly kusy kameni a dreva;
kdyz se situace uklidnila, zjistili, ze nad nimi vykolejil viak;
vSimli si, Ze pfedchozi vlaky pfed timto mistem razantné zpomali, coz je patrné
ze zvuku vznikajiciho pfi brzdéni, vlak, ktery vykolejil, se pfiblizoval mnohem
rychleji, nez bylo bézné u ostatnich vlaku;
o stahli se do dostateCné vzdalenosti a Cekali, az pfijedou zachranné slozky;
o za chvili k nim pfiSel néjaky muz, kterého neznali, a ptal se, jestli jsou v pofadku;
o vsude byly kovové trosky z vagona, dfevo, spousta vapna a kameni, misto, kde
pred tim pracovali, bylo zasypané témito vécmi, pak s ostatnimi uklidili stavebni
naradi a mistr je poslal na ubytovnu.

o O O O

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy vydal vnitfni pfedpis SZDC D1, kterym stanovil obecné& platna
pravidla a technologické postupy pro plynulé a bezpeCné provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy na drahach. Konkrétni ustanoveni, ktera souviseji se
vzniklou MU, jsou uvedena a analyzovana v rozboru (viz bod 4.2.1 této ZZ).

Podle § 2 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. jsou pozadavky na systém zajistovani
bezpec€nosti provozovani drahy a provozovani drazni dopravy uvedeny v pfiloze €. 1 této
vyhlasky.

V priloze €. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. (PoZadavky na systém zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy na draze celostatni a draze regionalni) je v § 2 odst. 2
pism. e) stanoveno: ,Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni
a regionalni a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat: postupy a metody
posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro usmérniovani rizika v pfipadé, Ze zména
provoznich podminek nebo materialy predstavuji nova rizika pro dopravni cestu drahy
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nebo provozovani drazni dopravy”.

Drazni inspekce si od provozovatele drahy vyzadala pisemné sdéleni a doklady, mimo
jiné o zpusobu vyhledavani rizik obecné, podle pfisluSnych pfedpisu, kterymi jsou
stanoveny postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro usmeérnéni rizika,
kdy zména provoznich podminek pfedstavuje nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo
provozovani drazni dopravy, a dale konkrétné pfi prechodu z pfechodného omezeni na
trvalé omezeni rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistani¢nim useku Chodova Plana
— Marianské Lazné.

Z pisemnych odpovédi provozovatele drahy na vySe uvedena vyzadani mimo jiné
vyplyva, ze na zakladé pfislusnych pfedpisi Evropské unie, zakona €. 266/1994 Sb.,
vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb. a podle Metodického pokynu pro vydavani osvédceni
0 bezpelnosti provozovatele drahy a osvédCeni dopravce, vydaného Draznim ufadem,
vydal provozovatel drahy vnitini pfedpis Shrnuti manualu, ktery je u€inny od 14. kvétna
2018 se znénim v zavorce ,stav od 2. Cervence 2019“. Dokument je podepsan feditelem
Odboru systému bezpec&nosti provozovani drahy dne 16. 7. 2019.

Obsahem tohoto pfedpisu jsou mimo jiné vyjmenovana rizika pro stanovené oblasti,
v€etné uvedeni postupu pro vytvofeni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik a postupt
pro sledovani u€innosti opatfeni k usmérnovani rizik, dale je v ném uveden zplsob vedeni
dokumentace a provadéni vnitfnich auditll tykajicich se systému zajistovani bezpecnosti,
zabezpeceni fizeni vedenim podniku, zapojeni zaméstnancl a jejich zastupct a rozdéleni
odpovédnosti na vSech urovnich, zajisténi soustavného zlepSovani, vedenim schvalena
avéem zameéstnancim sdélena bezpec€nostni politika, kvalitativni a kvantitativni cile
a postupy pro zachovani a zvySovani bezpecnosti, opatfeni zajistujici kontrolu nastaveni
a poskytovani nezbytnych bezpecnostnich informaci, apod. V predpisu jsou rovnéz
uvedeny postupy pro zajisténi bezpeéného fizeni, provozu infrastruktury a zabezpeceni
dopravy, postupy pro zajiSténi udrzby a materialu, postupy zajistujici, ze jsou MU
a nebezpecné situace a jevy oznamovany, vysetfovany a analyzovany, a Ze jsou pfijimana
nezbytna preventivni opatfeni a také postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni
opatfeni pro usmérniovani rizika v pfipadé, Zze zména provoznich podminek nebo nové
materialy predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz. Soucasti uvedeného
predpisu jsou rovnéz dvé pfilohy:

* Seznam zakladnich bezpecnostnich rizik pfi provozovani drahy celostatni a drah
regionalnich, ve kterém jsou uvedeny druhy a identifikace nebezpeci, vypocet
hodnoty (miry) a vyhodnoceni zavaznosti rizika, zafazeni do kategorie a stanovena
bezpecCnostni opatfeni.

+ Seznam vnitinich predpisd SZDC a dal$ich dokument SZDC pro zajistovani
systému bezpeé&nosti provozovani drahy u SZDC.

V Casti A. Rizika spojena s cinnosti provozovatele infrastruktury jsou mimo jiné
definovana nasledujici rizika:

- vliv lidského cCinitele na provozovani drahy (v€etné poruseni zpracovanych technologii ze
strany zaméstnancu),

- nevhodna technologie provozovani drahy (v€etné nespravné zpracované technologie),

- vliv osob a techniky na provozovani drahy.
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V souvislosti s vySe definovanymi riziky je zde uvedeno, Ze tento seznam obsahuje
rizika, ktera byla uréena z dosavadnich zkuSenosti z provozovani drahy. Jejich vyCet neni
koneCny a musi byt postupné doplfiovan na zakladé nové ziskanych zkusenosti.

V Casti A. jsou dale uvedeny nasledujici postupy:

- Postupy pro vytvoreni a zavedeni opatreni k pfedchazeni rizik jsou mimo jiné:

* kodex spravné praxe,

* nahrazovani lidského €initele technickym zafizenim,

* kontrolni ¢innost,

* pfipominkove fizeni navrhovanych technologii pfed jejich schvalovanim,

* kontrola a vyhodnocovani schvalenych technologii,

+ zména nebo Uprava vnitfnich pfedpist &i jinych dokumentd SZDC,

* modernizace zafizeni,

* represe.

V ramci vySe uvedenych postupl je rovnéz uvedeno, ze zmény v provoznich
predpisech (vnitfni pfedpisy, technologické postupy, pfedpisy pro obsluhu, organiza¢ni
zmeény) i v rozsahu infrastruktury jsou posuzovany podle Provadéciho nafizeni Komise
(EU) €. 402/2013.

- Postupy pro sledovani u€innosti opatfeni k usmérfovani rizik jsou mimo jiné:
» statistika mimoradnych udalosti a mimoradnosti,
* nasledné kontroly,
* vyhodnoceni vytvofenych a zavedenych opatfeni.

- Postupy pro rozpoznani potfeby pfipadné spoluprace s jinymi subjekty jsou mimo jiné:
* smlouvy o provozovani drazni dopravy se vSemi dopravci provozujicimi drazni
dopravu na draze celostatni a drahach regionalnich, na nichz je provozovatelem
SZDC.

- Postupy pro sjednanou dokumentaci a komunikaci s prisluSnymi subjekty a specifikace
vymeény informaci jsou mimo jiné:
+ komunikace SZDC s dopravci prostfednictvim zakladniho dokumentu SZDC
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni®,
» poskytovani vnitfnich pfedpisi dopravcum, potfebnych pro organizovani drazni
dopravy,
* informovani o vdech zménach vnitfnich pfedpist a dalSich dokumentu, vztahujicich
se k organizovani a bezpeCnému provozovani drazni dopravy,
* komunikace s dopravci vyuzitim ,Portalu provozovani drahy*,
* feSeni mimoradnosti pfislusnymi stupni dispecerskeho fizeni.
- Postupy pro sledovani ucinnosti vySe uvedenych opatfeni a pro pfipad potfeby provedeni
Zmén jsou Mimo jiné:
* sledovani, vyhodnocovani a v pfipadé potfeby provadéni uprav pfi zavadéni novych
technologii, zméné dokumentl a organizacnich zmén,
* Upravy a zmény zpracovanych predpist a technologii na zakladé pfijatych opatfeni
k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti.
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V Casti |. Zajisténi soustavného zlepSovani jsou mimo jiné uvedeny:

- Postupy pro pravidelné prezkumy systému zajisStovani bezpecCnosti, ve kterych je
konstatovano, Ze tento systém prochazi neustalym vyvojem. Vnitini pfedpisy SZDC,
kterymi je systém bezpecCnosti provadén, jsou analyzovany, novelizovany, jsou v nich
provadény zmeény v reakci na nova zafizeni, na bezpecnostni doporu€eni, na zjisténé
pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti a k nim vydanych opatfeni k jejich
pfedchazeni, jsou k nim vydavany gestorské vyklady na zakladé dotazu &i pfipominek.

- Postupy pro popis opatfeni ke sledovani a analyzovani pfislusnych bezpeénostnich
udaju, ve kterych je uvedeno, ze vyvoj bezpecnostnich indikatoru je sledovan a pravidelné
vyhodnocovan na pravidelnych poradach vedoucich zaméstnanc.

- Postupy pro popis zpUsobu odstrafiovani nedostatkl, ve kterych je konstatovano, ze
0 zjisténém nedostatku je proveden zaznam a v pfipadé potfeby jsou s nim zaméstnanci
SZDC prokazatelné seznameni ploné formou elektronické depeSe a tyka-li se zjistény
nedostatek (i) dopravcu, jsou vydavany ,Pokyny provozovatele drahy pro zajisténi plynulé
a bezpecéné drazni dopravy®, které jsou umistovany na ,Portal provozovani drahy“. Prijaté

v v

predpisu SZDC.

- Postupy pro popis zavadéni novych pravidel zajiStovani bezpeénosti na zakladé vyvoje a
ziskanych zkuSenosti, ve kterych je mimo jiné uvedeno, ze zvySovani urovné bezpecnosti
garantuji standardy pro nova zafizeni (technické specifikace interoperability — TSI, CSN,
provadéci vyhlasky k zakondm, TNZ) a Ze bezpeénost dale zvySuje Uroven techniky
a nahrada lidského faktoru technikou, coz je vSak omezeno pfidélenymi financnimi
prostfedky od statu. Déale je zde konstatovano, Ze vnitini predpisy SZDC, kterymi je
systém zajiStovani bezpecénosti realizovan, jsou na zakladé vySe uvedeného doplfiovany,
novelizovany, upravovany, pfipadné vydavany nove.

- Postupy pro popis vyuzivani zavéru auditd a vnitfnich kontrol ke zlepSeni systému
zajisStovani bezpec€nosti, ve kterych je mimo jiné konstatovano, Ze interni audity a vnitfni
kontroly jsou nastrojem fidicich zaméstnancl organizace a jsou provadény systematicky a
pravidelné podle vnitfnich pfedpisu tak, aby jejich vysledky pfispély ke zdokonalovani
systému, vnitfni pfedpisy pak stanovuji postupy pfi jejich planovani, pfipravé, provadéni,
ukonceni, pfi evidenci a predavani vystupl a naslednému monitoringu napravnych
opatfeni. Mezi uvedené vnitini pfedpisy mimo jiné patfi:
+ predpis SZDC P0O-02/2019-NRP - ,Pokyn naméstka generalniho feditele pro Fizeni
provozu ke kontrolni ¢innosti,
+ predpis SZDC S2/3 ,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich®.

V Casti K. Kvalitativni a kvantitativni cile v oblasti zachovani a zvySovani bezpecnosti
a plany a postupy pro dosazeni téchto cilt jsou mimo jiné uvedeny:

- Postupy pro ur€eni a vymezeni pfislusnych bezpecnostnich cili a pro pravidelné

posuzovani celkového vykonu v oblasti bezpecnosti v souladu s bezpecnostnimi cili
organizace, ve kterych je uvedeno, zZe zakladnim cilem SZDC je bezpecné a hospodarné
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provozovani drahy a drazni dopravy na svéfené ZzelezniCni infrastruktufe, jeji udrzba
a modernizace a zavadéni novych technickych zafizeni a technologickych postupl vcetné
prvkl v oblasti interoperability, a ze prioritnim Ukolem je zjiStovani a minimalizace
bezpe€nostnich rizik a mimofadnych udalosti. Postupy pro dosazZeni pfislusnych
bezpecnostnich cill jsou pro kazdy rok konkretizovany a zakladni bezpecnostni cile,
vCetné stavu systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy, jsou kazdoroCné
uvedeny a vyhodnocovany ve Vyroéni zpravé o bezpecnosti provozovani drahy. Stav
bezpecnosti provozovani drahy je analyzovan a vyhodnocovan i ve zpravé Nehodovost
a systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy u statni organizace
Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, ktera je kazdoroCné zpracovana a projednana na
poradé managementu SZDC. Tato zprava obsahuje rovnéz opatfeni pfijata ke zvySeni
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

- Postupy pro pravidelné sledovani a pfezkum provoznich opatfeni, ve kterych je mimo
jiné uvedeno, Ze bezpecnostni cile a opatfeni k jejich dosazeni a plnéni jsou zaméreny do
nasledujicich oblasti:
* stanoveni a posuzovani bezpecnostnich rizik ve vykonavanych cinnostech,
¢ kontrolni ¢innost zamérena do vSech oblasti,
» Setfeni a vyhodnocovani okolnosti a pfi€in vzniku mimofadnych udalosti,
* stanoveni odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti a pfijeti pFisluSnych
bezpecCnostnich opatreni,
* kontrola uc€innosti bezpecnostnich opatfeni a seznamovani se zavéry,
» zavadéni novych technickych zafizeni, postupl prace a technologii v souladu
s technickym vyvojem.

- Postupy pro vytvoreni planl a postupu pro dosazeni cilll, ve kterych je konstatovano, ze
zakladnich cilem provozovatele drahy je kontinualni zvySovani bezpecnosti provozovani
drahy. Postupy pro dosazeni bezpecénostnich cili mimo jiné jsou:

* minimalizovat rizika poSkozeni zdravi zaméstnancu, ztrat na zivotech a ztrat
spole€nosti v dlisledku omezeni moznosti vzniku mimofadnych udalosti,

* zajistit uzkou provazanost ostatnich zavedenych organizaCnich a udrZovanych
systému se systémem bezpecnosti,

» dosahnout stavu, kdy vSechny oblasti bezpecnosti v ramci provadéné €innosti, osob
a majetku SZDC budou v permanentnim souladu s platnou legislativou,

* dosahnout vysSi urovné bezpecCnosti v celé organizaci, a to zejména zapojenim
vSech zaméstnancl do pInéni zavazki a cild stanovenych v bezpecnostnim
systému a politice organizace,

* snizit bezpeénostni riziko selhani lidského Cinitele v dopraveé,

* s vyuzitim vS8ech dostupnych prostifedkd eliminovat bezpec€nostni rizika ve vSech
oblastech organizovani drazni dopravy,

+ v oblasti bezpeénosti Zelezniéni dopravy omezit neopravnénou negativizaci SZDC
v oCich vefejnosti i obchodnich partneru.

V Casti M. Postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro usmeérriovani
rizika v pripadé, Zze zmena provoznich podminek nebo nové materialy predstavuji nova
rizika pro infrastrukturu nebo provoz jsou mimo jiné uvedeny:

- Postupy pro fizeni zmén tykajicich se zafizeni, postupu, organizace, po¢tu zaméstnancu
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nebo rozhrani, ve kterych je uvedeno, ze hlavnim cilem provozovatele drahy je vyhodnotit
a posoudit rizika pfi provozovani drahy. Prvotni vyhodnoceni a posouzeni rizik se provadi
pfedevSim pfed zavedenim do provozu novych draznich zafizeni, technologickych
postupl a zmén v organizaci prace. Proces posuzovani rizik ur€i rdzna mozna
bezpecCnostni opatfeni, ktera by mohla byt zavedena bud k odstranéni rizika, nebo
k usmériovani rizika na pfijatelnou uroven. Tato bezpecnostni opatfeni mohou byt
technicka, provozni nebo organizaéni. Uginnost bezpeé&nostnich opatfeni Ize posuzovat
kvantitativné nebo kvalitativné. Rizika jsou b&éhem pouzivani novych zafizeni, technologii
a uplathovani organizacnich zmén stale vyhledavana a aktualizovana na zakladé znalosti
a zkuSenosti ziskanych pfi pouzivani, ze vzniklych mimofadnych udalosti a urazd. Rovnéz
jsou vyhodnocovana a posuzovana rizika, ktera by mohla vzniknout na rozhranich
s lidskou obsluhou a uzivanych zafizeni a draznich vozidel v pribé&hu provozu a udrzby.

- Postupy a metody posuzovani rizika, ve kterych je uvedeno, Ze mira rizika je dana
kombinaci pravdépodobnosti vyskytu udalosti a vyznamnosti jejiho vlivu na organizaci.
Rizika Ize rozdélit z nékolika pohledud. Lze zvolit ukazatele velikosti dopadu na organizaci,
charakteru dopadu, miry pravdépodobnosti vzniku, ¢asového vlivu atd. Pfi vyhledavani
a vyhodnocovani rizik spojenych s provozovanim drahy je mozné vychazet z analyzy
vzniku mimoradnych udalosti.

Dale jsou uvedeny zasady pro posouzeni rizika. Hodnoceni dopadu rizika je
posuzovano z pohledu pravdépodobnosti vzniku rizika, nasledk( a doby expozice (jak
Casto rizikova situace vznikda) pomoci tabulek, ve kterych jsou udaje o hodnoceni
a koeficientu rizika, dopadu a Casovém vyskytu rizika, pravdépodobnosti (vCetné
procentualniho vyjadreni) a nasledkl (v€etné jejich popisu). Pro vypocet hodnoty (miry)
rizika je stanoven vzorec, do néhoz se dosazuji hodnoty ziskané z vySe uvedenych
tabulek. VypocCtena mira rizika je pak vystupnim kritériem pro vyhodnoceni rizikového
faktoru a rozdéleni do péti kategorii s ur€enim opatfeni, ktera je potfebné pfijmout pro
jejich eliminaci:

Kategorie |. — zanedbatelné riziko — nevyzaduje zvlastni opatfeni, riziko je nutné vnimat
a minimalizovat ho.

Kategorie Il. — pfijatelné riziko — potfeba hledat feSeni k napravé, v pfipadé nakladného
technického feSeni fesSit organizacné.

Kategorie Ill. — vyznamné riziko — potfeba realizovat bezodkladné bezpecnostni opatfeni
s pravidelnou kontrolou.

Kategorie IV. — nezadouci riziko — nutnost zastaveni Cinnosti a urychlené realizovani
bezpecCnostnich opatfeni, pfed zahajenim cinnosti provedeni opétovného hodnoceni dle
novych podminek.

Kategorie V. — nepfijatelné riziko — okamzité zastaveni €innosti z divodu moznosti vzniku
mimorfadné udalosti, po provedeni opatfeni provést pfed zahajenim Cinnosti opétovné
posouzeni.

Hodnoceni rizika je pfedmétem kazdé kontroly pracovisté a musi byt aktualizovano, pokud
dojde ke zménam v oblasti pfedpisové, technologickych postupt, pracovnich prostrfedkd,
pracovnich podminek, pracovniho prostiedi a vnéjsich vlivi. Rizeni rizik, které vymezuje
ukoly a povinnosti jednotlivych vedoucich zaméstnancl odpovédnych za fizeni rizik
v ramci popisu jejich ¢innosti, je pfeneseno do prostfedi organizace v podobé zasad
a programd, které byly pfijaty vedenim organizace.
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V Prohlaseni o draze celostatni a regionalni je v ¢lanku 2.4.1 Vnitini predpisy mimo
jiné uvedeno, Ze:

- v souladu s ustanovenim zakona o drahach vydava SZDC vnitfni pfedpisy uréujici
pravidla organizovani a zabezpecCeni provozu na drahach celostatnich a regionalnich
provozovanych SZDC, které jsou zavazné pro dopravce,

- jejich seznam je uveden na ,Portale provozovani drahy“ a jejich vyCet je téZ soucasti
smlouvy o provozovani drazni dopravy,

- SZDC ma zavedeny postupy pro rozpoznani potfeby pfipadné spoluprace s jinymi
subjekty v oblastech, ve kterych sdileji rozhrani a které by mohly ovlivnit zavadéni
prisluSsnych opatfeni k usmérfiovani rizik v souladu s pozadavky Nafizeni Komise (EU)
¢. 1169/2010.

V ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni je dale v ¢&lanku 2.4.2 Vzajemna
komunikace provozovatele drahy s dopravcem mimo jiné uvedeno, ze:

- jednim ze zakladnich prostfedkd pro komunikaci SZDC jako provozovatele drahy
s dopravci je webovy ,Portal provozovani drahy“ poskytujici informace o draze, jako jsou
podminky pfistupu, pohraniéni ujednani, vnitfni predpisy provozovatele drahy, popis
provozovaneé sité (tabulky tratovych poméru, zakladni dopravni dokumentace), vyluky na
siti provozované SZDC v&etné plant a vylukovych rozkaz( a piehled pomalych jizd,

- dale jsou v ném zvefejnény pomucky k jizdnimu fadu, informace pro dopravce, kontakty
na dispedersky aparat SZDC a odkazy na ostatni aplikace provozovatele drahy, kam je
nabizen dopravcim pfistup.

Ve Smlouvé o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach
mezi SZDC a CDC je v ¢lanku 4 Predpisové podminky mimo jiné uvedeno, ze:

- provozovatel je povinen umoznit dopravci pfistup na portal k elektronické podobé
» svych vnitfnich predpisu, které se dopravce zavazal dodrzovat,
» tabulek tratovych pomérd,
» zakladni dopravni dokumentace,
» dalSich vynosu a opatfeni nezbytnych k provozovani drazni dopravy.
- dopravce se zavazuje dodrzovat pfislusné vnitini pfedpisy provozovatele,
- dopravce je povinen v€as se seznamit se zvefejnénymi dokumenty a vyrozumeét o nich
zaméstnance.

Ve Smlouvé o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach
mezi SZDC a CDC je v ¢lanku 8 Omezeni jizdy viak mimo jiné uvedeno, ze:

- smluvni strany se zavazuji organizovat provoz vlakd dopravce po sjednané trase tak, aby
doprava vlaku probihala bezpecné a s dodrzenim platného jizdniho fadu. Zaméstnanci
obou smluvnich stran jsou povinni bez zbyte¢ného odkladu se vzajemné informovat
o jakékoliv skutecnosti majici vliv na bezpecény a plynuly provoz.

V pisemné odpovédi na vyzadani dokladl tykajicich se konkrétniho posouzeni rizik

a prijatych opatfeni pro usmeérnéni rizik souvisejicich se zménou provoznich podminek pfi
pfechodu z pfechodného omezeni na trvalé omezeni rychlosti v km 422,060 az 422,300
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v mezistani¢nim useku Chodova Plana — Marianské Lazné provozovatel drahy mimo jiné
uved|, Ze:

* S ohledem na vyhlasku €. 376/2006 Sb., Pfiloha ¢&. 1, kapitola 2, odst. e) byl
uplatnén systém pro zajiStovani bezpecnosti definovany kodexem spravné praxe.
Kodex spravné praxe, ktery zajiStuje provozuschopnost drahy, vychazi ze zakona
odrahach a je provadén celou fadou Cinnosti, ktera je dana provadécimi
vyhlagkami k zakonim, normami a vnitfnimi ptedpisy SZDC.

* Kodex spravné praxe, tj. vyhlasky, platné normy a pfedpisy jsou v tomto pfipadé
jedinou pouzitelnou metodou k usmérnéni rizik, ktera je uplatiiovana pfi udrzbé
a zajisténi provozuschopnosti.

Provozovatel drahy dale uvedl, Zze se v tomto pfipadé nejedna o rizika nova
v provozovani drahy, a Ze jde o rizika pfedem predpokladana a feSena na zakladé
predpisi a to osazenim neproménnych navéstidel a seznamenim dopravce s touto
zménou v TTP. Podle provozovatele drahy je nutné si uvédomit, Ze jde o tzv. cizi rizika,
ktera neni schopen provozovatel infrastruktury usmérnit sam. Riziko je usmérnéné az
dopravcem pomoci celé fady opatfeni, ktera souviseji s prokazatelnym seznanim
tratovych a mistnich pomeérl, vzdélavanim a S$kolenim strojvedoucich, s tréninkem
a nacvikem raznych situaci, atd.

V pisemné odpovédi na vyzadani dokladd o rozhodnuti provozovatele drahy
k provedeni zmény z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti v km
422,060 az 422,300 v mezistaniénim useku Chodova Plana — Marianské Lazné, uvedenou
v TTP 713B, podle dokumentu ,Pokyn generalniho feditele €. 6/2013 — Stanoveni
administrativnino postupu pfi zméné tratové rychlosti, €. j. S 7436/2013-OP ze dne
6. bfezna 2013 s ucCinnosti od 11. bfezna 2013, tj. poZzadavek na zavedeni trvalého
omezeni tratové rychlosti, provozovatel drahy dale sdélil, Ze Drazni inspekci pozadované
doklady dle Pokynu €. 6/2013 nebyly ze strany spravce projednavany, nebot se nejedna
o omezeni tratové rychlosti na stavajici trati, ale o zménu souvisejici s vystavbou nové
Casti traté.

V souvislosti s vySe uvedenym a v ramci dalSiho vysvétleni provozovatel drahy dale

mimo jiné uved!:

* Rozhodnuti provozovatele drahy vychazelo ze zkuSenosti s omezenim nejvyssi
tratové rychlosti praktikované v ramci vlastni innosti spravce.

* Prostfedek ,zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti“ je pouzivan v pfipadech,
kdy jsou definovany parametry tratového useku dle odsouhlasené dokumentace
a vlivem provozu dochazi k deformacim koleje, zménam provoznich parametrq,
opakovanému rozpadu geometrické polohy koleje nebo jinych parametri traté
a béznou udrzbou nelze zajistit provoz bez do€asného omezeni tratové rychlosti,
napf. formou pomalé jizdy.

» V tomto pfipadé doslo realizaci stavby ke zméné technickych parametra traté, kdy
byly stavebné zménény stavajici smérové poméry. Realizaci prelozky vznikly nové
oblouky a maximalni rychlost v takto zfizeném Useku je povolena podle navrZzenych
parametrd na 30 km/hod. Provozuschopnost traté byla ovéfena dolozenym
protokolem o technickobezpelnostni zkousce ze dne 20. 5. 2019, kdy byla rovnéz
nova Cast traté uvedena do zkusebniho provozu.

* Dolozenim dokladl byly ze strany spravce splnény v§echny pfedpoklady ke zméné
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parametrd traté a nasledné bylo v dalSich fazich stavby pfistupovano ke zméné
rychlosti jako k logicky navazujicimu dalSimu kroku upravujicimu trvalou zménu
rychlosti.

» Puvodni pfedpoklad realizace stavby byl podle odsouhlaseného ro¢niho planu vyluk
takovy, Zze zména parametrl bude trvala az do odstranéni prelozky puvodné
naplanované na 19. 4. 2020.

* Pro potfeby fadné spravy traté a s ohledem na mozny a predpokladany vyvoj na
stavbé provozovatel drahy oCekaval, Ze v €astech prelozky muze vlivem dosedani
materialu nebo okolnosti vyplyvajicich z pokracovani praci nastat potfeba dalSiho
nebo lokalniho omezeni rychlosti. S ohledem na tuto skute¢nost a dalSi vyvoj
stavebnich praci byla zména pomalé jizdy 30 km/hod na klasické rychlostniky
pfinosem pro zajisSténi provozuschopnosti traté.

K vyzadanym dokladidm o rozmisténi neproménnych navéstidel tykajicich se zmény
z prechodného omezeni na trvalé omezeni rychlosti v mezistanicnim useku Chodova
Plana — Marianské Lazné, vCetné dokladu o posouzeni jejich spravného umisténi ve
vztahu k jiz dfive nainstalovanym neproménnym navéstidlim informujicich osoby Fidici
drazni vozidlo o tratové rychlosti, zaslal provozovatel drahy vyklad gestora vnitfniho
predpisu SZDC D1. Na prvni otazku poloZzenou provozovatelem, zda je zakazano mezi
predvéstnik N s Cislici 3 a rychlostnik N s Ccislici 30 umistit jiné pFedvéstniky Ci
rychlostniky, mimo jiné sdélil, Ze pfedpisem SZDC D1 toto neni vyslovné zakazano a déle
feSil pouze kombinace umisténi neproménnych navéstidel pro vozidla s naklapécimi
skfinémi, coz se dané MU netyka. Na druhou otazku tykajici se stanoveni vzdalenosti
mezi pfedvéstnikem N a rychlostnikem N bylo uvedeno, Zze umisténi predvéstnikl se fidi
podle nejvys$si tratove rychlosti uvedené v TTP.

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Zjisténi tykajici se dodrzovani a aplikovani systému zajiStovani bezpecnosti jsou
uvedena v Rozboru (viz bod 4.2 této ZZ).

Dopravce CDC ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb.

Drazni inspekce si od dopravce vyzadala pisemné sdéleni a doklady, mimo jiné
0 zpusobu prokazatelného provadéni seznani trati strojvedoucimi, dale o zpusobu
provadéni prokazatelného seznameni strojvedoucich se zménami stavebné technickych
parametrt drah, které maiji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, zejména
zmény v TTP a navésténi a o zpusobu vyhledavani rizik dopravcem obecné, podle
pFislusnych pFedpist, kterymi jsou stanoveny postupy a metody posuzovani rizika
a zavadéni opatfeni pro usmérnéni rizika, kdy zména provoznich podminek predstavuje
nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo provozovani drazni dopravy, a dale konkrétné
doklady o posouzeni rizik a pfijatych opatfeni pro usmérnéni rizik souvisejicich se zménou
zpusobu seznamovani strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametrt drah
azménami TTP:
- puvodné pouze prostfednictvim Knihy normalii oproti podpisu, nasledné i postupu podle
Opatieni &. 0029/2016 Provozniho feditele CD Cargo ,Informaéni list zmén TTP —
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zkuSebni provoz s platnosti od 1. 6. 2016, kdy tento zkuSebni provoz probihal spolu se
seznamovanim se zmeénami stavebné technickych parametri drah a zménami TTP
i prostfednictvim Knihy normalii;

- prostfednictvim pfidéleného elektronického zafizeni (tabletu) v ramci ovéfovaciho
provozu ,Elektronizace strojvedoucich® na zakladé nafizeni dopravce ,Administrace fizené
dokumentace — Elektronizace strojvedoucich® s platnosti od 1. 4. 2019, v€etné podani
informace, jakym zpusobem byli strojvedouci informovani o zasadni zméné zpuUsobu
seznamovani se zménami stavebné technickych parametrli drah a zménami TTP pouze
prostfednictvim tabletu a nikoliv uz prostfednictvim Knihy normalii;

- opatfeni dopravce o posouzeni vhodnosti tohoto zplsobu provadéni seznamovani
strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametri drah, zménami TTP aj.,
v€etné posouzeni vylou€eni moznosti rizika zmyleni se strojvedouciho na zakladé
pripadné neprehlednosti jednotlivych vliozenych zmén vzhledem k jejich rozliSeni od udaja
stavajicich, jejich velikosti a poctu.

Z pisemnych odpovédi dopravce CDC na vyse uvedena vyzadani mimo jiné vyplyva:

Dopravce vydal interni normu CDC PERs28-B-2009 Zkusebni a vycvikovy Fad, kde
jsou v kapitole 5. Znalost tratovych, mistnich pomér( stanoveny postupy o zpUsobu
provadéni seznani trati strojvedoucimi. Mimo jiné je v ni uvedeno, Ze:

- Strojvedouci se pfed samostatnym vykonem zaméstnani musi seznamit v rozsahu
provadénych cCinnosti s tratovymi poméry na pojizdénych tratovych usecich, mistnimi
poméry Zelezni¢nich stanic a vlecek, dale pak ustanovenimi ZDD a TDPP a vleCkovymi
pripojovymi fady a vnitfnimi pfedpisy provozovatell viecek.

- Poznani tratovych pomért zaméstnanci fidicimi HV se uskutecni projetim pfislusné trati
obé&ma sméry, a to dvakrat ve dne a dvakrat v noci (pokud na ni no¢ni provoz existuje).
V ramci poznani tratovych pomérl se provadi i praktické poznani mistnich pomérl
v zeleznignich stanicich, nakladistich a provoznich mistech dopravce CDC.

- Opakované poznani tratovych, mistnich poméru se provadi v Useku trati, stanice, vlecky,
kde zaméstnanec pozbyl poznani (po 12 mésicich bez vykonu ¢€innosti na této trati, draze,
nejpozdéji vSak do 25 mésicu). U strojvedoucich je provedeno projetim trati jedenkrat
obéma sméry za dne.

- Dodate¢né poznani tratovych, mistnich pomeérd se provede, dojde-li k rozsahlym
zménam stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze (zména druhu
zabezpecCovaciho zafizeni, elektrifikace traté apod.), v dobé platnosti potvrzeni znalosti
tratovych a mistnich pomérd. Toto seznameni se zménami mize byt provedeno pomoci
vizualniho zadznamu z jedouciho vozidla na PC, videorekordéru apod.

- Reditel Jednotky organizaéni struktury CDC muze ve své pravomoci zvysit stanoveny
pocCet jizd (smén), jestlize jde o obtizné nebo dlouhé tratové useky, sloZité Zelezniéni
stanice, apod.

- Za udrzeni rozsahu znalosti tratovych, mistnich pomérld odpovida zaméstnanec.
V pfipadé, ze zaméstnanec zjisti koncCici platnost potvrzené znalosti tratovych a mistnich
pomeérl, je povinen tuto skuteCnost prokazatelné oznamit pfisluSnym zaméstnancim
s mési¢nim predstihem, aby ke ztraté znalosti tratovych a mistnich pomért nedoslo.

- Zaznam o seznameni a znalosti mistnich a tratovych poméru je uveden na tiskopisu
,Karta znalosti traté“ v Informacnim systému pro zpracovani dochazky. Pro zaméstnance
s vykonem ¢innosti na pracovistich jedné Zelezni¢ni stanice miaze byt uveden v ,Knize
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seznameni“ (normalii).

- Dokumentace v ,Kartach znalosti traté“ je vedena na obdobi platnosti GVD. Reditel
Jednotky organizaéni struktury CDC uréi osobu odpovédnou za aktualizaci udaju.

- Zaméstnanec potvrzuje znalost tratovych, mistnich pomér a vieCek spolu se znalosti
ustanoveni predepsanych ¢asti ZDD a TDPP, vleCkovych pfipojovych fada a vnitfnich
predpist svym podpisem s uvedenim data.

- Potvrzeni znalosti tratovych a mistnich poméru zelezni¢nich stanic a vlecek plati po
dobu nasledujicich 12 mésicl od vykonaného poznani tratovych a mistnich pomért nebo
od posledniho samostatného vykonu na pfislusném tratovém useku a na vlecCce.

- Podepsanim ,Karty znalosti traté“ na dalSi obdobi se potvrzuje znalost na 12 mésici od
ziskani znalosti, pfipadné od posledniho samostatného vykonu na pfislusném useku.

- Zaznamy o seznameni se zménami provedenymi v ZDD, TDPP, vleCkovych pFipojovych
fada a vnitfnich predpist v prabéhu platnosti GVD jsou zaznamenavany do ,Knihy
seznameni“ (normalii).

DalSi postupy jsou stanoveny i v interni normé PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety, a to
v kapitole 3.3 Znalost tratovych a mistnich pomért, kde je mimo jiné uvedeno, zZe:

- Znalost tratovych a mistnich poméru je predmétem zkouSky a dalSiho periodického
prezkuSovani zvlastni odborné zpUsobilosti. Jeji uspésSné absolvovani je podminkou
k vydani a dalSi platnosti Osvédc&eni strojvedouciho.

- Pfi provozovani drazni dopravy bez rozdilu drah potvrzuje strojvedouci svou znalost
jednotlivych tratovych usekud, ZDD, vleCkovych pripojovych fada (tzn. vnitfnich predpisu
a dokumentace provozovatelt drah) a TDPP svym podpisem do ,Karty znalosti“ podle IN
PERs28-B-2009. Rozsah poznani jednotlivych trati urCuje strojvedoucim feditel Jednotky
organizaéni struktury CDC, zpUsob provedeni stanovi uvedena interni norma.

Strojvedouci jsou se zménami stavebné technickych parametrd drahy (TTP a navésténi)
seznamovani elektronicky prostrfednictvim sluzebniho tabletu podle:

Opatreni ¢. 9/2019 Provozniho feditele Administrace fizené dokumentace - Elektronizace
strojvedoucich, platné od 1. 4. 2019, v navaznosti na interni normu PTs10-B-2011
Lokomotivni Cety, kapitola 2. 4 Povinnosti lokomotivni Cety.

V tomto Opatfeni je mimo jiné uvedeno, Ze:

* v navaznosti na probihajici Ovéfovaci provoz procesu Elektronizace strojvedoucich
(Opatfeni 20/2018 PR), zruseni SJR nakladni dopravy (Opatifeni 34/2018 PR)
a pouzivani elektronického datového zafizeni zaméstnanci, fidicimi drazni vozidlo
v prostfedi CDC, jsou timto Opatfenim stanovena ramcova pravidla pro nastaveni
administratorské odpovédnosti k ukladani dat do datového ulozisté v tabletu
strojvedouciho,

* dokumenty urCené k prenosu na tablet strojvedouciho musi byt obsahové vazané
vyhradné na ¢€innost osoby fidici hnaci drazni vozidlo v dobé obsluhy a fizeni
hnaciho vozidla béhem provozovani drazni dopravy, ostatni dalSi technologicky
pfedepsanou c¢innost béhem vykonu smény a pracovné pravni dokumenty
souvisejici s vykonem €innosti strojvedouciho,

* datova pamét tabletu, ktery pouziva strojvedouci pfi vykonu smény, je jen lokalni
dil€i ulozisté elektronickych dat s dynamicky fizenou obménou dokumentd tak, aby
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mél strojvedouci k dispozici vzdy platnou verzi potfebného dokumentu a v pfipadé
oCekavané zmeény i dokument s budouci platnosti, dokumenty s proslou expiraci
jsou automaticky odstranovany.
DalSi soucasti Opatfeni je Administratorské clenéni odpovédnosti, kde je mimo jiné
uvedeno, Ze administratofi dat odpovidaji ve vztahu k ukladanému dokumentu, Ze na
ulozisté fizené dokumentace mohou byt uloZzeny pouze dokumenty:
» vytvofené v souladu s pravidly fizené dokumentace, kdy ma kazdy fizeny dokument
v ramci schvalovaciho procesu urCeného gestora, navrhovatele, schvalovatele, atd.,
* pFevzaté jako dokumentace poskytnuta provozovatelem drahy na zakladé smlouvy
o provozovani drazni dopravy k pouziti u dopravce CDC,
* poskytnuté, napf. vyrobcem jako technicka dokumentace, uzivatelska pfiru¢ka nebo
navod k obsluze.
Administratofi dat nesmi na ulozisté fizené dokumentace ukladat dokumenty nespliujici
vySe uvedené podminky.
Administratofi dat jsou opravnéni rozhodnout, zda konkrétni dokument bude prenesen do
tabletu, sou€asné v nastaveni spravy dokumentu rozhoduji o Typu seznameni:
* seznameni oznamenim,
* seznameni zvefejnénim,
* seznameni prokazatelné.

V dalSi ¢asti Opatfeni je uvedena Obsahova struktura ukladanych dat, kde je ramcové
uvedeno, jakou dokumentaci zajistuji jednotlivé organizaéni slozky CDC. Mimo jiné jde
napf. o TTP, pomuacky GVD (jizdni doby, rychlosti, brzdici procenta, normativy hmotnosti,
TJR pravidelnych vlakd, jizdni fady objizdnych tras, apod.), interni normy IN souvisejici
s pravidly pro provozovani drazni dopravy, Opatfeni a Metodické pokyny vydavané k IN,
provozni dokumentace, prevzaté a zavazné vnitini predpisy SZDC, CDC, CD, technicka
dokumentace souvisejici s provozem DV a Ccinnosti strojvedoucich, technologické
dokumentace provoznich pracovist, atd.

Soucasti tohoto opatfeni je i Pfiloha 1, ve které je uvedeno rozdéleni obvodu Provoznich
jednotek CDC k administraci trati.

V interni normé PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety, kapitole 2. 4 Povinnosti lokomotivni
Cety, jsou pak mimo jinych uvedeny nasledujici povinnosti:

- Seznamit se po nastupu na stanoveném misté se vSemi nové vydanymi vyhlaskami,
narizenimi, opatfenimi a mimofadnostmi, tykajicimi se jeji Cinnosti. Pisemna forma
dokumentl k seznameni podle pfedchozi véty, muze byt nahrazena elektronickou,
uloZzenou na elektronickém zafizeni zaméstnance. Pokud jsou dokumenty urCeny
administratorem k prokazatelnému seznameni, musi to byt doloZzeno pisemnym nebo
elektronickym zaznamem (tzn. strojvedouci potvrdi seznameni po skuteném
prostudovani svym podpisem a uvedenim data podpisu na pfilozeném podpisovém listu
nebo elektronicky v datové podobé).

- Pokud ma zaméstnanec pfidélen pro vykon smény elektronické datové zafizeni, je
povinen udrzovat zafizeni v provozuschopném stavu v rezimu Online komunikace (tzn.
v pfimém aktivnim spojeni v systému, s kterym je koncepCné svazano) po dobu celé
smény.

- VCas, nejpozdéji mésic pred vyprSenim platnosti, upozornit pisemné strojmistra na
neprojeté tratové Useky s pozadavkem na pfidéleni smény z davodu prodlouzeni hity
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poznani traté (viz IN PERs28-B-2009).

Postupy prace a seznamovani s dokumentaci strojvedouciho elektronicky prostfednictvim
tabletu je stanoveno na zakladé:

Opatreni ¢. 20/2018 Provozniho feditele, Ovéfovaci provoz projektu Elektronizace
strojvedoucich - Ill. Etapa, platné od 9. 12. 2018.

V tomto opatfeni je mimo jiné uvedeno, Ze:

- Dnem ucinnosti 2. zmény tohoto Opatfeni je stanoveno zahajeni lll. etapy Ovéfovaciho
provozu pouziti elektronické verze tabelarniho jizdniho Fadu (TJR) na zobrazovadi
elektronického datového zafizeni pfi jizdé konkrétniho viaku, popf. i dalSich pomucek
GVD, pfitemz se zohlediiuje zruseni tisténé verze sbirek SJR a poskytovani informaci
o TJR vlaku provozovatelem drahy SZDC pouze v elektronické podobé.

- Odlisné od znéni interni normy PTs10-B-2011, nebudou od 9. 12. 2018 soucasti
inventare HV tisténé sbirky SUR a TTP, které vydava provozovatel drahy SZDC.

- Po dobu llI. etapy Ovéfovaciho provozu pouziva strojvedouci elektronickou verzi TJR
a dal§i pomucky pro jizdu vlaku, jako jsou TTP, Pomulcka s typovymi jizdnimi dobami,
rychlostmi a brzdicimi procenty a pokud by Zzjistil jakékoliv zavady ¢i odchylky v souvislosti
se zadavanim nebo zobrazovanim datovych informaci, pfeda o tom informace ve smyslu
interni normy PTs10-B-2011.

V Priloze 1 Opatfeni ¢ 20/2018 jsou pak podrobné uvedeny Pravidla pro praci
s elektronickym zafizenim v prostredi provozu CDC pfi pofizovéni a sdileni provoznich
datovych informaci.

V této pfiloze je mimo jiné uvedeno:

- lll. etapa ovéfovaciho provozu je ur€ena k ovéreni dalSi vySSi rozSifené urovné provozni,
procesni a technologické dostateCnosti a bezchybné zpusobilosti zavadéné elektronizace
strojvedoucich CDC.

- lll. etapa dale zohledriuje zru$eni tisténé verze sbirek SJR a poskytovani informaci
o TJR vlaku provozovatelem drahy SZDC pouze v elektronické podobé.

- Pro potfeby bezpecného provozovani drazni dopravy toto Opatieni stanovuje pravidla
pro obsluhu elektronického zafizeni a €innost strojvedouciho na stanovisti HV v souvislosti
s obsluhou a fizenim drazniho vozidla pfi stani i béhem jizdy.

- Strojvedoucimu je umoznéno pouzit pfed jizdou veSkeré informace pFistupné na
elektronickém zafizeni, napf. TTP, TJR, interni normy vydané CDC, apod.

- Strojvedoucimu je stanoveno b&hem jizdy HV pouzit TJR konkrétniho vlaku vyhradné
neménnym zobrazenim na elektronickém zafizeni po celou dobu trvani jizdy.

- Ovérovaci provoz je obdobi, kdy jsou Opatfenim €. 20/2018 stanoveny odliSné postupy
pro zpusob pofizovani dat strojvedoucim o pribéhu celé smény strojvedouciho, popf.
vykonu HV nebo pravidla pfi pouziti provozni dokumentace.

- ,ZvonecCek” je funkce a funkéni tlaCitko na displeji tabletu, které &ervenou barvou
dynamicky upozoriiuje na dllezité informace ohledné stavu Aplikace strojvedouciho
Cargo, zprav, chyb a aktualizaci. Po aktivaci funkéniho tlacitka (pokud je Cervené) se
vyvola informacni dialog ,Info“. Ten zobrazuje informace o vSech dulezitych stavech, které
se od posledni kontroly nashromazdily. Zavieni tohoto informaéniho dialogu se provadi
opakovanym klikem. Zavifenim dialogu ,Info“ se ,ZvonecCek® probarvi bilou barvou (viz
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obrazek €. 5). Uzivatel, kterému elektronické zafizeni umozfiuje zabezpeCené zobrazeni
provozni dokumentace potfebné pro vykon cinnosti, timto krokem potvrzuje, Ze se
seznamil se zobrazenymi informacemi.

- Strojvedouci udrzuje tablet v rezimu Online komunikace po dobu celé smény, vyuzZiva
datové ulozisté s ulozenymi dokumenty a pomudckami k vykonu €innosti.

- Po pfihlaseni na zacatku smény je strojvedouci povinen umoznit aktualizaci udaju.

- PFislusnou odezvu na vyzvu zafizeni (aktivita ikony ,Zvonecek®) je povinen strojvedouci
provadét vyhradné v dobé stani HV.

- Strojvedouci si na zobrazovaci elektronického zafizeni v dobé stani HV nalistuje
a zobrazi pfislusny TJR, ktery ponecha zobrazeny po celou dobu jizdy.

- Elektronicky TJR zobrazeny v tabletu, je v dobé llI. etapy Ovéfovaciho provozu pfi jizdé
HV nahradou ti$téného TJR pro &innost ve smyslu Vyhlasky 173/1995 Sb., § 35 odst. j.
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo ridila jizdu
vlaku podle jizdniho radu.”.

- Obsluhovat tablet smi strojvedouci pouze v dobé&, kdy tim neni odvadéna pozornost od
fizeni HV.

- Béhem pohybu HV musi byt tablet ulozen na urCeném misté, pof. tak, aby zadnym
zpusobem nedoslo k jakémukoliv omezeni na stanovisti strojvedouciho.

Obr. ¢. 4: Zakladni obrazovka sluzebniho tabletu strojvedouciho (Sipkou oznacena
funkcionalita ,Zvonecek®) Zdroj: CDC v Upravé DI

Dal$i pravidla se tykaji hlavné poskytovani provoznich datovych informaci pofizovanych
strojvedoucim, napf. o stavu HV v provozu na vlaku, obsazeni HV strojvedoucim, nastupu
a pripravenosti strojvedouciho k vykonu, informaci o vlaku a jeho poloze, apod., aplikaéni
podpory tzv. Helpdesku CDC a postup vymény tabletu v pfipadé nespravné funkce nebo
jiné poruchy tabletu, véetn& postupl v pfipadé ztraty zobrazeni TJR na tabletu.
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Vyjmenovana bezpecCnostni rizika elektronického zafizeni a komunikace ve virtualnim
prostoru se tykaji pfedevSim moznosti aktivit v soukromém reZimu a postupu pfi ztraté
nebo odcizeni tabletu.

O postupech prace s tabletem byli strojvedouci proskoleni na zakladé:

Opatfeni & 16/2017 Reditele 010 GR CD Cargo, Skoleni pro préaci s tabletem
a s aplikacemi pro strojvedouci, platné od 1. 1 . 2018

Opatfeni ¢. 3/2019 Reditele 010 GR CD Cargo, Skoleni pro préci s aplikacemi v tabletu
pro strojvedouci — Il. Béh, platné od 1. 2. 2019

Podle sdé&leni dopravce je naplii $koleni garantovana spolegnosti CD-Informaéni
systémy, a. s., a byla konzultovana s odbornymi utvary GR CDC.
V ramci Skoleni Il. béhu vyuzivaji Skolitelé instruktazni video a pfimé ukazky prace
s tabletem. Ugastnici $koleni pouzivaji tablety pro samotny nacvik prace s tabletem a jeho
aplikacemi. Soucasti obou Skoleni je ovéfovaci test.

Z odpovédi na vyzadani DI dale vyplyva, ze problematika posuzovani rizik je
v prostfedi dopravce CDC FfeSena na zakladé:

Opatfeni & 0002/2015 Predsedy predstavenstva CD Cargo, a.s., Prohlaseni
0 bezpecnosti, platné od 15. 9. 2015

V tomto Opatfeni je mimo jiné uvedeno, zZe:

- Ugelem tohoto Opateni je stanovit postupy CDC pro podani zadosti o schvaleni nebo
oznameni o zméné Zelezni¢niho systému na Drazni Gfad CR, jehoZ predmétem je
novelizace internich norem dopravce souvisejici s uc€innosti Provadéciho nafizeni Komise
(EU) &. 402/2013 a vydanim Metodického pokynu DU k tomuto nafizeni.

Dalsim obsahem tohoto Opatieni jsou pak stanovené ukoly a postupy souvisejici se
zpracovanim podani zadosti o schvaleni nebo oznameni o zméné Zelezni¢niho systému
a vedenim Registru Prohlaseni navrhovatele o bezpecnosti CDC.

Ve vztahu k posouzeni rizik a pfijatych opatfeni pro usmérnéni rizik tykajicich se
zmény zplUsobu seznamovani strojvedoucich se zménami stavebné technickych
parametrd drah a zmé&nami TTP dopravce CDC ve své odpovédi na vyzadani DI mimo jiné
uved|, Ze:

- Vzhledem ke skuteCnosti, ze tato dilCi etapa ovéfovaciho provozu ,Elektronizace
strojvedoucich® nebyla definovana jako zména Zelezni¢niho systému ve smyslu
Provadéciho nafizeni (EU) €. 402/2013, nebyl postup ve smyslu tohoto nafizeni aplikovan.
- Dopravce CDC dale upfesnil, ?e nedodlo ke zméné& zplisobu seznamovani
strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametri drah a zménami TTP, doslo
pouze ke zméné zobrazovaciho zafizeni, kdy se strojvedouci seznamuje se samotnymi
zménénymi dokumenty prostifednictvim tabletu namisto plvodniho PC na nastupnich
mistech strojvedoucich, a to se vSemi pozitivnimi ddsledky mobilniho zobrazovaciho
zarizeni s pfipojenim na internet, kdy neni strojvedouci omezen pfi seznamovani se se
zménami nastupnim mistem a vyhrazenym ¢asem, kdy se mize se zménami seznamovat
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v predstihu €i vyuzivat pfestavky a neproduktivni Casy béhem smény.

- Dopravce CDC dale upresnil, ze Opatfeni &. 0029/2016 Provozniho reditele CD Cargo
sInformacni list zmén TTP“ - zména ¢. 1 jednoznacné urCuje, ze: ,Informacni list zmén
TTP je vytvoren jako pomucka pro rychlejS§i a nazornéj$i seznameni a osvojeni zmén pro
strojvedouci. V Zadném pfipadé nenahrazuji informace v popisu zmén platné dokumenty
vydavané na portale SZDC a jejich znalost uréenou provozovatelem drahy a IN CD Cargo.
Soucasti Informacniho listu zmén TTP je odkaz na platné dpine zneni (zménu) na portale
SZDC*.

V Opatfeni & 0029/2016 Provozniho feditele CD Cargo, Informaéni list zmén TTP —
zména ¢. 1, platném od 1. 6. 2016, je dale mimo jiné uvedeno, Ze:

- V souladu s platnou interni normou PERs28-B-2009, kapitolami: 4. Odborna zpusobilost-
aplikace v podminkach Jednotky organizacni struktury a 5. Znalost tratovych, mistnich
pomért, dochazi k upraveé zpusobu zpracovani prfedkladani zmén TTP, zvefejiiovanych na
,Portalu SZDC* formou nového informaéniho listu. Divodem k zavedeni nového formatu je
sjednoceni postupu, zpfehlednéni a adresnost predkladanych zmén TTP strojvedoucim.

- Reditelé Provoznich jednotek uréi jednotlivé povéfené osoby za zpracovani a distribuci
informacnich listd zmén TTP pro strojvedouci.

- Povéfeni zaméstnanci vytvofri informacni listy podle tohoto opatfeni a zajisti distribuci na
zékladé zasilanych novinek z ,Portalu SZDC* u TTP dvakrat mésiéné, vzdy k datu zmén
TTP na ,Portalu SZDC* (1. a 15. den v mé&sici).

- JInformacni list zmén TTP“ v novém formatu je pro profesi strojvedouci rutinné zaveden
s platnosti od 1. 11. 2016.

- Informacni listy se vydavaji podle jednotlivych TTP tak, jak jsou Cislovany a zvefejnény
na ,Portalu SZDC".

- Zpracované informacéni listy zmén TTP pro strojvedouci vlozi povéfeni zaméstnanci
Provoznich jednotek jednotlivé na vytvofené lozisté na portalu CDC.

- Za uCelem davani navésti o zménach, které Provozni jednotky provedly, jsou vytvoreny
skupinové e-mailové adresy skupiny lokomotivnich Cet provoznich jednotek. Na uvedené
adresy si pak Provozni jednotky vzajemné zasilaji vyzvy a informace o vytvofenych
.Informacnich listech zmén TTP pro strojvedouci*.

- Ve smyslu platné interni normy PERs28-B-2009, kapitoly 5. Znalost tratovych, mistnich
poméru, Clanek 5.1.2 Vedeni dokumentace, provedou Provozni jednotky seznameni
strojvedoucich se zménami TTP v ,Knize seznameni (normalii). Po vzajemné vyméné
a vybé&ru dokumentt, &i stazeni dat z ulozisté CDC provedou Provozni jednotky kompletaci
Informacnich listh zmén TTP a seznami strojvedouci obvyklym zplsobem podle
ustanoveni platné interni normy PERs28-B-2009 v Knize normalii.

- V pfiloze 1 je uvedeno rozdéleni Provoznich jednotek zpracovavajicich Informaéni listy
podle jednotlivych trati. V pfiloze 2 je uveden vzor pfedepsaného Informacniho listu zmén
TTP.

Soucasti vyzadani DI byla i Zadost o sdéleni, zda je v zajmu bezpe¢ného provozovani
drazni dopravy dopravcem posuzovana pfehlednost zménénych provoznich podminek,
které predstavuji nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo provozovani drazni dopravy,
pred predanim téchto zmén zaméstnancum dopravce k seznameni a zda je v tomto zajmu
sam dopravce predtim pfipadné vhodné upravuije.

Ve své odpovédi dopravce CDC uved|, Z?e pFehlednost zménénych provoznich
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podminek, které predstavuji nova rizika pro dopravni cestu drahy, je jednoznacné
v kompetenci provozovatele drahy, ktery by mél mit v ramci vydaného Osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti provozovani
drahy, pficemz zplUsob a forma predavani informaci o zménénych provoznich podminkach
zaméstnancim dopravce by méla byt jeho soucasti a méla by byt v zajmu bezpecného
provozovani drazni dopravy. Podle nazoru dopravce jakykoliv dalSi prvek, kterym by byl
zaméstnanec dopravce posuzujici a upravujici dokumenty schvalené a vydané
provozovatelem drahy, generuje riziko mozné chyby, ktera muze vést k Casovym
prodlevdm & neseznamovani zaméstnancd CDC se zmé&nami provoznich podminek,
a tedy i k ohroZeni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovani drazni dopravy dopravce CDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, byl shledan nedostatek (viz bod 4 této
Z2).

Zjisténi tykajici se dodrzovani a aplikovani systému zajiStovani bezpecnosti jsou uvedena
v Rozboru (viz bod 4.2 této ZZ).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC (tratova
dispeCerka CDP Praha) zucastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC (strojvedouci) ztiéastnéna na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy.
Kontrolni Cinnost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti.

Tratova dispeCerka CDP Praha je vzdy pfi vykonu sluzby na svém pracovisti
kontrolovana nadfizenymi zaméstnanci pfitomnymi v dané sméné a po vzniku MU dne
28. 7. 2019 u ni byla dale provedena feditelem CDP Praha kontrola na poziti alkoholu, a to
s vysledkem ,zjisténi negativni®.

Dopravce CDC ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drahy. Kontrolni
cinnost je provadéna povérenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni Cinnosti.
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Strojvedouci vlaku Pn 64520 byl pfed vznikem MU kontrolovan ve dnech 14. a 27. 2.,
22.6.a11. 10. 2018 se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby, a to v€etné kontroly
na poziti alkoholu. Dale byly provedeny kontroly vykonu sluzby strojvedouciho provedenim
rozbord rychlomérovych zaznamu, a to odevzdanych fyzickych tzv. ,rychlomérovych
prouzkl“ ze dne 22. 4. a 19. 5. 2019. V kalendarnim roce 2019 pak bylo dale provedeno
celkem 59 kontrol rychlomérovych zaznamu elektronickych. V8echny provedené kontroly
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Drazni inspekce si od dopravce CDC v ramci Setfeni MU vyzadala mimo jiné
i dokumentaci a sdéleni o:
» Opatfeni a stanovenych postupech v pfipadé zjisténi, ze se strojvedouci fadné
neseznamil se zménami poskytnutych dopravcem.
» Zjisténi pfipadnych nedostatki osobami povérenych kontrolni €innosti u dopravce
ve zpusobu umisténi nepfenosnych navéstidel omezujicich tratovou rychlost
v mezistani¢nim useku Chodova Plana — Marianské Lazné, pfed vznikem MU.

Dopravce DI sdélil, Ze:

* Pro tyto pfipady plati stejné postupy jako pfi zjiSténi jakékoliv jiné zavady v oblasti
provozu, stanovené interni normou CDC ORs34-B2009 Metodika kontrolni &innosti
useku provozu, ve znéni zmény C. 2 platné od 1. 2. 2015. V ramci evidence
kontrolni €innosti jsou tyto zavady evidovany v ramci tematického okruhu ¢. 1 —
Kontrola vSeobecného charakteru, dle stupné zavaznosti zjiSténi ve tfech stupnich.
Zpusob provadéni kontrol, jejich Cetnost, celkové pocCty a skuteCna zjisténi
u konkrétnich osob dopravce neuved!.

* Nedostatky ve zpusobu umisténi nepfenosnych navéstidel omezujicich tratovou
rychlost v mezistanicnim useku Chodova Plana — Marianské Lazné nebyly pred
vznikem MU osobami dopravce povéfenymi kontrolni €innosti evidovany, tyto osoby
se primarné zamérfuji na kontrolu plnéni povinnosti souvisejicich s provozovanim
drazni dopravy.

Ve stanovenych postupech vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce
nebyly zjiStény nedostatky. DalSi komentafr souvisejici s kontrolni Cinnosti ve vztahu
k systému zajiStovani bezpecnosti je uveden v Rozboru (viz bod 4.2 této ZZ).

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Cheb je Ceska
republika. Pravo hospodarfit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Cheb, byla
SZDC.

Dopravcem viaku Pn 64520 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC
170 00.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy Cislo PDD 9168/18 uzaviene
mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 6. 12. 2018 (podpis CDC), resp.
18. 12. 2018 (podpis SZDC), s ucinnosti od 18. 12. 2018.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.”;

§ 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo byla
prokazatelné seznamena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde ridi
drazni vozidlo;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti®;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»Za Jizdy nepfekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost”.

Pfiloha 1, €ast |, bod 8.1 vyhladky ¢. 173/1995 Sb.:
»-..Nafizuje-li rychlostnik snizeni rychlosti, nutno sniZzenou rychlosti jet ihned za
rychlostnikem,...“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 329, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,<Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muaze-li je
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ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

+ ¢&l. 1336, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na
ni ¢erné cislo; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo s bilymi odrazkami) pfikazuje
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou &islem.*;

+ ¢&l. 2.4.1.8 interni normy CD Cargo, a. s. PTs10B-2011:
,Povinnosti lokomotivni Cety: pozorovat za jizdy vliaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi.”;

+ ¢&l. 2.1.15 interni normy CD Cargo, a. s. PTs10B-2011:

,Nejvyssi dovolena rychlost viaku je jeho stanovena rychlost, snizena v daném
misté nebo useku podle trvalého nebo prechodného omezeni tratové rychlosti
a podle konstrukéni rychlosti zafazenych HV (Cinnych, necinnych, v zavésu
i k sluzbé pohotovych), jakoz i podle dovolené rychlosti ostatnich, ve vlaku
zafazenych vozidel (oznamené napr. rozkazem ,Pv“ apod.). Pro zajisténi bezpecné
Jizdy vlaku je proto prisné zakazano pfekracovat stanovenou a dovolenou rychlost
vilaku.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) — automaticky blok typu ABE-1 s kolejovymi
obvody, doplnény stacionarni ¢asti liniového vlakového zabezpeovace, ma platny Prukaz
zpUsobilosti UTZ ev. €. PZ 2475/09-E.49, vydany Draznim ufadem dne 14. 1. 2010.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni v useku
Chodova Plana — Marianské Lazné na zakladé Zapisu ze dne 10. 5. 2014 byla provedena
dne 24. 10. 2014 se zavérem: ,ZjiSténé zavady nebrani provozu zafizeni®.

Pravidelna prohlidka a zkouska UTZ TZZ v tratovém useku Chodova Plana —
Marianské Lazné byla na zakladé Protokolu &. 197/14/MS provedena dne 26. 11. 2014
s vysledkem: ,Prohlédnuté a prfezkousené zabezpelovaci zafizeni nadale pini funkce
pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé. Platnost
prikazu zpUsobilosti UTZ evidencni Cislo 2475/09-E.49 je mozno prodlouzit®.

V dobé vzniku MU nebyla na zabezpeCovacim zafizeni evidovana zadna porucha
nebo zavada.

V zst. Chodova Plana i Marianské Lazné je zfizeno stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP). ZabezpeCovaci zafizeni v dobé
vzniku MU byla ovladana dalkovym fizenim z pracovisté tratového dispecera CDP Praha.
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Po vzniku MU, dne 1. 8. 2019, bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
provedeno komisionalni pfezkouSeni Cinnosti TZZ. Bylo zjisténo, ze pfi MU nedoSlo k jeho
poskozeni. SZZ i TZZ vykazovalo normalni ¢innost a jejich technicky stav ani zpUsob jejich
obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V km 422,085 az 422,271 byla vybudovana prechodna prelozka traté z divodu stavby
nového zelezni€niho mostu pfes budovany silniéni obchvat mésta Maridnské Lazné.
Téleso zeleznitniho spodku prelozky bylo konstruovano jako rozsSifeni puvodniho
nasypového zemniho télesa. ProtoZe v misté pFelozky byla vysoka spodni voda, byla
provedena sanacni opatieni.

Prechodna prelozka traté byla dokoncena pfi vyluce tratové koleje provadéné podle
Rozkazu o vyluce ¢. 93075 v obdobi od 11. 5. 2019 do 20. 5 2019. Po provedenych
méfenich geometrické polohy koleje (GPK) dne 16. 5. 2019 a prostorové polohy koleje
(PPK) dne 17. 5. 2019 doslo k uvedeni pfelozky do provozu, a to dne 20. 5. 2019 v 16:00
hodin.

Stavebni povoleni k vybudovani této prelozky vydal Drazni dfad pod &.j.: DUCR-
39961/18Ks dne 11. 7. 2018. Podle pfedlozeného Protokolu o technickobezpelnostni
zkousSce provedené v souladu s § 7 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. a § 5 a § 6a vyhlasky
€. 177/1995 Sb., se jedna o provizorni bypass koleje umisténé na nové zfizeném zemnim
télese a sestavajici z plvodnich betonovych prazcd B 91 o rozdéleni ,u“ 600 mm
a kolejnic UIC 60. K provedeni technickobezpecnostni zkousky, tj. ovéfeni prostorove
priuchodnosti a geometrické polohy koleje a ovéfreni parametri zemniho télesa, byly
dolozeny mimo jiné tyto podklady:
+ uvedené stavebni povoleni DU;
* vyhodnoceni provedené zkousky a stanoveni unosnosti a miry zhutnéni zemni
plané ze dne 9. 5. 2019 (firma B-PROJEKTY Teplice s.r.0);

e zaznam z pojizdného méficiho zarfizeni (KRAB) o Il. Podbiti ASP ze dne 16. 5.
2019;

» geodeticky protokol ev. &. 13/2019, pfiloha 2 — zamé&feni pevnych prekazek ze dne
17. 5. 2019 (GJW Praha, spol. s r.0.);

* posouzeni pazici konstrukce ze dne 27. 1. 2019 (AZ SANACA a.s.);

Pfedmét provedeni technickobezpelnostni zkousky se tykal zajisténi prujezdného
prifezu pro drazni vozidla a volného schiddného a manipulaéniho prostoru pro
zaméstnance zucastnéné na provozovani drahy a drazni dopravy, dale pak parametrl
zemniho télesa.

Vysledek zkousky: ,prohlidkou a doloZzenymi zaznamy z méreni bylo ovéreno, Ze
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parametry geometrické polohy koleje, prijezdného prarezu a volného schudného
a manipulacniho prostoru a zemniho télesa v misté stavby odpovidaji technickym
podminkam stanovenym vyhlaskou ¢. 177/1994 Sb., v platném znéni.“

Zaveéer zkousky: ,kolegjisté, véetné spodni stavby (zemniho télesa) popsané vySe, je
Z hlediska dosaZeni stanovenych parametrt, funkce a bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy schopné provozu.*

V pfechodné prelozce byla stanovena rychlost 30 km.h™".

Pfed vznikem MU byly provozovatelem drahy v mezistaniénim useku Chodova Plana —
Marianské Lazné provadény tyto prohlidky a méfeni:
* 5.az 7. 3. 2019 komplexni prohlidka traté, provedena podle vyhlasky €. 177/1995
Sb.) a vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S 2/3) zastupci OR Plzen-ST
Plzen;

« 28.3.2019 kontinualni méfeni GPK méficim vozem SZDC;

* 8. 7.2019 kontrolni jizda na hnacim vozidle vrchniho mistra trati ST Plzen-Tratovy
okrsek Plana u Marianskych Lazni;

* 9.7.2019 kontrolni jizda na hnacim vozidle vrchniho tratmistra ST Plzen;

* 12. 7. 2019 obchlzka (kontrolni jizda) v useku Chodova Plana — Marianské Lazné
obchuzkare ST Plzen-Tratovy okrsek Plana u Marianskych Lazni;

* 19. 7. 2019 obchlzka vrchniho mistra trati ST Plzen/Tratovy okrsek Plana
u Marianskych Lazni v useku Chodova Plana — Marianskeé Lazné.

V ramci téchto prohlidek a méfeni nebyly zjiStény nedostatky.

Po vzniku MU dne 29. 7. 2019 bylo provozovatelem drahy za u€asti zaméstnancu DI
provedeno méfeni Zelezni¢niho svrsku a spodku, a to:

Kontinualni méfeni GPK pojizdného méficiho zafizeni (vozik KRAB) od km 422,0273

do km 422,166 (posledni méfitelné misto) s témito zaveéry:

+ vyhodnoceni bylo provedeno dle CSN 736360-2 pro uzity material v hlading
sledovani AL v odpovidajicim rychlostnim pasmu RPO;

+ dle vypisu z voziku KRAB ,lokalni zavady dle CSN* nebyly od km 422, 0273 (pies
misto MU) aZz do km 422,165 evidovany zadné zavady. V km 422,166 (posledni
méfitelny bod) byla zjiSténa zavada v hodnoté sméru koleje. VySe uvedena zavada
byla nasledkem vzniku MU.

Po vzniku MU bylo dale dne 29. Cervence 2019 provedeno Spravou Zeleznicni

geodézie méfeni PPK s témito zavéry:

* mérfeni bylo provedeno metodou APK od km 421,875 az do km 422,050 po 8 m,
nasledné od km 422,057 az do km 422,166 po 6 m. Vyhodnoceni bylo provedeno
pro provozni odchylku dle CSN 736360-2;

* v Uuseku pfed pfechodnou pfelozkou nebyly zjistény zavady;

* v useku pfechodné prelozky az do km 422,103 byla naméfena pfekro¢ena hodnota
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zmény polohy v pfiéném sméru. Podle pisemného vyjadfeni SZDC-OR Plzen ze
dne 16. 8. 2019 nevyhovujici poloha koleje v pficném sméru vznikla jako nasledek
MU, coz lze dokladovat méfenim tratové koleje v jednotlivych mésicich provozu
pfechodné prelozky.

V mezistanicnim useku Chodova Plana — Marianské Lazné bylo zjiSténo umisténi
neproménnych naveéstidel instalovanych po obou stranach tratové koleje ve sméru jizdy
vlaku Pn 64520, konkrétné mezi neproménnym navéstidlem pfedvéstnik N s naveésti pro
tratovou rychlost ,O&ekavejte tratovou rychlost* s Cislici ,3“, umisténym na spolecném
sloupku s neproménnym naveéstidlem s navésti ,O¢ekavejte konec platnosti rychlostnik
NS“ na pravé strané ve sméru jizdy vlaku v km 420,508 a neproménnym navéstidlem
rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,30% umisténé na spoleéném sloupku
s neproménnym naveéstidlem s naveésti ,Konec platnosti rychlostniki NS“ v km 422,067,
tedy mistem, od kterého bylo strojvedoucimu nafizeno nepiekrocit rychlost 30 km.h™.

Konkrétné Slo o nasledujici neproménna naveéstidla:

* v km 420,638 na levé strané ve sméru jizdy vlaku na trakCni podpérfe umisténa
neproménna navestidla rychlostnik N s navéstmi pro tratovou rychlost ,Tratova
rychlost” s Cislici ,,100%, , Tratova rychlost” s Cislici ,95 a rychlostnik 3 s navésti pro
tratovou rychlost ,Tratova rychlost® s €islici ,, 70,

* v km 420,674 na pravé strané ve sméru jizdy vlaku umisténé neproménné
navéstidlo rychlostnik NS s navésti , Tratova rychlost s Cislici ,125°.

Analyza tohoto zjisténi je uvedena v Rozboru (viz bod 4.2 této ZZ).

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Dne 16. 8. 2019 byla provedena komisionalni prohlidka obsahu elektronického
zarizeni strojvedouciho, sluzebniho tabletu strojvedouciho vlaku Pn 64520. Zjisténo bylo
mimo jiné, Ze distribuce dokumentu Seznam zmén TTP k 15. 7. 2019 z portalu Ridicich
dokumentl byla zadana na tablet strojvedouciho dne 4. 7. 2019. Zobrazenim souboru
priloh v adresafi TTP 713 ucinnych od 15. 7. 2019, vztaznych ke vzniku predmétné MU,
bylo zjisténo, Ze strojvedouci stazeni téchto tabulek neprovedl. Obsah informaci ziskanych
zobrazenim historie datové komunikace mezi ulozi$tém Ridici dokumentace spravovanym
administratory a tabletem strojvedouciho dokumentuje, Zze na tabletu byly v8echny zaslané
informace zobrazeny s predstihem zacatku platnosti a strojvedouci byl o doru€enych
dokumentech informovan pomoci funkce ,zvonecCek". Zobrazenim informaci o vlastnostech
souboru dokumentd Seznam aktualnich zmén TTP k 15. 7. 2019 je dokumentovano, ze
strojvedouci neprovedl stazeni tabulek TTP 713 pifed zahajenim ani dale v pribéhu
jizdy viaku Pn 64520.

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informaénich zarizeni mélo souvislost se
vznikem MU (viz bod 4.2 této Z2).
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.502-6 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ3295/12-
V.03, vydany DU dne 14. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 14. 6. 2019 s platnosti do 14. 12. 2019 s vysledkem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 363.511-7 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ3324/12-
V.03, vydany DU dne 5. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 19. 2. 2019 s platnosti do 19. 8. 2019 s vysledkem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 363.502-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols Tramex — RE1xx, €. 9116.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 16:04:42 h zastaveni vlaku Pn 64520 v zst. OSelin;

* 16:12:36 h  odjezd vlaku ze Zst. OSelin smér Chodova Plana a Marianské
Lazné, na ARR byla pfedvolena rychlost 60 km-h™, na draze 1024 m
bylo dosazeno rychlosti 60 km-h™;

rychlost 60 km-h" byla stala na draze dalSich 745 m. Na draze
dalSich 748 m rychlost plynule klesla na 47 km-h”" (pomala jizda
v useku 399,700 — 399,760). Na draze dalSich 96 m byla rychlost
stala. Na draze dalSich 1686 m se rychlost plynule zvySila na 79
km-h™ Na draze dalSich 4399 m se rychlost pohybovala v rozmezi
79 — 80 km-h™". Na draze dalSich 1626 m se rychlost plynule zvysila
na 90 km-h". Na draze dalsich 560 m byla rychlost 91 km-h". Na
draze dalSich 1999 m byla rychlost stala 90 km-h™'. Na draze dal$ich
979 m rychlost plynule klesla na 79 km-h". Na draze dalSich 711 m
byla tato rychlost stala. Na draze dalSich 357 m jel vlak rychlosti 80
km-h?. Na draze dalSich 544 m rychlost plynule klesla na
72 km-h”. Na draze dalSich 694 m se rychlost plynule zvysila na 78
km-h™. Na draze dalSich 221 m byla rychlost stala. Na draze dalSich
1059 m se rychlost plynule zvySila na 89 km-h™. Na draze dalSich
3058 m se rychlost pohybovala v rozmezi 89 — 90 km-h”. Na draze
dalSich 770 m jel vlak rychlosti 91 km-h". Na draze dalSich 3612 m
se rychlost vlaku pohybovala v rozmezi 89 — 90 km-h”. Na draze
dalSich 150 m jel vlak rychlosti 91 km-h™;

16:32:21 h  zahajeni prubézného brzdéni;

po ujeti drahy 15 m je registrovano pouziti rychlo€inného brzdéni.
Na draze dalSich 54 m rychlost klesla na 90 km-h'. Tlak
v prubézném potrubi klesl na hodnotu 2,310 baru. Na draze dalSich
111 m rychlost klesla na 73 km-h™". Tlak v prabézném potrubi se
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doplnil na hodnotu 4,998 baru. Na draze dalSich 66 m rychlost
klesla na 49 km-h". Tlak v prabézném potrubi klesl na hodnotu
3,654 baru. Na draze dalSich 58 m rychlost klesla na 31 km:h™. Tlak
v pribézném potrubi byl staly na hodnoté 2,646 baru. Na draze
dal$ich 8 m rychlost klesla na 29 km-h™. Tlak v pribé&zném potrubi
klesl na hodnotu 0,294 baru. Na draze dalSich 16 m rychlost klesla
na 20 km:h™. Tlak v prabé&zném potrubi byl doplnén na hodnotu
3,318 baru. Na draze dalSich 10 m rychlost klesla na 11 km-h™. Tlak
v priibézném potrubi klesl na hodnotu 0,042 baru. Na draze dalSiho
1 m rychlost klesla na 3 km-h™. Tlak v priib&zném potrubi byl
doplnén na 2,646 baru. Na draze dalSich 2 m rychlost klesla na 0
km-h™". Tlak v pribéZném potrubi klesl na hodnotu 1,638 baru;

16:32:45 h  zastaveni vlaku Pn 64520 po vzniku MU.

Vztaznym porovnanim vzhledem k rozhodujicim bodum na draze v tratovém useku
mezi zst. Chodova Plana a Zst. Marianské Lazné bylo zjisténo, Ze:

* rychlost vlaku pfi prijezdu Cela vlaku kolem navéstidla L1 v zst. Chodova Plana
v km 417,959 v ¢ase 16:29:30 h byla 91 km:h™;

* rychlost vlaku pfi jizdé okolo predvéstniku N s navésti ,OCekavejte tratovou
rychlost” s ¢&islici ,3“ v km 420,508 v ¢ase 16:31:23 h byla 89 km-h™;

* rychlost vlaku pfi prijezdu okolo rychlostniku 3 s navésti , Tratova rychlost“ s Cislici
.70 a rychlostniku N s navéstmi ,Tratova rychlost® s cislici ,100“ a ,Tratova
rychlost“ s &islici ,95“ v km 420,638 v ¢ase 16:31:28 h byla 89 km-h™;

* rychlost vlaku pfi jizdé okolo rychlostniku N ,Tratova rychlost® s Cislici ,30“ v km
422,067 v ¢ase 16:32:23 h byla 91 km-h™;

 rychlost ¢ela vlaku na zac¢atku oblouku R=200 (pfelozky trati) byla 90 km-h™;
 rychlost ¢ela vlaku pfi prijezdu ,bodem 0“ v km 422,162“ byla 86 km-h™";
* rychlost vlaku pfi prajezdu &ela prvniho vozu ,bodem 0“ byla 82 km-h™.

Zavér vyhodnoceni rozboru rychlomérového zaznamu:

 16:32:23 h rychlost vlaku Pn 64520 pfi jizdé okolo rychlostniku N ,Tratova
rychlost* s Cislem ,30“ v km 422,067 v Case 16:32:23 h byla
91 km-h", strojvedouci nejvyssi dovolenou rychlost 30 km-h’
piekroéil o 61 km-h™;

¢ 16:32:26 h  vlak Pn 64520 vykolejil pfi rychlosti 82 km-h™.
Cas registrovany elektronickym rychlomérem souhlasil se skute¢nym &asem. Vlakovy
zabezpecCova€ byl v €innosti a strojvedoucim pravidelné obsluhovan v zavislosti na

pfenosu kédu na stanovisté strojvedouciho. K jizdé byla pouzita ARR — automaticka
regulace rychlosti. HDV bylo v rezimu ,MASTER".
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Vzhledem k rozsahu stupnice rychlosti registracniho rychloméru UnicontrolsTramex (0
az 140 km'h™) a realné moznosti strojvedouciho vizualné zjistit prekroceni rychlosti
o1kmh', coz je prekroCeni rychlosti o 0,71 % z rozsahu stupnice registracniho
rychloméru, nelze dané prekroCeni nejvy8Si dovolené rychlosti vlaku strojvedoucim
povazovat za nedodrzeni pravnich predpisi a jednotnych technologickych postupl
dopravce. Soucasné nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Dne 13. 8. a nasledné 23. 8. 2019 byly odborné zpUsobilymi osobami dopravce za
pfitomnosti inspektord DI provedeny komisionalni prohlidky HDV 363.502-6 po MU, kterymi
bylo zjisténo, ze technicky stav HDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU a jeho
poskozeni vzniklo jako nasledek MU.

Dne 21. 8. 2019 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort DI
provedena komisionalni prohlidka HDV 363.511-7 po MU, kterou bylo zjisténo, Ze technicky
stav HDV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeho poSkozeni vzniklo jako
nasledek MU.

Rozbor dat z elektronického registracniho rychloméru HDV 363.511-7 fazeného jako
~olave“ nebylo pro ucely Setfeni MU potfebné provadét.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Pn 64520 prekroCil v misté vzniku MU nejvySSi dovolenou
rychlost 30 km-h™ 0 61 km-h™" (viz body 3.3.1, 3.3.2 a 4.4.1 této ZZ).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Po provedeni méfeni geometrické polohy koleje dne 16. 5. 2019 a prostorové polohy
koleje dne 17. 5. 2019 byla pfechodna pfelozka traté uvedena do provozu dne 20. 5. 2019
v 16:00 h s tim, ze v celém jejim Useku byla stanovena tratova rychlost 30 km.h™. Ve
stejnou dobu byla na zakladé vydané elektronické depeSe €. 2019-05-001835, formou
pfechodného omezeni tratové rychlosti, provozovatelem drahy mezi zst. Chodova Plana
a Marianské Lazné, v km 422,060 az 422,290, zavedena pomala jizda 30 km.h". Na
zakladé dalsi elektronické depese €. 2019-07-001273 z 12. 7. 2019 byla uvedena pomala
jizda s platnosti od 15. 7. 2019, 00:00 h zruSena s tim, ze v km 422,060 az 422,300 byla
zavedena tratova rychlost 30 km.h™".

Provozovatel drahy zvefejnil zménu stavebné technickych parametrl staveb drah
a staveb na draze, konkrétné zménu TTP tykajici se zavedeni tratové rychlosti 30 km.h™
vkm 422,060 az 422,300 na trati 713B, Plzefi hlavni nadrazi — Cheb 24. 6. 2019
v 15:12:32 h. Datum a Cas zvefejnéni TTP traté 713B tabulky 06b na ,Portale provozovani
drahy“ byl zaroven i ¢asem doruceni uvedené zmény TTP vSem dopravcim. Kazdy
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uzivatel ,Portalu provozovani drahy“ ma moznost si aktivovat nastroj tzv. ,novinky“ nebo
,novinky s potvrzenim®, kdy systém s nastupem nového dne vygeneruje e-mail o zménach
probéhlych predchozi den. Soubor o zminéné zméné TTP byl zafazen do ,novinek
s potvrzenim“ a dopravci CDC byl odeslan 25. 6. 2019 v 1:16:07 h. Dopravce CDC
nasledné potvrdil pfijeti a precteni e-mailu 25. 6. 2019 v 7:35:49 h.

Pfed jizdou do useku Plzen hlavni nadrazi — Cheb byl strojvedouci vlaku Pn 64520
zpraven o zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na draze
pisemnym rozkazem ,V* &. 190/765, vydanym 28. 7. 2019 v zst. Plzen hlavni nadrazi,
obvod sefadovaciho nadrazi, a to pfed jizdou lokomotivniho vlaku do Zst. Beroun (vychozi

zst. vlaku Pn 64520). V tomto rozkaze byly uvedeny nasledujici informace:

Tratovy usek Rychlost Poznamka

Zst. Plzen hlavni nadrazi, osobni nadrazi, SK €. 0, 1, 2 | 50 km-h™" | Nepfredvésténa pomala jizda

zst. Plzen Jizni pfedmésti — zst. Plzen Kfimice, 1. TK | 40 km-h™

Zst. Plzen Jizni pfedmésti — Zst. Plzen Kfimice, 2. TK | 40 km-h™

zst. Plzen Jizni pfedmésti — Zst. Plzen Kfimice, 2. TK - Jizda se stazenym sbéracem
Zst. OSelin — Zst. Pavlovice 50 km-h"’

zst. Cheb, SK ¢&. 1 10 km-h™ | Nepfedvésténa pomala jizda

Seznameni s tratovymi poméry pro trat Plzen hlavni nadrazi — Cheb potvrdil

strojvedouci vlaku Pn 64520 svym podpisem na Karté znalosti traté, kde je uvedeno
datum 1. 12. 2018.

Konkrétni zplUsob prokazatelného seznameni strojvedouciho viaku Pn 64520 se
zménami stavebné technickych parametrd drah, které maiji pfimy vliv na bezpecénost
a plynulost drazni dopravy, zejména se zménami v TTP ve vztahu k této MU, je uveden
v Rozboru (viz bod 4.2 této ZZ).

Podle provedeného rozboru rychlomérového zaznamu byly rozjezdy, zvySovani
a snizovani rychlosti a zastavovani vlaku plynulé. Strojvedouci vlaku Pn 64520 v useku
Beroun — Chodova Plana reagoval v€as na stav infrastruktury, dané navésti a nafizeni
v obdrzeném pisemném rozkazu ,V“. K jizdé vlaku pouzival ARR. Rezim ARR byl
pouzivan k vétsiné snizeni a zvySeni rychlosti. Brzdi¢ pribézné brzdy pouzil v useku mezi
zst. Beroun a zst. OSelin 3x. Pfed zZst. OSelin pouzil brzdi¢ pribézné brzdy ke snizeni
rychlosti a nasledné v zst. OSelin k zastaveni vlaku. Zastavovani viaku bylo podle
rychlomérového zaznamu plynulé. V useku mezi zst. OSelin a mistem vzniku MU jel
strojvedouci na ARR, ta byla pouzivana ke snizovani a zvySovani rychlosti. V tratovéem
Useku mezi km 399,700 — 399,760 byla nafizena pomala jizda 50 km-h™". Také brzdéni
k této pomalé jizdé probéhlo dle zaznamu plynule a strojvedouci vC€as reagoval. Pfima
obsluha brzdiCe prubézné brzdy byla registrovana nasledné az v Case 16.32.21 h pfi
rychlosti 91 km-h™, a to 35 m pred rychlostnikem N ,Tratova rychlost” s &islici ,30“.

Strojvedouci vlaku Pn 64520 po prujezdu kolem neproménného navéstidla
predvéstniku N s navésti pro tratovou rychlost ,Ocekavejte tratovou rychlost® s Cislici ,,3“
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nereagoval potfebnym snizovanim rychlosti vlaku a po vyjeti z oblouku a spatfeni
neproménného navéstidla rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Ccislici ,30“ jiz
nestacil obsluhou pribézné brzdy vlaku v€as snizit rychlost vlaku, a tim dodrzet od tohoto
rychlostniku nafizenou rychlost 30 km-h™ a nasledné s viakem vykolejil.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Pn 64520 prekroCil v misté vzniku MU nejvySSi dovolenou
rychlost 30 km-h™ 0 61 km-h™" (viz body 3.3.1, 3.3.2 a 4.2.1 této ZZ).

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebyla vedena Zadna vyména ustnich hlaseni tykajici se
organizovani drazni dopravy. Komunikace byla vedena az po vzniku MU prostfednictvim
radiostanice, kdy v 16:35:35 h pfijal strojvedouci vlaku Pn 64520 hovor od tratove
dispecCerky CDP Praha a oznamil ji, ze doSlo k vykolejeni za jizdy vlaku.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 64520, ve sméné dne 28. 7. 2019 od 12:18 h, odpocinek pfed
sménou 41:48 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla Cerpana, celkova doba vykonu
sluzby cinila az do vzniku MU 4:14 h.

» tratova dispeCerka DOZ, ve sméné dne 28. 7. 2019 od 7:17 h, odpoc€inek pfed
sménou 4 dny; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym |ékafskym
prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. a byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru u strojvedouciho viaku Pn 64520 bylo Drazni
inspekci mimo jiné provedeno posouzeni vSech vliva, které mohly na zu&astnéného
zaméstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jednalo se, kromé
zdravotniho stavu a osobni situace, zejména o posouzeni schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, a také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Setfenim bylo zji$téno, Ze:

» jde o zkuseného zaméstnance, ktery je ve funkci strojvedouciho 33 let,

+ pracovni éinnost pro zadného dal$iho dopravce mimo CDC nevykonava,

» strojvedouci vlaku Pn 64520 se prfed nastupem na sménu dne 28. 7. 2019 citil
odpocaty a zdrav,

* pred nastupem na sménu dne 28. 7. 2019 ani v jejim prabé&hu nebyl do vzniku MU
nikym a ni¢im rozrusen,

* udalosti ze soukromého Zivota ani ve vztahu ke kolegdm v zaméstnani
a nadfizenym nemély na vykon sluzby a jeho psychicky stav zadny vliv,

* v prib&hu smény se nevyskytly zadné komplikace ani stresové situace,

* vSechny vysledky kontrol zaméfenych na pfimy vykon dopravni sluzby byly
s vysledkem ,bez zavad®,

* rutinni jednani strojvedouciho bylo vzhledem ke skutecCnosti, Ze jel po trati Plzen
hlavni nadrazi — Cheb po téméfr sedmi mésicich, vylou¢eno.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického
a psychického stresu nebo dalSich vlivii nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy nemélo
souvislost se vznikem MU.

K usporadani a vybaveni pracovisté strojvedouciho viaku Pn 64520, tj. stanovisté
strojvedouciho HDV 363.502-6, ktery v ramci podani vysvétleni pro Drazni inspekci sdélil,
ze ,v danou dobu jel proti slunci, které ho ¢astecné oslriovalo®, provedla Drazni inspekce
Setfeni, které jeho tvrzeni nepotvrdilo (viz obr. €. 5).
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Obr. &. 5: Schéma Setfeni mozného osInéni strojvedouciho sluncem Zdroj: DI

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2010 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 124 MU, kdy doSlo k vykolejeni drazniho
vozidla za jizdy vlaku. Pfi téchto MU byla 1 osoba usmrcena a 9 osob utrpélo ujmu na
zdravi. Celkova vznikla Skoda Cinila 394 274 226 K¢.

Z vySe uvedeného poctu DI eviduje celkem 43 MU, pfi kterych bylo bezprostfedni
priinou jejich vzniku selhani lidského faktoru.

Drazni inspekce v uvedeném obdobi Seftfila pfi€iny a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti ze dne 28. 6. 2010, kdy v Zst. Usti nad Labem hl. n. obvod jih vykolejil viak Os
2316. Pfi MU byl usmrcen strojvedouci vlaku a ujmu na zdravi utrpélo 9 cestujicich.
Celkova Skoda byla vycCislena na 70 914 339 KE. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl vjezd

osobniho vlaku na kolejovou spojku mezi vyhybkami ¢. 103 a &. 105 rychlosti o 67 km.h"’
vy$Si, nez byla v tomto useku nejvys$si dovolena rychlost.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 28. 7. 2019, po provedeni zjednoduSené vychozi technické prohlidky a uplné

60



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

zkous$ky brzdy, odjel ve 14:38 h strojvedouci dopravce CDC s nakladnim vlakem Pn 64520
vedenym HDV ve vicenasobném fizeni (2x HDV fady 363) z zst. Beroun, obvod
sefadovaci nadrazi. Jizda probihala bez mimofadnosti a bez pferuseni az do zst. OSelin,
kde vlak Pn 64520 z divodu kfizovani s viakem Sp 1989 v 16:04:42 h zastavil. Po odjezdu
z zst. OSelin v 16:12:36 h mél az do mista vzniku MU strojvedouci vlaku Pn 64520 na
vedoucim HDV nastaven rezim jizdy s ARR. DalSimi Zst., tj. Pavlovice, Brod nad Tichou,
Plana u Marianskych Lazni a Chodova Plana, vlak Pn 64520 projizdél, pficemz odjezdové
navéstidlo L1 v posledné jmenované Zst. umisténé v km 417,959 minul rychlosti 91 km.h™".
Neproménné navéstidlo predvéstnik N s navésti pro tratovou rychlost ,OCekavejte
tratovou rychlost* s ¢islici ,3 umisténé na spoleCném sloupku s neproménnym
navéstidlem s naveésti ,OCekavejte konec platnosti rychlostnikl NS* na pravé strané ve
sméru jizdy viaku v km 420,508, minulo €elo vlaku Pn 64520 v 16:31:23 h rychlosti 89
km.h'. Po dalSich 130 m, konkrétné v km 420,638, minulo &elo vlaku Pn 64520 na levé
strané ve sméru jizdy vlaku na trakéni podpéfe umisténa neproménna navéstidla
rychlostnik N s navéstmi pro tratovou rychlost ,Tratova rychlost® s Cislici ,100% ,Tratova
rychlost® s Cislici ,95“ a rychlostnik 3 s navésti pro tratovou rychlost ,Tratova rychlost®
s Cislici ,70% V dalSim useku se rychlost vlaku Pn 64520 i nadale pohybovala v rozmezi
mezi 89 km.h" az 91 km.h”", a to az do km 422,032, kdy v Case 16:32:21 h zahdjil
strojvedouci prubézné brzdéni, po kterém nasledné po ujeti dalSich 15 m, tedy v km
422,047, v Case 16:32:22 h, zaved| brzdéni rychloCinné. V ten samy €as doSlo i k u€inku
elektrodynamické brzdy EDB1 a EDB2. V 16:32:23 h, po ujeti dalSich 20 m, minul v km
422,067 vlak Pn 64520 rychlosti 91 km.h™ neproménné naveéstidlo rychlostnik N s naveésti
.jratova rychlost® s Ccislici ,30% umisténé na spoleCcném sloupku s neproménnym
navéstidlem s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS*. Na zacatku prvniho oblouku
prelozky traté byla rychlost viaku 90 km.h"'. Mistem vzniku MU, tzv. bodem ,0%, v km
422,162, kde byly zaznamenany prvni stopy souvisejici s vykolejenim draznich vozidel,
jelo &elo vlaku Pn 64520 rychlosti 86 km.h"'. Celo prvniho TDV, které v 16:32:26 h
nasledné vykolejilo jako prvni, projelo bodem ,0“ rychlosti 82 km.h"'. Nasledovalo dal$i
snizovani rychlosti, a to az do km 422,373, kde v Case 16:32:45 h Celo vlaku Pn 64520
zastavilo. Nasledkem vzniku MU dosSlo k vykolejeni druhého HDV a prvnich tfinacti TDV,
celkova Skoda byla vycCislena na 27 996 729 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

MU se stala v misté prfechodné prelozky traté, ktera zacCinala v km 422,085 a koncila
v km 422,271. Tato pfelozka byla vytvofena z davodu stavby silni€niho obchvatu a s ni
spojené vystavby nového ZelezniCniho mostu pfes novou budouci silnici Il. tfidy. Tato
stavba nebyla investici SZDC, objednavatelem stavby byl Karlovarsky kraj, konkrétné
Krajska sprava a udrzba Karlovarského kraje. Po ukoncCeni vystavby nového Zelezni¢niho
mostu se méla tratova kolej vratit do stejné polohy, jaka byla pfed zahajenim vystavby
a zfizenim prelozky.

Prechodna prelozka traté byla tvorena tfemi protismérnymi oblouky s vloZzenymi
pfimymi useky a po provedeni méfeni geometrické polohy koleje dne 16. 5. 2019
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a prostorové polohy koleje dne 17. 5. 2019 byla uvedena do provozu dne 20. 5. 2019
v 16:00 h s tim, Ze v celém jejim Useku byla stanovena tratova rychlost 30 km.h™". Ve
stejnou dobu byla na zakladé vydané elektronické depeSe €. 2019-05-001835, formou
pfechodného omezeni tratové rychlosti, provozovatelem drahy mezi Zst. Chodova Plana
a Marianské Lazné, v km 422,060 az 422,290, zavedena pomala jizda 30 km.h". Na
zakladé dalsi elektronické depese €. 2019-07-001273 z 12. 7. 2019 byla uvedena pomala
jizda s platnosti od 15. 7. 2019, 00:00 h zruSena s tim, Ze v km 422,060 az 422,300 byla
zavedena tratova rychlost 30 km.h™.

_ Podle technologickych postupt uvedenych ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis:

» Jsou TTP pomlckou, ve které jsou uvedeny stavebné technické parametry staveb
drahy a staveb na draze a technickoprovozni udaje, které maji prfimy vliv na
bezpec€nost a plynulost drazni dopravy.

» Znalosti tratovych poméru se rozumi poznani charakteru traté, technologie jizdy
vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v pfiméfeném rozsahu pro
pozadovanou pracovni Cinnost (v€etné v Uvahu pfichazejicich objizdnych tras).
Souhrn t&chto informaci je obsahem TTP, pFipadné i tabulky 3 SJR.

» Kazda zména TTP musi byt zvefejnéna nejméné 21 dnl prfed dnem jeji ucinnosti.
Dopravce musi zaijistit, aby byli strojvedouci a ¢&lenové obsluhy vlakl, popf.
posunovych Cet (tyka-li se jich zména) o téchto zménach TTP zpraveni zplsobem,
stanovenym jejich vnitfnim pfedpisem, a to nejpozdéji pfed prvni jizdou v dotCeném
useku drahy.

Nejvyssi dovolena rychlost je pak definovana jako stanovena rychlost vlaku omezena
v daném misté na trati:

» tratovou rychlosti,

* pfechodnym omezenim tratové rychlosti,

* hlavnimi navéstidly, popf. viakovym zabezpecovacem,

* maximalni rychlosti, technickym stavem nebo personalnim obsazenim vedouciho,

hnaciho vozidla,
» zpravenim strojvedouciho vlaku o omezeni rychlosti.

Stanovena rychlost vlaku je rychlost pfedepsana jednotlivym vlakiim jejich TJR.
Tratova rychlost je pak rychlost, kterou smi byt pojizdéno uréené misto na trati (Usek trati).

Tratova rychlost je uvedena v TTP a v mistech, kde dochazi k jeji zméné, je pro
vozidla, jejichz jizda se nezajistuje pod plnym dohledem ETCS, vyznacena rychlostniky.

Pfi jizdé vlaku pfes usek s pfechodnym omezenim tratové rychlosti je strojvedouci
o tomto omezeni prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem, a to vzdy pfed kazdou jizdou
na trat, kde se usek s timto omezenim nachazi. O pfechodném omezeni tratové rychlosti
je strojvedouci dale informovan umisténim neproménnych navéstidel predvéstni Stit,
tabule ,Z* a tabule ,K* s navéstmi pro pomalou jizdu ,Zacatek pomalé jizdy“ a ,Konec
pomalé jizdy“. Navést na predvéstnim Stitu ,OCekavejte pomalou jizdu“ predveésti
strojvedoucimu navést ,ZaCatek pomalé jizdy“ a rychlost pomalé jizdy. Navést na tabuli Z
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,LZacatek pomalé jizdy“ pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocCit rychlost
pomalé jizdy. Navést na tabuli K ,Konec pomalé jizdy“ upozorriuje strojvedouciho na
misto, kde pomala jizda konci. Technologické postupy dale stanovuiji pravidla pro umisténi
predvéstnich stitd a tabuli Z a K, odpovédnost povéfenych a opravnénych zaméstnanc
za oznaceni pomalé jizdy navéstmi pro pomalou jizdu a za dodani podkladl pro
zpravovani strojvedouciho a nejmensi vzdalenosti, na které se predvéstni Stit umistuje
pred nejblizSi nasledujici navéstidlo s navésti ,ZaCatek pomalé jizdy“.

Pfi jizdé vlaku pfes usek s trvalym omezenim tratové rychlosti je strojvedouci o tomto
omezeni informovan udaji v TTP a umisténim neproménnych navéstidel predvéstnik (,N°,
,NS* ,3“ a ,RY) a rychlostnik (,N“, ,NS* ,3“ a ,R*) s navéstmi pro tratovou rychlost
,OCekavejte tratovou rychlost® a ,Tratova rychlost®. Navést na predvéstniku ,OCekavejte
tratovou rychlost® predveésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho
rychlostniku. Navést na rychlostniku ,Tratova rychlost” pfikazuje strojvedoucimu
neprekroCit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislici. Pro soupravy s naklapécimi
skifinémi se navic umistuji neproménna navéstidla s navéstmi ,OCekavejte konec platnosti
rychlostniki NS*, které predveésti strojvedoucimu ukonc&eni platnosti rychlostniki NS
a ,Konec platnosti rychlostnikl NS“ ukoncujici usek, ve kterém plati rychlostniky NS. Od
tohoto navéstidla se strojvedouci fidi rychlostniky N. Technologické postupy dale stanovuji
pravidla pro umisténi a seskupeni pfedvéstnikd a rychlostniki a nejmensi vzdalenosti, na
které se predvéstnik umistuje pred nejblizSi nasledujici rychlostnik.

Stanovena rychlost vlaku Pn 64520 podle TJR pro usek Plzef hlavni nadrazi, obvod
Jizni Pfedmésti az Lazné Kynzvart byla 90 km.h™'. Drazni vozidla zafazena ve vlaku Pn
64520 dovolovala po strance technické a konstrukéni maximalni rychlost 100 km.h". Podle
tabulky 06b traté 713B, platné od 15. 7. 2019, byla pro smér jizdy Plzefi hlavni nadrazi —
Cheb mezi zst. Chodova Plana a Marianské Lazné mezi km 422,060 az 422,300 narizena
tratova rychlost 30 km.h™". V Gseku pfed km 422,060 byla pro drazni vozidla s naklapéci
skfini nafizena tratova rychlost 125 km.h™", pro drazni vozidla splfiujici podminky pro jizdu
obloukem pfi pusobicim nedostatku prevysSeni alesport 130 mm byla nafizena tratova
rychlost 100 km.h™", pro hnaci vozidla s prfechodnosti 3 byla nafizena tratova rychlost 70
km.h™ a pro ostatni drazni vozidla byla nafizena tratova rychlost 95 km.h™, ktera se tykala
i viaku Pn 64520.

Provozovatel drahy SZDC zvefejiiuje zmény TTP na svém ,Portdle provozovani
drahy“ zpravidla 21 dni pfed dnem jejich ucinnosti. Tak tomu bylo i v pfipadé zvefejnéni
zmény stavebné technickych parametr staveb drah a staveb na draze, konkrétné zmény
TTP tykajici se zavedeni tratové rychlosti 30 km.h™' v km 422,060 az 422,300 na trati
713B, Plzen hlavni nadrazi — Cheb od 0.00 hodin dne 15. 7. 2019, ke kterému doSlo 24. 6.
2019 v 15:12:32 h. Datum a Cas zvefejnéni TTP traté 713B tabulky 06b na ,Portale
provozovani drahy“ byl zaroven i Casem doru€eni uvedené zmény TTP vS§em dopravcum.
Kazdy uzivatel ,Portalu provozovani drahy“ ma moznost si aktivovat nastroj tzv. ,novinky“
nebo ,novinky s potvrzenim®, kdy systém s nastupem nového dne vygeneruje e-mail
o zménach probéhlych pfedchozi den. Soubor o zminéné zméné TTP
*713B_06b_20190715.pdf* byl zafazen do ,novinek s potvrzenim*“ a dopravci CDC byl
odeslan 25. 6. 2019 v 1:16:07 h. Dopravce CDC nasledné potvrdil pfijeti a predteni e-mailu
25. 6. 2019 v 7:35:49 h. Provozovatel drahy SZDC zvefejnil zmé&nu TTP 21 dni pfed dnem
jeji ucinnosti a dodrzel tak ustanoveni § 68 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a svého
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vnitfniho pfedpisu SZDC D1.

V dobé vzniku MU byl strojvedouci vliaku Pn 64520 provadéjici cinnosti pfi
provozovani drazni dopravy odborné i zdravotné zpuUsobily k vykonu zastavané funkce.
Strojvedouci byl drzitelem licence strojvedouciho s platnosti do 27. 10. 2021
a Doplnkového osvéd&eni strojvedouciho s platnosti do 15. 6. 2020 pro elektricka
a motorova hnaci vozidla, drahy celostatni, regionalni a Zelezniéni zkusebni okruh
Cerhenice. Posledni zkousku odborné zpUsobilosti absolvoval dne 16. 6. 2017. Posledni
pravidelné Skoleni pak absolvoval dne 5. 6. 2019. Strojvedouci vlaku Pn 64520 se rovnéz
zucastnil dvou béhu Skoleni z obsluhy sluzebnich tabletd, konkrétné Skoleni pro praci
s tabletem a s aplikacemi pro strojvedouci podle Opatfeni CDC &. 16/2017, které
prokazatelné absolvoval dne 15. 2. 2019, a Skoleni pro praci s aplikacemi v tabletu pro

strojvedouci — Il. b&h podle Opatfeni CDC &. 03/2019, které rovnéz prokazatelné
absolvoval dne 16. 4. 2019.

Drazni inspekce si od dopravce CDC vyzadala pisemné sdéleni a doklady, mimo jiné
0 zpusobu prokazatelného provadéni seznani trati strojvedoucimi a dale o zplsobu
provadéni prokazatelného seznameni strojvedoucich se zménami stavebné technickych
parametru drah, které maji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, zejména
pak se zménami v TTP a navésténi.

Podle § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., musi byt pro fizeni drazniho
vozidla zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo byla prokazatelné seznamena
s tratovymi pomeéry na tratich a v dopravnach, kde fidi drazni vozidlo.

Podle technologickych postupll uvedenych v interni normé dopravce PERs28-B-2009
ZkuSebni a vycvikovy fad se znalosti tratovych pomérd rozumi poznani charakteru traté
pro technologii jizdy draznich vozidel a souvisejicich dopravnich povinnosti v pfiméfeném
rozsahu pro pozadovanou pracovni €innost. Souhrn téchto informaci je obsahem TTP,
tabulek 3 pfisludnych SJR, vlekovych provoznich Fadu, pfipadné vnitfnich predpisd.

Dopravce CDC méa postupy o zpUsobu provadéni seznani trati strojvedoucimi
stanoveny internimi normami PERs28-B-2009 Zku$ebni a vycvikovy rfad, kapitola 5.
znalost tratovych, mistnich pomérd a PTs10-B-2011 Lokomotivni cety, kapitola 3.3
Znalost tratovych a mistnich pomért, ve kterych je mimo jiné uvedeno, Ze se strojvedouci
pfed samostatnym vykonem zaméstnani musi seznamit v rozsahu provadénych &innosti
s tratovymi poméry na pojizdénych tratovych usecich. Poznani tratovych poméru
zaméstnanci fidicimi HV se uskutecni projetim pfislusné trati obéma sméry a to dvakrat ve
dne a dvakrat v noci (pokud na ni no¢ni provoz existuje). Zaznam o seznameni a znalosti
tratovych pomérd je uveden na tiskopisu ,Karta znalosti traté“, kde strojvedouci svym
podpisem s uvedenim data tuto znalost tratovych poméru potvrzuje. Za udrzeni rozsahu
znalosti tratovych poméru odpovida zaméstnanec. Potvrzeni znalosti tratovych poméra
plati po dobu nasledujicich 12 mésicu od vykonaného poznani tratovych poméru nebo od
posledniho samostatného vykonu na pfislusném tratovém useku. Podepsanim ,Karty
znalosti traté“ na dalSi obdobi se potvrzuje znalost na 12 mésicl od ziskani znalosti,

pfipadné od posledniho samostatného vykonu na pfislusném useku.

Posledni sménu pied vznikem této MU absolvoval strojvedouci vlaku Pn 64520 na trati
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Plzen hlavni nadrazi — Cheb dne 30. 12. 2018, kdy vedl jako osoba fidici drazni vozidlo
vlak Pn 64520/Pn 55439 v useku Plzen hlavni nadrazi — Nové Sedlo u Lokte a zpét. Mezi
posledni jizdou po uvedené trati a jizdou dne 28. 7. 2019 tedy uplynulo skoro sedm
mésicl. Seznameni s tratovymi poméry pro trat Plzen hlavni nadrazi — Cheb potvrdil
strojvedouci viaku Pn 64520 svym podpisem na Karté znalosti traté, kde je uvedeno
datum 1. 12. 2018.

Podle § 68 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt osoba fidici drazni vozidlo
prokazatelné zpravena o zménach stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb
na draze, které maji pfimy vliv na bezpeénost a plynulost provozovani drazni dopravy, a to
nejpozdeéji pred prvni jizdou v dot€eném useku drahy.

Podle vyjadfeni dopravce CDC, které si DI v souvislosti se vznikem této MU vyzadala,
jsou strojvedouci se zménami stavebné technickych parametri drah a zménami TTP
seznamovani elektronicky prostfednictvim sluzebniho tabletu podle Opatreni ¢&. 9/2019
Provozniho feditele Administrace fizené dokumentace - Elektronizace strojvedoucich,
v navaznosti na interni normu PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety, kapitola 2. 4 Povinnosti
lokomotivni ¢ety. V tomto Opatfeni je uvedena i obsahova struktura ukladanych dat, kde
jsou mimo jiné uvedeny i TTP. V interni normé PTs10-B-2011 je pak mimo jiné uvedena
povinnost seznamit se po nastupu na stanoveném misté se vSemi nové vydanymi
vyhlaskami, nafizenimi, opatfenimi a mimoradnostmi, tykajicimi se jeji ¢innosti. Pisemna
forma dokumentl k seznameni podle pfedchozi véty mize byt nahrazena elektronickou,
ulozenou na elektronickém zafizeni zaméstnance. Pokud jsou dokumenty urCeny
administratorem k prokazatelnému seznameni, musi to byt doloZzeno pisemnym nebo
elektronickym zaznamem, tzn., Ze strojvedouci potvrdi seznameni po skuteCném
prostudovani svym podpisem a uvedenim data podpisu na pfilozeném podpisovém listu
nebo elektronicky v datové podobé.

Postupy prace a seznamovani s dokumentaci strojvedouciho elektronicky
prostfednictvim tabletu je stanoveno na zakladé Opatfeni ¢. 20/2018 Provozniho rfeditele,
Ovérovaci provoz projektu Elektronizace strojvedoucich — Ill. Etapa, kde je mimo jiné
uvedeno, Ze odliSné od znéni interni normy PTs10-B-2011 nebudou od 9. 12. 2018
soudasti inventafe hnaciho vozidla tist&né sbirky SJR a TTP, které vydava provozovatel
drahy SZDC. V Priloze 1 Opatieni &. 20/2018 Pravidla pro préaci s elektronickym zafizenim
v prostredi provozu CDC pfi pofizovani a sdileni provoznich datovych informaci je pak
mimo jiné uvedeno, Ze strojvedoucimu je umoznéno pouzit pfed jizdou veskeré informace
pristupné na elektronickém zafizeni, napt. TTP, TJR, interni normy vydané CDC, apod.
Dale je v téchto pravidlech uvedeno, Zze ,Zvonecek® je funkce a funkéni tlaCitko na displeji
tabletu, které Cervenou barvou dynamicky upozorriuje na dilezité informace ohledné stavu
Aplikace strojvedouciho Cargo, zprav, chyb a aktualizaci. Po aktivaci funkéniho tlaCitka
(pokud je Cervené) se vyvola informacni dialog ,Info“. Ten zobrazuje informace o vSech
dilezitych stavech, které se od posledni kontroly nashromazdily. Zavreni tohoto
informacniho dialogu se provadi opakovanym klikem. Zavienim dialogu ,Info* se
,Zvonecek“ probarvi bilou barvou. Uzivatel, kterému elektronické zafizeni umoZznuje
zabezpeCené zobrazeni provozni dokumentace potfebné pro vykon cinnosti, potvrzuje
pouzitim funkéniho tlaCitka ,Zvonecek®, Ze se seznamil se zobrazenymi informacemi.
V téchto pravidlech je rovnéz uvedeno, Ze je strojvedouci povinen po pfihlaseni na
zaCatku smény umoznit aktualizaci udaja.
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Konkrétni zplsob prokazatelného zpraveni o zménach stavebné technickych
parametru staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost
provozovani drazni dopravy ve vztahu k této MU, je uveden na jiném misté tohoto rozboru.

Drazni inspekce se v ramci Setfeni této vazné nehody zabyvala také nastavenim
systému zajiStovani bezpelnosti provozovatele drahy a dopravce v souvislosti
s posuzovanim rizika a zavadéni opatfeni pro usmérnovani rizika v pfipadé, kdy zména
provoznich podminek pfedstavuje nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo provozovani
drazni dopravy. ZplUsob vyhledavani rizik byl posuzovan jak v obecné roving, kdy byly
analyzovany vnitini pfedpisy, které stanovuji postupy a metody pro posuzovani rizika
a zavadéni opatfeni pro usmérnéni rizika, tak i v roviné konkrétni, kdy byly
u provozovatele drahy analyzovany postupy tykajici se pfechodu z pfechodného omezeni
na trvalé omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistaniCnim useku
Chodova Plana — Marianské Lazné a u dopravce pak postupy a metody souvisejici se
zavedenim tzv. ,Elektronizace strojvedoucich®.

Drazni inspekce si s ohledem na vySe uvedené vyzadala od provozovatele drahy
pisemné sdéleni a doklady. Provozovatel drahy, na zakladé pfislusnych predpisi
Evropské unie, zakona &. 266/1994 Sb., vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. a podle Metodického
pokynu pro vydavani osvédceni o bezpeclnosti provozovatele drahy, vydaného Draznim
Uradem, vydal vnitfni pfedpis Shrnuti manualu. V uvedeném manualu jsou mimo jiné
vyjmenovana rizika pro stanovené oblasti, a to i v€etné uvedeni obecnych postupu pro
vytvofeni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik a postuptu pro sledovani ucinnosti
opatfeni k usmériovani rizik (viz bod 3.2.1 této ZZ).

Obsahem Pfilohy 1 Seznam zakladnich bezpecnostnich rizik pfi provozovani drahy
celostatni a drah regionalnich je tabulka, kde jsou uvedeny druhy a identifikace nebezpedi,
vypoctené hodnoty (miry) rizika, vyhodnoceni zavaznosti rizika, zafazeni do kategorie
a stanovena bezpecnostni opatfeni. Uvedeny seznam zakladnich bezpecénostnich rizik pfi
provozovani drahy nefeSi identifikaci rizik provedenou v jinych oblastech, kterymi jsou
bezpecnost pfi praci, provozovani drazni dopravy, apod.

Jako mozné nebezpedi je v tomto seznamu v souvislosti s provozovanim drahy (nikoliv
s provozovanim drazni dopravy) mimo jiné identifikovana ¢€innost zaméstnancu
dopravcG. S odkazem na Cast M. Postupy a metody posuzovéni rizika a zavadéni
opatfeni pro usmérniovani rizika v pripadé, Ze zména provoznich podminek nebo nové
materialy predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz, je u tohoto zdroje
nebezpedi proveden vypoc€et hodnoty (miry) rizika podle vzorce:

R=PxExN
R = Mira rizika
P = Pravdépodobnost vyskytu nezadouci situace
E = Expozice — doba, jak ¢asto vznika rizikova situace
N = Zavaznost pravdépodobnych nasledku

Hodnoty, které je mozné do vySe uvedeného vzorce dosadit, jsou uvedeny v tabulkach,
jejichz obsah stanovil provozovatel drahy nasledovné:
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P — Pravdépodobnost vyskytu nezadouci situace, nebezpeci

hodnoceni pravdépodobnost vyjadreni koeficient
pravdépodobnosti
1 nepravdépodobna 0-10% 1
2 malo pravdépodobna 10,1 - 40 % 2
3 pravdépodobna 40,1 - 60 % 3
4 velmi pravdépodobna 60,1 - 90 % 4
5 trvala 90,1 -100 % 5

Pravdépodobnost vyskytu nezadouci situace, nebezpeli byla provozovatelem drahy
vyhodnocena jako malo pravdépodobna a ohodnocena stupném 2.

E — Expozice — jak €asto vznika rizikova situace

hodnoceni dopad vyjadreni k €asovému koeficient
vyskytu rizika
1 velmi zfidka 1x ro¢né 1
2 zfidka nékolikrat za rok 2
3 obcas meésiéné 3
4 meéné Casto tydné 4
5 Casto denné 5

Expozice, tedy doba, jak Casto se muze rizikova situace vyskytnout, byla provozovatelem
drahy s ohledem na dopad vyhodnocena pojmem ,ob¢as“ a ohodnocena stupném 3.

N — Zavaznost pravdépodobnych nasledku

hodnoceni nasledky popis nasledku koeficient
1 poranéni bez pracovni neschopnosti 1
2 uraz s pracovni neschopnosti 2
3 vazny uraz hospitalizace 3
4 tézky uraz trvalé nasledky 4
5 smrtelny uraz smrt 5

Zavaznost pravdépodobnych nasledkd byla provozovatelem drahy vyhodnocena
moznosti smrtelného urazu a ohodnocena stupném 5.

Vypodétena hodnota (mira) rizika je:
R=PxXxExN=2x3x5=30
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Na zakladé identifikace nebezpedli souvisejiciho s €innosti zaméstnancl dopravcu
a na zakladé provedeného vypoctu hodnoty (miry) rizika vyhodnotil provozovatel drahy jeji
zavaznost zafazenim do Kategorie Ill. s tim, ze muze vzniknout vazna nehoda. Jak jiz bylo
uvedeno v bodé 3.2.1 této ZZ, Kategorie lll. je provozovatelem drahy stanovena jako
vyznamné riziko, kdy je potfeba realizovat bezodkladné bezpecnostni opatfeni
s pravidelnou kontrolou. Pro omezeni tohoto rizika stanovil provozovatel drahy nasledujici
bezpecCnostni opatfeni:

* kodex spravné praxe,

* kontrolni ¢innost,

* vyhodnocovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti,

* vzajemna spoluprace.

V pisemné odpovédi na vyzadani dokladu tykajicich se konkrétniho posouzeni rizik
a pfijatych opatfeni pro usmérnéni rizik souvisejicich se zménou provoznich podminek, ve
vztahu k prfechodu z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti v km
422,060 az 422,300 v mezistanicnim useku Chodova Plana — Marianské Lazné,
provozovatel drahy uved|, Ze:
»S Ohledem na vyhlasku ¢. 376/2006 Sb., Priloha ¢. 1, kapitola 2, odst. e) byl
uplatnén systém pro zajisStovani bezpecnosti definovany kodexem spravné praxe.
Kodex spravné praxe zajiStuje provozuschopnost drahy, vychazi ze zakona
o drahach (zakon ¢. 266/1994 Sb.) a je provadén celou fadou cinnosti, ktera je
dana provadécimi vyhlaskami k zakon(im, normami a vnitfnimi pfedpisy SZDC.*
* ,Kodex spravné praxe, tj. vyhlasky, platné normy a pfedpisy jsou v tomto pripadé
jedinou pouzitelnou metodou k usmérneéni rizik, ktera je uplatnovana pfi udrzbé
a zajisténi provozuschopnosti.”

Provozovatel drahy dale uvedl, Ze:
,V tomto pripadé se nejedna o rizika nova v provozovani drahy. Jde o rizika
predem predpokladana a reSena na zakladé predpisit a to osazenim
nepromeénnych navéstidel a seznamenim dopravce s touto zménou v TTP.*

« ,Je nutné si vsak uvedomit, Zze jde o tzv. cizi rizika, ktera neni schopen
provozovatel infrastruktury usmérnit sam. Riziko je usmérnéné az dopravcem
pomoci celé rady opatreni, ktera souviseji s prokazatelnym seznanim tratovych
a mistnich pomért, vzdélavanim a $kolenim strojvedoucich, s tréninkem
a nacvikem ruznych situaci, atd.”.

Z vyjadfeni provozovatele drahy vyplyva, Zze pro usmérnéni rizik souvisejicich
s pfechodem z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratove rychlosti v km 422,060 az
422,300 v mezistanicnim useku Chodova Plana — Marianské Lazné vyuZil pouze kodex
spravné praxe, tedy ustanoveni zakonu, vyhlasek, norem a predpisu, konkrétné osazenim
nepromé&nnych navéstidel a seznamenim dopravce s touto zménou v TTP. Zadné dalsi
posouzeni rizik, tykajici se této konkrétni zmény provoznich podminek, pfipadné pfijeti
opatfeni pro jejich usmérnéni, neprovedl, a to i na zakladé vyjadfeni, Ze se nejedna
o rizika nova, ale naopak predem predpokladana a feSena. Podle provozovatele drahy je
v tomto pfipadé kodex spravné praxe jedinou pouzitelnou metodou k usmérnéni rizik, na
zakladé jakych postupu, metod nebo kritérii tak rozhodl vSak ve své pisemné odpoveédi
nedoloZil. Provozovatel drahy rovnéz uvadi, Zze kodex spravné praxe je provadén celou
fadou Cinnosti, avSak o jaké cCinnosti tykajici se zmény provoznich podminek, tedy
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pfechodu z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratove rychlosti v uvedeném useku,
se jednalo konkrétné, ve své pisemné odpovédi také neuved!.

VySe uvedené vyjadieni provozovatele drahy, tedy pouZiti kodexu spravné praxe, jako
jediného bezpecnostniho opatfeni pro usmérnéni rizika, neni navic v souladu s Pfilohou 1
vnitftniho  pfedpisu  Shrnuti manualu, ve které je uveden seznam zakladnich
bezpeCnostnich rizik pfi provozovani drahy. Jednim z moznych nebezpeci byla
v souvislosti s provozovanim drahy identifikovana ¢innost zaméstnanct dopravcli. Na
zakladé provedeného vypoctu hodnoty (miry) rizika bylo toto identifikované nebezpedi
zafazeno do Kategorie lll. mezi rizika vyznamna s tim, Ze je potfeba realizovat
bezodkladné opatfeni s bezodkladnou kontrolou. Pro omezeni tohoto rizika stanovil
provozovatel drahy kromé& zminéného kodexu spravné praxe také dalSi bezpelnostni
opatfeni spocivajici v kontrolni €innosti, vyhodnocovani pficin a okolnosti vzniku MU
a vzajemné spolupraci. Pravé vzajemna spoluprace s dopravci by méla byt pfi
usmérfiovani rizik souvisejicimi s provozovanim drahy a €innosti zaméstnanclt dopravce
efektivnim nastrojem. Usmérnéni téchto rizik ale provozovatel drahy chape pouze
jednostranné s tim, ze se jedna o ,cizi“ rizika, jejichz usmérnéni je pouze na dopravci.
Drazni inspekce v zadném pfipadé nerozporuje skutenost, Ze uvedené prokazatelné
seznani s tratovymi a mistnimi poméry, vzdélavani, Skoleni, trénink a nacvik rdznych
situaci pro strojvedouci jsou povinnosti dopravce. Na druhou stranu je ale potfeba vzit
v Uvahu, Ze existuji rizika vyplyvajici ze vzajemné interakce na rozhranich mezi
jednotlivymi ucastniky, a to zejména mezi provozovateli drahy a dopravci, kdy je potfeba
pfi jejich usmérnovani pozitivné vnimat a také aplikovat bezpec€nostni pozadavky kazde
zucCastnéné strany oboustranné, efektivné a vzajemné.

Jako mozné nebezpedi a riziko byla uvedena zména provoznich podminek souvisejici
s pfechodem z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az
422,300 v mezistaniénim useku Chodova Plana — Marianské Lazné identifikovana jednim
z dopravcu, ktery se o vzajemnou spolupraci s provozovatelem drahy v ramci usmérnéni
tohoto rizika pokusil. Jednim z podkladu pro Setfeni okolnosti vzniku této vazné nehody je
kopie e-mailové komunikace z 26. 7. 2019, tedy dva dny prfed vznikem této vazné nehody,
v niz dopravce CD informuje provozovatele drahy SZDC o zji§téné skutecnosti a Zada ho
o provéfeni stavu, pfipadnou napravu (opatfeni) a vyjadfeni ke zjiSténé situaci, na kterou
jiz upozornilo vice strojvedoucich b&éhem bézného provozu dne 16. 7. 2019, tedy kratce po
zruSeni pfechodného a zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti dne 15. 7. 2019.
Dopravce mimo jiné konstatuje, Ze:

* v useku Chodova Plana — Marianské Lazné bylo v km 422,060 — 422,300 (dle TTP)
zménéno puvodni omezeni tratové rychlosti na 30 km/hod z reZimu ,pomala jizda“
do rezimu ,rychlostnik®,

* v uvedeném misté se stavi nadjezd pozemni komunikace a draha je vedena
ostrymi protismérnymi oblouky po mostnim provizoriu,

» standardni tratova rychlost je v pfedmétném useku z didvodu nedostatku prevyseni
70/95/100 km/hod,

* uvedenym postupem provozovatele drahy se dopravce dostal do stavu, kdy dfive
pfi existenci pomalé jizdy bylo zajiSténo vnimani takto dramatického snizeni
strojvedoucim dvéma zpUsoby, a to pisemnym rozkazem a navéstidly na trati, nyni
je jedna pojistka, pisemny rozkaz, odstranéna,

* vzhledem k tomu, Ze poznani tratovych poméru strojvedoucich plati 13 mésicu
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a bézné na této trati jezdi strojvedouci letmo, ale téz strojvedouci, ktefi sem zavitaji
v ramci svého turnusu jednou za 11 tydn(, zalezi dost na tom, zda si strojvedouci
vSimne predvéstnikl ,OCekavejte tratovou rychlost.

Dopravce nasledné vyjadfil obavu, ze:
* pokud by nahodou byl strojvedouci vyruSen ze sledovani trati napf. pfijimanim
hovoru na radiostanici nebo sledovanim a feSenim nahle vzniklé poruchy vozidla
a predvéstnik prehlédl, nemuselo by vzhledem k tomu, Zze nebude o vySe uvedené
zméné zadnym zpusobem zpraven, dojit k okamzitému respektovani nové
umisténého rychlostniku,

* navic, kdyz tato informace neni uvadéna v pisemnych rozkazech (informace

o pomalé jizdé byly uvadény), vznika u strojvedoucich mylny dojem, Ze stavebni
prace jiz byly ukonéeny, pomala jizda odstranéna a misto je nyni sjizdné pavodni
rychlosti.

Na zavér své Zadosti dopravce uvadi, Ze tento postup provozovatele drahy mu
nepfijde uplné vhodny, nejedna se preci o trvalou zménu, byt zde doCasnost trva tfeba
i nékolik mésiclt a zada ho o vedeni takovych mist jako ,pfechodnych® omezeni rychlosti
s uvadénim do pisemnych rozkazu.

Provozovatel drahy na vySe uvedenou Zadost dopravce zareagoval formou ,Reakce
na dotazy tykajici se uvedeného mista omezeni rychlosti“ ze dne 26. 7. 2019. Ve své
odpovédi mimo jiné uvedl, ze:

+ zména zpusobu navésténi byla projednana s vedenim — GR NRP odboru 11,

* dle navrhu byla podana v fadném terminu zména dotCenych TTP traté 713B, Plzen

— Cheb,

* zpusob a metodika zpracovani zmény TTP pfedpoklada prokazatelné seznameni
vSech dotCenych s konkrétni zménou,

* z pohledu provozovatele drahy tedy neni uplné mozné vyhovét kazdému
jednotlivému pozadavku na zajisténi vicestupnové kontroly, podle provozovatele
drahy je to obdobné, jako kdyz budete chtit fidi¢i auta tvrdit, Ze zménu v fizeni
kfizovatky prehlédl, pfestoze je fadné oznacena, a vzhledem k obavam o moznost
prehlédnuti pfistoupime radéji k tomu, ze budeme duplicitné a opakované zpravovat
vSechny vlaky o omezeni, které Ize vyFesit jinym zplsobem.

DalSi pravdou podle provozovatele drahy je, Ze:

» vlastni rozkazy nic zasadniho nefesi,

 stava se a provozovatel drahy dokonce dostava takove dotazy, Ze pokud je
uvadéno znacné mnozstvi pomalych jizd, jsou jednotlivé depeSe neprehledné
a obecné Spatné pro strojvedouci akceptovatelné.

Z poznatkl na stavbé provozovatel drahy dale usuzuije, ze:

* zpravovani pisemnym rozkazem pro strojvedouci neznamena, ze 100% musi
omezit rychlost,

* |ze najit a dokladovat pfipady, kdy nedoSlo k dodrzeni pfedepsaného snizeni
rychlosti presto, Ze byl vlak zpraven a na trati byla osazena pfislusna vystroj
(navéstidla), a to i v konkrétnim misté prelozky traté.

Na zavér svého sdéleni provozovatel drahy uvedl, Ze:

» z celkového fe8eni naspu usuzuje, Ze zménu pomalé jizdy na ,rychlostniky“ Ize
ponechat,

* pokud bude z pozice vedeni rozhodnuto jinak, bude tato pfislusna zména
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provedena.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, provozovatel drahy ma problematiku usmeériovani a fizeni
rizik zpracovanou zejména ve svém vnitfnim pfedpisu Shrnuti manualu, kde jsou mimo
jiné uvedena rizika pro stanovené oblasti, véetné uvedeni obecnych postupu pro vytvoreni
a zavedeni opatfeni k predchazeni rizik, postupl pro sledovani ucinnosti opatfeni
k usmérnovani rizik a také postupl a metod posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro
usmeérnovani rizika v pfipadé, ze zména provoznich podminek nebo nové materialy
predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz (viz bod 3.2.1 této ZZ).

V postupech pro ur€eni a vymezeni pfislusnych bezpecnostnich cill a pro pravidelné
posuzovani celkového vykonu v oblasti bezpeénosti v souladu s bezpecnostnimi cili
organizace je mimo jiné uvedeno, Ze:

+ zakladnim cilem SZDC je bezpeéné a hospodarné provozovani drahy a drazni

dopravy,

* prioritnim ukolem je zjistovani a minimalizace bezpecnostnich rizik a mimofadnych

udalosti.

V postupech pro pravidelné sledovani a pfezkum provoznich opatfeni je mimo jiné
uvedeno, Ze bezpecCnostni cile a opatfeni k jejich dosazeni a pInéni jsou zaméreny do
nasledujicich oblasti:

* stanoveni a posuzovani bezpecnostnich rizik ve vykonavanych cCinnostech,

* kontrola u€innosti bezpecnostnich opatfeni a seznamovani se zaveéry.

V postupech pro vytvofeni plant a postupu pro dosazeni cill je dale uvedeno, ze
zakladnim cilem provozovatele drahy je kontinualni zvySovani bezpecnosti provozovani
drahy a Ze postupy pro dosazeni bezpecnostnich cili mimo jiné jsou:

* sniZeni bezpecnostniho rizika selhani lidského Cinitele v dopravé,

» eliminace bezpecnostnich rizik ve vSech oblastech organizovani drazni dopravy

s vyuzitim vSech dostupnych prostifedka.

Kromé vySe uvedenych obecnych postupl tykajicich se bezpecnostnich cili ma
konkrétné ve vztahu k dopravcim provozovatel drahy ve svém manualu stanoveno, Ze:
Postupy pro rozpoznani potreby pfipadné spoluprace s jinymi subjekty jsou mimo jiné:

* smlouvy o provozovani drazni dopravy se vSemi dopravci provozujicimi drazni
dopravu na draze celostatni a drahach regionalnich, na nichz je provozovatelem
SzDC.

Postupy pro sjednanou dokumentaci a komunikaci s pfislusnymi subjekty a specifikace
vymény informaci jsou mimo jiné:

+ komunikace SZDC s dopravci prostiednictvim zakladniho dokumentu SZDC
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni®,

* poskytovani vnitfnich pfedpisi dopravcum, potfebnych pro organizovani drazni
dopravy,

» informovani o vSech zménach vnitfnich pfedpist a dalSich dokumentd, vztahujicich
se k organizovani a bezpecnému provozovani drazni dopravy,

* komunikace s dopravci vyuZzitim ,Portalu provozovani drahy®.

V postupech pro popis zplUsobu odstranovani nedostatkil je dale uvedeno, ze
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0 zjisténém nedostatku je proveden zaznam a v pfipadé potfeby jsou s nim zaméstnanci
SZDC prokazatelné seznameni plodné formou elektronické depese, tyka-li se zjistény
nedostatek (i) dopravcu, jsou vydavany ,Pokyny provozovatele drahy pro zajisténi plynulé
a bezpecéné drazni dopravy®, které jsou umistovany na ,Portal provozovani drahy“. Prijaté

v v

predpisu SZDC.

V postupech pro fizeni zmén tykajicich se zafizeni, postupl, organizace, poctu
zaméstnancul nebo rozhrani, je mimo jiné uvedeno, zZe:

* hlavnim cilem provozovatele drahy je vyhodnotit a posoudit rizika pfi provozovani
drahy a urc€it rizna mozna bezpec€nostni opatfeni, ktera by mohla byt zavedena bud
k odstranéni, nebo k usmérfiovani rizika na pfijatelnou uroven,

* rizika jsou béhem pouzivani novych zafizeni, technologii a uplathovani
organizacnich zmén stale vyhledavana a aktualizovana na zakladé znalosti
a zkuSenosti ziskanych pfi pouZzivani,

* vyhodnocovana a posuzovana jsou rovnéz rizika, ktera by mohla vzniknout na
rozhranich s lidskou obsluhou a uzivanych zafizeni a draznich vozidel v prabéhu
provozu a udrzby.

Konkrétni identifikace nebezpeci, vypo€et hodnoty (miry) rizika a vyhodnoceni rizika
souvisejiciho s provozovanim drahy a c&innosti zaméstnancu dopravcld jsou uvedena
pouze v seznamu zakladnich bezpecnostnich rizik pfi provozovani drahy v Pfiloze 1
zminéného manualu, kde jsou také uvedena konkrétni bezpecCnostni opatfeni pro omezeni
tohoto rizika.

Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy ma ve svém vnitfnim pfedpisu Shrnuti
manualu zpracovany obecné postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro
usmérfiovani rizik pomérné obsahle. Ve vztahu k dopravcim je vSak pfipadna spoluprace,
vzajemna komunikace a vyména informaci omezena pouze na smlouvy o provozovani
drazni dopravy a Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, ve kterych neni problematika
posuzovani rizik feSena konkrétné. DalSi vzajemna komunikace a vyména informaci pak
probiha formou poskytovani vnitfnich pfedpist dopravcum, informovanim o vSech jejich
zménach a vyuzitim ,Portalu provozovani drahy“. Jde tedy vétSinou o spolupraci,
vzajemnou komunikaci a vymeénu informaci spiSe jednostrannou, a to od provozovatele
drahy smérem k dopravci. Ve vztahu k provozni praxi vSak mize byt problémem fakt, Ze
z uvedeného manualu neni patrné, jak efektivné aplikovat stanovené obecné postupy
a metody na konkrétni provozni situace.

V postupech pro popis zpusobu odstrariovani nedostatki je mimo jiné uvedeno, ze
o zjisténém nedostatku je proveden zaznam a tyka-li se zjistény nedostatek i dopravcl,
jsou vydavany ,Pokyny provozovatele drahy pro zajiSténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy®, které jsou umistovany na ,Portal provozovani drahy“. Ve své reakci na dotazy
dopravce CD provozovatel drahy uvadi, Ze zmé&na zplGsobu navésténi byla projednana
s vedenim, zména dotCenych TTP traté 713B Plzen — Cheb byla podana v fadném
terminu, zplsob a metodika zpracovani zmény TTP pfedpoklada prokazatelné seznameni
v8ech dotéenych s konkrétni zménou a Ze z pohledu provozovatele drahy neni uplné
mozné vyhovét kazdému jednotlivému pozadavku na zajisténi vicestupriové kontroly a
srovnava provozni situaci na zeleznici s provozni situaci na silnicni komunikaci. Podle
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provozovatele drahy ,je to obdobné, jako kdyz budete chtit fidi¢i auta tvrdit, Ze zménu
v fizeni kiiZovatky pfehlédl, prestoZe je radné oznacena a vzhledem k obavam o moznost
prehlédnuti, pristoupime radéji k tomu, Ze budeme duplicitné a opakované zpravovat
vSechny vlaky o omezeni, které Ize vyresit jinym zptisobem®. | kdyz z uvedeného tvrzeni
neni zcela jasné, co pfesné bylo timto srovhanim minéno a v reakci provozovatele drahy
neni ani uvedeno jakym jinym zpUsobem lze jim popsany problém vyiesit, je zfejmé, ze
srovnavat silnicni a zelezni¢ni dopravu neni na misté. Asi neni potfeba zde uvadét
specifika a rozdilnost obou druhd dopravy. Uz samotny fakt, Ze pfi vzniku vaznych nehod
na Zeleznicich, aniz by byl snizovan dopad a nasledky nehod silniCnich, byvaji nasledky
neporovnatelné vyssi, si vyzaduje zajisténi urovné bezpecnosti vicestupfiové. Ve vztahu
k poCtu bezpe€nostnich prvkd souvisejicich konkrétné s prechodem z pfechodného
omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti nelze uUplné souhlasit ani s tvrzenim
dopravce, ze se uvedenym postupem provozovatele drahy ,dostal do stavu, kdy dfive pri
existenci pomalé jizdy bylo zajisténo vnimani takto dramatického sniZeni strojvedoucim
dvéma zpusoby, a to pisemnym rozkazem a navéstidly na trati, nyni je jedna pojistka,
pisemny rozkaz, odstranéna“ Pfi zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti jsou
neproménna naveéstidla s navéstmi pro pomalou jizdu nahrazena neproménnymi
navéstidly s navéstmi pro tratovou rychlost a prokazatelné zpravovani pisemnym
rozkazem je nahrazeno udaji v TTP (v€etné informovani o zménach TTP), ve kterych jsou
uvedeny udaje, které maji pfimy vliv na bezpe¢nost a plynulost drazni dopravy. Dullezitost
TTP pfi organizovani drazni dopravy tedy urcité nelze v Zzadném pfipadé zpochybrovat, na
druhou stranu ale nelze ani precenovat skuteCnost, Zze informovani strojvedoucich
0 zmeéné provoznich podminek souvisejici s pfechodem z pfechodného omezeni na trvalé
omezeni tratové rychlosti ,pouze” prostfednictvim TTP a umisténim neproménnych
navéstidel s navéstmi pro tratovou rychlost je feSeni idealni a jediné mozné. Obstat
nemlize ani argument, Ze nelze vyhovét kazdému jednotlivému pozadavku, nebot
dopravce CD je na jednu stranu skute&né& pouze jednim z dopravcd, na stranu druhou je
vak v pomérech Ceské republiky dopravcem jednoznaéné nejvétsim a na zminéné trati
Plzen hlavni nadrazi — Cheb navic s jednoznacné nejvysSim objemem prepravy. O to vétsi
by méla byt snaha provozovatele drahy se kvalitou a kvantitou bezpe&nostnich prvkl ve
vztahu k identifikovanému moznému nebezpeci a riziku, ve spojeni s deklarovanymi
obecnymi postupy pro vytvofeni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik, v tomto
konkrétnim pfipadé zabyvat, a to zejména s ohledem na skuteCnost, Ze na néj podle
sdéleni dopravce upozornilo vice strojvedoucich jiz béhem bézného provozu dne 16. 7.
2019, tedy kratce po zruSeni pfechodného a zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti
dne 15. 7. 2019. Podle nazoru provozovatele drahy navic ,viastni rozkazy nic zasadniho
nefeSi a stava se a dokonce dostava takové dotazy, Ze pokud je uvadéno znacné
mnoZzstvi pomalych jizd, jsou jednotlive depeSe neprfehledné a obecné $patné pro
strojvedouci akceptovatelné“. Rozbor dulezitosti prokazatelného zpravovani pisemnym
rozkazem obecné a konkrétné v souvislosti se zménou z pfechodného omezeni na trvalé
omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistani¢nim useku Chodova
Plana — Marianské Lazné a duavodu, pro€ k ttmto zménam dochazi, a to i v pfipadech, kdy
se z hlediska doCasnosti nejedna o trvaly stav, je uveden na jiném misté tohoto rozboru.
Argumentace provozovatele drahy tykajici se nepfehlednosti pisemnych rozkazl pfi
uvadéni znacného mnozstvi pomalych jizd vSak mize byt pro méné znalé zavadéjici az
do roviny nespravného pochopeni, ze by ke zménam z pfechodného omezeni na trvalé
omezeni tratové rychlosti mohlo dochazet ucCelové v zajmu prehlednosti jednotlivych
depeSi. Tak tomu neni, ale z hlediska systému zajiStovani bezpecnosti a ve vztahu
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k mozné neprehlednosti pisemnych rozkazi z divodu uvadéni znacného mnozstvi
pomalych jizd je potieba uvést, Ze v &l. 3261 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 ma provozovatel
drahy mimo jiné stanoveno, ze: ,pisemné rozkazy musi byt jasne, stru¢né a na vsech
prapisech dobfe Citelné, aby byly vylouceny omyly a pochybnosti®, jinymi slovy je
povinnosti provozovatele drahy zajistit, aby pisemné rozkazy byly pfehledné a pro
strojvedouci dobfe akceptovatelné, coz je jisté i s ohledem na mozZnost vyuZiti souCasnych
modernich technologii v jeho silach. Nepfehlednost pisemnych rozkazd tak muze
i s ohledem na rGznou dulezitost pfedavanych informaci spocCivat spi$ v jejich strukture
a grafickém podobé nez v jejich obsahlosti. Polemika o nepfehlednosti pisemnych rozkazu
v tomto konkrétnim pfipadé nedava smysl, nebot v den vzniku pfedmétné MU byli
strojvedouci pred jizdou v useku Plzen hlavni nadrazi — Cheb zpravovani pisemnym
rozkazem pouze o péti pomalych jizdach, pfiCemz mezi uvedenymi stanicemi se
nachazely tfi z nich. Provozovatel drahy z poznatkl na stavbé dale usuzuje, ze
LZpravovani pisemnym rozkazem pro strojvedouci neznamena, Zze 100% musi omezit
rychlost, Ize najit a dokladovat pripady, kdy nedoSlo k dodrzeni pfedepsaného snizeni
rychlosti pfesto, Ze byl viak zpraven a na trati byla osazena pfislusna vystroj, a to
i v konkrétnim misté prelozky traté“. K tomu lze dodat pouze to, Ze pokud mél
provozovatel drahy k dispozici doloZitelné informace o nedodrzovani prfedepsaného
snizeni rychlosti, dokonce i v konkrétnim misté prelozky (misté vzniku MU), bylo jeho dalSi
povinnosti, a to i ve vztahu k vlastni identifikaci nebezpeci a vypoctu hodnoty (miry) rizika
souvisejiciho s €innosti zaméstnancu dopravcu, toto zasadni poruseni bezpecnostnich
principli feSit se samotnym dopravcem a v pfipadé jeho neadekvatni reakce pak s
Draznim ufadem, ktery ma ve vztahu k provozovatelim 2z pozice narodniho
bezpecnostniho organu dostateéné pravomoci k dosazeni napravy. Jiz samotny fakt, ze
k pfedepsanému sniZeni rychlosti podle jeho tvrzeni nedochazelo, by mél byt pro
provozovatele drahy dostateCné alarmujici, a to i s ohledem na dalSi mozné duvody,
vyplyvajici napf. z mistnich specifickych podminek, aby stav znovu provéfil. K tomu vSak
zjevné nedoSlo a misto vzajemné spoluprace, ktera byla stanovena jako jedno
z bezpec€nostnich opatfeni ve vztahu k identifikovanému riziku, bylo toto zjisténi, o kterém
vSak na rozdil od provozovatele drahy nema Drazni inspekce zadné dukazy, pouzito
pouze v ramci odpovédi na zadost dopravce CD o provéfeni stavu, pfipadnou napravu
a pfijeti u¢innych opatfeni. Na zavér své reakce provozovatel drahy dopravce informoval,
Ze ,z celkového reSeni naspu usuzuje, Ze zménu pomalé jizdy na ,rychlostniky® Ize
ponechat”, Na zakladé jakych postupl a metod, a to i ve vztahu k posuzovani a feSeni
moznych rizik tak rozhodl, jiz neni z jeho odpovédi patrné. Jiz samotny fakt, Ze uvedena
prelozka se nachazi na az devét metrl vysokém naspu, kdy Zelezni¢ni trat’ tvofi nadjezd
nad budovanym obchvatem a v pfipadé vzniklé MU by pfi vykolejeni za jizdy viaku hrozil
pad draznich vozidel s mnohem vétSimi nasledky, je dostateCnou argumentaci proto, aby
se k danému zjisténi pfistupovalo jinak. To ostatné z hlediska nasledku spocivajicich ve
Skodé znacného rozsahu potvrdil i samotny vznik této vazné nehody. Z uvedené odpovédi
provozovatele drahy, vzaté jako celku, neni jasné, jakym zpusobem bylo posouzeni
identifikovaného mozného nebezpedi a rizika konkrétné provedeno, a na zakladé kterych
zkuSenosti, postupl a metod dosel k uvedenym zavéram.

Z vySe uvedené reakce provozovatele drahy i jeho odpovédi na vyzadani DI je v tomto
konkrétnim pfipadé patrna jeho neochota feSit mozné problémy, nebezpeci nebo rizika,
identifikované nékym jinym, jinak, nez v ramci jim stanoveného kodexu spravné praxe.
V praxi, kdy je potfeba operativné dany stav posoudit a vzajemné FeSit, se tak opira pouze
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o zabéhlou praxi, ustanoveni platnych pravnich predpisti, norem a technologickych
postupl uvedenych ve vlastnich vnitfnich pfedpisech.

Jak uZ bylo uvedeno vySe, pravé vzajemna, oboustranna a ucinna spoluprace by méla
byt pfi usmérfiovani rizik souvisejicich s provozovanim drahy a cinnosti zaméstnanc
dopravce vedle vSeobecné pouzivaného kodexu spravné praxe jednim z nejefektivnéjSich
nastroju. Jiz samotny vznik této vazné nehody, a to i s ohledem na skuteCnost, zZe
provozovatel drahy toto nebezpeli sam identifikoval a zafadil mezi vyznamna rizika
s moznosti vzniku vazné nehody a o vzajemnou spolupraci byl jednim z dopravcl
pozadan, ukazal, Zze pouzivani pouze kodexu spravné praxe, a to i presto, ze si pravé
vzajemnou spolupraci jako dalSi bezpecnostni opatfeni stanovil, by nemélo byt, zejména
v pfipadech, kdy dochazi ke vzajemné interakci na rozhranich mezi jednotlivymi ucastniky,
jedinym postupem a metodou pro vytvoreni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik. To,
Ze by méla byt zvladtni pozornost pfi fizeni rizik vénovana pravé na rozhranich mezi
jednotlivymi ucastniky, je ostatné uvedeno i v Provadécim nafizeni Komise (EU)
€. 402/2013, na které provozovatel drahy ve svém manualu odkazuje. V tomto nafizeni,
kterym se musi fidit vSichni provozovatelé drahy i dopravci, je ve vztahu K fizeni rozhrani
mimo jiné uvedeno, Ze u kazdého rozhrani dotCeni u€astnici vzajemné spolupracuji, aby
urcili a spole¢né Fidili nebezpeci a zajiStovali souvisejici bezpeCnostni opatreni, ktera jsou
nezbytna pro tato rozhrani. Z kontextu dale vyplyva, Ze kazdy, kdo zjisti, Ze bezpe€nostni
opatfeni pro usmérnovani rizik neni v souladu nebo neni pfiméfené, odpovida za
informovani toho, kdo tato opatfeni zavedl, ten je pak odpovédny za nalezeni feSeni. Ve
vztahu k pouzivani kodexu spravné praxe plati, ze ten, kdo bezpecnostni opatreni zavadi,
by mél nasledné s podporou vSech dotéenych uc€astnikl analyzovat, zda je uplatnénim
zminéného kodexu nalezité pokryto jedno, vice Ci vSechna nebezpecli. Ve vztahu
k vyméné informaci je dale mimo jiné uvedeno, Ze vSechna nebezpeli a souvisejici
bezpe€nostni pozadavky, jez nemuze jeden uc€astnik usmérnit sam, maji byt sdélena
prislusnému druhému ucastnikovi s cilem nalézt spolecné pfiméfené feSeni. Tato
nebezpecCi |ze povazovat za usmérnéna pouze tehdy, pokud hodnoceni rizik souvisejicich
s témito nebezpeCimi provadi jiny uc€astnik a fedeni je odsouhlaseno vSemi dotenymi
stranami.

Ve vztahu k vy$e uvedenému nebyl spravny ani dal$i postup dopravce CD, ktery se po
obdrZeni neadekvatni reakce od provozovatele drahy SZDC nemél s takto provedenym
zpusobem feseni spokojit ani ho tolerovat a mél se obratit se zadosti o dalSi provéreni
stavu, pfipadnou napravu a pfijeti u€innych opatfeni ve vztahu k jim identifikovanému
nebezpeci, riziku a postupu provozovatele drahy na Drazni ufad, ktery by se mél z pozice
narodniho bezpecnostniho organu identifikaci mozného nebezpedi a rizika zabyvat. Svou
dalSi neCinnosti se tak dopravce sam postavil pouze do pozice prostfednika mezi
strojvedouci, ktefi na mozné nebezpeci a riziko poukazali, a provozovatele drahy, ktery
vse fesil vySe uvedenym zpusobem.

Drazni inspekce si dale vyzadala poskytnuti konkrétnich dokladu, tykajicich se
rozhodnuti provozovatele drahy k provedeni zmény z pfechodného omezeni na trvalé
omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistani¢nim useku Chodova
Plana — Marianské Lazné, uvedenou v TTP 713B, a to podle dokumentu provozovatele
drahy ,Pokyn generalniho feditele ¢. 6/2013 — Stanoveni administrativniho postupu pfi
zméné tratové rychlosti, €. j. S 7436/2013-OP ze dne 6. bfezna 2013 s ucinnosti od
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11. bfezna 2013. Konkrétné k poZadavku na zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti
Slo o nasledujici podklady:

zadost — zdavodnéni Zzadosti po strance technické, stavebni, ekonomické
a legislativni;

doklady o jednanich a kontrolach souvisejicich a podporujicich Zadost, informaci
a doklady o krocich podniknutych oblastnim feditelstvim k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy;

doklady o posouzeni zadosti o trvalé snizeni tratoveé rychlosti;

doklady o zpusobu aplikovani tohoto rozhodnuti v pfedmétném tratovém useku.

V pisemné odpovédi na vyzadani vySe uvedenych dokladu provozovatel drahy sdélil,
Ze Drazni inspekci dozadované doklady dle Pokynu €. 6/2013 nebyly ze strany spravce
projednavany, nebot’ se nejedna o omezeni tratové rychlosti na stavajici trati, ale
0 zménu souvisejici s vystavbou nové ¢asti traté.

V souvislosti s vySe uvedenym a v ramci dalSiho vysvétleni provozovatel drahy dale
mimo jiné uved!:

Rozhodnuti provozovatele drahy vychazelo ze zkuSenosti s omezenim nejvyssi
tratové rychlosti praktikované v ramci vlastni innosti spravce.

Prostfedek ,zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti“ je pouzivan v pfipadech,
kdy jsou definovany parametry tratového useku dle odsouhlasené dokumentace
a vlivem provozu dochazi k deformacim koleje, zménam provoznich parametrq,
opakovanému rozpadu geometrické polohy koleje nebo jinych parametra traté
a béznou udrzbou nelze zajistit provoz bez doCasného omezeni tratové rychlosti,
napf. formou pomalé jizdy.

V tomto pfipadé doslo realizaci stavby ke zméné technickych parametr( traté, kdy
byly stavebné zménény stavajici smérové poméry. Realizaci preloZzky vznikly nové
oblouky a maximalni rychlost v takto zfizeném useku je povolena podle navrzenych
parametrd na 30 km.h". Provozuschopnost traté byla ovéfena doloZzenym
protokolem o technickobezpeclnostni zkousce ze dne 20. 5. 2019, kdy byla rovnéz
nova Cast traté uvedena do zkusebniho provozu.

Dolozenim dokladu byly ze strany spravce splnény vSechny predpoklady ke zméné
parametru traté a nasledné bylo v dalSich fazich stavby pfistupovano ke zméné
rychlosti jako k logicky navazujicimu dalSimu kroku upravujicimu trvalou zménu
rychlosti.

Pavodni predpoklad realizace stavby byl podle odsouhlaseného ro¢niho planu vyluk
takovy, Zze zména parametrd bude trvala az do odstranéni prelozky plvodné
naplanované na 19. 4. 2020.

Pro potfeby fadné spravy traté a s ohledem na mozny a pfedpokladany vyvoj na
stavbé provozovatel drahy oCekaval, ze v ¢astech prelozky mlze vlivem dosedani
materialu nebo okolnosti vyplyvajicich z pokraCovani praci nastat potfeba dalSiho
nebo lokalniho omezeni rychlosti. S ohledem na tuto skuteCnost a dalSi vyvoj
stavebnich praci byla zména pomalé jizdy 30 km.h" na klasické rychlostniky
pfinosem pro zajisténi provozuschopnosti traté.

Drazni inspekce k vySe uvedenému sdéleni konstatuje, Ze si provozovatel drahy ve
svych jednotlivych tvrzenich sam odporuje. Jestlize ,prostfedek zavedeni trvalého
omezeni tratové rychlosti je pouzivan v pripadech, kdy jsou definovany parametry
tratového useku dle odsouhlasené dokumentace a vlivem provozu dochazi k deformacim
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koleje, zménam provoznich parametrd, ...“ a v protikladu tvrzeni se dale jesté jedna
o stavbu, kdy ,puavodni pfedpoklad realizace stavby byl podle odsouhlaseného ro¢niho
planu vyluk takovy, Ze zména parametr(l bude trvala az do odstranéni prelozky ptvodné
naplanované na 19. 4. 2020 s tim, Ze ,s ohledem na mozZny a predpokladany vyvoj na
stavbé provozovatel drahy ocekaval, Ze v cCastech prelozky muze vlivem dosedani
materialu nebo okolnosti vyplyvajicich z pokracovani praci nastat potfeba dalSiho nebo
lokalniho omezeni rychlosti“, nelze toto vyjadieni provozovatele pokladat za kontinualni
a logické. Logickym principem zavedeni trvalého snizeni tratové rychlosti jsou duvody
vyplyvajici ze zmén infrastruktury trvalych. To se ve svém pisemném vyjadieni pro Drazni
inspekci snazi obhdjit i sam provozovatel drahy, avSak navzajem si odporujicimi tvrzenimi
bez logické argumentace. Pouzivat zavedeni trvalého omezeni tratové rychlosti tam, kde
se objektivné jedna o investice nebo opravné prace, jejichz vysledkem neni trvala zména
stavu infrastruktury, ale jednoznacné o¢ekavany navrat k pavodnimu stavu dopravni cesty
po jejich ukonceni, je pfinejmensim zavadéjici.

Drazni inspekce dale konstatuje, Ze nebylo v zajmu bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy ani rozhodnuti provozovatele drahy nepouzit pro tento konkrétni pfipad
zmeény z jiz zavedeného prfechodného omezeni tratové rychlosti na trvalé omezeni tratové
rychlosti, vySe uvedeny vlastni dokument ,Pokyn generalniho feditele €. 6/2013 -
Stanoveni administrativniho postupu pfi zméné tratové rychlosti“, protoze tim nebylo
provedeno a ani dokladovano zdlvodnéni po strance technické, stavebni, ekonomické
a legislativni. Dale pak nebyly doloZeny doklady o jednanich, kontrolach a vysledcich
méreni souvisejicich a podporujicich toto rozhodnuti, v€etné informaci a dokladu o krocich
oblastniho feditelstvi.

Ani argumentace, Ze uvedeny ,Pokyn generalniho feditele ¢. 6/2013“ nebyl pouZit,
protoze se nejedna o omezeni tratové rychlosti na stavajici trati, ale o zménu souvisejici
s vystavbou nové Casti traté, neni zcela jasna, nebot' by v koneé¢ném dlsledku mohla vést
do stavu, kdy by méla byt vystavba nové Casti traté posouzena jako zména v ZelezniCnim
systému, pfipadné jako zména provoznich podminek podle Provadéciho nafizeni Komise
(EU) €. 402/2013, coz by znamenalo, ze by se méla posoudit vyznamnost této zmény
podle stanovenych kritérii, pfi€emz by se o tomto posouzeni méla vést a uchovat pfislusna
dokumentace jako doklad, na zakladé ¢eho a jak bylo rozhodnuto.

Také dalSi tvrzeni provozovatele drahy, Ze v ramci stavby doslo ke zménam
technickych parametrl traté, kdy po realizaci prfechodné prelozky tvofené tremi
protismérnymi oblouky do$lo k omezeni rychlosti na 30 km.h"' a na zakladé ovéfeni
provozuschopnosti traté doloZzenym protokolem o technickobezpecnostni zkousce
k uvedeni noveé Casti traté do zkuSebniho provozu®, neni mozné pokladat za tvrzeni, které
by odlGvodriovalo nutnost zmény z pfechodného omezeni na omezeni trvalé, a to hlavné
s ohledem na skuteCnost, ze pfi vystavbé obchvatu byly po jednotlivych etapach
v trasovani traté naplanovany dalSi zmény a nasledné (po ukonéeni nezbytnych praci
souvisejicich s touto vystavbou, v€etné odstranéni protismérnych obloukl, jez zasadné,
avSak doCasné omezily drazni dopravu) i navraceni této ¢asti traté do pavodni polohy.

S ohledem na skute¢nost, Zze omezeni tratové rychlosti, at uz pfechodné nebo trvalé,
je svoji Ciselnou hodnotou stejné, zlstava ze vSech téchto administrativnich sdéleni
a polemik tykajicich se setrvavani provozovatele drahy na tvrzeni o nutnosti snizeni
tratové rychlosti ,trvalym zpusobem®, po jiz zavedeném snizeni rychlosti ,pfechodném®,
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jedinym duvodem, divod skryty. Pro provozovatele drahy neni moznost prechodu
z pfechodného omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti zadnym pravnim ani vnitfnim
prfedpisem omezena, proto je pro Drazni inspekci velmi obtizné jeho skuteCnou motivaci
vedouci ke zruSeni pomalé jizdy, tim i ukon&eni zpravovani strojvedoucich pisemnym
rozkazem a zavedeni tratové rychlosti, a to i presto, Ze jde v souvislosti s vystavbou
obchvatu o zmény docasné, popsat a hlavné pak i prokazat.

Z pisemné odpoveédi pak neni vibec patrné, z jakych zkuSenosti s omezenim nejvyssi
tratové rychlosti praktikované v ramci viastni Cinnosti spravce rozhodnuti provozovatele
drahy vychazelo a v ¢em byla s ohledem na jeho vySe uvedenou argumentaci a dalSi vyvoj
stavebnich praci zména pomalé jizdy 30 km.h™" na tratovou rychlost 30 km.h™ pfinosem
pro zajisténi provozuschopnosti traté.

Setfenim Drazni inspekce bylo v mezistaniénim useku Chodova plana — Marianské
Lazné dale zjisténo umisténi neproménnych navéstidel instalovanych po obou stranach
tratové koleje ve sméru jizdy vlaku Pn 64520, konkrétné mezi neproménnym naveéstidlem
predvéstnik N s naveésti pro tratovou rychlost ,OcCekavejte tratovou rychlost® s Cislici , 3"
umisténym na spole¢ném sloupku s neproménnym navéstidlem s navésti ,OCekavejte
konec platnosti rychlostniki NS* na pravé strané ve sméru jizdy vlaku v km 420,508
a neproménnym navéstidlem rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,30°
umisténé na spolecném sloupku s neproménnym navéstidlem s navésti ,Konec platnosti
rychlostniki NS* v km 422,067, tedy mistem, od kterého bylo strojvedoucimu pfikazano
nepiekrocit rychlost 30 km.h™'. Konkrétné $lo o nasledujici neproménna navéstidla:

* v km 420,638 na levé strané ve sméru jizdy vlaku na trakCni podpére umisténa
neproménna navestidla rychlostnik N s navéstmi pro tratovou rychlost ,Tratova
rychlost” s Cislici ,,100%, , Tratova rychlost” s Cislici ,95 a rychlostnik 3 s navésti pro
tratovou rychlost ,Tratova rychlost® s €islici ,, 70,

* v km 420,674 na pravé strané ve sméru jizdy vlaku umisténé neproménné
navéstidlo rychlostnik NS s navésti , Tratova rychlost s Cislici ,125°.

K vyzadanym dokladum o rozmisténi neproménnych navéstidel tykajicich se zmény
z prechodného omezeni na trvalé omezeni rychlosti v mezistanicnim useku Chodova
Plana — Marianské Lazné, vCetné dokladu o posouzeni jejich spravného umisténi ve
vztahu k jiz dfive nainstalovanym neproménnym navéstidlim informujicich osoby Fidici
drazni vozidlo o tratové rychlosti, zaslal provozovatel drahy vyklad, ve kterém gestor
vnitiniho predpisu SZDC D1 odpovédél na dvé otazky polozené Odborem systému
bezpeénosti provozovani drahy SZDC. Na prvni poloZzenou otazku, zda je zakdzano mezi
predvéstnik N s Cislici 3 a rychlostnik N s Ccislici 30 umistit jiné predvéstniky Ci
rychlostniky, mimo jiné sdélil, Ze predpisem SZDC D1 toto neni vyslovné zakazano, a dale
feSil pouze kombinace umisténi neproménnych navéstidel pro vozidla s naklapécimi
skfinémi, coz se dané MU netyka. Na druhou otazku tykajici se stanoveni vzdalenosti
mezi pfedvéstnikem N a rychlostnikem N bylo uvedeno, ze umisténi predvéstnikl se Fidi
podle nejvysSi tratoveé rychlosti uvedené v TTP. Zda je umisténi dalSich neproménnych
navéstidel rychlostniki s navésti ,Tratova rychlost® mezi uvedenym predvéstnikem N
a rychlostnikem N z hlediska bezpec€nosti pro osoby fidici drazni vozidlo rizikem, €i nikoliv,
nebylo v gestorském vykladu uvedeno, ani to z jeho kontextu nijak nevyplynulo.
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Provozovatel drahy méa ve svém vnitfnim predpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
prfedpis uvedeny nasledujici technologické postupy:

- Clanek 118. — Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorfiuje na navést,
ktera bude nasledovat.

- Clanek 197. — Pfedvéstnik je nepfenosné navéstidlo, které pfedvésti tratovou rychlost od
nejbliz§iho nasledujiciho rychlostniku.

- Clanek 1331. — Navést OcCekavejte tratovou rychlost pfedvésti strojvedoucimu snizeni
rychlosti od nejbliz§iho nasledujiciho rychlostniku N.

- Clanek 1349. — Prfedvéstnik se umistuje pred nejbliZzSi nasledujici rychlostnik na
vzdalenost nejméné:

a) 300 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a nizZsi,

b) 700 m — pro traté s rychlosti vy§8i nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h,

c) 1000 m — pro traté s rychlosti vys$Si nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h; pro traté
s rychlosti vy$Si nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno snizeni
rychlosti nejvyse o 50 km/h,

d) 1550 m — pro traté s rychlosti vy$Si nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, pokud je
narizeno snizeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Vzhledem k rychlosti na trati mél provozovatel drahy povinnost umistit neproménné
naveéstidlo predvéstnik N s navésti pro tratovou rychlost ,OCekavejte tratovou rychlost®
s Cislici ,3" pfed rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost* s islici ,30“ v km 422,067 na
vzdalenost 1550 m. Tuto povinnost, ktera vychazi i z platné legislativy, provozovatel drahy
splnil. Na druhou stranu je ale problémem spravné vnimani vSech vySe uvedenych
ustanoveni ve vztahu k dalSim rychlostnikim, které se vzhledem k danym podminkam na
trati nachazeji mezi pfedvéstnikem a rychlostnikem, pro ktery dany predvéstnik plati,
nebot neni fakticky splnén pozadavek, ze predvéstnik predvésti tratovou rychlost od
nejblizS§iho nasledujiciho rychlostniku. | kdyz z logiky véci a stanovenych vzdalenosti pro
umistovani predvéstnikl a rychlostniku lze chapat, Ze predvéstnik predvésti tratovou
rychlost az pro rychlostnik, ktery je umistény na pozZadovanou vzdalenost, je potfeba
v souvislosti s uvedenymi ¢lanky vnimat umistovani dalSich rychlostnikl mezi predvéstnik
a rychlostnik, pro ktery dany pfedvéstnik plati, a to pfi absenci dalSich opatfeni, z hlediska
zajiStovani bezpecnosti jako nebezpeény stav, ktery mize byt za ur€itych podminek
rizikem vedoucim k tomu, Ze strojvedouci mulze byt uveden v omyl. Zakladnim
bezpecnostnim prvkem pfi provozovani drahy a drazni dopravy musi byt jednoznacnost
a pfesnost stanovenych technologickych postupu. Proto je podle nazoru Drazni inspekce
potfeba, aby provozovatel drahy pfijal takové opatfeni, které by uvedeny nebezpecny stav
a mozné riziko odstranilo, pfipadné omezilo tak, aby strojvedouci nemohl byt za zadnych
podminek uveden v omyl. S tim by méla souviset i Uprava ustanoveni vySe uvedenych
¢lankd, aby z nich bylo zcela jasné, pro ktery rychlostnik dany predvéstnik plati, a nikoliv
aby to tak bylo z logiky véci pouze vnimano a chapano.

Drazni inspekce si od dopravce CDC dale vyzadala pisemné sdéleni a doklady
0 zpusobu vyhledavani rizik dopravcem obecné, podle pfislusnych predpist, kterymi jsou
stanoveny postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro usmeérnéni rizika,
kdy zména provoznich podminek pfedstavuje nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo
provozovani drazni dopravy a dale konkrétné doklady o posouzeni rizik a pfijatych
opatfeni pro usmérnéni rizik souvisejicich se zménou zpusobu seznamovani
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strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametrt drah a zménami TTP:

- pivodné pouze prostfednictvim Knihy normalii oproti podpisu, nasledné i postupu podle
Opatieni &. 0029/2016 Provozniho feditele CD Cargo ,Informaéni list zmén TTP —
zkuSebni provoz s platnosti od 1. 6. 2016, kdy tento zkuSebni provoz probihal spolu se
seznamovanim se zmeénami stavebné technickych parametri drah a zménami TTP
i prostfednictvim Knihy normalii;

- prostfednictvim pfidéleného elektronického zafizeni (tabletu) v ramci ovéfovaciho
provozu ,Elektronizace strojvedoucich® na zakladé nafizeni dopravce ,Administrace fizené
dokumentace — Elektronizace strojvedoucich® s platnosti od 1. 4. 2019, vCetné podani
informace, jakym zplUsobem byli strojvedouci informovani o zasadni zméné zplUsobu
seznamovani se zménami stavebné technickych parametrid drah a zménami TTP pouze
prostfednictvim tabletu a nikoliv uz prostfednictvim Knihy normalii;

- opatfeni dopravce o posouzeni vhodnosti tohoto zplUsobu provadéni seznamovani
strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametrd drah, zménami TTP aj.,
vCetné posouzeni vylouCeni moznosti rizika zmyleni se strojvedouciho na zakladé
pfipadné nepfehlednosti jednotlivych viozenych zmén vzhledem Kk jejich rozliSeni od udaja
stavajicich, jejich velikosti a poctu.

Z odpovédi na vyzadani Drazni inspekce vyplyva, Ze problematika posuzovani rizik je
u dopravce CDC fe$ena na zakladé Opatfeni ¢. 0002/2015 Predsedy predstavenstva CD
Cargo, a.s., Prohlaseni o bezpecnosti, platné od 15. 9. 2015, kde je mimo jiné uvedeno, ze
ucelem tohoto Opatfeni je stanovit postupy CDC pro podani Zadosti o schvaleni nebo
oznameni o zméné Zelezni¢niho systému na Drazni Gfad CR, jehoZ predmétem je
novelizace internich norem dopravce souvisejici s uc€innosti Provadéciho nafizeni Komise
(EU) &. 402/2013 a vydanim Metodického pokynu DU k tomuto nafizeni. Dal§im obsahem
tohoto Opatfeni je uz ,jen“ stanoveni Ukoll a postupU souvisejicich se zpracovanim
podani zadosti o schvaleni nebo oznameni o zméné ZelezniCniho systému a vedenim
Registru Prohladeni navrhovatele o bezpecnosti CDC. Vzhledem k tomu, Ze je v t&chto
postupech mimo jiné uvedeno, Zze tym zaméstnancl odpovédnych za zpracovani
dokumentu uréeného k odeslani na Drazni ufad CR provede zhodnoceni a posouzeni rizik
a vypracuje prislusny typ Prohlaseni navrhovatele o bezpec€nosti, 1ze pfedpokladat, ze se
dopravce CDC problematikou posuzovani rizik n&jakym zplisobem zabyval, aviak zadné
dalSi dokumenty, ve kterych by byl zplsob posuzovani rizik, v€etné jejich vyjmenovani,
uvedeni obecnych a pro stanovené oblasti i konkrétnich postupl pro zavedeni opatfeni
k pfedchazeni rizik a také postupl pro sledovani jejich ucinnosti, dopravce nepiedlozil.
S ohledem na skuteCnost, Zze zminéné podani Zadosti o schvaleni nebo oznameni
0 zmé&né Zelezniéniho systému na Drazni ufad CR se tyka novelizace internich norem
dopravce, Ize pfedpokladat, Ze hlavnim nastrojem pfi usmérnovani rizik je i pro dopravce
CDC pouziti tzv. kodexu spravné praxe, tedy pisemného souboru pravidel uvedenych
v jeho vnitfnich pfedpisech.

Podle technologickych postupll uvedenych v interni normé dopravce PERs28-B-2009
ZkuSebni a vycvikovy fad je Kniha seznameni (,normalii“) forma dokumentace vedena na
prislusném pracovisti urceném Feditelem Jednotky organizacni struktury o prokazatelném
seznameni zaméstnancd CDC s TNP (spoleény pojem pro technické normy Zeleznic,
interni normy CDC a pfipadné dal$i dokumenty obdobného charakteru) a dalSimi
dokumenty obsahujici informace souvisejici s vykonem c¢innosti. Evidence muze byt
nahrazena elektronickou aplikaci.
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Ve vztahu k posouzeni rizik a pfijatych opatfeni pro usmérnéni rizik tykajicich se
zmény zplUsobu seznamovani strojvedoucich se zménami stavebné technickych
parametrd drah a zmé&nami TTP dopravce CDC ve své odpovédi na vyzadani DI mimo jiné
uvedl, ze vzhledem ke skutecnosti, Ze tato dilCi etapa ovérovaciho provozu ,Elektronizace
strojvedoucich® nebyla definovana jako zména Zelezni¢niho systému ve smyslu
Provadéciho narizeni (EU) ¢. 402/2013, nebyl postup ve smyslu tohoto nafizeni aplikovan.
Dopravce CDC déle upfesnil, Ze nedoslo ke zméné zptisobu seznamovani strojvedoucich
se zménami stavebné technickych parametri drah a zménami TTP, doslo pouze ke
zZméné zobrazovaciho zafizeni, kdy se strojvedouci seznamuje se samotnymi zménénymi
dokumenty prostrednictvim tabletu namisto puvodniho PC na nastupnich mistech
strojvedoucich, a to se v8emi pozitivnimi dasledky mobilniho zobrazovaciho zarizeni
S pfipojenim na internet, kdy neni strojvedouci omezen pfi seznamovani se se zménami
nastupnim mistem a vyhrazenym C¢asem, kdy se miZe se zménami seznamovat
v predstihu ¢i vyuZivat pfestavky a neproduktivni casy b&éhem smény.

K vySe uvedenému Drazni inspekce konstatuje, Ze ve zminéném Metodickém pokynu
DU, na které dopravce CDC ve svém Opatreni ¢. 0002/2015 Predsedy predstavenstva CD
Cargo, a.s., Prohlaseni o bezpecnosti odkazuje, je mimo jiné uvedeno, Ze:

» Systém je jakakoliv ¢ast zelezni¢niho systému, na které dochazi ke zméné, pricemz

tato zména muize mit technickou, provozni nebo organizacni povahu.

* Provozni zména je zménou zelezni¢niho systému, ktera se dotyka jakékoliv zmény

tykajici se provozu na zeleznici, a ktera vyvola zménu vnitfnich pfedpist zejména
u dopravce, provozovatele drahy a subjektu odpovédného za udrzbu.

Z uvedené odpovédi dopravce CDC na vyzadani Drazni inspekce, a to i s ohledem na
skuteCnost, Zze sam Zadna obecna Ci konkrétni pravidla pro posuzovani rizik nepfredlozil,
vS8ak neni vibec jasné, na zakladé kterych zkuSenosti, postuptl a metod dospél dopravce
k rozhodnuti nedefinovat proces ,Elektronizace strojvedoucich® jako zménu zZelezni¢niho
systému, pficemz vyjadfeni navic navozuje dojem, Ze jde jen o jakousi dilCi etapu
souvisejici s ovéfovacim provozem. | z dolozenych podkladu je ziejmé, Ze zavedeni tzv.
.Elektronizace strojvedoucich® s sebou pfineslo nutnost zmén jiz stavajicich a zaroven
vytvofeni novych vnitfnich predpisu. Pfi této pfilezitosti je potfeba uvést, Zze i Drazni
inspekce vnima cely proces ,Elektronizace strojvedouciho®, ve vztahu k pozitivnim
dusledkim mobilniho zobrazovaciho zafizeni, pozitivné. Zaroven ani nema zadny problém
s tvrzenim dopravce, Ze pokud se jako vystupni zobrazovaci zafizeni zméni monitor PC
v tablet, nejde o0 zménu Zeleznic¢niho systému. Na druhou stranu je ale potfeba z pohledu
identifikace moznych nebezpeci a rizik vnimat jako provozni zménu nejen ,Elektronizaci
strojvedoucich® samotnou, ale pfedevSim pak zménu provoznich podminek souvisejicich
s pfechodem od systému plvodniho k systému novému, konkrétné pak napf¥. prechodem
ze zpusobu seznamovani strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametru
drah a zménami TTP v Knize normalii ke zplsobu seznamovani na sluzebnim tabletu
strojvedouciho. V nafizeni Komise (EU) &. 402/2013 i v Metodickém pokynu DU jsou
postupy a metody pro posuzovani, fizeni a usmérnovani rizik jasné definovany
a provozovatelé je maji ve svych vnitfnich pfedpisech v ramci svych systému zajiStovani
bezpecnosti rliznou formou zapracovany. Pfi logické nutnosti stanovit uvedené postupy
a metody pro posuzovani rizik obecné, neni ani tak problémem pfi zméné systému
vyhodnotit, zda se jedna o zménu vyznamnou, €i nikoliv. NejvétSim problémem ale je, ze
posouzeni zda se v konkrétnich pfipadech o zménu Zelezni¢niho systému vubec jedna,
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zpravidla lezi pouze na subjektivnich, a to vétSinou zapornych rozhodnutich samotnych
provozovatelu.

Na Zzadost o sdéleni, zda je v zajmu bezpelného provozovani drazni dopravy
dopravcem posuzovana prehlednost zménénych provoznich podminek, které predstavuji
nova rizika pro dopravni cestu drahy nebo provozovani drazni dopravy pfed predanim
téchto zmén zaméstnancim dopravce k seznameni a zda je v tomto zajmu sam dopravce
predtim pfipadné vhodné upravuje, ve své odpovédi dopravce CDC uvedl, Ze pfehlednost
zménénych provoznich podminek, které predstavuji nova rizika pro dopravni cestu drahy,
je jednoznacné v kompetenci provozovatele drahy, ktery by mél mit v ramci vydaného
Osveédceni o bezpecnosti provozovatele drahy zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy, pficemZ zptsob a forma predavani informaci o zménénych provoznich
podminkach zaméstnancim dopravce by méla byt jeho soucasti a méla by byt v zajmu
bezpecného provozovani drazni dopravy. Podle nazoru dopravce jakykoliv dalSi prvek,
kterym by byl zaméstnanec dopravce posuzujici a upravujici dokumenty schvalené
a vydané provozovatelem drahy, generuje riziko mozZné chyby, ktera muzZe vést
k ¢asovym prodlevam & neseznamovéani zaméstnancli CDC se zménami provoznich
podminek, a tedy i k ohroZeni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Drazni
inspekce v Zzadném pfipadé nepolemizuje o povinnostech a kompetencich provozovatele
drahy a v jisté mife souhlasi i s tvrzenim, Zze dal$i nevhodné zapojeny prvek muze
v nastaveném systému zajiStovani bezpecnosti generovat riziko chyby. Drazni inspekce
ani neoCekava, Ze by se dopravce néjak pfimo na systému zajiStovani bezpecnosti
provozovatele drahy podilel. Ugelem dotazu bylo zjistit, jakym zpGsobem dopravce
pripadné posuzuje zjisténa rizika spojena s ¢innosti provozovatele drahy, konkrétné nejen
co se tyka vécnosti a spravnosti poskytovanych podkladu, ale i jejich pfehlednosti, a to
zejména zmén v TTP, které maji pfimy vliv na bezpecnost drazni dopravy. Je hlavné na
provozovateli drahy a dopravci, jestli v ramci vzajemné komunikace a spoluprace
pii feSeni vzniklych probléml souvisejicich s identifikaci nebezpeci a rizik
vyplyvajicich ze vzajemné interakce na rozhranich mezi sebou prispéji ke zvySovani
stavu bezpecnosti oboustranné, efektivhé a vzajemné, nebo se pouze spokoji
s pasivnim pfijimanim informaci od strany druhé a poukazovanim na povinnosti
téch druhych.

Ve vztahu k posuzovani rizik je Drazni inspekce toho nazoru, Ze nakonec neni ani
nutné, aby se proces fizeni rizik vzdy musel posuzovat podle tohoto uvedeného nafizeni
Komise (EU) €. 402/2013. To je nutné pouze v pfipadé, kdy se na zakladé posouzeni
podle stanovenych kritérii povazuje zména za vyznamnou. V pfipadé, Zze se zména za
vyznamnou nepovazuje, postaCi pouze uchovat pfislusnou dokumentaci, na jejimz
zakladé bylo takové rozhodnuti zdlvodnéno. Z argumentace provozovatele drahy
i dopravce je ale zfejmé, Ze k vySe uvedenému postupu nedochazi, a to pravé zpravidla
v souvislosti s jejich rozhodnutim, Zze se viubec o zménu systému nejedna. V ramci snahy
o neustalé zvySovani urovné bezpecCnosti, coz je provozovateli Casto deklarovano jako
jeden z jejich hlavnich cili, by se ale méli provozovatelé v ramci svych systém
zajiStovani bezpec€nosti a také jako drzitelé certifikatld v ramci systému Fizeni kvality (napf.
ISO 9001) snazit vyhodnocovat vyznamnost jakékoliv zmény, ktera néjakym zplsobem
souvisi s bezpec€nosti, a zpracovavat a uchovavat o tom doklady. To by mélo platit i pro
pfipady, kdy se nejedna o rizika nova, protoZze i ta je potifeba na zakladé ziskanych
znalosti a provoznich zkuSenosti aktualizovat.
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Ve vztahu k cinnostem zaméstnancl dopravcii byla zména provoznich
podminek souvisejici s vystavbou obchvatu, nutnosti razantniho omezeni rychlosti
v misté provizorni prelozky traté na 30 km.h" a naslednému prechodu z prechodného
omezeni na trvalé omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistani¢nim
useku Chodova Plana — Marianské Lazné z hlediska bezpeénosti zménou zasadni.

Ze zpusobu vykonu sluzby strojvedouciho vlaku Pn 64520, a to i vzhledem k tomu, ze
po zminéné trati jel po téméF sedmi mésicich a dfive zavedeného pfechodného omezeni
tratové rychlosti v pfedmétném useku si tedy nemusel byt védom, je mozné vyvodit, Zze
informovani osoby fidici drazni vozidlo o tak zasadnim snizeni tratové rychlosti ,pouze®
administrativné prostfednictvim TTP a umisténim jednoho neproménného naveéstidla, a to
predvéstniku na Siré trati na stanovenou vzdalenost pfed rychlostnikem, u néhoz je
pfipadna dalSi reakce pro zasadni snizeni rychlosti jiz témér bezpfedmétna, doklada
opravnénost obav strojvedoucich i jejich ofekavani odpovidajicich opatfeni ze strany
provozovatele drahy. PFi této pfilezitosti je potfebné uvést, Ze existuji i dalSi mozna
pusobici rizika, ktera by mohla pfispét k moznosti prfehlédnuti neproménnych navéstidel.
Tim mudze byt snizena viditelnost z duvodu zhor§enych povétrnostnich podminek. Mozné
prehlédnuti neproménnych navéstidel mize souviset i s dalSimi provoznimi aktivitami, jako
jsou hovory souvisejici s organizovanim drazni dopravy, ovladani a kontrola ovladacich
a indikaénich prvki na HDV, nahlédnuti do TJR nebo moZné narudeni pozornosti
strojvedouciho jakymkoliv jinym vné&jSim okolnim vlivem. PfestoZe uvedeny strojvedouci je
zkusenym a z hlediska provadéné kontrolni Cinnosti souvisejici s jeho vykonem sluzby
i bezproblémovym zaméstnancem, bylo Setfenim Drazni inspekce prokazano, Ze na
neproménné naveéstidlo predvéstnik N s navésti pro tratovou rychlost ,OCekavejte
tratovou rychlost” s Cislici ,3% at uz z jakéhokoliv duvodu, adekvatné nezareagoval,
protoZze i dale pokraCoval v jizdé bez potfebného snizovani rychlosti, a to az do
vzdalenosti 35 m pred rychlostnikem N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,30%, kde se
zahajenim prubézného brzdéni a nasledné i zavedenim brzdéni rychloCinného dostavila
jeho reakce na vznikly stav. Z vySe uvedeného, a to i vzhledem k jeho bezprostfedni
reakci tésné po vzniku MU, kdy v ramci hovoru s tratovou dispecerkou uved!: ,...ja jsem
totiz v rozkazu nedostal pomalou jizdu, Ze je tady tricitka, jedu a zacal jsem brzdit na
posledni chvili...” je patrné, Ze strojvedouci vlaku Pn 64520 oCekaval obdrzeni informace
o tak zasadnim snizeni rychlosti na Siré trati prostfednictvim pisemného rozkazu.
Nezanedbatelnym faktem byla i skute€nost, Ze strojvedouci vlaku Pn 64520 absolvoval
posledni jizdu v tomto useku jesté v dobé pred zahajenim vystavby prelozky a naslednym
zavedenim pomalé jizdy, kdy byli strojvedouci o zavedeni pfechodného omezeni tratové
rychlosti informovani pisemnym rozkazem. To ostatné opét potvrzuje i dalSi bezprostredni
reakce strojvedouciho tésné po vzniku MU, kdy pfi hovoru s tratovou dispecerkou a jejim
sdélenim, ze: ,...ted’ uz je to tratova rychlost...”, uvedl: ,...ja jsem tady nebyl pdl roku...”

Aniz by Drazni inspekce jakymkoliv zpisobem zpochybriovala dllezitost seznameni
se s TTP a jejich zménami, z vySe uvedeného a také s ohledem na dobu platnosti znalosti
tratovych pomeérl strojvedouciho jeden rok, kdy je teoreticky i prakticky mozné, ze
strojvedouci pojede na stejnou trat, kde doslo k vyraznym zménam stavebné technickych
parametru staveb drah a staveb na draze, které maiji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost
provozovani drazni dopravy (tedy de facto pljde o uplné jinou trat, nez po které
strojvedouci naposledy jel), vyplyva, ze informovani o trvalém omezeni tratové rychlosti
pouze formou udaji TTP se v porovnani s bezpecnostnim prvkem spocivajicim
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v prokazatelném zpraveni strojvedouciho pisemnym rozkazem, a to vzdy pfed kazdou
jizdou na trat, kde se usek s timto omezenim nachazi, jevi jako ztrata dllezitého
bezpecnostniho prvku, misto toho, aby pro pfipady, kdy dochazi k tak zasadnimu snizeni
rychlosti, byly nalezeny bezpeénostni prvky dalSi. Vzhledem k tomu, Ze je prakticky
nemozneé pouzivat TTP pfi jizdé, a to i s ohledem na skute€nost, Ze je navic pfi jizdé vlaku
upfednostnén k pfimému pouziti TJR, nabizi se jako daldi bezpe&nostni prvek zvazeni
moznosti rozsifeni TJR o sloupek, ve kterém by byly na zakladé stanovenych kritérii
uvadény vybrané udaje z TTP tykajici se mist, ve kterych v souvislosti s trvalym
omezenim dochazi k zasadnimu snizeni tratove rychlosti. | tak je ale potfeba dodat, ze je
nutné, aby samotné udaje uvedené v TTP, které tak zasadni sniZeni tratové rychlosti
udavaji, vystupovaly svym zplsobem zapracovani do celkového ramce, jako udaje
varovné a nemohly tak byt strojvedoucimi snadno pfehlédnutelné.

Ve vztahu ke znalostem tratovych pomérl, které plati po dobu nasledujicich 12
mésict od vykonaného poznani tratovych poméri nebo od posledniho samostatného
vykonu na pfislusném tratovém useku, kdy podepsanim ,Karty znalosti traté” na dalSi
obdobi se potvrzuje znalost na 12 mésicu od ziskani znalosti, pfipadné od posledniho
samostatného vykonu na pfislusném useku, a také vzhledem ke vzniku této MU, kde
nemalou roli hrala i skuteCnost, Ze strojvedouci jel pfedmétnym usekem az po témér
sedmi mésicich a vzhledem k souc€asné situaci na ¢eskych Zeleznicich, kdy stale ve vétsi
mife dochazi k rekonstrukcim a optimalizacim celych trati, v€etné vystavby novych usekd
jednotlivych trati, a tim i k zasadnim zménam tykajicich se tratovych pomérl, se nabizi
i zvazeni moznosti pfipadného zkraceni doby provadéni prokazatelného seznameni
s tratovymi pomeéry na tratich a v dopravnach pro osoby fidici drazni vozidlo.

Vedle jiz v tomto bod& uvedené reakce dopravce CDC na vyzadani Drazni inspekce
tykajici se zpusobu prokazatelného provadéni seznani trati strojvedoucimi a dale zpusobu
provadéni prokazatelného seznameni strojvedoucich se zménami stavebné technickych
parametru drah, které maji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, zejména
se zménami v TTP, provedla dale Drazni inspekce v ramci Setfeni systému zajiStovani
bezpeCnosti pro prehlednost jesté jednou shrnuti dilCich ustanoveni v pisemnych
narizenich dopravce souvisejicich s provadénim seznamovani strojvedoucich se zménami
v TTP, tentokrat za ucelem posouzeni mozného stupné omylu strojvedoucich v jejich
predpokladu, prostifednictvim jaké formy popf. zafizeni Ize tyto zmény oCekavat.

Bylo zjisténo:

+ Podle sdéleni dopravce CDC je ,Opatfeni & 29/2016 Provozniho feditele CD Cargo
— Infomacni list zmén TTP — zména ¢. 1 platné od 1. 6. 2016, stale aktualnim
fidicim aktem dopravce, a to i po zavedeni ,Elektronizace strojvedoucich®. Na
zakladé naslednych, nize uvedenych Fidicich aktd CDC, v8ak jiz do obsahu tohoto
seznameni prostrednictvim ,,Knihy normalii“ nejsou vkladany zmeény TTP.
Seznameni s dokumenty, které byly napini Knihy normalii, stvrdil svym podpisem
na MU zucastnény strojvedouci vlaku Pn 64520 pfi nastupu sluzby dne 28. 7. 2019.

+ Na zakladé vyzadani Drazni inspekce dopravce CDC dale mimo jiné sdélil, ze
provadénou ,Elektronizaci strojvedoucich® nedoSlo ke zméné zplsobu
seznamovani strojvedoucich se zménami stavebné technickych parametrd drah
azménami TTP, doslo pouze ke zméné zobrazovaciho zafizeni, kdy se
strojvedouci seznamuje se samotnymi zménénymi dokumenty prostrednictvim
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V ,Opatfeni ¢. 9/2019 Provozniho reditele — Administrace fizené dokumentace —
Elektronizace strojvedoucich® platné od 1. 4. 2019, je mimo jiné uvedeno, Ze:
,V navaznosti na probihajici Ovéfovaci provoz procesu Elektronizace
strojvedoucich, zruSeni seSitovych jizdnich radd nakladni dopravy a pouZivani
elektronického datového zarizeni zaméstnanci fidicimi drazni vozidlo v prostredi
CDC jsou timto Opatfenim stanovena ramcové pravidla pro nastaveni
administratorské odpovednosti k ukladani dat do datového ulozisté v tabletu
strojvedouciho.” Jako obsahova struktura ukladanych dat je zde mimo jiné
jednotlivym Provoznim jednotkdam a Provoznim jednotkam v rozSifené puasobnosti
uréeno vkladani TTP, pomlcek GVD, vnitfni prfedpisy nékterych provozovatelu atd.
,Opatreni & 20/2018 Provozniho reditele — Ovéfovaci provoz projektu
Elektronizace strojvedoucich — lll. etapa“ platné od 9. 12. 2018 mimo jiné stanovi,
Ze odliSné od znéni €l. 2.2.4 interni normy PTs10B-2011 nebudou od 9. 12. 2018
soudasti inventafe HV tisténé sbirky SJR a TTP, které vydava provozovatel drahy
SZDC. Dale stanovi v &l. 2.3, ze ,,po dobu lll. etapy Ovéfovaciho provozu
strojvedouci pouZivd elektronickou verzi TJR ve formétu pdf systémové
instalovanou administratorem dat....a dalSi pomucky pro jizdu viaku — TTP,
Interni norma dopravce CDC PTs10-B-2011 ,Lokomotivni Sety” vydana dne 31. 12.
2017 s ucinnosti od 1. 1. 2018, uklada v ¢l. 2.4.1.3 lokomotivnim Cetam povinnost
»,Seznamit se po nastupu na misté stanoveném Jednotkou organizacni
struktury, se vSemi noveé vydanymi vyhlaskami, nafizenimi, opatfenimi
a mimoradnostmi, tykajicimi se jeji c¢innosti. Pisemna forma dokumentd
k seznameni podle pfedchozi véty, muze byt nahrazena elektronickou, uloZzenou
na elektronickém zafizeni zaméstnance. Pokud jsou dokumenty urceny
administratorem k prokazatelnému seznameni, musi byt doloZzeno pisemnym
nebo elektronickym zaznamem, (izn., strojvedouci potvrdi seznameni po
skute¢cném prostudovani svym podpisem a uvedenim datumu podpisu na
pfiloZzeném podpisovem listu nebo elektronicky v datové podobé).“.

Dne 16. 8. 2019 byla za ucasti Drazni inspekce provedena komisionalni prohlidka
obsahu elektronického zafizeni, sluzebniho tabletu strojvedouciho viaku Pn 64520.

Mimo jiné bylo zjisténo, ze:

Tablet byl bez zjevného poskozeni a byl funkeni bez zjisSténych zavad.

Obsah informaci ziskanych zobrazenim historie datové komunikace mezi ulozistém
Ridici dokumentace spravovanym administratory a tabletem strojvedouciho vlaku
Pn 64520 dokumentuje, Ze na tabletu byly vSechny zaslané informace zobrazeny
s predstihem zacatku platnosti a strojvedouci byl o doru¢enych dokumentech v€as
informovan pomoci dynamické funkce ,Zvonecek”.

Informace o doru€eni zménové tabulky seznam zmén k 15. 7. 2019, a to v€etné
zmény TTP traté 713B, byla na tabletu zobrazena.

Informace o distribuci souboru dokumentl Seznam aktualnich zmén TTP k 15. 7.
2019 byla na tablet strojvedouciho doru¢ena dne 4. 7. 2019.

Zobrazenim souboru pfiloh v adresafi TTP 713 u€innych od 15. 7. 2019, vztaznych
ke vzniku pfedmétné MU, bylo zjisténo, Ze strojvedouci staZeni téchto tabulek
neproved|.
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» Zobrazenim informaci o vlastnostech souboru dokumenti Seznam aktualnich
zmén TTP k 15. 7. 2019 je dokumentovano, ze strojvedouci neprovedl stazeni
tabulek TTP 713B platnych od 15. 7. 2019 pied zahajenim ani dale v pribéhu
jizdy viaku Pn 64520 dne 28. 7. 2019.

» V dalSi urovni zobrazeni adresare, kde jsou zobrazeny jednotlivé tabulky TTP 713,
bylo zdokumentovano datové stazeni ,pdf‘ souboru *713B_06b_20190715.pdf* az
dne 28. 7. 2019 ve 20:38:37 h, tedy zhruba Ctyfi hodiny po vzniku MU. To bylo
provedeno za ucasti vySetfovatell v ramci Setfeni této MU.

Funkci ,Historie zvoneCek® je souCasné vylou€eno, ze strojvedouci mohl zobrazené

informace omylem smazat a v budoucnu by nemél moznost se k nim zpétné vratit.

Na zakladé provedené komisionalni prohlidky sluzebniho tabletu a pfedchazejicich,
vySe uvedenych, shrnuti pfedpisovych ustanoveni a znéni Fidicich aktd dopravce, je nutné
konstatovat, Ze feSeni stanoveni formy a prokazatelnosti seznamovani strojvedoucich se
zménami stavebné technickych parametrd drah neni dano jednoznacnym zpUsobem.
Vicenasobna ustanoveni se vzajemné, avSak nejednoznacnym zpUsobem prolinaji,
dohledat nelze ani jednoznacné nafizeni pro strojvedouci, a to prostfednictvim jakého
zpusobu nebo zafizeni budou s témito zménami seznameni, zvlasté pak, kdyz
i ustanoveni interni normy PTs10-B-2011 ,Lokomotivni Cety” které dava strojvedoucim za
povinnost ,seznamit se po nastupu na misté stanovenem Jednotkou organizacni struktury,
se vSemi nové vydanymi vyhlaSkami, nafizenimi, opatfenimi a mimoradnostmi, tykajicimi
se jeji c¢innosti®, muize divodné zakladat ocekavani strojvedoucich, Zze na tomto
stanoveném misté, tedy misté nastupu na sménu, kde je umisténa i zminovana ,Kniha
normalii“, budou s témito zménami seznameni, a to jinak, nez v pfidéleném sluzebnim
tabletu. Vzhledem k dlouholeté provozni praxi strojvedouciho viaku Pn 64520 Ize podle
nazoru Drazni inspekce skuteCnost, Zze se neseznamil s rozhodnymi zménami TTP
prostfednictvim pfidéleného sluZzebniho tabletu a naopak oc€ekaval, ze zmény jsou
predkladany v listinné podobé v Knize normalii, povazovat za dukaz tohoto tvrzeni.
Zaroven je i zfejmeé, Ze u€innost dopravcem dokladovaného Skoleni strojvedoucich o jejich
tzv. ,elektronizaci“ se minimalné u strojvedouciho zu¢astnéného na predmétné MU tzv.
minulo u€inkem, nebot jeho soucasti mélo byt vedle seznameni se s obsluhou sluzebniho
tabletu i pfedani dulezitych informaci, tykajicich se organizace pfechodu od systému
puvodniho k systému novému, zejména pak ve vztahu ke zplUsobu prokazatelného
seznameni se zménami TTP.

Drazni inspekce se také zabyvala otazkou, zda forma seznamovani strojvedoucich
CDC se zménami stavebné& technickych parametrd drah a zmé&nami TTP v dobé
predchazejici vzniku MU na zakladé ,Opatfeni ¢. 9/2019 Provozniho reditele —
Administrace fizené dokumentace — Elektronizace strojvedoucich” platného od 1. 4. 2019,
kde je mimo jiné uvedeno ,...v navaznosti na probihajici Ovéfovaci provoz procesu
Elektronizace strojvedoucich...” je formou seznamovani plnohodnotnou, &i nikoliv,
protoze ovérovanim se objektivné pouze zjiStuje spravna funkénost daného
pfedmétu, zafizeni, provozniho systému, stanovenych postupl, apod., a to az do jeho
vyhodnoceni. Podle nazoru Drazni inspekce chybi pfi ovéfovacim provozu v souvislosti
s tak zasadni oblasti s pfimym vlivem na bezpecné provozovani drazni dopravy, jako je
prokazatelné seznamovani strojvedoucich, dal§i soubézny, plnohodnotny zplsob, ktery by
zajistil nezpochybnitelnou prokazatelnost seznameni.
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Jak jiz bylo uvedeno, provozovatel drahy je povinen zvefejnit informace o vSech
zménach TTP dostateCné v€as a s dostateCnym predstihem, pficemz pfedani téchto
z hlediska bezpec&nosti velmi dulezitych informaci strojvedoucim je uz pak povinnosti
dopravce. Ten by ale mél byt schopen nejen tyto informace vhodnou formou poskytovat,
ale prostrednictvim svého systému zajiStovani bezpec€nosti v ramci kontrolni €innosti také
i zajistit, aby se strojvedouci s témito informacemi, které maji pfimy vliv na bezpec¢nost,
skutecné seznamovali. Ponechat vSe pouze v roviné splnéni si vlastni povinnosti dopravce
poskytnutim téchto informaci, avSak bez nasledné disledné kontroly, zda se s nimi strana,
které jsou urCeny, skuteCné pfed jizdou danym usekem seznamila, je Drazni inspekci
identifikovano jako absence dalSiho dulezitého bezpecnostniho prvku a mezera
v bezpecCnosti. Podle nazoru Drazni inspekce nestaCi mit systém nastaveny tak, Ze
nastroj, kterym je pak mozno zjistit, zda se strojvedouci, se zménami, v tomto konkrétnim
pfipadé se zménami TTP, seznamil, se pouzije az po vzniku MU jako dukaz. Takto
nastaveny systém, kdy se dopravce dozvi, zda se strojvedouci se zménami TTP skuteCné
prokazatelné seznamil, a to nejpozdeji pred prvni jizdou v dotCeném useku drahy, pouze
z pripadnych kontrol se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby nebo dokonce az po
vzniku MU, lze ve vztahu k bezpecnosti a predchazeni vzniku MU hodnotit jako velmi
neefektivni.

Ze vSech vySe uvedenych zjisténi vyplyva, Ze pravé fizeni rizik na rozhrani mezi
provozovatelem drahy a dopravci ma nedostatky ve stanoveni spole¢nych cilt, postupu
a metod pfi posuzovani rizika, v€etné zavadéni opatfeni pro jejich usmériovani. Drazni
inspekce v zadném pfipadé nezpochybnuje opravnénost pouzivani kodexu spravné praxe,
nebot’ i v provadécim nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 je uvedeno, Ze je to pisemny
soubor pravidel, ktera, jsou-li spravné uplatiiovana, Ize pouzit k fizeni jednoho Ci vice
konkrétnich nebezpecCi. Av8ak pravé vznik této konkrétni MU, jeji okolnosti a pficiny
dokladaji potfebnost fizeni rizik na rozhrani mezi zminénymi ucastniky, a to jinym, dalSim,
pfipadné i novym, pravé z provozni praxe vyplyvajicim zplsobem, a nikoliv pouze
pouzivanim zabéhlého kodexu spravné praxe, jehoz pouziti v tomto konkrétnim pfipadé,
pravé v souvislosti se zasadnim snizenim rychlosti, a to setrvavanim na zabéhlé praxi
a neochoté tuto praxi operativné meénit, nebylo efektivni. Tratova rychlost pro drazni
vozidla, jejichz jizda neni zabezpeCena plnym dohledem Evropské vlakového
zabezpecCovace (ETCS), je sice uvedena v TTP, a také je v misté, kde dochazi k jeji
zméngé, oznaCena neproménnymi navéstidly, avSak vznik této vazné nehody prokazal, ze
néktera zasadni omezeni rychlosti, pfedevSim pak na Siré trati, musi byt ve vztahu
k pfijimani opatfeni k pfedchazeni vzniku MU feSena individualné, flexibilné a operativné,
podle specifikaci, které s omezenim rychlosti souvisi, a to dostate¢né v€as pfed vznikem
moznych krizovych situaci, pfedevsim pak zvySenim poctu bezpecnostnich prvkd pravé
proto, aby se co nejvice eliminovalo mozné selhani lidského Cinitele.

V souvislosti s reakci provozovatele drahy, Ze lze najit a dokladovat pfipady, kdy
nedoslo k dodrZeni pfedepsaného sniZzeni rychlosti i pfesto, Ze byl vlak zpraven a na trati
byla osazena pfislusna vystroj (navéstidla), a to i dokonce v konkrétnim misté prelozky
traté, a také na zakladé nepotvrzenych informaci, Ze i dalSi strojvedouci méli v tomto misté
blize nespecifikované problémy, vyvinula Drazni inspekce snahu, aby ji kontaktovali
strojvedouci, ktefi méli v souvislosti s jizdou pfes pozdéjSi misto vzniku MU ve vztahu
k bezpeCnosti néjaké poznatky nebo dokonce negativni zkuSenosti. To se vSak, kromé
jednoho pfipadu, a to i s garanci zachovani stoprocentni anonymity, nepodafilo. Pfi této
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prileZitosti je nutné uvést, Ze stav tzv. Kultury bezpe&nosti neni zatim v Ceské republice na
dobré udrovni. Pojem Kultura bezpecnosti jiz neni v mnoha jinych zemich chapan jako
pouhé formalni spojeni dvou slov s neur€itym vyznamem, naopak, Kulturu bezpecnosti je
potfeba vnimat jako programovou zalezitost a pravé zvySeni jeji urovné bylo jednim
z davodu pro pfepracovani Smérnice 2004/49/ES o bezpednosti zeleznic. V nové Smérnici
(EU) 2016/798 o bezpelnosti Zeleznic je z kontextu ustanoveni tykajicich se pfimo
systému zajiStovani bezpeclnosti zfejmé, Ze provozovatelé drahy a dopravci by méli
prostfednictvim systému zajiStovani bezpec€nosti podporovat kulturu vzajemné divéry,
jistoty a pouceni se, pfi které jsou zaméstnanci vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji
bezpecnosti pfi zaru€eni davérnosti. Tento vztah mezi manazerskym fizenim, ktery by mél
byt za bezpecnost odpovédny, a zaméstnanci v provozu, je z evropského pohledu znam
pod pojmem férova (spravedliva) kultura. Je to takovy vztah, kdy provozni zaméstnanci
nemusi mit obavy, ze budou trestani nebo néjak postihovani €i obvinovani ze skutecnosti,
které ohlaSuji, at uz souviseji s vykonanou Ccinnosti, pfipadnym opomenutim nebo
rozhodnutim, které by pfi existenci dosud neznamé bezpecnostni mezery mohlo vést nebo
vedlo k nebezpenému stavu. Zaroven v8ak nesmi byt tolerovana hruba nedbalost nebo
jakékoliv umysiné a védomé porusSovani danych pravidel. Je potfeba si uvédomit, ze pravé
bezpecnostnim prvkem a ze pravé spravné nastaveni férové kultury ohlaSovani moznych
nebezpecnych stavl usnadrfiuje. Vysledek snahy Drazni inspekce o navazani kontaktu se
strojvedoucimi tak ukazal, ze v Ceském prostifedi nejsou zatim pro tento zplsob
identifikace, popis a feSeni nebezpecnych stavu, at uz obecné nebo ve vztahu k vyse
uvedené Kultufe bezpecnosti, dobré podminky. Lze predpokladat, Ze pravé obavy
z moznych postihl jsou pro provozni zaméstnance pfimo se podilejicich na provozovani
tou nejvétsi prekazkou pfi sdileni informaci souvisejicich s identifikaci nebezpecnych
stavl, ke kterym doslo pfi vykonu jejich zaméstnani. Pfikladem nespravného vnimani
a aplikace Kultury bezpec€nosti v ramci systému zajiStovani bezpeclnosti tak muze byt
znéni v jiz uvedeném vnitfnim predpise provozovatele drahy SZDC Shrnuti manualu, kde
je v Casti A. Rizika spojena s cinnosti provozovatele infrastruktury, v postupech pro
vytvorfeni a zavedeni opatfeni k pfedchazeni rizik mimo jiné jednim ze zpUsobl uvedena
represe. Tento postup, at uz je namifen proti komukoliv, mize snad mit néjaky efekt
v pfripadech, kdy zaméstnanci umysiné a védomé porusuji dan& pravidla, ne v3ak ale jako
opatieni k pfedchazeni rizik, at uz obecné nebo i ve vztahu k vySe uvedené férové kulture,
kdy je, jak uz bylo uvedeno, potfebné navodit takovy stav, aby zaméstnanci neméli pfi
ohlasovani zjisténych nebezpelnych stavi obavy z mozného postihu. Navic je tento
postup i v ostrém kontrastu s ¢asti K. Kvalitativni a kvantitativni cile v oblasti zachovani
a zvySovani bezpecnosti a plany a postupy pro dosaZeni téchto cilt, kde je jednim
z postupu pro dosazeni bezpecnostnich cili mimo jiné uvedeno dosazeni vySSi urovné
bezpeCnosti zejména zapojenim vSech zaméstnanci do plnéni zavazkld a cill
stanovenych v bezpeénostnim systému a politice organizace. O sou¢asném stavu Kultury
bezpeénosti v Zelezni¢nim prostifedi Ceské republiky napt. svédé&i i zpochybriovani potfeby
vy$Siho poctu bezpecénostnich prvku (vicestupriové kontroly) v ramci samotného postupu
provozovatele drahy SZDC pfi fedeni zadosti dopravce CD o provéfeni stavu, pfipadnou
napravu (opatfeni) a vyjadieni ke zjisténé situaci po zruseni pfechodného a zavedeni
trvalého omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistaniCcnim useku
Chodova Plana — Marianské Lazné, dne 15. 7. 2019.

Ve vztahu k posuzovani rizik I1ze zavérem konstatovat, Ze z odpovédi provozovatele
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drahy SZDC a dopravce CDC na vyzadani Drazni inspekce a rovnéz z postupu
provozovatele drahy SZDC pfi fe$eni zadosti dopravce CD o provéFeni stavu, pfipadnou
napravu (opatfeni) a vyjadfeni ke zjisténé situaci po zruSeni pfechodného a zavedeni
trvalého omezeni tratové rychlosti v km 422,060 az 422,300 v mezistani¢nim useku
Chodova Plana — Marianské Lazné, dne 15. 7. 2019, byla do vzniku této MU ve vztahu
k posuzovani rizik a pfijimani opatfeni pro usmérnéni rizik patrna neochota operativné
fesit konkrétni pfipady a do jiz stanovenych postupu nezasahovat. Kazda strana vnimala
zejména povinnosti a problémy téch druhych a k efektivni a oboustranné vzajemné
spolupraci nebyla pfrilis naklonéna.

Vznik této vazné nehody ukazal, Ze posuzovani rizik a pfijimani opatfeni pro
usmérneéni rizik, které jsou jednim ze zakladnich prvku systému zajiStovani bezpecnosti, je
potfeba FeSit operativné pfipad od pfipadu, a to aktivnim pfistupem za ucasti vSech
zainteresovanych stran jiz pfi identifikaci mozZzného nebezpeci pravé zaméstnanci pfimo se
podilejicimi na provozu, a nikoliv az v ramci pfijimani opatfeni po vzniku MU.

Na zakladé zjisténych skutecCnosti Drazni inspekce konstatuje, ze:

- provozovatel drahy SZDC zvefejnil podle platnych ustanoveni pravnich a vnitfnich
predpist zménu TTP 21 dni pfed dnem jeji u€innosti,

- vSechna neproménna navéstidla ve sméru jizdy vlaku Pn 64520 byla viditelna na
vzdalenost vétsi nez 100 m a ve vztahu k jejich spravné viditelnosti tak spliovala
stanovené pozadavky (analyza umisténi dalSich rychlostniki mezi predvéstnik
a rychlostnik, pro ktery dany predvéstnik plati, viz vyse),

- stav zabezpecCovaciho zafizeni a dalSich soucasti drahy nemély Zadny vliv na vznik MU,
- technicky stav vSech draznich vozidel vlaku Pn 64520 a jejich fazeni ve vlaku nemél
zadny vliv na vznik MU,

- v dobé& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci viaku Pn 64520 dopravce CDC provadsjici
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy zdravotné a odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce a byl drzitelem licence strojvedouciho a Doplfikového osvédceni
strojvedouciho,

- seznameni s tratovymi poméry pro trat' Plzer hlavni nadrazi — Cheb potvrdil strojvedouci
vlaku Pn 64520 svym podpisem na Karté znalosti traté, kde je uvedeno datum 1. 12. 2018,
- strojvedouci viaku Pn 64520 nebyl prokazatelné seznamen se zménami stavebné
technickych parametrl drah, které maiji pfimy vliv na bezpe€nost a plynulost drazni
dopravy, konkrétné se zménami TTP traté 713B:

» strojvedouci neprovedl stazeni tabulek TTP traté 713B platnych od 15. 7. 2019 pfed
zahajenim ani dale v prabéhu jizdy vlaku Pn 64520 dne 28. 7. 2019,

» strojvedouci se pfi nastupu do sluzby dne 28. 7. 2019 prokazatelné (svym
podpisem) seznamil s dokumenty, které byly naplni Knihy normalii (analyza
zpusobu prokazatelného seznameni se zménami TTP, viz vyse),

- z rozboru elektronického rychlomérového zaznamu vyplynulo, Ze strojvedouci vlaku Pn
64520 adekvatné nezareagoval na neproménné navéstidlo pfedvéstnik N s navésti pro
tratovou rychlost ,OCekavejte tratovou rychlost” s Cislici 3, protoZe i dale pokracoval
v jizdé bez potfebného snizovani rychlosti, a to az do vzdalenosti 35 m pfed rychlostnikem
N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici 30, kdy zahdjil prabézné brzdéni, po kterém
nasledné po ujeti dalSich 15 m zaved| brzdéni rychlo€inné. Kolem urovné zminéného
rychlostniku N projel rychlosti 91 km.h”, tim do$lo k prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti
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061 km.h™.
- k vykolejeni draznich vozidel do$lo z davodu prekroceni rychlosti v oblouku provizorni
koleje preloZzky o poloméru 200 m, kde byla projektem stanovena rychlost 30 km.h™".

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
« prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti o 61 km.h™ v Urovni neproménného
navéstidla rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,30“ strojvedoucim
vlaku Pn 64520.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:

» absence technickych prostfedk zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti;

* neseznameni se strojvedouciho vlaku Pn 64520 se zmé&nami stavebné technickych
parametrd drah, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
konkrétné se zménami TTP traté 713B s pfispénim nejednoznacénosti zpusobu
stanovené formy prokazatelného seznamovani strojvedoucich dopravce CDC se
zmeénami stavebné technickych parametrd drah a TTP.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
» poruseni stanovenych technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce

strojvedoucim vlaku Pn 64520 nedodrzenim nejvySSi dovolené rychlosti nafizené
neproménnym navéstidlem rychlostnik N s navésti ,, Tratova rychlost® s Cislici ,30°.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi¢iny mimofadné udalosti zpusobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjiStény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

90



ssssssss

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

U provozovatele drahy SZDC:

v navaznosti na ustanoveni Smérnice SZDC &. 83 ,Tvorba a pouzivani Tabulek
tratovych pomérd“ — Tabulka 06a — Tratové poméry rozhodujici o tratové rychlosti,
bod10.1, Varianta a, bod 10.3 — Datova ¢ast tabulky, bod 10.3.6, Sloupec 6 odtrh 1.
StaniCeni polohy zmény rychlosti v tratovych usecich, v navaznosti na bod 2.16
Tabulky tratovych poméru — tabulkami tratovych pomérd se rozumi pomucka, ve
které jsou uvedeny stavebné technické parametry staveb drahy a staveb na draze
a technickoprovozni udaje, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni
dopravy, byl zjistén rozdil ve stani€eni neproménného navéstidla rychlostnik
N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici 30, umisténého na spole¢ném sloupku
s neproménnym navéstidlem s navésti ,Konec platnosti rychlostniki NS*
s uvedenou km polohou 422,060 v TTP, tj. s rozdilem 7 m vzhledem ke zjiSténé
skute¢né km poloze 422,067;

vzdalenost spodniho okraje rychlostniku NS s navésti ,Tratova rychlost* s Cislici
,125% za bodem ,0% ve sméru, po vzniku MU jiz neuskutecnéné jizdy vlaku Pn
64520, v km 422,272, byla ohledanim zjisténa 0,5 m pod urovni temene hlavy
kolejnice, tj. 0 0,65 m niZe, nez dovoluje ustanoveni €l. 14, pfiloha 22, vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D1.

U dopravce CDC:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy:

v ramci Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nepfijal
a nevydal Zadna opatfeni;
vydal Pokyn generalniho feditele ve véci zverejiovani zmén stavebné technickych
parametru staveb drah a staveb na draze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, schvéleny pod &. j. 553108/2019-SZDC-Gi-O11 dne 7. Fijna 2019
s u€innosti ode dne zverejnéni, kdy v €l. 5 je stanoveno: ,O zménach technickych
parametrt staveb drah a staveb na draze, které maji primy vliv na bezpecnost
a plynulost provozovani drazni dopravy (...), musi byt strojvedouci zpravovan
nasledovné:

» pokud byly tyto zmény uverejnény pred dnem ucinnosti zmén (zpravidla 21

dni), tak zpravovani bude probihat 21 dni ode dne ucinnosti zmén v TTP

zavedl ovéfovaci provoz nového zpusobu zpracovani TTP vcéetné pouziti
barevného a grafického zvyraznéni pro lepSi prehlednost uvadénych udaju
s planovanym spusténim tzv. ,ostrého provozu“ od 1. 7. 2020.

Dopravce CDC vydal v ramci Vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti nasledujici opatfeni:

vydani Informacniho listu pro strojvedouci Informace pro strojvedouci. Prvotni
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upozornéni na vaznou MU,

provedeni analyzy rizik postupu seznamovani strojvedoucich se zménami TTP
v ramci projektu Elektronizace strojvedoucich,

vydani Pouéného listu pro seznameni vsech strojvedoucich CDC s pFiginou
a okolnostmi vzniku MU,

vicenasobna opatfeni vzhledem ke ztraté odborné a zdravotni zpUsobilosti
strojvedouciho zu€astnéného na vzniku MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

Prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci nize uvedenych bezpecnostnich
doporuceni u provozovatelt drah a dopravcl v Ceské republice:

pozadovat Upravu ustanoveni c¢lankd vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
Spréava Zeleznic, statni organizace, SZDC D1 tykajicich se umistovani pfedvéstnikd
a rychlostnikl, kdy sou€asné znéni &l. 197 ,Pfedvéstnik je nepfenosné navéstidlo,
které predvesti tratovou rychlost od nejblizsSiho nasledujiciho rychlostniku.*, Cl.
1331 ,Navést Ocekavejte tratovou rychlost...pfedvésti strojvedoucimu snizeni
rychlosti od nejblizSiho nasledujiciho rychlostniku...” a Cl. 1349 ,Predvéstnik se
umistuje pred nejblizsi nasledujici rychlostnik na vzdalenost nejméné...“, ve
spojeni s €l. 118 ,Predvésténi je Cinnost, pfi které je dan pokyn, ktery upozorriuje
na navést, ktera bude nasledovat.”, vylu€uje umisténi dalSich rychlostnikl mezi tato
nepfenosna navéstidla i kdyz jsou v draZznim provozu potfebna. V ramci upravy
¢lankd napf. zvazit zapracovani povinnosti umisténi opakovaciho predvéstniku
v urovni rychlostniku, ktery je instalovan mezi pfedvéstnikem umisténym na
ur€enou vzdalenost od kmenového pro néj platného rychlostniku;

doporudit provozovatelim drah posouzeni moznosti alternativniho aplikovani
osazeni vzdalenostnich upozorfiovadel nebo tzv. ,opakovacich pFedvéstnika®
v pfipadech zasadniho snizeni tratové rychlosti, jejiz nedodrzeni by mohlo vést az
ke vzniku vazné nehody podobné, jako jsou v sou€asnosti umistovana vzdalenostni
upozornovadla pred predvéstmi u hlavnich navéstidel nebo opakovaci prejezdniky;
pozadovat od provozovatell drah zlepSeni pfehlednosti udaja v TTP, zvyrazfiovani
jejich aktualnich zmén vcetné barevného rozliSeni a zvyraziovani téch snizeni
rychlosti, ktera mohou mit zasadni vliv na bezpe€nost drazniho provozu tak, aby
svym zpUsobem zpracovani vystupovaly z celkového ramce, jako udaje varovné
a strojvedoucimi nepfehlédnutelné, pfipadné oddéleni informaci z hlediska
bezpecnosti zasadnich od ostatnich a dale roztrfidéni podle jejich vyznamu;
poZzadovat od dopravcu vytvofeni Fidiciho aktu (systému) k zajisténi
bezprostfedniho zjisténi a pfijeti opatfeni u osob fidicich drazni vozidlo, které se
prokazatelné neseznamily se zménami stavebné technickych parametrd drah, jenz
maji pfimy vliv na zajisténi bezpecnosti drazniho provozu, a to jesté pfed uvedenim
drazniho vozidla do pohybu;
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* pozadovat po dopravcich, a to i v ramci udélovani OsvédcCeni dopravce a vykonu
statniho dozoru ve vécech drah, zcela jednoznacné stanoveny a pochybnosti
vylu€ujici zpusob prokazatelného seznamovani osob fFidicich drazni vozidlo,
predevsim se zménami stavebné technickych parametrii drah a TTP;

* v zajmu bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy iniciovat posouzeni
moznosti doplnéni TJR o sloupec (sloupce) obsahujici zasadni udaje z TTP,
predevSim stanovujicich, resp. zasadné omezujicich tratovou rychlost, zejména
v pfipadech, kdy se dle TTP jedna o omezeni rychlosti trvalé;

* doporucit dopravclim zkraceni stanovené |haty platnosti znalosti tratovych poméra
u osob fidicich drazni vozidlo, a to ve vztahu ke skutecnosti, Ze v soucasné dobé
dochazi na ceskych Zeleznicich k mnoha rekonstrukcim, optimalizacim
a vystavbam, které maji za nasledek mnoho zmén stavebné technickych parametrd
drah a staveb na draze s pfimym vlivem na bezpecCnost a plynulost provozovani
drazni dopravy.

Dale Drazni inspekce doporucéuje Draznimu uradu:

* aby v ramci svych pravomoci zajistil, Zze pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti,
zejména pak zpUsob posuzovani rizik a pfijimani opatfeni pro usmérfhovani rizik,
bude provozovateli provadén tak, aby jejich obecné stanovené postupy a metody
byly aplikovany efektivnéji i na konkrétni provozni situace;

* iniciovat zlepSeni vzajemné spoluprace a soucinnosti provozovateli drah
a dopravcl pfi usmérfiovani rizik, zejména v konkrétnich pfipadech, kdy dochazi ke
vzajemné interakci na spoleCném rozhrani zasahujicim do provozovani drahy
rizikem mozného selhani lidského Ccinitele pfi provozovani drazni dopravy
zaméstnanci dopravcU, napf. prostfednictvim konkrétnich ustanoveni ve Smlouvach
0 provozovani drazni dopravy.

Smyslem vySe uvedenych bezpecénostnich doporu€eni je pFedchazeni moznému
opakovani selhani lidského Cinitele pfi provozovani drazni dopravy, odstranéni
pretrvavajicich rizik pfi jejich vyhledavani a pfijimani opatfeni k jejich eliminaci, pfedevsim
na rozhranich s lidskou obsluhou a uzivanych zafizeni a draznich vozidel v prubéhu
provozu a udrzby, zajisténi efektivnéjSiho aplikovani obecné stanovenych postupu
souvisejicich s posuzovanim rizik na konkrétni provozni situace a zajisténi jednozna¢ného
znéni predpisovych ustanoveni provozovatelt drah a drazni dopravy v oblastech, které
maji bezprostfedni a zasadni vliv na bezpecnost drazniho provozu.

V Plzni dne 29. kvétna 2020

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. .
] inspektor 3 feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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