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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

o

Zdroj: DI

vazna nehoda.
16.7.2019, 7.43 h.

stfetnuti vlaku R 1083 s osobnim automobilem s naslednym
vykolejenim.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zatec — Chomutov, Zelezniéni
prejezd P65 v km 108,978 v ZelezniCni stanici Hofetice.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

GW Train Regio a. s. (dopravce vlaku R 1083);

fidiCka silnicniho motorového vozidla.

1 zranéna osoba;
celkova Skoda 10 441 020 Kg&.

Bezprostfedni pficina:

+ nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy zde

projizdél

vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym

zabezpecCovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:

nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficiny:

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidickou osobniho automobilu;

jednani fidicky osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinala
zvlast opatrné.

Pricina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni urlenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné dopInéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezniéniho pfejezdu P65 zabezpefeného
v soucCasneé dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

Méstskému ufadu Zatec, odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi, jakozto
silniénimu spravnimu ufadu ve vécech pozemnich komunikaci lll. tfidy:

doplnit dopravni znac¢ku A 31a ,Navéstni deska“ dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor*.
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SUMMARY
Grade: serious accident.
Date and time: 16" July 2019, 7:43 (5:43 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.
Description: collision of the long distance passenger train No. 1083 with a car at
the level crossing No. P65 with consequent derailment.
Type of train: the long distance passenger train No. 1083.
Location: Horetice station, the level crossing No. P65, km 108,978.
Parties: SZDC, s. o. (IM);
?3/{\3/3‘)I"rain Regio a. s. (RU of the long distance passenger train No.

driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 10 441 020,-

Direct cause:

« driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

« driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

« driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

« it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only level crossing safety equipment with
warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of railway tracks and the level crossings;

- change of the level crossing system of the level crossing No. P65 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view as an optical barrier will
reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when a driver does
not respond to the light and acoustic warning of the level crossing safety equipment.

Addressed to the Municipal Authority of Zatec, Department of Transport and Road
Economy, as the Road Administration Office in the field of roads Il. Class:
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- to add the traffic sign A 31a "Signal board" with the traffic sign A 30 "Level crossing
without barriers".
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DK Dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GWTR GW Train Regio a. s.

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

Pz Prukaz zpUsobilosti

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vuz

SJR Sesitovy jizdni Fad

SK staniCni kolej, stanicni koleje

SMV silnicni motorové vozidlo

SzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

TRS tratovy radiovy systém

UTZ urCené technické zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich
predpist

zakon €. 262/2006 Sb. zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 266/1994 Sb. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 361/2000 Sb. zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 16/2012 Sb. vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb. vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy

a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb. vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a pfechody”, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni platném

10
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v dobé& vzniku mimoradné udalosti

SZDC D1 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1

Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 16.7.2019.

Cas: 7.43 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Zatec — Chomutov.

Misto: trat 531F Zatec — Chomutov, Zelezniéni stanice Hofetice, Zelezniéni prejezd
P65, km 108,978.

GPS: 50.3772042N, 13.5089406E.

Obr. ¢. 1: Pohled na vykolejeny druhy podvozek Fidiciho vozu po vzniku MU
Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 7. 2019 vjel osobni automobil Volvo S40 na zZatecké zahlavi ZelezniCni
stanice Hotetice na ZP P65 vokamziku, kdy prostorem ZP projizdél vlak R 1083.
Nasledovalo stfetnuti, pfi némz osobni automobil narazil do Fidiciho vozu v prostoru levé
bocnice. Osobni automobil byl vlakem odrazen vievo vedle koleje. Nasledkem stfetnuti
vlak vykolejil a zastavil 390 m za ZP.

12
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Chomutov

_____ Horetice

~ zst.

. Horetice
D SN0
ed Q N <
ogy ¥
Hofetice N,

N konecna poloha

Ny OA po stietnuti
,ZP Pv65 N = kone&na poloha R 1083
misto stretnuti ~ po zastaveni
Zatec
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Nejdfive bylo provedeno ohledani Zelezniéniho svrsku od ZP P65 do mista

kone¢ného zastaveni vlaku, pak soupravy viaku R 1083 se stanovistém strojvedouciho.
Jako dalSi bylo ohledano PZZ, znaCeni pozemni komunikace lll. tfidy €. 22528 dopravnimi
znaCkami z obou smérd, viditelnost vystraznych kfizl, svételné vystrahy a stav piejezdu.

Zelezniéni piejezd a infrastruktura:

ZP P65 lezi na trati Zatec — Chomutov (celostatni draha), je jednokolejny, uhel
kfizeni drahy s pozemni komunikaci lll. tf. €. 22528 je dle méfeni DI 70°;

ZP byl zabezpe&en svételnym zabezpedovacim zafizenim s pozitivnim signalem
bez doplnéni zavorovymi bfevny;

ZP byl z obou stran na pravé strané pozemni komunikace oznaden vystraznymi
dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny”
v reflexni Upravé se zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim
podkladem, pod kterymi byly umistény svételné skfiné vystraznika PZZ, dopinéné
tabulkou ,Pozor vliak®;

na zadnich stranach vSech ¢ty svételnych skfini vystraznikd byly umistény
samolepici folie s identifikacnim oznacenim P65;

vystrazné kfize byly umistény na stozarech vystraznikG pied ZP ve vzdalenosti
4,5m, 4,5m a 4,3 m od osy koleje;

ze sméru jizdy OA k ZP vpravo byla na pozemni komunikaci Ill. tf. & 22528
umisténa svisla dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska“ s vyznacenim vzdalenosti
k ZP (50 m);

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku umisténé vpravo na pozemni

13
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komunikaci lll. t. & 22528 ze sméru jizdy OA k ZP byly viditelné na vzdalenost 40
m;

vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla ze
sméru jizdy OA k ZP viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 40 m;

z uCelové pozemni komunikace ustici zleva na pozemni komunikaci Ill. tf. €. 22528
pred ZP P65 byla vystraha PZZ davana dvéma &ervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 35 m;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniCni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy vlaku R 1083 a ve sméru jizdy OA naméfena 59 m;

povrch pozemni komunikace vedouci k ZP byl Ziviény, bez d&r a vytlukd,
pfejezdova konstrukce byla sestavena z pryZovych dill, vozovka i prejezdova
konstrukce byly sjizdné bez omezeni;

z obou stran ZP byly v ose koleje umistény ochranné kliny, stav zlabku pro okolek
DV byl ve vyhovujicim stavu;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové konstrukci nebyly zjistény stopy
pneumatik po brzdéni, pouze ryhy na levé strané ve sméru jizdy vlaku v povrchu
vozovky cca 80 cm od levého kolejnicového pasu vzniklé po stfetnuti OA s vlakem.

Souprava vlaku R 1083:

konec vlaku se nachézel v km 108,633, tj. 345 m od ZP, &elo vlaku v km 108,588, t;.
390 m od ZP;

pfi provadéném ohledani nebyl vlak oznacen navéstmi ,Konec vlaku® a ,Zacatek
vlaku®, protoze po vzniku MU byly vypnuty akumulatory;

vlak R 1083 byl sestaven z DV (od Cela ve sméru jizdy vlaku) D-GWTR 95 80 0 928
214-5 (Fidici viiz) a 95 80 0 628 214-8 (motorovy vuz);

fidici viz byl vykolejen obéma napravami zadniho podvozku, motorovy vz nebyl
vykolejen;

poskozeni fidiciho vozu: odfena leva bocCnice, utrzeny lem podélniku, promacklé
zadni nastupni dvefe, zdeformovana elektromagneticka brzda, zni€ené potrubi
tlakové brzdy, zdeformované vzduchové jimky, na zadnim podvozku poskozeno
usazeni naprav a viditelné poskozeni jizdnich ploch i okolku kol;

poskozeni motorového vozu: prorazena nadrz nafty a olejova vana spalovaciho
motoru, unik chladici kapaliny z chladiciho okruhu, deformovany pfechodovy méch
mezi fidicim a motorovym vozem, deformace napravové prevodovky;

mezi vykolejenymi napravami a Zelezni¢nim svrSskem byla vzpfiena vzduchova
jimka;

interiér obou DV byl bez viditelného poskozeni.

Stanovisté strojvedouciho €. 2 DV 928 214-5 (fidici viz), ze kterého byl viak fizen:

stanovisté nebylo poskozeno;

na ovladacim pultu byl SJR otevieny na strané viaku R 1083;

paka ovladaCe sméru jizdy byla nastavena v poloze jizda vpfed;
jizdni paka v poloze ,0%

parkovaci brzda v poloze odjisténo;

rukojet’ nepfimocinné brzdy v poloze ,uplné zabrzdéni®;

tlak vzduchu v hlavnim vzduchojemu 0 bar, v brzdovych valcich 0 bar;
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- zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru DEUTA-WERKE
ADS3 ukazovala hodnotu 0 km.h™;
« na ovladacim panelu radiostanice byla nastavena sit TRS a Cislo vlaku 1083.

Zabezpedovaci zafizeni ZP P65:

- PZZ bylo v dobé ohledani v €innosti — byla davana svételna a zvukova vystraha;

+ pFedbéznym rozborem dat z diagnostického zaznamového zafizeni umisténého
v Zst. Zatec bylo zjisténo, ze PZZ pied vznikem MU bylo v bezporuchovém stavu,
svételna a zvukova vystraha pro uzivatele pozemni komunikace byla davana pfi
prdjezdu viaku R 1083 prostorem ZP P65 souvisle po dobu 42 s;

+ byl pfedloZzen Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni a Plan
udrzby PZZ,

« Cinnost PZZ byla komisionalné pfezkou$ena za pfitomnosti DI, zavady v Cinnosti
nebyly zjistény.

Stav zZelezniéniho svrsku:

- v km 108,969 byla na pravém kolejnicovém pasu nalezena stopa po sjeti kola DV,
tam byl ur€en bod ,,0%

« na levém Kkolejnicovém pasu byla od tohoto mista zfetelna stopa na temeni hlavy
kolejnice po jizdé okolku DV v délce 145 cm;

« od bodu ,0“ na levé strané od kolejnicovych pasu bylo viditelné poSkozeni
betonovych prazcu, svérek a svérkovych Sroubd;

+ od km 108,965 na levé strané kolejnicovych pasu doslo k poskozeni trpasli¢iho
sefadovaciho navéstidla Se2 a ovladaciho bodu pocitace naprav (km 108,966);

« v km 108,952, ve vzdalenosti 2 m od levého kolejnicového pasu stal poskozeny
osobni automobil Volvo S40, v okoli se nachazely zniCené Casti z karoserie a vnitini
vybavy;

+ v km 108,939 bylo vytrzené ukolejnéni trakéni podpéry €. 1;

- od km 108,931 az do mista zastaveni vlaku bylo kolejové loze zneCisténo unikem
provoznich kapalin;

- od km 108,863 se mezi kolejnicovymi pasy nachazely utrzené dily z poSkozenych
DV: jimka vzduchového vypruzeni, ulomky z olejové vany spalovaciho motoru, levy
zadni vymezovac vedeni dvojkoli druhé napravy zadniho podvozku fidiciho vozu.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setireni

MU oznamena na COP Dil: 16. 7. 2019, v 7.59 h (tj. 16 min po vzniku MU).
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Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: dopravce (GWTR) v 7.59 h;

MU oznamena na COP DI: 16. 7. 2019, v 8.09 h (tj. 26 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) v 8.09 h.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|6L.J)7. 2019, ve 11.25 h (tj. 3 h 42 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 16. 7. 2019, a to na zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
« vypravéi zst. Zatec, zaméstnanec SZDC, PO Most.

Dopravce (GWTR):
- strojvedouci vlaku R 1083, zaméstnanec GWTR.

Treti strana:
- fidicka OA.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: R 1083 Sestava viaku: Rezim
brzdéni:

Délka viaku (m): 46 HDV: D-GWTR 95 80 0 628 214-8 R+Mg

Pocet naprav: 8 RV: D-GWTR 95 80 0 928 214-5

Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 104

Skute¢na brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 90

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k viaku R 1083:
« v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 42 cestujicich;
« pfi MU byla poSkozena obé DV;
« vychozi stanice Most, cilova stanice Plzen. hl. n.
Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P65 lezi na trati 531F Zatec — Chomutov. Jednokolejna trat je v misté MU
vedena v oblouku o poloméru 725 m a v misté MU klesa 9,98 %o ve sméru k Zst. Zatec.

Méfenim DI bylo zji$téno, Zze ZP ma $itku 7 m, délku 5,3 m a uhel kfizeni pozemni
komunikace lll. tF. €. 22528 s trati je 70°. Pfejezdova konstrukce je sestavena z pryZovych
dild, vozovka s Zivinym povrchem. Pozemni komunikace je pfed ZP vedena v mirném
pravém oblouku ve sméru jizdy OA. Nejvy$si povolena rychlost SMV pres ZP je za
podminky, Ze sviti bilé pferuSované svétlo pozitivniho signalu PZZ 50 km.h”, nejvys$si
dovolena rychlost viaku v misté MU je 90 km.h™.

ZP je zabezpe&en svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI bez zavorovych bfeven,
s pozitivni signalizaci, vystraha je spousténa jizdou vlaki pomoci pocitate naprav, poloha
ovladacich bodu kolejovych Usekl pfi jizdé ve sméru do Zst. Zatec je v km 110,150 —
108,670. Kontrola a ovladani PZZ jsou zapracovany do SZZ JOP v zst. Zatec. PZZ je
vybaveno diagnostikou s pfenosem informaci do DK Zst. Zatec. ZP P65 je vybaven
kamerovym systémem provozovatele drahy SZDC, prenos obrazu se zobrazuje v DK Zst.
Zatec, kontrolu &innosti provadi vypravéi. Kamerovy zaznam umozfiuje pofizeni zaznamu.
Pfed vznikem MU bylo PZZ v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 7.45 h pouzil strojvedouci vlaku R 1083 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU vypravCimu zst. Zatec;
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. 7.45 h vypravéi zst. Zatec pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku R 1083 o vzniku
MU a dale postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku R 1083 a vyprav&im Zst. Zatec nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

« 7.43h vznik MU;

- 7.45h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku R 1083 vyprav€imu zst.
Zatec a povérené osobé GWTR (dispecerovi);

- 7.45h ohlageni vzniku MU vypravéim Zst. Zatec dle Ohlasovaciho
rozvrhu;
- 7.46h ohlaseni aktivace 1ZS vypravéim Zst. Zatec;

« 7.55h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha na O18
SZDC, Uzemni pracovisté Usti nad Labem;

« 7.59h oznameni vzniku MU povéfenou osobou GWTR (dispeerem) na
COP Di;

- 8.09h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
- 1040h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZDC, DI a PCR;

- 11.25h  udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
« 14.00h  plné obnoveni provozu (26. 7. 2019)

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7.46 h, tj.
3 minuty po vzniku MU, vyprav¢€i Zst. Zatec.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
. Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje;
. Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Chomutov a JPO Usti nad Labem;
- PCR, Dopravni inspektorat Louny;
- PCR, Oddéleni obecné kriminality Louny.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
+ Ujmé na zdravi fidicky OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
+ 0sobnim automobilu zn. Volvo 100 000 K¢&;

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 100 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

- HDV + RV (vlak R 1083) 1 200 000 K¢;
+ zafizeni drahy 1103 288 K¢;
+ Odborem Zivotniho prostfedi mestského ufadu 8 037 732 K¢.
Zatec byla Skoda na Zzivotnim prostifedi vycislena
Castkou:

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a Zivotnim
prostfedi vycCislena celkem na 10 341 020 K¢

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno, + 16 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

- strojvedouci vlaku R 1083 — z Vysvétleni zu€astnénych osob MU mimo jiné vyplyva:
o na smeénu nastoupil dne 16. 7. 2019 ve 4.25 h odpocaty, ve stresu nebyl,
o smeéna probihala bez komplikaci, vSe bylo v poradku;
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s VYp

vlak ovladal z fidiciho vozu 95 80 0 928 214-5;

pfi prdjezdu Zst. Hofetice, pfi minuti ZP P65 na odjezdovém zhlavi, ucitil trhnuti
a potom zacala souprava poskakovat;

ihned zavedl rychlo€inné brzdéni a protoze nevédél, co bude nasledovat, bézel
ze stanovisté strojvedouciho do oddilu pro cestujici a upozornil je na moznost
narazu;

vlak zastavil po ujeti pfiblizné 350 m;

po zastaveni vlaku vystoupil a Sel se podivat, co se stalo;

kdyz vidél, ze je druhy podvozek fidiciho vozu vykolejeny, ihned to hlasil
vypravéimu zst. Zatec;

spole¢né s pravod¢i zjistil zdravotni stav cestujicich, vSichni byli v pofadku;
potom prohliZel soupravu a pfi tom zjistil, Ze se néco déje na pFejezdu;

Sel k prejezdu a uvidél na zelezninim svrSku znamky po uniku provoznich
kapalin;

za pfejezdem po levé strané ve sméru jizdy vlaku stal nabourany osobni
automobil, ze kterého praveé vystupovala fidi¢ka;

ujali se ji lidé, ktefi se nachazeli v okoli pfejezdu, proto se vratil na stanovisté
DV a pokracoval v ohlaseni MU;

IZS aktivoval vypravéi Zst. Zatec;

uniku provoznich kapalin nemohl zabranit, protoZze se jednalo o znacné
poskozeni nadrze s naftou, olejové vany spalovaciho motoru a chladiCe.

ravéi Zst. Zatec — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

3.1.2 Jini

dne 16. 7. 2019 v 5.02 h nastoupil na denni sménu v Zst. Zatec, sména
probihala normailné;

v 7.35 h postavil vlakovou cestu pro prljezd viaku R 1083 po 1. SK v Zst.
Horetice, PZS P66 v km 109,620 a P65 v km 108,978 vykazovaly bezporuchovy
stav;

v 7.43 h vlak projel zst. Hofetice;

v 7.45 h pohledem na monitor zjistil, Ze je stale obsazen usek LK1 na zahlavi
zst. Horetice;

v 7.45 h mu zavolal strojvedouci vlaku R 1083 a oznamil, Ze doslo ke stfetnuti
s osobnim automobilem;

vSechny PZZ vykazovaly bezporuchovy stav az do vzniku MU;

dale postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu.

svédci

. fiditka SMV zuéastnéna na MU — z Protokolu o vyslechu fidicky sepsaného PCR

vyp

lyva:

pfed vznikem MU jezdila pfes obec Horfetice po dobu dvou rokd 2x tydné do
zaméstnani v Zatci, cestu znala;

dne 16. 7. 2019 odjela do zaméstnani stejnou cestou okolo 7.30 h;

pfi fizeni se s nejvétsSi pravdépodobnosti zamyslela a najednou pfed sebou
uvidéla zeleno-oranzovou hmotu;

strhla volant a pfiSel naraz;

teprve potom zjistila, Ze narazila do vlaku;
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jak mohla vlak prehlédnout, si nedokaze vysvétlit;

fidi¢sky prikaz vlastni od roku 2008, od té doby také jezdi;
osobni automobil Fidi pravidelné;

technickou zavadu na OA neuplatriovala.

[} o [} o

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
GWTR, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy (vypravci) odborné zpUsobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce GWTR zucastnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci) odborné& zpuUsobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy. Dne 24. 6. 2019 byla provedena prohlidka a udrzba PZZ podle schvaleného planu
udrzby s vysledkem: ,Zarizeni je v poradku”.

Revize elektrickeého zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni
ev. €. 04 PZZ-04-2017 provedena ve dnech 8. 3. 2017 — 15. 3. 2017 se zavérem:
,Revidované pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni je v rozsahu této revize schopné
bezpecéného provozu a provozni zpusobilosti*.
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Posledni komplexni prohlidka pfejezd(i a pfechodi byla na ZP P65 provedena dne
18. 6. 2019 s vysledkem: ,Stav vyborny, neni tfeba oprav®.

Vypravéi zst. Zatec zugastnény na MU byl kontrolovan v obdobi od ledna 2019 do
doby vzniku MU dne 11. 4. 2019 se zaméfenim na vedeni dopravni dokumentace, pfimy
vykon dopravni sluzby, dodrzovani ustrojové kazné, sledovani jizdy vlaku a poziti
alkoholu. Provedena kontrola byla vyhodnocena jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce GWTR ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni ¢innost je provadéna podle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti
strojvedoucich. Strojvedouci zu€astnény na MU byl pfed vznikem MU dne 19. 6. 2019
kontrolovan se zaméfenim na poziti alkoholu, techniku jizdy, nastup a vystup cestujicich,
ustrojovou kazen, pfedavku vlakové soupravy, oznacCeni vlaku a stav soupravy. VSechny
provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zatevc — Chomutov, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zatec — Chomutov, byla
SZDC.

Dopravcem vlaku R 1083 byl GWTR, se sidlem U Stanice 827/9, Usti nad Labem —
Strekov, PSC 400 03.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem GWTR dne 18. 1. 2012, s ucinnosti od 18. 1.
2012.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
- § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”;
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+  §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma cervenymi
stfidaveé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

+  §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha preruSsovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

+ § 6 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.:
,Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost prfed provozem na pozemnich komunikacich”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS-3SBI ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 0548/18-E.47, vydany DU dne 7. 5. 2018, bez omezeni doby platnosti.

UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené technické prohlidce
a zkouSce ev. C.: 129/2018/01 — CE ze dne 25. 4. 2018 se zavérem: ,Na zakladée
provedenych technickych prohlidek a zkouSek UTZ v rozsahu uvedeném ve vySe
uvedenych protokolech a predlozenych dokladl splriuje vySe uvedené UTZ technickou
zpusobilost a bezpeénost”,

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

7.42.39 h indikace PZS P65 ,Bezporuchovy stav, prejezd otevien®, pozitivni
signal, postavena vjezdova a odjezdova vlakova cesta pro vilak
R 1083, prujezd po 1. stani¢ni koleji;

7.42.50 h vlak R 1083 vjel do pfiblizovaciho useku, na PZS P65 bezporuchovy

stav bez anulace a bez vylukového stavu, pfejezd otevien, pozitivni
signal, zaCalo méreni odlozeni svételné vystrahy o 8 s;

7.42.51 h vlak R 1083 v pfiblizovacim useku, na PZS P65 bezporuchovy stav
bez anulace a bez vylukového stavu, pfejezd otevien, pozitivni
signal, probiha méfeni odloZeni svételné vystrahy o 8 s;

7.42.59 h vlak R 1083 v pfiblizovacim useku, na PZS P65 probéhlo doméfeni
odlozeni svételné vystrahy o 8 s, indikace ,Bezporuchovy stav,
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pfejezd uzavien®, na PZS P65 ,Vystrazny signal”.

- 7.4340h vlak R 1083 na konci pfiblizovaciho useku, posledni okamzik, kdy je
kolejovy Usek LK2 (pfes prostor ZP P65 v km 108,978) volny,
indikace ,Bezporuchovy stav, pfejezd uzavien®, na PZS P65
,Vystrazny signal”.

« 7.43.41h Celo vlaku R 1083 vjizdi do kolejoveho useku LK2, indikace
,Bezporuchovy stav, prejezd uzavien®, na PZS P65 ,VystraZzny
signal”.

- 7.4342h Celo vlaku R 1083 vjizdi do kolejového useku LK1 (za pfejezdem),
indikace ,Bezporuchovy stav, pfejezd uzavien®, na PZS P65
,Vystrazny signal®, nasledné ztrata indikace ovladaciho bodu HPB2
z davodu jeho zni€eni vieCenym OA.

Pozn.: rozdil mezi registrovanym a realnym c¢asem nebyl zjiStén.

Vlak R 1083 zlstal po MU stat v kolejovém useku LK1 (vzdalovaci usek prejezdu
P65), kde doSlo ke zniCeni ovladaciho bodu pocitate naprav HPB2. Z tohoto dlivodu
nedoSlo po projeti vlaku prejezdem k automatickému ukoncCeni svételné a zvukové
vystrahy.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti PZZ.

Z rozboru stazenych dat vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni Cinnost a ze
technicky stav PZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Rozborem zaznamu kamerového systému provozovatele drahy SZDC
instalovaného u ZP P65 bylo zjisténo:

. 7.4150h jizda posledniho OA pies ZP P65 pred zahajenim vystrahy na PZS;
« 7.4258h zahajeni vystrahy na PZS;
« 7.43.39h  vjezd zuCastnéného OA na ZP PG5.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

RV 95 80 0 928 214-5 mélo platny Prilkaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
174343/16-V.97, vydany DU dne 7. 10. 2016. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 3. 4. 2019 s platnosti do 3. 10. 2019 s vysledkem, Ze
technicky stav vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 95 80 0 628 214-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu DEUTA-WERKE ADS3, €. 02524101.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 7.09.20 h vlak R 1083 odjel ze Zst. Chomutov;

« 7.4250h prujezd vlaku R 1083 okolo vjezdového navéstidla S v km 110,150
v Zst. Hofetice rychlosti 100 km.h™";

- 7.4341h vjezd &ela vlaku na ZP P65 v km 108,978 pfi rychlosti 87 km.h™,
naraz OA do levé strany vlaku;

« 7.43.54 h po ujeti 200 m od mista stfetnuti zahajeno v km 108,788
rychlo¢inné brzdéni pfi rychlosti viaku 50 km.h™;

« 7.4415h zastaveni vlaku v km 108,588 po ujeti 190 m od zahjjeni
rychlo¢inného brzdéni.

Pozn.: byl zjistén rozdil registrovaného ¢asu oproti redlnému ¢€asu (+ 16 min 55 s).

HDV viaku R 1083 D-GWTR 95 80 0 628 214-8 mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 174346/16-V.97, vydany DU dne 7. 10. 2016. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 3. 4. 2019 s platnosti
do 3. 10. 2019 s vysledkem, ze technicky stav HDV vyhovuje podminkam provozu na
drahach.

Dne 25. 2. 2020 byla odborné zpuUsobilymi osobami dopravce provedena
komisionalni prohlidka poSkozenych DV D-GWTR 95 80 0 928 214-5 a D-GWTR 95 80 0
628 214-8 za ucCelem stanoveni rozsahu jejich poskozeni. Vysledkem prohlidky bylo
konstatovani, Ze celkovy technickych stav prohlizenych DV nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy
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Vlakova cesta pro vlak R 1083 byla postavena po kontrole PZZ P66 v km 109,620
a PZZ P65 v km 108,978 (bezporuchovy stav) normalni obsluhou JOP v 7.42 h. Na
vjezdovém svételném navéstidle S v km 110,150 a na odjezdovém svételném navéstidle
S1 v km 109,167 byla navést ,Volno“. Jizda vlaku byla zabezpefena v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich prfedpisech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace, ktera by méla vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

- strojvedouci vlaku R 1083, ve sméné dne 16. 7. 2019 od 4.25 h, odpocinek pfed
sménou 7.19 h; do doby vzniku MU nevznikl narok na prestavku na jidlo a oddech;

. vypravéi zst. Zatec, ve sméné dne 16. 7. 2019 od 5.02 h, odpoginek pfed smé&nou
72 h; do doby vzniku MU nevznikl narok na prestavku na jidlo a oddech.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2008 do doby vzniku pfedmétné MU 893 obdobnych MU, kdy na zabezpecCenych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo vlaku se SMV. Bezprostfedni pfiinou
vzniku véech MU byl nedovoleny viezd SMV na ZP v dobé, kdy se k nému bliZilo DV nebo
vlak. PFi téchto MU bylo usmrceno 155 osob, ujmu na zdravi utrpélo 645 osob a vznikla
Skoda Cinila 460 117 767 KC.

Na zelezniCnim prejezdu P65 eviduje Drazni inspekce nasledné dne 6. 10. 2019
dalSi obdobnou MU, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku R 1087 s osobnim automobilem.
Nasledkem této MU doslo k lehlému zranéni spolujezdce v osobnim automobilu a vznikla
Skoda Cinila 2 100 000 K¢&. Bezprostfedni pfi€inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd
SMV na ZP v dobé&, kdy byla davana zvukova i svételna vystraha PZZ a soudasné
projizdél prostorem ZP vlak.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecCenych PZZ bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkl zjiStovani
pfi€in a okolnosti vzniku pFfedchozich MU podobného charakteru bezpecCnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z diivodu zaji$téni maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvy$ovat Groven zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné
témito bezpednostnimi doporuéenimi doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni smétuijici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona &. 266/1994 Sb., podle zakona &. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni
doporu€eni podobného charakteru, poCinaje vydanim Zavérecné zpravy o vysledcich
Setfeni mimoradné udalosti €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi, ur€ena
v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. pouze DU.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 16. 7. 2019 v 7.43 h se v Zst. Hofetice na jednokolejném ZP P65 v km
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108,978, zabezpeCeném svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi
brevny, stfetl vlak R 1083 s OA znac&ky Volvo S40. Vlak R 1083 projizdél prostorem ZP, na
kterem byla davana svételna (dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly) i zvukova
vystraha prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridicka OA nerespektovala svételnou
a zvukovou vystrahu PZZ, ktera ji informovala o tom, Ze se k ZP blizi vlak, viela na ZP
a narazila do levého boku vlaku, ktery jiz ZP projizdél. Nasledkem stietnuti byl OA
odmrstén vlevo ve sméru jizdy vlaku na ucelovou pozemni komunikaci vedouci soubé&zné
s koleji. Ridici viz vlaku R 1083 vykolejil v km 108,969 ob&ma napravami zadniho
podvozku vlevo ve sméru jizdy. Ve vykolejeném stavu vlak ujel 381 m a zastavil v km
108,588, tj. 390 m od ZP.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi fidicky OA. Zpusobena Skoda: DV 1 200 000 K¢,
zarizeni provozovatele drahy 1 103 288 K&, OA 100 000 K¢, Zivotni prostfedi 8 037 732
KE.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku R 1083 ze Zst. Chomutov v 7.09 h nedoslo béhem jizdy k Zadnym
mimoradnostem, podle rozboru zaznamenanych dat strojvedouci dodrZoval stanovenou
rychlost. Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (90 km.h™") nebyla prekro¢ena.

PFi prijezdu prostorem ZP P65 strojvedouci ucitil podle svého vyjadfeni trhnuti
a nasledné vlak zacCal poskakovat. Zavedl rychloCinné brzdéni a bézel do oddilu pro
cestujici, které upozornil na moznost narazu. Vlak zastavil po ujeti drahy 390 m. AZ poté
strojvedouci zjistil, Zze dosSlo ke stfetnuti s OA, které narazilo do levého boku vlaku.
Vzhledem k okolnostem vzniku MU nemohl strojvedouci stfetnuti s OA zabranit.
Skutecnost, Ze strojvedouci nemohl pfijizdéjici OA zaregistrovat, je patrné i ze zaznamu
kamerového systému.

Ridicka OA byla na ZP P65 upozorn&na ve sméru jizdy po pozemni komunikaci Ill.
tf. . 22528 od obce Horetice svislymi dopravnimi znagkami. Ve vzdalenosti 50 m pred ZP
byla umisténa dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska“ s vyznadenim vzdalenosti k ZP
(50 m), ktera byla umisténa v souladu s pfisluSnymi pfedpisy pro provoz na pozemnich
komunikacich a v dobé ohledani bezprostfedné po vzniku MU byla neposkozena a dobfe
viditelna. ZP P65 byl ve sméru jizdy OA oznaden vystraznou dopravni znackou A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni
komunikaci, pod kterou byla umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkou
,Pozor vlak®. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku umisténé vpravo na pozemni
komunikaci Ill. tf. €. 22528 byly ze sméru jizdy OA viditeIné na vzdalenost 40 m (viz obr.
¢. 3).
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Obr. & 3: Viditelnost vystrazného kiize ze vzdélenosti 40 m ' Zdroj: DI

Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystraZzniku je
pro pozemni komunikaci Ill. tf. stanovena normou CSN 73 6380 Z3 na vzdalenost
minimalné 40 m. Z této vzdalenosti byla vystraha PZZ pro fidicku OA spolehlivé
rozpoznatelna. V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ meéla fidicka OA od udrovné
vystrazniki PZZ ve sméru jizdy vlaku R 1083 neruSeny rozhled na drahu 59 m.

Drazni inspekce rovnéz provéfovala moznost oslnéni fidicky OA sluncem. Dne 16.
7. 2019 vychazelo slunce v 5.12 h, v 7.43 h (€as vzniku MU) bylo v poloze 20° nad
horizontem, po celou dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly sluneéni paprsky
z levé strany k fidi€ce OA pod uhlem 100° (viz obr. €. 4). Z tohoto divodu nemohlo dojit
k osliiujicimu ucinku fidicky OA ani ke snizeni vnimani svételné vystrahy na svételné
skfini vystrazniku.
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Obr. ¢. 4: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: Sun Calc

K aktivaci PZZ ZP P65, tj. k zahajeni davani vystrahy &ervenymi pferusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou, ve sméru jizdy vlakll od zst. Chomutov do Zst.
Zatec (smér jizdy vlaku R 1083), dojde automaticky jizdou kolejovych vozidel obsazenim
priblizovaciho useku v km 110,150 v zavislosti na postaveni vijezdového navéstidla S pfi
postavené vlakové cesté po 1. staniCni koleji po pfedepsaném odlozeni vystrahy trvajicim
8 s. Délka pfiblizovaciho useku je 1175 m.

Vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost od ovladaciho bodu HPB
19 pfiblizovaciho useku v km 110,150 k urovni ZP v km 108,975 nejvysSi dovolenou
rychlosti 100 km.h™:

t=s/v
t=1175/278=pt=42,3s

kde:

s — vzdalenost od ovladaciho bodu HPB 19 priblizovaciho tseku v km 110,150 k Grovni ZP
v km 108,975;

v — nejvyssi dovolena rychlost drazniho vozidla v m-s™.

Ve vySe uvedeném vypoctu byla v celém pfiblizovacim Useku uvazovana nejvyssi
dovolena rychlost 100 km-h™". Z rozboru registraéniho rychloméru HDV 95 80 0 628 214-8
vyplyva, Ze strojvedouci vlaku R 1083 pfi jizdé v pfiblizovacim useku neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost.
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Dle rozboru archivu diagnostického zaznamoveého zafizeni PZZ v km 108,978 bylo
zjisténo, ze v 7.42.50 h zaCalo méfeni odloZeni svételné a zvukové vystrahy o 8 s,
v 7.42.59 doslo k ukonCeni pozitivni signalizace a byla zahajena svételna a zvukova
vystraha, ktera byla davana souvisle bez pferuSeni pfi vjezdu Cela vlaku R 1083 do
kolejového Useku LK2 v km 108,990 (12 m pred Grovni ZP) a nasledné do prostoru ZP po
dobu 42 s. PFiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P65 a tratové rychlosti odpovida
stanovené hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu (33,77 s) a je v souladu s ustanovenim
normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze fidicka OA byla &innosti PZZ ZP P65
véas varovana, Ze se k ZP blizi vlak.

Bezporuchova Cinnost ZP P65 byla potvrzena na zaznamu kamerového systému
provozovatele drahy SZDC, ze kterého je jasné patrné, Ze fidicka OA nerespektovala
davanou svételnou a zvukovou vystrahu PZZ a najela do levého boku projizdé&jiciho vlaku
R 1083.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznam(, zavérl komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, ovéfenim cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni a zaznamu
kamerového systému bylo zjisténo, Ze stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani
postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU. Ridicka OA i pfes prokazateln& davanou svételnou a zvukovou vystrahu
PZZ nedovolen& viela na ZP v dobé&, kdy zde projizdél vlak R 1083. Z Protokolu
o vyslechu sepsaného PCR vyplynulo, Ze fiditka jezdila pfes obec Hofetice pomé&rné
Casto a mistni podminky ji byly znamy, fidi¢sky prakaz vlastni od roku 2008, od té doby
také pravidelné osobni automobil fidi, technickou zavadu neuplatriovala.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrve

+ nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy zde
projizdél vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

Prispivajici faktor:
« nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pricinami mimoradné udalosti bylo:
« nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidiCkou osobniho automobilu;

« jednani fidicky osobniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocCinala
zvlast opatrné.
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4.3.3 Pri€iny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimoradné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Méstsky Gfad Zatec, odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi, silniéni spravni Gfad
ve vécech silnic lll. tfidy pfijal opatfeni, kdy ze sméru jizdy SMV od obce Hofetice
k Zelezniénimu prejezdu P65 byly na pozemni komunikaci Ill. tfidy ¢. 22528 umistény
svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (obr. €. 5) a A 31b ,Navéstni deska“ (obr.
¢. 6).

Obr. ¢. 5: Svisla dopravni znacka A 31a ,Navéstni Obr. ¢. 6: Svisla dopravni znacka A 31b ,Navéstni
deska“ (240 m) Zdroj: DI deska“ (160 m) Zdroj: DI

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatieni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.
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oritn
INSPEKCE

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

« pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

« pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P65 zabezpeleného
v soucCasneé dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.

Méstskému ufadu Zatec, odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi, jakozto
silniénimu spravnimu ufadu ve vécech pozemnich komunikaci lll. tfidy:

. doplnit dopravni znagku A 31a ,Navéstni deska“ dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor”.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a u€astniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Plzni dne 15. dubna 2020

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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