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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 14.7.2019, 14.52 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sp 1793 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Hradec Kralové hlavni nadrazi
— Jaroméf, mezi zZst. Jaroméf a Smifice, Zelezni¢ni pfejezd P5223
v km 35,068.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1793);
fidiCka silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 4 usmrcené osoby, bez zranéni dalSich osob;
celkova Skoda 450 550 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P5223 v dobé, kdy se
k nému bliZil vilak Sp 1793 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.
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Prispivajici faktory:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni priciny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni fidiCkou osobniho automobilu;

* jednani fidicky osobniho automobilu pfed zZelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinala
zvlast opatrné.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
accident.
14™ July 2019, 14:52 (12:52 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 1793 with a car at the
level crossing.

the regional passenger train No. 1793.

open line between Jaroméf and Smifice stations, the level crossing
No. P5223, km 35,068.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1793);
driver of the car (level crossing user).

4 fatalities, 0 injury;
total damage CZK 450 550,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing No. P5223 at the time when it was
forbidden and visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MK mistni komunikace

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

ou obecni urad

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SJR Sesitovy jizdni fad

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

TP 65

SZDC D1

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TP 65, Ministerstvo dopravy, Zasady pro dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich, Technické
podminky, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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INSPERCE

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.7.2019.

Cas: 14.52.40 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Hradec Kralové hlavni nadrazi — Jaromér.

Misto: trat 505C Pardubice hl. n. — Jaromér, Zelezni¢ni pfejezd P5223, km 35,068,
mezi zst. Jaroméf a Smifice.

GPS: 50.3147472N, 15.8694406E.

& e N

e

Ogré 1 ﬁghleg na pofdl;;u"kohce vlaklf:)d ZF.;pc-) i/zr;ku MUH. ]

o

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 7. 2019 vjel osobni automobil, tovarni znacky Skoda Fabia, na ZP P5223,
a to ve chvili, kdy se k ZP ve sméru od Zst. Jaromé&F blizil vlak Sp 1793. Nasledovalo
stfetnuti, pfi némz vlak narazil do levé strany OA, ktery byl sunut az do mista zastaveni
cca 300 m.

11
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

V prvni fazi byl ohledan stav Zelezniéniho svrsku od ZP P5223 do mista kone&ného
zastaveni vlaku. V druhé fazi byla ohledana souprava vlaku Sp 1793 vCetné stanovisté
strojvedouciho. Ve treti fazi bylo provedeno ohledani PZZ. V dalsi fazi bylo ohledano: stav
konstrukce ZP, znadeni pozemni komunikace lII. tf.
smeéra) a MK €. 14c v ulici Nadrazni svislymi dopravnimi znackami, viditelnost vystraznych
kfizh, viditelnost svételnych skfini a svételné vystrahy PZZ. V zavérecné fazi pak bylo

ohledano SZZ a indikac¢ni prvky PZZ v Zst. Smifice.

Zelezniéni piejezd a infrastruktura:

. ZP P5223 lezi na trati Pardubice hlavni nadrazi —
+ ZP je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci lll. tf.

€. 2998 je dle dokumentace provozovatele drahy 50°;

+ ZP byl zabezpeden svételnym zabezpe&ovacim zafizenim bez doplnéni zavorovymi

bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

+ ZP byl z obou stran oznadéen vystraznymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny
kfiz pro zelezniCni pFejezd jednokolejny“ v reflexni uUpravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo na
pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné vystraznikl PZZ,

doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

* na zadnich stranach v8ech tfi svételnych skfini vystrazniki byly umistény

samolepici folie s oznagenim ZP identifikaénim &islem P5223;

+ vystrazné kiize byly umistény na stozarech vystrazniki pred ZP ve vzdalenosti

4,9 m a 4,6 m od osy koleje vpravo od pozemni komunikace;

+ pred ZP byly umistény vpravo na pozemni komunikaci IIl.

12
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Hradecka) svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna
dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*, A 31b ,Navéstni deska“ (160
m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku vpravo na pozemni komunikaci Ill. t¥.
C. 2998 byly viditelné na vzdalenost 90 m;

vystraha PZZ davana dvéma c&ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna z komunikace Ill. tf. ¢. 2998 ze vzdalenosti
vétSi nez 40 m (viz obr. €. 3);

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy vlaku Sp 1793 namérena vétsi nez 100 m;

z obou stran Zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

povrch pozemni komunikace priléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvorena ziviénou konstrukci;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni.

na MK €. 14c (ulice Nadrazni) funkéni skupiny C, ustici do pozemni komunikace
lI. tf. &. 2998 zprava pfed ZP P5223 pod Ghlem 80°, byla umisté&na svisla dopravni
znaCka P4 ,Dej pfednost v jizdé“;

viditelnost vystraznych kfiza a svételné vystrahy PZZ z MK €. 14c byla naméfena
35 m;

na povrchu pozemni komunikace lll. tf. a na pfrejezdové vozovce nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni OA, byly zjistény pouze stopy vzniklé nasledkem sunuti
OA po stfetnuti s viakem Sp 1793.

Obr. ¢. 3: Viditelnost vystrazniku PZZ z pozemni komunikace lll. tf.  zZdroj: DI

Souprava vlaku Sp 1793:

v km 34,819, tj. ve vzdalenosti 249 m od ZP, stal konec vlaku;
Celo vlaku se v konecném postaveni po MU nachazelo v km 34,769, tj. ve
vzdalenosti 299 m od ZP;

13



ssssssss

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

v km 34,827, ve vzdalenosti 8 m za koncem vlaku se nachazelo svételné navéstidlo
predvésti zst. Smifice PFS s naveésti ,Vystraha;

souprava nebyla oznafena navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vilaku“ z duavodu
vypnuti baterii po vzniku MU;

vlak byl sestaven z DV (od &ela ve sméru jizdy vlaku) CZ-CD 95 54 5 854 017-1
(dale také HDV 854.017-1) a CZ-CD 50 54 20-29 215-1 Bdtn *;

DV nebyla vykolejena;

mezi narazniky a pluhem HDV byl zaklinén zcela zdemolovany OA,;

na HDV bylo zjisténo posSkozeni: pluh, stupacka vlevo, zasobnik pisku, potrubi
tlakové brzdy véetné kohoutl a spojek, Sroubovka, zasuvka dalkového ovladani,
snimac vlakového zabezpefovace a armatury protismyku;

na pfipojném voze nebylo zjisténo zjevné poskozeni;

v interiéru DV nebylo zjiSténo Zzadné viditelné poSkozeni.

Stanovisté strojvedouciho €. 1 HDV 854.017-1, ze kterého byl vlak fizen:

nebylo poskozeno;

na ovladacim pultu se nachazel SJR otevieny na strané aktualniho vlaku Sp 1793;
hlavni jizdni paka byla nastavena v poloze ,R* — rychlobrzda;

rukojet’ pfidavné brzdy byla nastavena v poloze ,B2" — zabrzdéno;

ovladac sméru jizdy byl pfepnut v poloze jizda vpred;

ruCiCky tlakoméra ukazovaly tyto hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém valci 1,2 baru,
v hlavnim potrubi 0 baru, v hlavnim vzduchojemu 0 bar;

zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru typu Metra
signalizovala hodnotou rychlosti 0 km-h™;

na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno: sit TRS a Cislo vlaku 1793.

Zabezpedovaci zafizeni ZP P5223:

PZZ bylo v dobé ohledani v Cinnosti — byla davana svételna a zvukova vystraha;

z technologickych skiini PZZ v blizkosti ZP byla bezprostfedn& po vzniku MU
stazena data;

predbéznym rozborem staZenych dat bylo zjisténo:

o relé KZ bylo po celou dobu pfitazené;

o tlacitka otevieni (TO, TOM) nebyla po celou dobu pouZita;

o nouzovy stav (NS) po celou dobu neni evidovan;

o hlida¢ napéti baterii (HNB) byl po celou dobu v pofadku;

PZZ vykazovalo pfed vznikem a pfi vzniku MU bezporuchovy stav;

v technologickych skfinich PZZ byla pofizena fotodokumentace Zaznamniku
poruch, Planu udrzby a prukazu UTZ PZZ;

¢innost PZZ byla komisionalné prfezkouSena za pritomnosti DI, zavady nebyly
zjistény.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 14.7.2019, v 15.15 h (tj. 23 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14.7.2019, v 17.55 h (tj. 3 h 3 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 76/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 14. 7. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentu OU CernoZice.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
* vypravcCi zst. Smifice, zaméstnanec SZDC, PO Hradec Kralové.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 1793, zamé&stnankyné& CD, Oblastni centrum provozu Stied,
Regionalni provozni pracovisté Trutnov.
Treti strana:
+ fidicka OA.
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Ostatni osoby, svédci:
* 3 spolujezdci v OA.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Sp 1793 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 50 HDV: 9554 5854017 — 1* R

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 2029 215 -1 P
Potfebna brzdici procenta (%): 108

Skute¢na brzdici procenta (%): 117

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sp 1793
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Trutnov hl. n., kone€nou zst. Hradec Kralové hl. n.;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 90 cestujicich;
* DV poskozené po MU je oznaceno *.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpe€ovaciho zarizeni)

ZP P5223 lezi na trati 505C Pardubice hl. n. — Jaromé&f (draha celostatni).
Jednokolejna trat’ je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Sp 1793 vedena v pfimém sméru
v Urovni okolniho terénu a klesa 5,02 %o, s tratovou rychlosti 100 km-h".

ZP P5223 v km 35,068 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sifku 14,2 m, délku 5,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace lll. tf. €. 2998 s trati je 50°.
Pfejezdova vozovka je tvofena Zivicnym krytem v mezikolejovém prostoru, druh vozovky je
zivitny. Pozemni komunikace je pfed zelezniCnim pfejezdem vedena v pfimém sméru.
Maximalni povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky sviceni bilého
prerusovaného svétla signalu PZZ je 50 km-h™.

ZP je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PSZ 4S, typu SSSR, bez zavorovych
bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. IndikaCni a ovladaci
prvky ZP jsou umistény v dopravni kancelafi Zst. Smifice. PZZ se uvadi do g&innosti
automaticky jizdou vlaku (ovlivnénim kolejovych obvodl v useku v km 33,800 az 36,680
trati Pardubice hl. n. — Jaromé&F). ZP neni vybaven kamerovym systémem provozovatele
drahy. Na oblast kolem pFejezdu je nasmérovana kamera méstského monitorovaciho
systému umisténa na sloupu vefejného osvétleni ve vzdalenosti 70 m od ZP.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

« 14.54 h strojvedouci vlaku Sp 1793 pouzila mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
vyprav€imu zst. Smifice;

* 1454 h vypravCi Zst. Smifice pfijal ohlaSeni od strojvedouci vlaku Sp 1793
o vzniku MU a postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedouci vlaku Sp 1793 a vypravCim Zst. Smifice nebyla

Zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

e 1452h-
* 1454 h-
* 1454 h -
* 1456 h —
+ 15.06 h -
* 15615h-
+ 16.30h -
* 16.45h-
e 17.55h-
e 19.52h-

2.2.7 Aktivace

stfetnuti vlaku Sp 1793 s OA — vznik MU;

aktivace I1ZS strojvedouci a vlakvedoucim;

ohlaseni vzniku MU strojvedouci vyprav€imu zst. Smifice;

ohlaseni vzniku MU vyprav¢im Zst. Smifice dle ohlasovaciho rozvrhu;
ohlaseni vzniku MU zaméstnancem PO Hradec Kralové na O18 SZDC
pracovisté Ceska Trebova;

oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
zahdajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci PCR a SZDC;
zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektorem DI

udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem Dl;

obnoveni provozu.

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovali ve 14.54 h,
tj. 2 minuty po vzniku MU, strojvedouci a vlakvedouci viaku Sp 1793.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* Zdravotnicka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje; Vyjezdova zakladna

Jaromér

* HZS Kralovéhradeckého kraje, Stanice Jaromér;

17
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HZS Kralovéhradeckého kraje, centralni Stanice Hradec Kralové;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Nymburk

Hasigska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Ceskéa Trebova;

PCR Kralovéhradeckého kraje, obvodni oddéleni Jaroméf;

PCR Kralovéhradeckého kraje, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Hradec
Kralové.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
» usmrceni fidi¢ky a 3 spolujezdct v OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
« o0sobnim automobilu zn. Skoda Fabia 300 000 K¢&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 300 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Sp 1793) 150 550 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 150 550 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 19 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: trat' v urovni terénu v intravilanu obce.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Sp 1793 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 14. 7 2019 nastoupila na pravidelnou sménu ve 12.28 h;
o vedla vlak Sp 1793 z zst. Trutnov hl. n. do zst. Hradec Kralové hl. n.;
o po odjezdu z zst. Jaromé&f se blizila k ZP v obci CernoZice rychlosti cca
100 km-h";
o pozornost vénovala predevsim predvésti viezdového navéstidla Zst. Smifice;
o pfi prijezdu ZP nahle spatfila z pravé strany OA, ktery vjel ve stejny okamzik na
prejezd;
o zaznamenala tupy naraz do HDV;
o okamzité zavedla rychlo€inné brzdéni;
o po zastaveni vlaku provedla jeho =zajisténi a informovala o situaci
vlakvedouciho;
o vlakvedouci informoval cestujici ve vlaku o situaci a zjiStoval, zda neni nékdo
Z nich zranén;
Sla poskytnout prvni pomoc osadce OA, ale cestujicim v OA jiz nebylo pomoci;
oznamila situaci mobilnim telefonem na tisfiovou linku IZS;
mobilnim telefonem oznamila vznik MU vyprav€imu Zst. Smifice;
provedla vizualni kontrolu technického stavu HDV;
poskozeni HDV bylo takového rozsahu, Ze neumoznovalo dalsi jizdu;
k uniku provoznich kapalin nedoslo;
vznik MU nahlasila také strojmistrovi regionalniho provozniho pracovisté
Trutnov;

O O O O O O o

» vypravCi zst. Smifice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o ve 14.46 h pfijal v EDD pfedvidany odjezd vlaku Sp 1793 z Zst. Jaroméf;

o ve stejny €as byla postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os / Sp 1848 z Zst.
Pfedméfice nad Labem do Zst. Smifice;

o kontrolky PZS P5223 a P5224 signalizovaly u obou pfejezdl pohotovostni stav;

o vlak Os / Sp 1848 zastavil v zst. Smifice ve 14.48 h, ve stejny Cas vyjel viak
Sp 1793 z Zst. Jaromér,

o prostfednictvim EDD odeslal do zst. Pfedméfice nad Labem predvidany odjezd
vlaku Sp 1793 z Zzst. Smifice a telefonicky nafidil obéma stavédlim pfipravu
vlakové cesty pro vlak Sp 1793;

o vlakova cesta pro prijezd vlaku Sp 1793 byla postavena ve 14.51 h;

o ve stejny &as zadaly signalizovat kontrolky ZP P5224 vystrazny stav a nasledné
i ZP P5223;

o ve 14.52 h zacaly kontrolky signalizovat zaCatek anulace na obou prejezdech,
ktera nepfesla do bezanula¢niho stavu;

°o na SZZ nedoslo k obsazeni useku za vjezdovym navéstidlem S do Zst. Smifice,
vlak Sp 1793 neminul toto navéstidlo;

o pokusil se proto navazat spojeni pomoci radiostanice se strojvedouci vlaku
Sp 1793, ale bezvysledné;
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o oba prejezdy, dle signalizace kontrolek, presly opét do vystrazného stavu.
3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 4. 7. 2019 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného
planu udrzby s vysledkem: ,Zafizeni je v provozuschopném stavu®.

Posledni pravidelna revize urCeného technického zafizeni elektrického byla na

zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického zafizeni Rz. €. 181-201-2017/Star/Sk
provedena dne 20. 6. 2017 se zavérem: ,Na revidovaném elektrickém zarizeni nebylo
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shledano zavad ohroZujicich bezpecnost”.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 2. 12. 2016 se zavérem: ,Zafizeni je
udrzovano v dobréem technickém stavu a je schopné bezpecného provozu®.

Posledni spole¢na prohlidka Zelezni¢niho prejezdu a pozemni komunikace byla
provedena dne 10. 11. 2015 bez zjisténych zavad. Ze Zapisu o provedené prohlidce
zelezni€nich prejezdua tratového okrsku Hradec Kralové ze dne 6. 5. 2019 vyplyva, Ze na
ZP P5223 nebyly zjistény Zadné zavady v koleji ani v pfejezdové vozovce.

Vyprav€i Zst. Smifice zucCastnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ledna 2019 do
doby vzniku MU celkem 6x. Provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon
sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zuc€astnéna na MU byla prfed vznikem MU kontrolovana pfisluSnymi
kontrolory vozby se zaméfenim na pfimy vykon sluzby dne 11. 1. 2019, 14. 4. 2019
a 16. 6. 2019. Provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

Dohled nad bezpecnosti vykonava Drazni urad, ktery plni funkci narodniho
bezpeénostniho organu v drazni dopravé. V souvislosti s pfedchozimi MU vykonal DU
pfed vznikem MU na dotéeném ZP kontrolu formou oznameného statniho dozoru dne
26.9. 2016 se zaméFfenim na kontrolu parametrd ZP dle CSN 73 6380 a dopravniho
znaceni. Pfi této kontrole nebyly zjistény zavady branici bezpeCnému provozovani drazni
dopravy a bezpeénému provozu na pozemnich komunikacich v oblasti ZP P5223.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Hradec Kralove hlavni nadrazi —
Jaromér, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Hradec Kralové hlavni
nadrazi — Jaromér, byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Sp 1793 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.
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V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 28 odst. 1 zédkona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridic pocinat zviast opatrne, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”,

* §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
»,Ridi¢ nesmi vjizdet na Zeleznicni prejezd, je-li davana vystraha dvéma cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu SSSR, mélo platny Prukaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 5547/96-E.44, vydany DU dne 18. 6. 1996, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousce ¢&. .. 730/2016-LP ze dne 21. 10. 2016 se =zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci
pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé”.

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjiSténo:
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* 14.52.00 h — vlak Sp 1793 vjel do priblizovaciho Useku — odpadnuti kotvy relé BJ
(priblizovaciho useku), sepnuti kotvy rele UZ (uzavieni ZP),
odpadnuti kotvy relé OZ (otevieni ZP);

* 14.52.01 h— zahajeni vystrahy PZZ — sepnuti kotvy relé Cervenych svétel SA, SB
a SC a relé kontroly jejich kmitani SOQ, kotvy anulaéniho relé D
odpadlg;

« 14.52.40 h— prvni naprava vlaku SP 1793 pited ZP ovlivnila vzdalovaci Usek —
sepnuti kotvy relé X, zahajeni méfeni Casu anulace — vznik MU;

« 14.52.42 h— &elo vlaku Sp 1793 za ZP — odpadnuti kotvy relé AJ;

« 14.52.44 h — konec vlaku Sp 1793 za ZP — sepnuti kotvy relé D, odpadnuti kotvy
relé UZ;

* 14.52.45 h — ukonceni vystrahy PZZ — odpadnuti kotvy relé Cervenych svétel SA,
SB a SC, sepnuti kotvy relé OZ;

* 14.56.15 h — opétovné spusténi vystrahy PZZ — odpadnuti kotvy relé D po uplynuti
mezni doby anulace (vlak Sp 1793 neopustil vzdalovaci usek).

5 Ve vySe uvedeném Casovém useku nebylo provedeno dalkové nebo mistni otevieni
ZP — kotvy relé TO a TOM byly po celou dobu odpadlé, kotva relé hlidace napéti baterie
HNB byla sepnuta.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZZ.

Z rozboru stazenych dat ze PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav PZZ a zpusob jeho ¢innosti nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 854.017-1 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
0938/04-V.22, vydany DU dne 1. 4. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 8. 7. 2019 s platnosti do 8. 1. 2020 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 854.017-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu METRA Blansko LTE 11.230, ¢. 145495001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 14.48.24 h— odjezd vlaku Sp 1793 z zZst. Jaromér;

14.51.49 h — dosazeni rychlosti 97 km-h™ po ujeti drahy 3 192 m, pokracovani
jizdy dosazenou rychlosti;

14.52.40 h — stfetnuti vlaku Sp 1793 s OA na ZP P5223 po ujeti drahy 1 404 m —
vznik MU;

14.52.41 h — zavedeni rychloinného brzdéni;

14.53.01 h— zastaveni vlaku Sp 1793 v km 34,769 po ujeti drahy 299 m od
mista MU.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému Casu byl zjistén + 8 s.

TDV viaku Sp 1793 CZ-CD 50 54 20 29 215-1 fady Bdtn mélo ke dni vzniku MU platnou
technickou kontrolu, jeji provedeni bylo fadné vyznaeno na podélnicich TDV. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 12. 2. 2018
s platnosti do 12. 8. 2019 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach”,

Dne 25. 7. 2019 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozeného HDV 854.017-1 za u€elem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky
stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako
nasledek stretnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro vjezd vlaku Sp 1793 z 1. TK do Zst. Smifice byla vyprav€im Zst.
Smifice, dle jeho vyjadieni po kontrole bezporuchového stavu PZZ P5223 v km 35,068
aP5224 v km 35,669 (coz bylo potvrzeno i rozborem stazeného archivu dat PZZ),
postavena normalni obsluhou SZZ ve 14.51 h. Na hlavnim vjezdovém navéstidle S svitila
navést ,Volno“. Vlak Sp 1793 odjel z Zst. Jaroméf ve 14.48 h. Jizda vlaku Sp 1793 byla
zabezpe€ena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech
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provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sp 1793, ve sméné dne 14. 7. 2019 od 12.28 h, odpocinek pred
sménou 50.05 h; prestavka na jidlo a oddech nebyla do vzniku MU Cerpana.

» vypravei zst. Smifice, ve sméné dne 14. 7. 2019 od 6.51 h, odpocinek pfed sménou
23.55 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&éhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU 891 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych
PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo vlaku se silniCnim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho
motorového vozidla na ZP v dobg, kdy se k nému bliZilo DV nebo vlak. PFi téchto MU bylo
usmrceno 151 osob, uUjmu na zdravi utrpélo 645 osob a vznikla Skoda Ccinila
458 976 108 K¢.

Na zelezni¢nim pfejezdu P5223 za obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné
MU jsou Drazni inspekci evidovany dvé MU (dne 17. 8. 2013 a 15. 7. 2014). P¥i téchto
dvou MU nedoSlo k usmrceni ani ujmé na zdravi osob a vznikla Skoda Cinila 177 022 K¢.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového
vozidla na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZilo nebo byl projizdén DV a byla davana svételna
a zvukova vystraha.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkl zjiStovani
pfi€in a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru bezpecCnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zaji$téni maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroveri zabezpeéeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI soucasné
témito bezpeénostnimi doporu¢enimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecfnostni
doporuceni podobného charakteru, poCinaje vydanim ZZ €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2.11. 2017, a naslednymi, urCena v souladu s § 53e zakona ¢. 266/1994 Sb. pouze
Draznimu dradu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 14. 7. 2019 ve 14.52.40 h se mezi zst. Jaroméf a zst. Smifice v prostoru
jednokolejného Zeleznicniho prejezdu P5223 v km 35,068, zabezpefeného svételnym PZZ
s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Sp 1793 s osobnim
automobilem znadky Skoda Fabia. Viak Sp 1793 vjizdél na ZP, na kterém byla davana
svételna (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridicka osobniho automobilu nerespektovala
svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera ji informovala o tom, Ze se blizi vlak, a vjela na
ZP. Po stfetnuti zUstal osobni automobil zaklinén na &ele HDV a byl sunut az do mista
zastaveni vlaku Sp 1793 v km 34,769, tj. 299 m od ZP.

Pfi MU dosSlo k Ujmé& na zdravi s nasledkem smrti FidiCky a tfi spolujezdct
v osobnim automobilu. Ve vlaku Sp 1793 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoslo,
Skoda na HDV byla drZitelem DV odhadnuta na 150 550 K¢&, Skoda na zafizeni
provozovatele drahy nevznikla a Skoda na osobnim automobilu byla odhadnuta na
300 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vliaku Sp 1793 ve 14.43 h ze Zst. Jaromé&F nedo$lo b&hem jizdy k ZP
P5223 k zadnym mimofadnostem, strojvedouci pravidelné obsluhovala vlakovy
zabezpecovacg, tratova rychlost v mist¢ MU (100 km-h') ani stanovena rychlost
(100 km-h"") vlaku Sp 1793 nebyla pfekrocena.

Pfi prijezdu ZP P5223, dle svého vyjadieni, strojvedouci nahle spatfila OA, ktery
vjel ve stejny okamzik i pfes svételnou vystrahu na prejezd pfimo pfed Celo jedouciho
vlaku. Bezprostiedné poté doslo ke stietnuti. Vzhledem k rychlosti jizdy viaku 26,94 m-s™
(97 km-h"") a velmi kratké vzdalenosti nestadila strojvedouci stfetnuti s OA zabranit.

Z rozboru stazenych dat z PZZ a provedeného komisionalniho pfezkouseni €innosti
PZZ vyplynulo, ze PZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze technicky stav PZZ a zplsob
jeho €innosti nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Vzhledem k tomu, Ze se nepodaifilo DI pfesné zjistit ani od vy$etfovatele PCR, zda
OA pfijelo k ZP P5223 pfimo po pozemni komunikaci Ill. tf. &. 2998 v ulici Hradecka, nebo
na ni najelo z mistni komunikace €. 14c z ulice Nadrazni, byly provéfeny pozadované
parametry dle normy CSN 73 6380 a dopravni znadeni na obou komunikacich. Na sloupu
vefejného osvétleni ve vzdalenosti 70 m od ZP je umisténa kamera méstského
monitorovaciho systému, zaméfena na ZP, v dobé& vzniku MU v$ak tento systém podle
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Na ZP P5223 byli fidigi jedouci po pozemni komunikaci Ill. tf. €. 2998 upozornéni
svislymi dopravnimi znaCkami: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) dopIinéna dopravni
znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor‘, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m). Pfed zausténim mistni komunikace €. 14c do komunikace lll. tf
v t&sné blizkosti ZP byla umisténa svisla dopravni znagka P4 ,Dej prednost v jizd&“. ZP
P5223 byl z obou komunikaci oznaCen vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo na pozemni

komunikaci Ill. tf. €. 2998, pod kterymi byly na sloupku umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni znaceni na pozemni komunikaci lll. tf. €. 2998 a na mistni komunikaci
C. 14c bylo v souladu s pfislusnymi pfedpisy pro provoz na pozemnich komunikacich —
vyhlaskou €. 294/2015 Sb. a TP 65. Dopravni znacky byly v dobé& ohledani povérenymi
osobami provozovatele drahy a inspektory DI bezprostfedné po vzniku MU neposkozené a
dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfif vystrazniku byly z pozemni komunikace IlI.
tr. €. 2998 viditelné na vzdalenost 90 m a z MK ¢. 14c viditelné na vzdalenost 35 m.
Vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla viditelna a
spolehlivé rozpoznatelna z pozemni komunikace Ill. tf. &. 2998 na vzdalenost 60 m (viz
obr. €. 3) a z MK €. 14c na vzdalenost 35 m. Viditelnost vystrazného kfize a svételné
vystrahy na svételné skfini vystrazniku splfiovala ustanoveni normy CSN 73 6380, a sice
minimalni hodnotu 40 m pro pozemni komunikaci Ill. tf. a 35 m pro MK skupiny C.

Od urovné vystraznik PZZ méla fidicka OA nerusSeny rozhled na drahu 100 m ve
sméru jizdy vlaku Sp 1793.

Mozné oslnéni fidicky OA sluncem bylo vzhledem ke sméru jeji jizdy a orientovani

ZP vylougeno. Tato skutednost byla ovéfena také pfi nasledném ohledani mista DI za
shodného Casu a svételnych podminek, jako pfi vzniku MU (viz obr. €. 4 a 5).
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Obr. ¢. 4: Viditelnost vystrazniku z ulice Hradecka Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Viditelnost vystrazniku z ulice Nadrazni Zdroj: DI
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd P5223 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Sp 1793 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidiCkou osobniho automobilu;
* jednani fidicky osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocCinala
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti
PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na skuteCnost, Ze na Zelezni¢nim pfejezdu P5223 bylo PZZ doplnéno
v mésici fijnu 2019 o zavorova bfevna (viz obr. 6 a 7 v pfiloze), tj. bylo postupovano dle
bezpecnostnich doporuceni dfive a opakované Drazni inspekci vydanych, Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 27. ledna 2020

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 6: PZZ se zavorovymi blevny z ulice Hradecka Zdroj: DI

Obr. €. 7: PZZ se zavorovymi bfevny z ulice Nadrazni Zdroj: DI
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