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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

8.7.2019, 7.00 h.
srazka — najeti posunoveého dilu na konec vlaku Sluz 55862.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budg&jovice — Plzen
hl. n., Zelezni¢ni stanice Plzenn hlavni nadrazi, obvod osobniho
nadrazi, stani¢ni kolej €. 921, km 348,415.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Tratova strojni spoleCnost, a.s. (dopravce vlaku Sluz 55862);

Ceské drahy, a. s. (dopravce posunoveho dilu).

bez zranéni;
celkova Skoda 298 180 K.

vrwve

* nezastaveni posunového dilu pfed koncem vilaku Sluz 55862 pfi jizdé podle
rozhledovych poméra.
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Prispivajici faktory:

* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu bez pokynu daného vedoucim
posunoveé Cety k zahajeni posunu;

* chybné vydany pokyn prostfednictvim radiostanice pro 1. posunovou zalohu
a nasledné nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Lc204;

* konstrukéni usporadani hnaciho drazniho vozidla fady 742, kdy pfi jizdé dlouhym
predstavkem vpfed ma osoba fidici drazni vozidlo omezeny vyhled na trat.

Zasadni pficiny:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy osobou fFidici drazni

vozidlo posunového dilu nedodrzenim podminek jizdy podle rozhledovych poméru
pfi posunu.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
8™ July 2019, 7:00 (5:00 GMT).

trains collision.

collision of the shunting operation with the service train No. 55862.

the service train No. 55862;
the shunting operation.

Plzen hl. n. station, station track No. 921, km 348,415.

SZDC, s. o. (IM);
Tratova strojni spolecnost, a. s. (RU of the service train No. 55862);
CD, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 298 180,-

failure to stop the shunting operation in front of the service train
No. 55862 at running at sight.

unauthorized set the shunting operation in motion without
instruction of the shunting supervisor to start of shunting;

incorrectly issued an instruction through the radio station and
consequent unauthorized turn on the signal ,Shunting permitted” at
the signal device Lc204;

design of locomotive 742 series — the train driver has limited view
of the track while driving a long part of locomotives forward.

failure to comply of the technological procedures of IM by the train
driver of the shunting operation — failure to comply conditions for
running at sight.

none.

none.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EIP Electronic Interface Panel (Panel elektronickych rozhrani)

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV, HV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

OCP Zapad Oblastni centrum provozu Zapad se sidlem v Plzni

PO Provozni obvod

PPVDS pokyny pro vykon dopravni sluzby

SHV specialni hnaci vozidlo

SK stanicni kolej, stanicni koleje

St stavédlo

SRD sit radiodispecerska

SR staniéni fad

SzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)

TDV taZzené drazni vozidlo

TNP Technicko-normativni dokumenty a interni predpisy

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TSS Tratova strojni spole¢nost, a.s.

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZZ Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

SZDC (CD) Z1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
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SzDcC (CD) Z11

SZDC PPVDS

Provozni fad MRS

CDV2

Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis (technologicka pomicka) provozovatele
drahy SZDC, ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby, GVD
2018/2019, zst. Plzen hlavni nadrazi“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Provozni fad
mistnich radiovych siti PO Plzen®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 8.7.2019.

Cas: 7.00 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n.

Misto: trat 709B Nemanice | — Plzen hl. n., Zzelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi,

obvod osobniho nadrazi, SK &. 921, km 348,415.
GPS: 49°44'44.405"N, 13°23'49.402"E.

Obr. &. 1: Pohled na &elo viaku Sluz 55862 po vzniku MU zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 7. 2019 v 7.00 h za jizdy posunového dilu, tvofeného samostatné jedoucim
HDV, po SK €. 921 doSlo ke srazce s poslednim TDV vlaku Sluz 55862, stojiciho pred
arovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc921 (dale jen cestové navéstidlo Lc921)
zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi.
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Vlak Sluz 55862

Posunov dil

Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani DV bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan vlak
Sluz 55862 od cCela HDV proti sméru jizdy vlaku k poslednimu TDV a ve druhé fazi byl
ohledan posunovy dil, tj. samostatné HDV. Nasledné byla ohledana infrastruktura ve
sméru jizdy posunového dilu ze SK &. 204 a stav zabezpecovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
1. faze — vlak Sluz 55862:

* vlak Sluz 55862 byl sestaven z SHV a tfi TDV - jednoho obytného vozu
a dvou plosinovych nakladnich vozu;

* rukojeti tlakové brzdy u vSech tfi TDV byly v poloze ,Zapnuto;

* rukojeti pfestavovacu rezimu brzdéni u vSech tfi TDV byly v poloze ,,Osobni*;

» Celo vlaku Sluz 55862 bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ a nachazelo se v km
348,475, tj. 46 m pred urovni cestového navéstidla Lc921 zst. Plzen hlavni nadrazi;

* SHV &. 99 54 9 484 009-4 (dale také SHV 484.009-4) nebylo vykolejené ani
poskozeng;

*  SHV 484.009-4 bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén elektronicky registraéni
rychlomér typu MESIT;

» ohledanim stanovisté strojvedouciho (SHV 484.009-4) bylo zjisténo:
» rukojet brzdi¢e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze uplného

zabrzdéni;

» rukojet brzdi¢e nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,,J
» ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 4,4 baru, v hlavnim

12
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potrubi hodnotu 5 barl a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 7,8 baru;

smérova paka byla v poloze ,vpfed®;

rukojet’ pfepinace pracovniho pojezdu byla v poloze ,0%

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

prepina¢ pozi¢nich svétel byl v poloze ,dveé bila svétla vpredu®;

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™;

na ovladacim pultu HDV byla umisténa radiostanice VO67 s nastavenym Cislem
vlaku 55862, sit TRS (CZ), stuha 67;

YVVVVVY

DV €. 40 54 2000 089-6:

» Dbylo fazené jako prvni za SHV vlaku Sluz 55862 a nebylo vykolejené;

» pribézné potrubi tlakové brzdy mezi DV a SHV bylo propojeno, ve svéseni obou
DV nebyly zjistény zavady;

» v dasledku narazu doslo k utrzeni vnitfniho regalu, upevnéném na boéni sténé
DV, k padu a poskozeni nivelaéniho pfistroje NEDO F24 a dale k poSkozeni
vnéjsiho oplasténi DV (viz obr. €. 3);

» zadni ¢elo DV se nachazelo v km 348,447;

Obr. é. 3: Poskozeni DV Zdroj: DI

DV €. 83 54 4623 494-9:

DV mélo poskozené oba zadni narazniky;
zadni ¢elo DV se nachazelo v km 348,433;

» Dbylo Fazené jako druhé za SHV vlaku Sluz 55862;

» pribézné potrubi tlakové brzdy mezi 1. a 2. DV bylo propojeno a ve svéseni
obou DV nebyly zjistény zavady;

» predni podvozek ,b“ vykolejil 1. napravou vpravo ve sméru jizdy vlaku (viz obr.
C. 4);

» zadni podvozek ,a“ vykolejil 1. napravou vlevo ve sméru jizdy vlaku (viz obr.
C. 5);

>

>
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Obr. ¢. 5: Vykolejena 1. naprava zadniho podvozku  Zdroj: DI

=

DV €. 83 54 4623 132-5:

» bylo fazené jako treti za SHV vlaku Sluz 55862;

» pribézné potrubi tlakové brzdy mezi 2. a 3. DV bylo propojeno, v dusledku
narazu doslo k rozvéseni obou DV,

» predni podvozek ,a“ vykolejil 1. i 2. napravou vpravo ve sméru jizdy vliaku (viz
obr. ¢. 6);

» zadni podvozek ,b“ vykolejil 1. i 2. napravou vlevo ve sméru jizdy viaku (viz obr.

C.7);

» DV mélo poskozené predni i zadni narazniky;

konec vlaku Sluz 55862 stal v km 348,417 a byl fadné oznaCen navésti ,Konec

vlaku®, tj. dvéma koncovymi obdélnikovymi deskami ve viaflexovém provedeni,

které byly jasné viditeIné, nepoSkozené a neznecisténé.

14



nld Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

ﬁl.ll 1 7
3 s W T R

Obr. & 6: Viykolejeny predni podvozek ,a* "~ Zdroj: DI

LASATY S

Obr. é. 7: Vykolejeny zadni podvozek ,.b* Zdr'oj: DI

2. faze — posunovy dil:

» posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV €. 92 54 2 742 264-5 (dale také
HDV 742.264-5);

* Celo posunového dilu v misté konecného postaveni po MU stalo v km 348,415 ve
vzdalenosti 1,90 m od konce vlaku Sluz 55862;

* z hlediska konstrukéniho usporadani je HDV fady 742 kapotové s postrannimi
ochozy a jednou kabinou strojvedouciho, ve které jsou dva diagonalné umisténé
ovladaci pulty s kontroléry pro ovladani jizdy a pneumatickymi brzdi€i — hlavni
stanovisté ve sméru dlouhé kapoty (dale jen dlouhého predstavku) a vedlejsi
stanovisté;

» HDV 742.264-5 bylo fizeno z hlavniho stanovisté (vpravo ve sméru jizdy
posunového dilu), kde byl umistén mechanicky indikacni rychlomér Laboratorni
pristroje Praha typu 662A504, vyr. ¢. 88206;

15
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ohledanim hlavniho stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani

poskozeni;

rukojet brzdi€e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze

,Odbrzdéno*;

rukojet’ brzdice nepfimocinné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,Neutral®;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,4 baru, v hlavnim

vzduchojemu 3,9 baru a v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar;

smérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,Jizda vpfed®;

volant oto¢ného jizdniho kontroléru byl v poloze ,0%

prepina¢ vlakového zabezpec€ovace byl nastaven v poloze ,Postrk®;

navéstni opakovac byl zhasly;

mechanicky registrac¢ni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS47, simplex kanal €. 30, stuha

64;

ohledanim vedlejSiho stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

» stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

» rukojet brzdi€e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze
,Odbrzdéno*;

» rukojet brzdi¢e nepfimoc€inné brzdy DAKO-BS2 byla v poloze ,Rychlocinné
brzdéni*;

zadni ¢elo HDV (konec posunového dilu) stalo v km 348,401.

VVVVYVYY VV VYV 'V

Stav infrastruktury:

vyhybka ¢&. 213 v km 348,189:

» Ustfedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
prestavnikem;

» neni vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

» pojizdéna posunovym dilem pfimym smérem po hrotu;

» prestavena do pfimého sméru, tj. ve sméru jizdy na SK &. 204;

vyhybka €. 216 v km 348,223:

» Uustfedné pFestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
prestavnikem;

» neni vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

» pojizdéna posunovym dilem pfimym smérem po hrotu;

» prestavena do pfimého sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 213;

vyhybka €. 217 v km 348,251:

» Uustfedné pfestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
prestavnikem;

» neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

» pojizdéna posunovym dilem pfimym smérem po hrotu;

» prestavena do pfimého sméru, tj. ve sméru jizdy ze SK €. 921 k vyhybce €. 216;

ohledanim infrastruktury v useku jizdy posunového dilu ze SK €. 204 az do km

348,415 na SK €. 921, tj. mista vzniku MU, nebyly zjistény Zadné viditelné znamky

poskozeni Zelezni€¢niho svrsku;

16
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* nasledkem vykolejeni DV doSlo k poSkozeni 10 betonovych prazcu.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

» cestové naveéstidlo Lc204 v km 348,115:

> jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznacCené cervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Lc204%
a oznacCovacim pasem platnym pro jizdu vlaku i posun, tj. s €ervenymi a bilymi
pruhy, pficemz bilé pruhy byly kratSi délky nez cervené, a indikatorovou
tabulkou s cislici ,5%

» na cestovém navéstidle Lc204, umisténém vpravo pfimo vedle SK ¢&. 204
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stij* (Cervené svétlo);

» naveésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK &. 204 ve sméru
jizdy posunového dilu viditelné na vzdalenost vétsi nez 200 m;

» cestove navéstidlo Lc921 v km 348,521:

> jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznaCené cCervenym oznaCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Lc921%,
a oznaCovacim pasem platnym pro jizdu vilaku i posun, tj. s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, pficemz bilé pruhy byly kratSi délky neZ cervené, a indikatorovou
tabulkou s ¢islici ,,5%

» na cestovém navéstidle Lc921, umisténém vpravo pfimo vedle SK &. 921
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stij“ (Cervené svétlo);

» naveésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po SK &. 921 ve sméru
jizdy vlaku Sluz 55862 a posunového dilu viditelné na vzdalenost vétSi nez
180 m;

* na monitoru JOP SZZ v DK Zst. Plzef hlavni nadrazi bylo na pracovisti vypravciho
St Triangl panelista 1 indikovano:
» SK &. 921 obsazena soupravou vliaku Sluz 55862,
» na cestovych navéstidlech Lc204 a Lc921 byla indikovana navést ,Stuj"
(Cervené svétlo);
* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ Zst. Plzen
hlavni nadrazi nebyla dne 8. 7. 2019 evidovana zadna porucha.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravcu. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 8.7.2019, v 7.51 h (tj. 51 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a oba dopravce (TSS

17
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a CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8. 7. 2019, v 7.54 h (tj. 54 min po vzniku MU) na
zakladé pavodné oznamenych skuteCnosti. Na
zakladé dodatecného ohlaSeni zmény posunovych
nalezitosti na nalezitosti vlakové u dopravce TSS
a rozhodnuti o zah3ajeni Setfeni DI na misté vzniku
MU byl pavodni souhlas zruSen. Inspektorem DI
byl nasledné souhlas s uvolnénim drahy vydan na
misté MU dne 8. 7. 2019 v 9.15 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 8. 7. 2019, a to na zakladé souslednosti MU
azmény posunovych nalezitosti na nalezitosti
vlakové u dopravce TSS.

Setfeni DI na misté MU: Feditel Ul Cechy, 1x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravci.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* vypravCi St Triangl panelista 1 (dale jen vypravCi panelista 1) zst. Plzen hlavni
nadrazi, zaméstnanec SZDC, Oblastni reditelstvi Plzeri, PO Plzen.

Dopravce (TSS):

» strojvedouci vlaku Sluz 55862, zaméstnanec TSS, stfedisko Stary Plzenec;
» vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) vlaku Sluz 55862, zaméstnanec TSS,

18
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stfedisko Stary Plzenec.

Dopravce (CD): )
* strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, OCP Zapad;
» vedouci posunové Cety (dale jen vedouci posunu), zaméstnanec CD, OCP Zapad.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sluz 55862 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka (m): 56 HDV: 99 54 9 484 009-4 P

Pocet naprav: 14 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 113 1. 40 54 2000 089-6

Potfebna brzdici procenta (%): 70 2. 83 54 4623 494-9

Skutec€na brzdici procenta (%): 92 3. 83 54 4623 132-5 P

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Nejvyssi dovolena rychlost 50
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k vlaku Sluz 55862:
* vlak dopravce TSS;
* vychozi stanici byla zst. Stary Plzenec, kone¢nou Zst. Prestice;
» drzitelem TDV byla TSS Cargo a.s.;
* pfi MU poskozena a vykolejena DV jsou Zluté podbarvena.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 13,6 HDV: 92 54 2 742 264-5 -

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 64

Potfebna brzdici procenta (%): -

Skutec€na brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 30
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: -

Pozn. k posunoveého dilu: 3
* posunovy dil dopravce CD;
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* posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV;
* pfi MU poskozené DV je zluté podbarveno.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Plzef hlavni nadrazi lezi na Zelezniéni draze celostatni v km 349,094
jednokolejné trati Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n. V usecich Ceské Budé&jovice — vyhybna
Nemanice, Zliv — Cigenice, Horazdovice pfedmésti — Nepomuk a Plzef-Koterov — Plzefi
hl. n. je trat dvoukolejna.

Zst. Plzefi hlavni nadrazi je v obvodu St Triangl vybavena SZZ typu ESA 11
s panely EIP. Dle TNZ 34 2620 se jedna o zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie. Zafizeni je
umisténo ve stavédlové ustiedné St Triangl s moznosti obsluhy z JOP na St Triangl (na
pracovistich vyprav€iho hlavni sluzby, vypravC€iho panelisty 1 a 2) nebo z JOP v DK
vypravCiho sefadovaciho nadrazi.

Stanice je rozdélena na tfi obvody — obvod osobniho nadrazi, obvod sefadovaci
nadrazi a obvod Jizni Pfedmésti. Obvod osobniho nadrazi tvofi skupiny koleji: ,Osobni
koleje*, ,Sudé koleje”, ,Lobezské koleje* (odstavné koleje), ,Cekaci koleje* a ,Rozpoustéci
koleje“. Skupina ,Osobni koleje“ zahrnuje koleje €. 0, Ob, 1, 1b, 2, 3 ,4 ,5 ,6 ,8, 101, 1013,
102, 102a, 103, 104, 105, 106, 107, 107a (kusa), 201 a 202. Skupina ,Lobezské koleje*
zahrnuje koleje €. 204, 206, 208, 210, 212, 261, 262, 251, 253, 255, dale kusé koleje
8. 252, 254, 256 a udelové koleje SZDC &. 208a, 264a a 266.

SK €. 921 je spojovaci kolej, ktera umoznuje spojeni ,Osobnich koleji*
s ,Lobezskymi kolejemi“ €. 204 — 208.

Dle SR zst. Plzefi hlavni nadrazi je uzite¢na délka SK &. 921 vymezena polohou
cestovych navéstidel Sc921 a Lc921 a ¢ini 212 m. V misté vzniku MU je spad SK ¢&. 921
0 %o.

Zst. Plze hlavni nadrazi je rozdélena na 26 posunovacich obvodui. 15. posunovaci
obvod je obvod vyprav€ich St Triangl. Svoleni k posunu na kolejich v 15. posunovacim
obvodu dava vypravCi St Triangl panelista 1 nebo 2. VSechny vyhybky v postavené
posunove cesté ze SK €. 204 na SK €. 921 pro posunovy dil, tj. vyhybky €. 213, 216 a 217,
jsou vyhybky s celistovym vyménovym zavérem. Vyhybky nejsou opatfeny zavazim
vymeéniku a jsou obsluhovany ustfedné vyprav¢imi z JOP na St Triangl.

Nejvyssi dovolena rychlost pro posun v Zst. Plzef hlavni nadrazi je SR Zst. Plzen
hlavni nadrazi stanovena na 30 km.h™".

Nejvyssi dovolena rychlost vlaki na SK €. 204, 206 a 921, tj. v€etné mista vzniku
MU, je dle dokumentace provozovatele drahy stanovena na 50 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

» 7.01 h strojvedouci vlaku Sluz 55862 prostfednictvim SRD (TRS) ohlasil vznik MU
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vypravCimu panelistovi 1 zst. Plzen hlavni nadrazi;

e 7.01 hvypr

avCi panelista 1 zZst. Plzen hlavni nadrazi pfijal ohlaseni o vzniku MU od

strojvedouciho vlaku Sluz 55862 a ohlasil jeji vznik dle OhlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sluz 55862 a vyprav€éim panelistou
1 zst. Plzen hlavni nadrazi byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

e 7.01h-
e 7.08h-
e 712h-
e 7.20h -
e 751h-
e 834h-
« 857h-
e 915h-
* 1315h-
* 16.00 h -

2.2.7 Aktivace

ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Sluz 55862 vyprav€imu
panelistovi 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi;

ohlaseni vzniku MU dispozi¢nim vypravcim zst. Plzen hlavni nadrazi na
CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

ohlaseni vzniku MU dozor€im provozu zst. Plzen hlavni nadrazi na IZS;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZDC;

oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI, kterym byl
dan na zakladé oznamenych skute¢nosti souhlas k uvolnéni drahy;

oznameni zmeény posunovych naleZitosti na viakové u dopravce TSS
povérenou osobou 018 SZDC na COP DI a zruSeni souhlasu k uvolnéni
drahy;

ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC, TSS a CD;

udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
nakolejeni DV,

obnoveni provozu — na SK €. 921 v km 348,410 az 348,470 zavedeni
prfechodného omezeni tratové rychlosti na 10 km-h™;

3. 9. 2019 v 9.00 h — uplné obnoveni provozu bez omezeni.

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7.12 h, {j.
12 minut po vzniku MU, dozorCi provozu zst. Plzen hlavni nadrazi.
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Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* Hasiska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Plzer.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravcd,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* pfepravovaném nivelacnim pfistroji NEDO F24 5 000 K¢&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 5 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena $koda na:

* HDV (posunovy dil) 11 780 K¢;
* TDV (vlak Sluz 55862) 181 400 K¢;
» zafizeni drahy 100 000 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 293 180 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 22 °C, viditelnost nesniZena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: SK ¢ 921 je ve sméru jizdy posunového dilu vedena
v levostranném oblouku o poloméru 215 m.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi panelista 1 Zst. Plzef hlavni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

o

dne 8. 7. 2019 vykonaval sluzbu jako panelista 1 St Triangl v zZst. Plzen hlavni
nadrazi;

od nastupu na sménu postupné stavél posunové cesty dle pozadavku
vedoucich posunu 1. a 2. posunové zalohy — odstavovani souprav, pfidavani
vozU na soupravy a vyklizeni souprav z koleji od nastupist;

komunikoval s vedoucim posunu 1. posunové zalohy dopravce CD pomoci
radiostanice na simplexu kanal ¢. 30 a s vedoucim posunu 2. posunové zalohy
dopravce CD na simplexu kanal &. 19;

komunikace byla vedena ze zakladnovych radiostanic ur¢enych pro komunikaci
s 1. posunovou zalohou po siti STE 7 a pro komunikaci s 2. posunovou zalohou
po siti STE 8;

od nastupu na sménu postupné stavél posunové cesty dle pozadavku
vedoucich posunu 1. a 2. posunové zalohy — odstavovani souprav, pfidavani
vozU na soupravy, vyklizeni souprav z koleji od nastupist;

vykon sluzby probihal bez mimofadnosti az do chvile, kdy potfeboval uvolnit
kolej €. 921 pro prijezd vlaku Sluz 55862 dopravce TSS;

vedoucimu posunu 1. zalohy fekl, aby zajel na SK €. 204 pro prujezd vlaku Sluz
55862;

vlak Sluz 55862 projel od zst. Plzen-Koterov po SK ¢&. 206 na SK €. 921, kde
zastavil u cestového naveéstidla Lc921;

dale pro vlak Sluz 55862 nemohl stavét vlakovou cestu, protoze do Zst. Plzen
hlavni nadrazi vjizdél viak Ex 362;

zaroven pro posun ze SK €. 204 na SK €. 921 rozsvitil na cestovém navéstidle
Lc204 navést ,Posun dovolen®,

strojvedoucimu 1. posunové zalohy do radiostanice nic nefikal, mluvil pouze
s vedoucim posunu 2. posunové zalohy, kterému fekl: ,Na desafou a kudy to
pujde.”;

poté pfiblizné v 7 h uslySel ranu a strojvedouci vlaku Sluz 55862 ohlasil, Ze
dosSlo k mimoradné udalosti;

na otazku, jak je mozné, ze strojvedouci 1. posunové zalohy slySel v radiostanici
pokyn pro 2. posunovou zalohu, odpovédél, Ze asi omylem zmacknul tlacitko
pro 1. posunovou zalohu, misto pro 2. posunovou zalohu;

. tr0|vedou0| vlaku Sluz 55862 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 8. 7. 2019 vezl vlak Sluz 55862 z Zst. Stary Plzenec do Zst. Prestice;

jizda probihala bez mimoradnosti az do zst. Plzen hlavni nadrazi na SK ¢. 921
k cestovému naveéstidlu Lc921, na kterém svitila navést ,Stlj*;

zastavili s vlakem Sluz 55862 asi 10 m pfed cestovym navéstidlem Lc921;

po celou dobu, kdy stali v Zst. Plzen hlavni nadrazi, s vyprav€éim vlbec
nekomunikovali a ¢ekali na navést povolujici jizdu;
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stali pfiblizné 5 minut, kdyz nahle ucitili prudky naraz zezadu;

predtim neslySeli Zadny vystrazny signal ani lokomotivni houkacku;

vlakvedouci vlaku Sluz 55862 se Sel podivat, co se stalo, a on mezitim pomoci
radiostanice TRS zavolal na St Triangl a ohlasil mimoradnou udalost;

* vlakvedouci vlaku Sluz 55862 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

O

O O O O O O

dne 8. 7. 2019 jel jako vlakvedouci vlaku Sluz 55862 z Zst. Stary Plzenec do Zst.
Prestice;

jizda probihala bez mimoradnosti az do zst. Plzen hlavni nadrazi na SK ¢. 921
k cestovému navéstidlu Lc921, na kterém svitila navést ,Stdj*;

zastavili s vlakem Sluz 55862 asi 10 m pfed cestovym navéstidlem Lc921;

po celou dobu, kdy stali v Zst. Plzen hlavni nadrazi, s vyprav€éim vlbec
nekomunikovali a ¢ekali na navést povolujici jizdu;

stali pfiblizné 5 minut, kdyz nahle ucitili prudky naraz zezadu;

predtim neslySeli Zadny vystrazny signal ani lokomotivni houkacku;

ihned Sel ven, aby zjistil, co se stalo;

uvidél dvé vykolejena DV a za nimi HDV, které do nich narazilo;

Sel za strojvedoucim HDV, aby se presvédcil, Ze se mu nic nestalo;

po zjisténi, ze nikdo neni zranény, Sel tyto skuteCnosti oznamit strojvedoucimu
vlaku Sluz 55862, ktery komunikoval s vyprav€éim St Triangl dle ohlaSovaci
povinnosti;

. tr0|vedou0| posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

O

o O O O

dne 8. 7. 2019 vykonaval sluzbu jako strojvedouci 1. posunové zalohy
v zst. Plzen hlavni nadrazi;

po celou dobu vykonu sluzby s vypravéim St Triangl komunikoval pomoci
radiostanice na simplexu kanal ¢. 30;

rano obdrzel svoleni k posunu a rozvazel vozy na soupravy vlaku;

priblizné v 6.50 h stal na SK €. 921 a ¢ekal na pfijezd rychliku od DomaZzlic, aby
od néj odstavil 1 vlz;

ozval se mu vyprav¢i St Triangl a chtél, aby prejel na SK €. 204 kvdli uvolnéni
SK &. 921 pro vlak Sluz 55862;

vyjel tedy na SK €. 204 za navéstidlo Lc204 a tam vycCkaval;

pfiblizné po 3 — 5 minutach projela TSS se sluzebnim viakem a asi po
30 vtefinach se na navéstidle Lc204 rozsvitila navést ,Posun dovolen®;

vzapéti se ozval vypravci St Triangl a fekl: ,Pojed’ na desatou, postaveno.;
uved! posunovy dil do pohybu a jel smérem ke SK €. 10;

projizdél levym obloukem a HDV ovladal z 1. stanovisté z prave strany;

kvuli navéstidlu Lc921, kde ocekaval navést ,Stuj“, si pfeSel na levou stranu
a uvidél pfed nim stojici vozy;

okamzité obslouzil brzdu, ale pro kratkou vzdalenost nedokazal zastavit
posunovy dil a doslo k narazu pfi rychlosti cca 15 km-h™;

zjistil rozsah poskozeni a splnil ohlasovaci povinnost;

» strojvedouci posunového dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

@)

u 1. posunové zalohy v zst. Plzen hlavni nadrazi pracuje pravidelné a turnus mu
vyhovuje;
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prace 1. posunoveé zalohy je periodicka, ramcové vi, co se déla, a vedouci
posunu jej vzdy informuje o pfisti praci;

s mistnimi poméry a SR Zst. Plzefi hlavni nadrazi byl prokazateln& seznamen,
posledni seznameni probéhlo dne 9. 11. 2018;

vi, Ze nejvysSi dovolena rychlost pfi posunu v Zst. Plzen hlavni nadrazi je 30 km/
h;

poté, co odjel na SK €. 921, €ekal na pfijezd vlaku Ex 362 od Prahy;

z vlaku Ex 362 méla 1. posunova zaloha odstavit 1 viz;

vlak Ex 362 obvykle pfijizdi na 4., 6. nebo 8. SK;

posun 1. zalohy je provadén s posunovou ¢etou a posun sjednava vzdy vedouci
posunu s vypraveéim;

vypravCi poté udéli vedoucimu posunu svoleni k posunu a souhlas k posunu,
vedouci posunu jej poté informuje o souhlasu k posunu a da mu pokyn k jizdé;

s vedoucim posunu komunikoval dne 8. 7. 2019 prostfednictvim radiostanice,
zadné problémy s funk&nosti radiostanic nebyly;

v prubéhu smény dne 8. 7. 2019 az do vzniku MU se posun s posunovou ¢etou
nezménil na posun bez posunove Cety;

protoze vypravCi St Triangl potfeboval ,prohnat® viak dopravce TSS, mél
posunovy dil ,uhnout® ze SK €. 921 na SK &. 204;

od vedouciho posunu nedostal souhlas k posunu ze SK €. 921 na SK ¢&. 204, ani
poté zpét ze SK €. 204 na SK ¢&. 921;

ze SK €. 204 se rozjel na zakladé navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Lc204
a hovoru — pokynu od vypravciho;

poté, co se rozjel, shodil vykon, pfibrzdil si pravou pfidavnou brzdou, a protoze
jel dlouhym pfedstavkem vpred HDV fady 742 a ze stanovisté na pravé strané a
v levém oblouku je znacné omezeny vyhled, preSel na levou stranu, aby zjistil
naveést na naveéstidle Lc921, predpokladal, Ze bude ,Posun dovolen®;

pfi pohledu z levé strany stanovisté uvidél na navéstidle Lc921 naveést ,Stlj*
a navic, Zze SK €. 921 je obsazena SHV s vozy;

okamzité pouzil na levé strané stanovisté pfidavnou brzdu, pro kratkou
vzdalenost se mu vSak nepodafilo zastavit a doslo k najeti na posledni viz;

je si védom toho, Ze pfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle
rozhledovych pomért, Zze musi jet nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na
vzdalenost na jakou vidi a nesmi byt pfi tom prekroCena nejvysSi dovolena
rychlost pfi posunu;

je si védom toho, Ze pfi jizdé podle rozhledovych pomérd musi zastavit
posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né
jizdni cesté;

béhem vykonu sluzby v minulosti nepocitoval sklon k rutinnimu jednani;

vedouci posunu posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 8. 7. 2019 nastoupil na sménu jako vedouci posunu 1. posunové zalohy
v zst. Plzen hlavni nadrazi;

po nastupu na sménu si domluvil se St Triangl zamySleny posun, ktery slySel
i strojvedouci 1. posunové zalohy;

komunikace probihala pfes radiostanici na simplexu kanal €. 30;

posun mél byt nasledujici — v 6.40 h pfidat viz na vlak R 757;

dale informoval vysilackou strojvedouciho 1. posunové zalohy i St Triangl
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o dalSim zamysleném posunu — po pfijezdu vlaku Ex 362 vyvésit posledni viz
a na ten méla najet 1. posunova zaloha od St Triangl;

o v tu dobu byl na 2. nastupisti Zst. Plzen hlavni nadrazi a oCekaval pfijezd vlaku
Ex 362;

o po jeho pfijezdu vyvésil posledni viiz a Cekal na pfijezd 1. posunové zalohy;

o nasledné mu vypravCi St Triangl i strojvedouci 1. posunové zalohy oznamili, co
se stalo;

o poté, co informoval vyprav€iho St Triangl o zamySleném posunu, se do
radiostanice ozvala pouze informace, Ze je potfebné uhnout 1. posunovou
zalohu na ,Lobezské koleje”, aby mohl projet vlak dopravce TSS;

o souhlas k posunu ze SK €. 921 na SK €. 204 strojvedoucimu 1. posunové
zalohy nedal;

© rovnéz nedal strojvedoucimu 1. posunové zalohy souhlas k posunu ze SK
¢. 204 na SK €. 921;

» vedouci posunu posunoveho dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

o s posunem v obvodu zst. Plzen hlavni nadrazi, konkrétné v obvodu osobniho
nadrazi, ma letité zkuSenosti, stfida pravidelné 1. a 2. posunovou zalohu;

o pro vykon smény ma vytiSténou technologii prace 1. a 2. posunové zalohy pro
vedouci posunu a posunovace, o pfipadnych zménach a mimoradnostech jej
informuje nadfizeny Cetaf na denni sméné a Cetaf vozmistrd na noni sméné;

o dale na kazdou sménu pfed jejim zaCatkem dostavaji vytisténa Cisla koleji
s uvedenymi vozy, které jsou praveé ve stanici, v€etné uvedeni fad a Cisel vSech
vozl, dale fady vozUu pro pfidavani a ubirani do/ze souprav, vcetné
mimofadnych posunu ve stanici;

o posun sjednava on, jako vedouci posunu, s vyprav€im, a protoZze komunikuji
pomoci radiostanic na stejném kanalu, informuji timto sou€asné i strojvedouciho
0 zamysleném a sjednaném posunu;

o poté mu vypravC€i udéli svoleni k posunu a souhlas k posunu a on nasledné
dava strojvedoucimu pokyn — souhlas k posunu;

o dne 8.7.2019 pfiblizné v 6.40 h pfidaval 1 viz na vlak R 757 a poté mél z vliaku
Ex 362 ubirat 1 vlz;

o pfidani vozu na vlak R 757 probéhlo na SK ¢&. 1b, poté 1. posunova zaloha
odjela na SK €. 921 a on mezitim zUstal na 2. nastupisti, kde oCekaval pfijezd
viaku Ex 362;

o vyprav¢iho informoval o zamySleném posunu, tj. odvésit viz z viaku Ex 362
pomoci 1. posunové zalohy od St Triangl, a vypravci potvrdil jeho pozadavek;

o s funkénosti radiostanic nebyly dne 8. 7. 2019 Zadné problémy;

o v prubéhu smény dne 8. 7. 2019 az do vzniku MU se posun s posunovou ¢etou
nezmeénil na posun bez posunové Cety;

o pfed uvedenim posunového dilu ze SK €. 921 na SK €. 204 a poté ze SK €. 204
na SK & 921 nedal strojvedoucimu zadny pokyn, nedal mu ani souhlas
k posunu;

o v dobé jizdy posunového dilu ze SK €. 921 na SK &. 204 a nasledné z SK €. 204
na SK €. 921 byl na 2. nastupisti, kde, jak jiz uvedl, oCekaval pfijezd vlaku
Ex 362.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

] V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
TSS, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC (vypravéi
panelista 1 Zzst. Plzen hlavni nadrazi) zuastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi
provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce TSS (strojvedouci
a vlakvedouci vlaku Sluz 55862) zu€astnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani
drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD (vedouci posunu

a strojvedouci posunového dilu) zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni €innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni

27



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

cinnosti.

Vyprav€i panelista 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi byl v obdobi od 1. 10. 2018 do
8.7.2019 kontrolovan ve dnech 6. 10. 2018, 18. 11. 2018, 22. 1. 2019, 23. 3. 2019
a 16. 4. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby, pokazdé vcetné kontroly na
poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon
sluzby bez zavad.

Pravidelna prohlidka a udrzba SZZ Zst. Plzen hlavni nadrazi byla provedena dne
9.7. 2018 dle schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni prezkouSeno a je
v poradku.

Dopravce TSS ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti. Strojvedouci
vlaku Sluz 55862 byl kontrolovan v kalendainim roce 2019 ve dnech 20. 3. 2019,
10. 4. 2019, 7. 5. 2019 a 10. 6. 2019. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce
jako vykon sluzby bez zavad.

Vlakvedouci vlaku Sluz 55862 byl kontrolovan v kalendainim roce 2019 ve dnech
11. 2. 2019, 20. 3. 2019 a 27. 3. 2019. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce
jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti. Strojvedouci
zuCastnény na MU byl kontrolovan v kalendafnim roce 2019 pfisluSnym kontrolorem vozby
dne 9. 4. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby, v€etné kontroly na poZziti alkoholu.
Provedenou kontrolu vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Déle ve dnech 2. 4. 2019 a 4. 6. 2019 byla u strojvedouciho provedena kontrola
zaznamu z rychloméru. U obou kontrol bylo zjisténo opakované prekroCeni nejvyssSi
dovolené rychlosti pfi posunu v Zst. Plzefi hlavni nadrazi. Obé uvedené zavady byly se
zaméstnancem projednany dle pfisluSnych vnitfnich pfedpist dopravce.

Vedouci posunu zucastnény na MU byl v obdobi od 1. 10. 2018 do 8. 7. 2019
kontrolovan nadfizenym Cetafem prubézné pfi kazdé sméné, dle vyjadieni dopravce
prakticky permanentné. Pfipadné zjisténé nedostatky byly feSeny neprodlené vcetné
pisemneho projednani. Dale byl vedouci posunu v uvedeném obdobi kontrolovan 9x na
poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez
zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcu nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

; Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovicve — Plzen hl. n.,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzefi
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hl. n., byla SZDC.

Dopravcem vlaku Sluz 55862 byla TSS, se sidlem Na ValSe 676/18, Ostrava —
Pfivoz, PSC 702 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem TSS dne 24. 1. 2019, s ucinnosti od
30. 1. 2019.

_Dopravcem posunoveho dilu byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

* § 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych poméri jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
Jjedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté ...,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;

* § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo pri
posunu pfizpasobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu, ...“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

P¥i Setfeni bylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1692 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
»Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak( se smi jen se svolenim vypravéiho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vdech ¢innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravcéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichZ
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdjit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncéen;

c) které koleje uréené pro jizdu vliak( bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu viaka uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit. ....%

&l. 1746 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Pokud nedal vyhybkar souhlas k posunu zaméstnanci fidicimu posun primo nebo
prostrednictvim vedouciho posunové cety, pfi posunu s posunovou cCetou, nesmi
zaméstnanec fidici posun v posunovacim obvodu vyhybkare zahéajit posun.*;

&l. 1756, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,PFi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd,

ale je-li zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 1756 vnitfniho predpisu

SZDC D1 do souvislosti s definiénimi:

o &l. 65 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1, kde je
uvedeno:
.Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zpusob jizdy, pri kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fridici drazni vozidlo, pfi které
musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou
prekazkou, ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel .,

o &l. 66 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1, kde je
uvedeno:
,Pli jizdé podle rozhledovych poméra musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) vidi, nejvyse rychlosti 100 km/h,
pficemz v8ak nesmi byt pfekroCena nejvyssi dovolena rychlost viaku, popr. rychlost
posunového dilu, stanovena timto pfedpisem. ...,
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+ ¢&l. 58, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZdy dodrzet i souhrn dopravnich ukont a pracovnich
postupli stanovenych internimi pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP. Nemuze-li
obsluhujici zaméstnanec bezpecnost Zzeleznicniho provozu zajistit obsluhou
zabezpecovaciho zarizeni nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim
dopravnich opatreni.”;

+ ¢&l. 73 pismeno c), vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakazano:
¢) ménit bezdlvodné navésti navéstidel mimo pfipadu hroziciho nebezpedi";

+ &l. 23, vnitfniho predpisu dopravce CD, ptedpis CD V 2:
~Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
c) pozorovat za jizdy vlaku nebo posunu trat’ a kolejisSté vcetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s panely EIP v Zst. Plzefi hlavni nadrazi ma platny
Priikaz zpUGsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2746/16-E.49, vydany DU
dne 20. 12. 2016, s platnosti do 20. 12. 2019. Posledni prohlidka a zkou$ka uréeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolld o technické prohlidce a zkousce
¢. 728/2018/01-CH a &. 729/2018/01-CH provedena ve dnech 6. 12. 2018 a 7. 12. 2018 se
zaverem: UrCené technické zafizeni, které bylo predmétem prohlidky a zkousky, je
provedeno podle pfedlozené technické dokumentace. Na zakladé predlozenych dokladu,
provedené technické prohlidce a zkouSce v rozsahu uvedeném v téchto protokolech je
vySe uvedené zafizeni provozné zpusobilé a zajiStuje bezpelny provoz drazni dopravy.

Rozborem staZeného archivu dat z technologického pocitate SZZ ESA 11 bylo zjiSténo:

* 6.48.00 h— postavena posunova cesta ze SK &. 1b na SK &. 921 pro posunovy
dil. Na cestovém navéstidle Sc1b sviti navést ,Posun dovolen®;

* 6.48.30 h— jizda posunového dilu na SK ¢&. 921;

* 6.49.30 h— postavena posunova cesta ze SK €. 921 na SK €. 204 pro posunovy
dil. Na cestovém navéstidle Sc921 sviti navést ,Posun dovolen®;

* 6.50.00 h— obsazeni kolejového useku wvyhybek ¢. 217, 216 a 213 jizdou
posunového dilu na SK &€. 204. Postavena vlakova cesta z TK €. 2 na SK
C. 206 pro vlak Sluz 55862. Na hlavnim (vjezdovém) naveéstidle 2KL sviti
navést dovolujici jizdu vlaku;

* 6.55.28 h — jizda vlaku Sluz 55862 po postavené vlakové cesté z TK €. 2 na SK
€. 921 pfes SK €. 206. SK €. 204 obsazena posunovym dilem;
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* 6.55.55 h — obsazeni kolejového useku vyhybek €. 202b, 203, 205 a SK €. 206 jizdou
vlaku Sluz 55862;

* 6.57.06 h — obsazeni kolejového useku vyhybek €. 213, 216 a 217 jizdou vlaku Sluz
55862 ze SK €. 206 na SK ¢. 921;

* 6.57.48 h — stavéni posunové cesty ze SK €. 204 na SK €. 921 pro posunovy dil. Na
cestovém navéstidle Sc204 sviti navést ,Posun dovolen ;

* 6.58.16 h — obsazeni kolejového useku vyhybek ¢&. 213, 216 a 217 jizdou
posunového dilu. Na cestovém naveéstidle Sc204 zhasla navést ,Posun
dovolen®;

* 6.58.35 h — jizda posunového dilu na SK €. 921;

* 6.58.45 h — uvolnéni kolejového useku vyhybek €. 213, 216 a 217 posunovym dilem
— posunovy dil jede po SK €. 921.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni SZZ
vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech.
V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zzadna porucha.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, Ze zabezpeCovaci zafizeni
nebylo pfi€inou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly v souladu s normovym
stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidal
jejimu pravidelnému provadéni.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
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vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Viak Sluz 55862:

SHV 484.009-4 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: 8522/11-
V30, vydany DU dne 18. 7. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 10. 4. 2019 s platnosti do 10. 4. 2020 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

VSechna TDV vlaku Sluz 55862 méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni
pravidelné technické kontroly, ktera ke dni vzniku MU byla platna (viz tabulka €. 1).

Tabulka €. 1:

DV Datum provedeni technické kontroly
40 54 2000 089-6 31.7.2018

83 54 4623 494-9 Smmp |7. 2. 2019

83 54 4623 132-5 Smmp |7. 2. 2019

Dne 1. 8. 2019 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena
komisionalni prohlidka vSech TDV za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav
TDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poSkozeni vzniklo jako nasledek
srazky s posunovym dilem a nasledného vykolejeni.

Nedostatky nebyly zjistény.

Posunovy dil:

HDV 742.264-5 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: 5834/97-
V20, vydany DU dne 10. 7. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 18. 4. 2019 s platnosti do 18. 10. 2019 s vysledkem, zZe technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.264-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Laboratorni pristroje Praha
typu 662A504, vyr. ¢. 88206.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 6.50 h— rozjezd posunového dilu a na draze 100 m dosaZena rychlost 26 km-h™";

* 6.51 h—- na draze dalSich 150 m pokles rychlosti az do uplného zastaveni
posunového dilu;

s 6.59 h— rozjezd posunového dilu a na draze 100 m dosazena rychlost 35 km-h™.
Z této rychlosti je zaznamenany prudky pokles az do hodnoty 22 km-h™".
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* 7.00 h— nasleduje posun rychlostniho pisatka vpravo o 1 mm a poté kolmy pokles
rychlosti az do uplného zastaveni — pravdépodobny vznik MU, {.
okamzik srazky a zbrzdéni HDV o TDV.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem byl + 8 min.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* nejvyssi dovolena rychlost 30 km-h™ byla strojvedoucim posunového dilu prekro¢ena
o 5 km:h” (viz bod 4.2.1 této ZZ).

Dne 9. 7. 2019 byla odborné zplsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka HDV 742.264-5 po MU za u€elem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav HDV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky
s vlakem Sluz 55862.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute¢néna Zadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Komunikace mezi vypravCim panelistou 1 zst. Plzen hlavni nadrazi, vedoucim
posunu 1. posunové zalohy a strojvedoucim posunového dilu probihala po siti STE 7
(radiova technologicka sit) na simplexnim kanalu & 30. Tato komunikace byla
zaznamenavana zafizenim ReDat 3.

Mezi vedoucim posunu 1. posunové zalohy a strojvedoucim posunového dilu
neprobéhla a rovnéz nebyla zaznamenana zafizenim ReDat 3 Zadna verbalni komunikace
pred zahajenim posunu ze SK €. 921 na SK €. 204 a nasledné ze SK €. 204 na SK €. 921.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vypravCi panelista 1 zst. Plzen hlavni nadrazi, ve sméné dne 8. 7. 2019 od 5.45 h,
odpocinek pfed sménou 47.45 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo
a oddech u zaméstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

» strojvedouci vlaku Sluz 55862, ve sméné dne 8. 7. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou 108 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zameéstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

* vlakvedouci vlaku Sluz 55862, ve sméné dne 8. 7. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou 132 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zaméstnance vzhledem k €asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 8. 7. 2019 od 5.40 h, odpocinek pfed
sménou 71.25 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zaméstnance vzhledem k €asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

* vedouci posunu posunového dilu, ve sméné dne 8. 7. 2019 od 6.00 h, odpocCinek
pfed sménou 12 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zaméstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s narizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vysSetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancli provozovatele drahy SZDC
a dopravce TSS nemélo souvislost se vznikem MU.

Usporadani a vybaveni pracovisté strojvedouciho posunového dilu dopravce CD
mélo pfispivajici vliv na vznik MU (viz bod 4.2.1 této Z2).

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfredmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 4 obdobnych MU, kdy
doslo ke srazce posunoveého dilu se stojicimi DV a k naslednému vykolejeni. Konkrétné se
jednalo o tyto mimofadné udalosti:

* ze dne 10. 2. 2013 v zst. Praha-Béchovice, kdy dosSlo ke srazce posunového dilu
(2x HDV) s odstavenymi DV s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfiinou bylo
nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych pomérd posunovym dilem. Zasadni
pFiinou bylo nedodrzeni technologickych postupu pro posun, které jsou stanoveny
vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy a dopravce, ze strany zaméstnance
dopravce fidiciho posun;

* zedne 12. 4. 2014 v zst. Praha-Liben, kdy doSlo ke srazce posunoveého dilu (HDV)
se stojicim HDV s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou bylo nedodrzeni
podminek stanovenych pro jizdu posunového dilu podle rozhledovych pomér(
osobou fidici HDV. Prispivajicimi faktory bylo provadéni posunu zaméstnancem
fidicim posun (osobou fidici HDV) bez svoleni k posunu a nevénovani se plné
fizeni HDV osobou fidici HDV. Zasadni pfiinou bylo nedodrzeni technologickych
postupl provozovatele drahy a dopravce pro d&innosti pfi provadéni posunu
zaméstnancem fidicim posun (osobou Fidici HDV);

+ ze dne 3. 11. 2015 v zst. Ceska Trebova, kdy doslo ke srazce posunového dilu
(2x HDV) s DV stojiciho posunového dilu s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni
pfiCinou bylo nedodrzeni podminek pro jizdu dle rozhledovych poméra pfi
provadéném posunu. Pfispivajicim faktorem bylo neuvolnéni posunové cesty pred
navéstidlem Lc 403 predchozim posunovym dilem, stojicim pfed navéstidlem
Se 239 v poloze ,Posun =zakazan“. Zasadni pfi¢inou bylo nedodrzeni
technologickych postupl pro posun, které jsou stanoveny vnitinim predpisem
provozovatele drahy, ze strany dopravce;

+ ze dne 21. 9. 2018 ve 21.34 h v zst. Ceské Budé&jovice, kdy doSlo ke srazce
posunového dilu (HDV) s odstavenou soupravou DV s naslednym vykolejenim.
Bezprostredni pfic¢inou vzniku MU byl zpusob jizdy strojvedouciho, po uvedeni HDV
do pohybu, pfi némz nebyly dodrzeny podminky jizdy podle rozhledovych poméru.
Zasadni pfic¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy
a dopravce pro fizeni hnaciho drazniho vozidla strojvedoucim pfi posunu.
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S ohledem na zjisténé pfic€iny a okolnosti vzniku uvedenych mimoradnych udalosti
Drazni inspekce ani v jednom pfipadé nevydala bezpecnostni doporuceni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 8. 7. 2019 v Case 6.48 h probihal v Zst. Plzefi hlavni nadrazi posun
1. posunové zalohy dopravce CD ze SK &. 1b na SK &. 921. Posunova zaloha, ktera byla
tvofena samostatnym HDV, méla na SK €. 921 vyckat pfijezdu vlaku Ex 362 a nasledné
z néj odstavovat 1 vliz. Posun sjednaval s vypravCim panelistou 1 zst. Plzefn hlavni
nadrazi vedouci posunu 1. posunové zalohy, ktery je trvale povéren sjednavanim posunu.

V 6.48.00 h postavil vypravCi panelista 1 zst. Plzen hlavni nadrazi posunovou cestu
od cestového navéstidla Sc1b na SK €. 921. Na cestovém navéstidle Sc1b svitila navést
,Posun dovolen®. V Case 6.48.30 h doSlo k obsazeni kolejovych obvodu vyhybek €. 24a
a 22a jizdou posunového dilu po postavené posunové cesté na SK €. 921, kde zastavil.

Protoze vypravCi potfeboval uvolnit SK & 921 pro prljezd viaku Sluz 55862
dopravce TSS, sdélil v Case 6.48.47 h prostfednictvim radiostanice, dle svého vyjadfeni,
vedoucimu posunu 1. posunové zalohy tuto skuteCnost a potfebu zajeti 1. posunove
zalohy na SK €. 204. Nasledné postavil vypravCi v 6.49.30 h normalni obsluhou SZZ
posunovou cestu od cestového navéstidla Sc921 na SK &. 204 pro 1. posunovou zalohu.
Na cestovém navéstidle Sc921 svitila navést ,Posun dovolen®. V Case 6.50.50 h doslo
k obsazeni kolejovych obvodu vyhybek &. 217, 216 a 213 jizdou posunového dilu ze SK
€. 921 na SK €. 204, ktera je soucasti 15. posunovaciho obvodu (odstavné ,Lobezské
koleje®). V&echny vyhybky v postavené posunové cesté, tj. vyhybky ¢. 217, 216 a 213, jsou
vyhybky ustfedné obsluhované vypravéim z JOP na St Triangl. Svoleni k posunu v tomto
posunovacim obvodu dava vypravCi panelista 1 zst. Plzen hlavni nadrazi.

V Case 6.50.50 h zacal vypravCi stavét vlakovou cestu od vjezdového navéstidla
2KL pfes SK €. 206 na SK €. 921 pro vlak Sluz 55862. V Case 6.55.55 h doslo k obsazeni
kolejovych obvodl vyhybek €. 202b, 203 a 205 jizdou vlaku Sluz 55862 na SK €. 206
a poté v Case 6.57.06 h k obsazeni kolejovych obvodu vyhybek €. 213, 216 a 217 jeho
dalSi jizdou na SK ¢&. 921, kde zastavil u cestového navéstidla Lc921 s navésti ,Stuj“. Dalsi
vlakovou cestu vypravci, dle svého vyjadreni, nestavél, protoze do zst. Plzefi hlavni
nadrazi na SK €. 4 vjizdél vlak Ex 362.

Nasledné postavil vypravCi v 6.57.48 h posunovou cestu od cestového navestidla
Lc204 na SK €. 921 pro 1. posunovou zalohu. Na cestovém navéstidle Lc204 svitila
navést ,Posun dovolen®. Poté strojvedouci 1. posunové zalohy uvedl posunovy dil do
pohybu. V Case 6.58.16 h doSlo k obsazeni kolejovych obvodu vyhybek €. 213, 216 a 217
jizdou posunového dilu ze SK €. 204 a k zhasnuti navésti ,Posun dovolen“ na cestovém
navéstidle Lc204. V Case 6.58.45 h doSlo k uvolnéni kolejovych obvodu vyhybek &. 213,
216 a 217, kdy posunovy dil zajel na SK €. 921.

Pfi jizdé levostrannym obloukem po SK ¢. 921, kdy strojvedouci, dle svého
vyjadreni, kvuli znaéné omezenému vyhledu ze stanovisté na pravé strané HDV, jedouciho
dlouhym predstavkem vpfed, pfeSel na levou stranu, aby zjistii navést na cestovém
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naveéstidle Lc921, uvidél na navéstidle Lc921 navést ,Stuj“ a navic, ze SK ¢&. 921 je
obsazena draznimi vozidly. Na vzniklou situaci reagoval okamzitym zavedenim brzdéni.
Vzhledem k rychlosti jizdy posunového dilu a ke kratké vzdalenosti k zadnimu Celu
posledniho TDV vlaku Sluz 55862 jiz nebylo mozné pfed stojicimi DV (koncem vlaku)
bezpetné zastavit a doSlo ke srazce s TDV zafazenym na konci stojiciho vlaku Sluz
55862.

Nasledkem srazky vykolejilo 2. a 3. TDV vlaku Sluz 55862. K ujmé na zdravi
zadného ze zucastnénych zaméstnancl nedoslo. Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta
Skoda na TDV dopravce TSS na 181 400,- K&, na HDV dopravce CD na 11 780,- K&.
Skoda na infrastrukture byla odhadnuta na 100 000,- K¢ a dale Skoda na nivelaénim
pristroji pfepravovaného v TDV dopravce TSS na 5 000,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy SZDC D1 je svoleni k posunu definovano
jako souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. Dle &l. 1692 a 1709
vnitfniho predpisu SZDC D1 smi vypravéi dat svoleni k posunu jak na kolejich uréenych
pro jizdy vlakl, tak i na ostatnich kolejich, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem pozZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech €innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
posunu, musi dle &l. 1744 vnitfniho predpisu SZDC D1 véas pfed zahajenim posunu
informovat vyprav€iho o poZzadované technologii posunu.

Posun 1. posunové zalohy dopravce CD byl provadén s posunovou &etou, kterou
tvofil jen vedouci posunu (tento zaméstnanec se vSak v dobé jizdy posunového dilu
bezprostfedné pred vznikem MU nachazel mimo dohled posunového dilu). V navaznosti
na 6. 1664 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 méa dopravce v &l. 72
vnitfniho piedpisu CD D2 stanoveno, Ze vedouci posunové &ety je trvale povéien
ginnostmi dle &l. 1744, 1745 a 1749 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1.
Mimo jiné je vedouci posunové Cety trvale povéfen sjednavanim posunu, soucasné
v technologické pomutcce GVD provozovatele drahy SZDC PPVDS pro Zst. Plzefi hlavni
nadrazi je v souladu s &l. 1664 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1 na
zakladé pozadavku dopravce CD uvedeno, Ze pii posunu s posunovou &etou je vedouci
posunove Cety trvale povéfen sjednavanim posunu za strojvedouciho.

Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 vedouci posunu
v 6.44.53 h informoval vyprav€iho panelistu 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi o pozadované
technologii posunu nasledujicim zpusobem:
* Vedouci posunu: ,,A Tomasi, Triangl?*
Vyprav¢i: ,No, Stando?*
Vedouci posunu: ,Zalohou na Furtéka od Prahy od Trianglu budu ubirat.”
Vypravci: ,Na Furtacka, dobfe.”
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Sdéleni vypravCiho: ,Na Furtacka, dobre.” povazovali jak vypravCi panelista
1 zst. Plzen hlavni nadrazi tak i vedouci posunu za svoleni k posunu.

Na zakladé vySe uvedené komunikace lze konstatovat, Ze vypravCi panelista
1 zst. Plzen hlavni nadrazi neudélil svoleni k posunu v souladu s ¢l. 1692 vnitfniho
predpisu SZDC D1. Tato skuteénost neméla Zzadny vliv na vznik této MU ani na rozsah
jejich nasledku.

Protoze vypravéi potfeboval uvolnit SK €. 921 pro prijezd vlaku Sluz 55862,
v 6.48.47 h dal, dle svého vyjadfeni, vedoucimu posunu 1. zalohy radiostanici pokyn:
,Prosim té, vyjedem si jeSté az na 204., jo? Tedka tam zase jeSté né€jaka bida jede
Z Koterova a chce to do Klatov, jestli mizes, jo, dékuju.”

Poté v 6.49.30 h postavil vyprav€i normalni obsluhou SZZ posunovou cestu ze SK
€. 921 na SK €. 204 pro 1. posunovou zalohu, na cestovém navéstidle Sc921 svitila navést
,Posun dovolen®. V 6.50.00 h dochazi k obsazeni kolejového obodu vyhybek €. 217, 216
a 213 jizdou posunového dilu po postavené posunové cesté na SK €. 204, kde posunovy
dil zastauvil.

Nasledné vypravCi postavil vlakovou cestu z TK €. 2 na SK &. 921 pro vlak Sluz
55862. V 6.57.06 h doSlo k obsazeni kolejového obvodu vyhybek &. 213, 216 a 217 jizdou
vlaku Sluz 55862 na SK €. 921, kde zastavil pfed navésti ,Stlj“ cestového navéstidla
Lc921. Vypravdi, dle svého vyjadfeni, dale nemohl stavét pro vlak Sluz 55862 vlakovou
cestu, protoze do zst. Plzen hlavni nadrazi vjizdél viak Ex 362.

Strojvedouci posunového dilu v Zapisu se zaméstnancem uved|, Ze po celou dobu
vykonu sluzby komunikoval s vyprav€im pomoci radiostanice. Tvrzeni strojvedouciho je
vSak v rozporu s vyjadienim vypravciho, ktery uved|, Ze komunikoval s vedoucim posunu
1. posunové zalohy a vedoucim posunu 2. posunoveé zalohy, a rovnéz v rozporu se
zdznamy hovorll zaznamenanych zéznamovym zafizenim. Zadna komunikace mezi
strojvedoucim 1. posunové zalohy a vyprav€im nebyla zaznamenana.

Strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu, dle svého vyjadieni, na zakladé
rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Lc204 a pokynu vypravc€iho: ,Pojed’ na
10., postaveno.“ Z rozboru stazeného archivu dat z technologického pocitate SZZ
zst. Plzen hlavni nadrazi a hovorl zaznamenanych zaznamovym zafizenim vyplyva, ze
v 6.57.40 h dal vypravci prostfednictvim radiostanice v siti STE 7 na simplexnim kanalu
€. 30 souhlas k posunu: ,Dobry na 10. a pak, kudy to pujde.”

Nasledné v 6.57.48 h postavil vypravCi posunovou cestu od cestového navéstidla
Lc204 na SK €. 921 pro 1. posunovou zalohu. Pfestoze tento posun nebyl fadné sjednan
a vypravCi neudélil svoleni k posunu z SK €. 204 na SK &. 921, v rozporu s ¢l. 58 a 73
odst. ¢) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1 rozsvitil na cestovém
naveéstidle Lc204 navést ,Posun dovolen®.

Strojvedouci byl prokazatelné seznamen s mistnimi poméry zst. Plzen hlavni
nadrazi a dle svého vyjadfeni u 1. posunové zalohy pracuje pravidelné, prace je
periodicka, ramcové vi, co se déla, a vedouci posunu jej vzdy informuje o pfisti praci. Na
zakladé praktickych zkuSenosti, informace od vedouciho posunu, Ze 1. posunova zaloha
bude ubirat 1 viz od vlaku Ex 362 po jeho pfijezdu, a znalosti mistnich pomérl si
strojvedouci mél uvédomit, Zze pokyn vypravciho, ktery slySel v radiostanici, nebyl uréen
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pro 1. posunovou zalohu (viz obr. €. 8) a dale zejména na zakladé znalosti
technologickych postupl pfi provadéném posunu s posunovou ¢etou mél vyckat na pokyn
k zahajeni posunu daného vedoucim posunu.

V dobé posunu 1. posunove zalohy probihal v obvodu vypravcCiho panelisty 1 Zst.
Plzen hlavni nadrazi rovnéz posun 2. posunové zalohy. Komunikace mezi vypravcim
panelistou 1 zst. Plzen hlavni nadrazi a vedoucim posunu 1. posunové zalohy probihala
v siti STE 7 na simplexnim kanalu ¢. 30 a vedoucim posunu 2. posunové zalohy v siti STE
8 na simplexnim kanalu ¢. 19.

Zakladni viakové cesty
Eokaci kolo —osn.

Obr. ¢. 8: Schéma kolejisté — postavena viakova cesta pro viak Ex 362 na SK ¢. 4 a poloha SK ¢. 10 v Zst.
Plzeri hlavni nadrazi Zdroj: DI

Dle vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11 je simplexni provoz zpusob radiové
komunikace, kdy hovory mezi ucastniky mohou probihat pouze stfidaveé, vzdy v jednom
sméru. Na simplexni siti mize radiostanice v tomto pfipadé zpravy bud pfijimat, nebo jen
vysilat. V simplexni siti muze v jednu chvili vysilat pouze 1 Uu€astnik a vSichni ho slysi.

Volaci znacka slouzi k identifikaci ucastnikl radiové sité pfi navazovani spojeni
hlasem a béhem hovorového spojeni. Dle €l. 2 Prilohy 3 vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC (CD) Z11 s odkazem na &l. 9.23.2 a 6.5 Provozniho Fadu mistnich radiovych
siti PO Plzen je pro potfeby identifikace moznost jako volaci znacky pouzivat sluzebni
funkce nebo pracovisté operatérd.

Jednoznatna a nezaménitelna identifikace ucCastnikl komunikace je dulezita
zejména, jako v pfipadé této MU, kdy v obvodu vypravéiho panelisty 1 Zst. Plzen hlavni
nadrazi probihal souasné posun 1. i 2. posunové zalohy a ze strany vyprav€iho maze
dojit k pochybeni pfi obsluze radiostanice. Pokyn udéleny v siti STE 7 na simplexnim
kanalu €. 30 ,Dobry na 10. a pak, kudy to pujde.“ nebyl, dle vyjadfeni vypravéiho, uréen
pro 1. posunovou zalohu, ale pro 2. posunovou zdalohu. Na dotaz, jak je mozné, Ze
strojvedouci 1. posunové zalohy uslySel v radiostanici pokyn pro 2. posunovou zalohu,
vypravci sdélil: ,Asi jsem omylem zmacknul tlacitko pro 1. zalohu, misto pro 2. zalohu.”
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Jelikoz se jednalo o posun s posunovou Cetou, pfestoze vedouci posunu se v dobé
jizdy posunového dilu bezprostfedné pfed vznikem MU nachazel mimo dohled
posunového dilu, predava vypravéi dle &l. 1715 vnitfniho predpisu SZDC D1 souhlas
k posunu strojvedoucimu prostfednictvim vedouciho posunu. Pokynem Kk uvedeni
posunového dilu do pohybu dava vedouci posunu strojvedoucimu informaci o tom, ze pro
danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu a ze strany vedouciho posunu je
garantovano, Ze jsou splnény vSechny podminky k uvedeni posunového dilu do pohybu,
vCetné zajisténi bezpecCnosti pro zahajeni posunu. Dale dle ¢l. 1752 vnitfniho pfredpisu
SZDC D1 smi strojvedouci uvést posunovy dil az na pfislusny pokyn, v tomto pfipadé
pokyn vedouciho posunu.

Pres vySe uvedené skuteCnosti strojvedouci, aniz by obdrzel od vedouciho posunu
pokyn k jizdé, uved| posunovy dil do pohybu.

Obr. ¢. 9: Vyhled strojvedouciho ze stanovisté z pravé strany
HDV Zdroj: DI

Posunovy dil byl tvofen samostatné jedoucim HDV. Jednalo se o HDV fady 742
a pfi jizdé ze SK €. 204 smérem na SK €. 921 jelo HDV dlouhym pfedstavkem vpred.
Vzhledem ke smérovym pomérim, kdy SK &. 921 je vedena v levostranném oblouku
o poloméru 215 m, dlouhy pfedstavek tohoto HDV pfi jeho fizeni z hlavniho stanovisté

41



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

vpravo ve sméru jizdy, omezuje strojvedoucimu vyhled na trat’ (viz obr. €. 9 a 10).

Strojvedouci, dle svého vyjadfeni, fidil HDV z pravé strany ve sméru jizdy, z které je
v levostranném oblouku znaéné omezeny vyhled na trat kvali dlouhému pfedstavku HDV.

Na zakladé vySe uvedeného Ilze konstatovat, Ze strojvedouci po uvedeni
posunového dilu do pohybu pouzil takovy zpusob jizdy, ktery mu neumozfioval dodrzet
podminky jizdy podle rozhledovych pomérd, tj. povinnost zastavit posunovy dil pred
stojicimi vozidly, a nejel takovou rychlosti, aby =zastavil na vzdalenost, na kterou
strojvedouci vidél.

Obr. €. 10: Vyhled strojvedouciho z levé strany HDV —
pohled na stojici viak Sluz 55862 Zdroj: DI

Dle ¢&l. 66 vnitfniho predpisu SZDC D1 pfi jizdé podle rozhledovych pomérii nesmi
byt pfekroéena nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu. SR Zst. Plzefi hlavni nadrazi
stanovuje nejvy$si dovolenou rychlost pro posun v obvodu celé stanice na 30 km-h™".

Ze zaznamu z rychloméru HDV 742.264-5 vyplyva, Ze strojvedouci posunového
dilu po rozjezdu ze SK &. 204 dosahl rychlosti 35 km-h™'. Z této rychlosti po spatfeni TDV
vlaku Sluz 55862 zahajil pfimocinné brzdéni. V okamziku srazky byla rychlost posunového
dilu 22 km-h"".

DI se pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU zabyvala také hypotetickou
variantou, jaky by byl pribéh nehodového déje, pokud by strojvedouci posunového dilu
dodrzel nejvy3si dovolenou rychlost 30 km-h™'. Cili, zda by ke srazce posunového dilu
s vlakem Sluz 55862 vibec doslo, a v pfipadé, Ze ano, tak jaké by byly nasledky srazky.

Byla proto uvazovana modelova situace, pfi které by strojvedouci spatfil DV
stojiciho vlaku na stejnou vzdalenost jako pfi realné srazce a jel v tomto okamziku
rychlosti 30 km-h™, tj. nejvy88i dovolenou rychlosti. Pokud by i za modelové situace
strojvedouci reagoval stejné rychle, jako v pfipadé realné srazky, potom by vzhledem
k nizSi rychlosti posunového dilu, ze které by bylo zahajeno pfimoc€inné brzdéni, byla
rychlost posunového dilu v okamziku srazky nizsi, a to cca 14 km-h™.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze ke srazce posunového dilu s vilakem by i v pfipadé,
Ze by strojvedouci posunového dilu dodrzel nejvy$si dovolenou rychlost 30 km-h™', doslo.
Vzhledem Kk vlivu lidského faktoru na mechanizmus srazky, tj. reakéni doby
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strojvedouciho, vSak nelze rozsah vzniklych nasledkd srazky pfi nizsi rychlosti objektivné
stanovit.

Na zakladé provedeného komisionalniho pfezkouseni €innosti SZZ bylo zjisténo, ze
v dobé vzniku MU bylo SZZ v bezporuchovém stavu a jizdni cesty pro 1. posunovou
zalohu byly postaveny normalni obsluhou. Z pfedloZzené dokumentace bylo ziejmé, Ze
SZZ bylo pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci, byl na zakladé predloZzeného
|ékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadfeni byl pfi nastupu na sménu dne
8. 7. 2019 fadné odpocinuty, citil se zdrav a nebyl pod zadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce pfi vySetfovani lidského faktoru posoudila vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho posunového dilu se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe.

Strojvedouci posunového dilu pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 1984
nepretrzité az do vzniku MU. U 1. posunové zalohy pracoval pravidelné a s mistnimi
pomeéry v zst. Plzen hlavni nadrazi byl prokazatelné seznamen.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci posunového dilu byl odborné
zpusobily pro praci ve funkci strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti
nemély vliv na vznik této MU.

Drazni inspekce Setfenim této MU zjistila, Ze pfestoZe posun 1. posunové zalohy
dopravce CD byl provadén s posunovou &etou, kterou tvofil vedouci posunu, tento
zaméstnanec se v dobé jizdy posunového dilu ze SK €. 921 na SK ¢&. 204 a nasledné ze
SK €. 204 na SK €. 921 nachazel mimo dohled posunového dilu, a to na 2. nastupisti, kde
dle svého vyjadieni ocekaval pFijezd vliaku Ex 362. Vnitfni pfedpis SZDC D1 stanovuje
vedoucimu posunu souhrn povinnosti, zejména v souvislosti se zajisténim bezpecnosti
provadéného posunu. V pfipadé, Zze vedouci posunu se nachazi mimo dohled posunového
dilu, logicky neni schopen tyto povinnosti plnit. Pfestoze technologické postupy, jejichz
znalost je neoddélitelnou soucasti plnéni jeho pracovnich ukoll, mu to stanovuji, je takto
zvoleny zpUsob posunu vzhledem k obecnym zasadam a ziskanym navykam k zajiStovani
bezpe€nosti drazni dopravy absolutnim nevyuzitim téchto zasad provozni praxe
pfedmétnym zameéstnancem.

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporuc€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Ze je potfebné
se zaméfit na dusledne pInéni a kontrolu dodrZovani povinnosti, stanovenych jednotlivym
zaméstnanclm provozovatele drahy SZDC a dopravce CD pro posun. Poruseni
ustanoveni platnych predpisu jak v pficinné souvislosti se vznikem MU, tak i mimo
pri€innou souvislost se vznikem MU, zjiténych pfi Setfeni této MU, je potFebné vyuzit, at
uz k vychové v ramci pravidelnych Skoleni nebo pfi kontrolni Cinnosti a zamezit tak
vytvareni rizik vzniku MU a jejich obdobnému opakovani.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

* nezastaveni posunového dilu pfed koncem vlaku Sluz 55862 pfi jizdé podle
rozhledovych poméra.

Prispivajicimi faktory mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu bez pokynu daného vedoucim
posunové Cety k zahajeni posunu;
* chybné vydany pokyn prostfednictvim radiostanice pro 1. posunovou zalohu
a nasledné nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Lc204;
* konstrukCni usporadani hnaciho drazniho vozidla fady 742, kdy pfi jizdé dlouhym
predstavkem vpfed ma osoba fidici drazni vozidlo omezeny vyhled na trat’.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postuplu provozovatele drahy osobou fidici drazni
vozidlo posunového dilu nedodrzenim podminek jizdy podle rozhledovych poméru
pfi posunu.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimoradné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 1692 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., kdy vyprav€i panelista 1 Zst. Plzen hlavni
nadrazi neudélil svoleni k posunu vedoucimu posunu dopravce CD v souladu
s vy$e uvedenym ustanovenim vnitfniho predpisu SZDC D1;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 2 Pfilohy 3 vnitfniho pfedpisu SZDC CD) Z11, &l.
9.23.2 a 6.5 Provozniho fadu MRS, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., kdy vypravCi panelista 1 Zst. Plzef hlavni nadrazi pfi komunikaci
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prostfednictvim radiostanice pfi posunu nepouzival z dlvodu jednoznacné
identifikace volaci znacky, resp. funkce (pracovni zafazeni) operatéra.

U dopravce CD:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 111 SR Zst. Plzefi hlavni nadrazi a § 35 odst. 1 pism.
i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994
Sb., kdy strojvedouci posunového dilu nedodrzel nejvysSi dovolenou rychlost pfi
posunu;

« v navaznosti na ustanoveni &l. 261 a 264 vnitfniho predpisu SZDC D1 ve smyslu
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vedouci posunu 1. posunové
zalohy se v dobé jizdy posunového dilu bezprostfedné prfed vznikem MU nachazel
mimo dohled posunového dilu.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly projednany na poradnim sboru feditele
OCP Zapad dne 3. 10. 2019;

* u strojvedouciho posunového dilu bylo provedeno mimofadné ovéfeni znalosti
v rozsahu zkousky pro pracovni €innost strojvedouciho dne 21. 10. 2019.

3 Provozovatel drahy SZDC ani dopravce TSS nepfijali a nevydali zadna opatieni.
Zadna opatreni nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 5. unora 2020

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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