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nld Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 28.6.2019, 12.51 h.
Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Chocern — Litomysl, dopravna

D3 Vysoké Myto, vyhybka €. 1, km 7,489.
Misto vykolejeni je v km 7,494°ve vyhybce ¢. 1.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel

drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15048).

Nasledky: k Uujmé na zdravi osob nedoslo, celkova Skoda €ini 454 361 KC.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem

vyhybky se samovratnym pFestavnikem Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, které
nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa®“.

Prispivajici faktor:

» strojvedoucim v pfipravé zvoleny zpusob jizdy viaku Os 15048 v dopravné D3 Vysoké
Myto, tolerovany na néj dozirajicim strojvedoucim, jenz byl zaloZzeny na pfedpokladu, ze
svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv1 bude navéstit navést
Jizda zajisténa“.



ssssssss

7

SN

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

Zasadni pficCina:

nezastaveni vlaku Os 15048 pfed vyhybkou &. 1 dopravny D3 Vysoké Myto
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Pricina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

v navaznosti na jiz dfive vydané bezpecCnostni doporuceni obsaZzené ve Zpravé
o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti, €. j.: 6-1527/2018/Dl, ze dne 5. 3. 2019,
pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci s provozovateli drah zelezni¢nich,
kategorie regionalni, zajisti, aby u vyhybek se samovratnym pfestavnikem na
tratich se zjednoduSsenym fizenim drazni dopravy pojizdénych vlaky, jez jsou
osazeny svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem, byla
aktivni navést ,Jizda zajisténa“ navésténa danym svételnym navéstidlem dopinéna
o aktivni navést zakazujici jizdu pro pfipad, kdy vyhybka v samovratném rezimu
neni spravné prestavena v prednostni poloze;

pfijmout vlastni opatfeni, které zajisti uUpravu (rozSifeni) stavajiciho zpusobu
nabyvani zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupll, nezbytnych pro
fizeni drazniho vozidla a vykon cCinnosti strojvedouciho, o povinné absolvovani
vycviku pro ziskani prvotnich praktickych navykd feSeni situaci vyzadujicich
okamzitou reakci na bezprostfedni ohroZeni bezpeéného provozovani drazni
dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkl, a to jesté pred
zapocetim praktického jizdniho vycviku pfi fizeni jizdy viaku;

pfijmout vlastni opatfeni, které zajisti ,pfemisténi“ stavajici zaklopky zachranné
brzdy v kabiné strojvedouciho draznich vozidel fady 814 a 914 z pravé strany
ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho nebo zfizeni duplicitni zaklopky
zachranné brzdy na takové misto, aby ji mohla v situaci bezprostfedniho ohrozeni
bezpecného provozovani drazni dopravy snadno pouzit také druha osoba v kabiné
strojvedouciho sedici na nouzovém sedadle nebo stojici vlevo vedle osoby fidici
drazni vozidlo.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

an incident.
28" June 2019, 12:51 (11:51 GMT).
a train derailment.

the unsecured movement of the regional passenger train No. 15048
with the consequent derailment.

the regional passenger train No. 15048.

Vysoké Myto operational control point, the switch No. 1, km 7,489;
a place of the derailment is at the switch No. 1, km 7,494.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 15048);

0 fatality, O injury;
total damage CZK 454 361 ,-

the train driver did not obey the instruction of the signal device Sv1
of Vysoké Myto operational control which did not signal a signal
,Ride secured”.

the chosen method of driving by the train driver (in preparation) of
the regional passenger train No. 15048 at Vysoké Myto operational
control point which was tolerated by the supervising train driver.
This method of driving was based on the premise that the signal
“‘Ride secured” would be signaled by the light signal device of the
switch with the resetting point operating mechanism Sv1.

failure to stop the regional passenger train No. 5452 in front of the
self-returning switch No. 1 and also failure to control its correct
position at Vysoké Myto operation control point.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» following the previously issued safety recommendation inherent in the Investigation
report of an incident, reference number: 6-1527/2018/DI, of 5™ May 2019, we
recommend that the NSA adopt in cooperation with the IMs of the regional railways
its own measures to ensure that the active signal “Ride secured” which is given by
the light signal device will be completed with an active signal prohibiting a ride in
case the switch in resetting mode is not correctly switched in normal position of the
self-returning switches. This should be adopt for the switches with the resetting
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point operating mechanism on the tracks with the simplified train operation control
where the trains are operated;

we recommend that the NSA adopt its own measures to ensure that the existing
way of acquiring of the basic general knowledge, skills and procedures which are
necessary for driving locomotives and for performance of the train driver's activities
will be adjust (extend). The adjustment (extension) should focus on obligatory
passing the training to acquire the initial practical habits to solve situations requiring
an immediate reaction to the immediate threat for safe operation of the rail transport
in order to avert the accidents and incidents or to reduce its consequences. This
training should be passed before the practical training in train driving would start;

we recommend that the NSA adopt its own measures to ensure that the existing
valve of the rescue brake which is situated in the driver’s cab will be removed from
the right side of the control panel or the duplicit valve of the rescue brake will be
established at such place, where it could be used by another person in the driver’s
cab who will sit on the rescue seat or will state next to the train driver. This should
be adopt for the rail vehicles series 814 and 914.
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COP
CD, a.s.
DI
DKV
DU
DV
HDV
HZS
I1ZS
MU
OoCP
OR
PHM
PMD
PO
Pzz
RPP
RDV
SK
SZDC, s. o.
TK
Ul
uTZ
yAY)
77
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Automaticka regulace rychlosti
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu

Oblastni Feditelstvi

pohonné hmoty

posun mezi dopravnami

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
regionalni provozni pracovisté
fidici drazni vozidlo

stanicni kolej, stani¢ni koleje
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

zaCatek vyhybky

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzZDC D3

SZDC T300

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s udinnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy*,
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod &. j.: 55996/2012-OZRP,
s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni“, schvaleny dne
21. 12. 2009, pod €. j.: S64934/09-OP, s ucinnosti od
1. 1. 2010, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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SzZDC S2/3

SZDC S3 dil IX

SZDC zZ1

PND D3

CD V2

CD V15/I

CD Ok 2

CD Ok 2 PRILOHA 4

TNZ 34 2620

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvéleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-015,
s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 Dil IX Vyhybky a vyhybkové konstrukce®, schvaleny
dne 27. 8. 2014, pod ¢&. j.. S 34271/2014-013,
s ucinnosti od 1. 3. 2019, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Provadéci nafizeni pro trat D3 CHOCEN — LITOMYSL*,
schvaleny dne 14. 12. 2017, pod €. j.: 11503/2016 —
SZDC-OR HKR, s Gginnosti od 1. 1. 2019, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s. ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.:
60769/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, a. s. ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 27. 11. 2017, pod
C. .- 59248/2017-012, s u€innosti od 1. 1. 2018, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s. ,CD Ok 2 VYCVIKOVY
A CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne 15. 9. 2017,
pod €. j.: 58337/2017-010, s u€innosti od 1. 10. 2017, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

priloha vnitiniho ptedpisu dopravce CD, a. s., CD Ok 2
,CD Ok 2 PRILOHA 4 ODBORNA ZPUSOBILOST,
OVEROVANIi ZNALOSTIi A SYSTEM POVINNEHO
SKOLENi ZAMESTNANCU V OBORU KOLEJOVYCH
VOZIDEL®, ve znéni platném v dobé& vzniku MU

TNZ 34 2620, Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 6. 2019.
Cas: 12.51 h.
Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl.
Misto: trat 517E Chocen — Litomysl, dopravna D3 Vysoké Myto, vyhybka ¢&. 1,

km 7,489.

Misto vykolejeni je km 7,494° ve vyhybce €. 1.
GPS: 49.9575933N, 16.1448742E.

. N
QSké Qréhy
Narodni dopravce i

- B.00m -

Obr. €. 1: Pohled na soupravu vlaku Os 15048 a zdeformovanou SK ¢. 1 po
vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 6. 2019 ve 12.51 h vjel vlak Os 15048 jedouci ze sméru od zst. Chocen
v dopravné D3 Vysoké Myto do vyhybky &. 1, ktera nebyla spravné pfestavena do
prednostni polohy pro jizdu DV na SK €. 3. V dusledku toho doSlo pfi jizdé pfes vyhybku
proti hrotu k vidlicové jizdé HDV CZ-CD 95 54 5 814 030-3 (dale jen 814.030-3) Fazeného
v Cele vlaku a k jeho naslednému vykolejeni obéma napravami.
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Bod , 0 - misto vykolejeni levého kola prvniho dvojkoli
HDV v km 7,494° (4,5 m za hroty)

Misto vykolejeni pravého kola
prvniho dvojkoli HDV v km 7,498
(8 m za hroty a 3,5 m za bodem ,0%)

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo DI mj. zjiSténo (veSkeré popisné udaje jsou uvadény ve

sméru jizdy viaku Os 15048):

navéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“, obsahujici Cerné C¢islo ,3% které
upozorfiovalo strojvedouciho na Cislo SK, na kterou byla v zakladni poloze
prestavena vyhybka €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto, bylo umisténo v km 7,307,
tj. 182 m pfed vyhybkou ¢.1;

tratova rychlost v misté vzniku MU byla 40 km-h"'. Rychlostnik N s &islici ,40
pfikazujici strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost 40 km-h™', byl
ve sméru jizdy vlaku Os 15048 umistén v km 7,380, tj. 109 m pFed vyhybkou €. 1
dopravny D3 Vysoké Myto;

pfi MU vykolejilo HDV vlaku Os 15048. Misto vykolejeni — bod ,0“ byl zjistén ve
vyhybce €. 1, v km 7,494°, kde sjelo levé kolo 1. napravy HDV vpravo z hlavy levé
ohnuté opornice, a to ve vzdalenosti 5,5 m za ZV, pficemz dale pokraCovalo po
Zelezni¢nim svrsku mezi kolejnicovymi pasy smérem na kolejovou spojku vyhybek
€. 1 a4ab a na SK &. 3. Posléze pfekonalo pravy kolejnicovy pas do prostoru mezi
pravy kolejnicovy pas pravé ohnuté opornice kfizovatkové vyhybky €. 4ab a levou
pfimou opornici vyhybky €. 3. Pravé kolo 1. napravy vykolejilo — sjelo vlevo z pravée
pfimé opornice vyhybky €. 1 v km 7,498, tj. 9 m za ZV a 3,5 m za bodem ,0% a po
Zelezni¢nim svrsku pokraCovalo mezi kolejnicovymi pasy smérem na vyhybku €. 3
anaSKZ¢. 1.

Nasledkem vykolejeni levého kola 1. napravy HDV a jeho kontaktu s levou stranou
levého pfimého jazyka vyhybky ¢&. 1 byla vyhybka doraZena (pfestavena) do
prednostni polohy pro jizdu DV vedlejSim smérem na SK &. 3, coz umoznilo
ostatnim dvojkolim vlaku Os 15048 pojizdét vyhybku v pfednostni poloze proti hrotu
vedlejSim smérem doleva. Proto 2. naprava HDV jela pfes vyhybku €. 1 smérem ke
kfizovatkové vyhybce €. 4ab a SK ¢. 3. Naslednym nehodovym déjem byla
2. naprava HDV na kolejové spojce mezi vyhybkami ¢. 1 a 4ab, a to v km 7,520,
ti. 31 m za ZV a 25,5 m za bodem ,0° strZzena vpravo — levé kolo mezi kolejnicové
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pasy kolejové spojky, prave kolo vpravo praveho kolejnicového pasu;

nasledkem vykolejeni HDV viaku Os 15048 byl posunut kolejovy rost mezi
vyhybkami €. 1 a 3 vlevo o cca 20 cm, a to ve vzdalenosti 25 m az 40 m od bodu
0%

vyhybka €. 1 byla oznaCena S&titkem s napisem ,1sv®. Osazena byla hakovymi
zavéry se samovratnym prestavnikem a proménnym svételnym navéstidlem
vyhybky se samovratnym prestavnikem typu A21600, opatfenym cCernym
oznaCovacim Stitkem s bilym napisem ,Sv1“ (dale jen svételné navéstidlo Sv1).
V dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV na
kolej €. 3. Pravy ohnuty jazyk byl pfilehnut k pravé pfimé opornici, vnitfini hrana
hrotu nenesla stopy narazeni okolkem DV, hakovy zavér byl zaklesnut 50 mm za
svéraci Celist, rozevreni levého pfimého jazyka bylo 188 mm. Pist samovratného
zarizeni byl zatazen do pouzdra. Vyhybkové zavazi sméfovalo ke koleji, Cernou
polovinou doll, na navéstnim télese byla navést ,Jizda doleva“, svételné naveéstidlo
Sv1 naveéstidlo navést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo). Zavorovaci
zarazka byla uzamc€ena spojovacim zamkem v poloze umoziujici samovratny
rezim. Zavérna tyC doléhala na uzamcenou zavorovaci zarazku a znemoznovala
ruéni prestaveni vyhybky. Spojovaci zamek byl zajistén bezpecnostnim zavérem a
chranén krytem. Po odklopeni vika kontroly byla kladka ramena pfepinace
zaklesnuta do vyfezu kruhové vysece, kontakty byly sepnuty;

vSechny kluzné stolicky vyhybky €. 1 byly pokryty mazacim tukem. Mezery mezi
kluznymi stoliCkami a spodni hranou jazykl se pohybovaly v rozmezi od 1 mm do
2,5 mm. Na prvni levé kluzné stolicce byla ve sméru pohybu jazyka, a to po celé
délce jeho pohybu po stoli€ce, patrna Cerstva ryha o hloubce 1 mm a Sifce 5 mm
vznikla plUsobenim ciziho pfedmétu. Puvodce ryhy nebyl ohledanim vyhybky
Zjistén;

zapadkova zkouska vyhybky €. 1 po MU vyhovéla, a to jak s mérkou 6 mm, tak
i mérkou 4 mm (pro rychlost vy$si nez 40 km-h™". Jazyky vyhybky nebyly zputovany.
Po prestaveni vyhybky pro jizdu DV proti hrotu vedlejSim smérem ,Jizda vlevo® byl
hakovy zavér zaklesnut 50 mm za svéraci Celist, rozevieni pravého ohnutého
jazyka bylo 168 mm;

vyhybka €. 1 byla vybavena samovratnym prestavnikem SP-03 s hydraulickym
valcem HVO 2. Svételné navéstidlo vyhybky bylo opatfeno ¢ernym oznacCovacim
Stitkem s bilym napisem ,Sv1“. Navéstidlo bylo umisténo v urovni ZV na ocelovém
stozaru se stfedem optiky navéstni svitilny ve vySce 1 m nad temenem kolejnice.
Navést ,Jizda zajisténa“ navésténa navéstidlem Sv1 byla viditelna ze vzdalenosti
102 m. Doba sviceni a zhasnuti zableskového svétla byla v poméru 1:7, s frekvenci
1 Hz;

na hlavach kolejnicovych pasu ani na Zelezni¢nim svrsku koleje pfed vyhybkou €. 1
dopravny D3 Vysoké Myto nebyly nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni
HDV;

vlak Os 15048 byl sestaven z HDV 814.030-3 fazeného v &ele vlaku a RDV
CZ-CD 95 54 5 914 030-2 (dale jen 914.030-2). Doprovod vlaku byl tvofen osobou
fidici DV v pfipravé (dale jen strojvedouci v pfipravé), ktery absolvoval jizdni vycvik
pod dozorem strojvedouciho s platnou licenci a osvédCenim strojvedouciho,
pficemz fidil jizdu vlaku, strojvedoucim, ktery doziral na strojvedouciho v pfipravé
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(dale jen strojvedouci vlaku Os 15048), a vedoucim obsluhy viaku (dale jen
vlakvedouci);

strojvedouci v priprave fidil HDV 814.030-3, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho v pfedni kabiné strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku.

Strojvedouci, ktery doziral na strojvedouciho v pfipravé, se nachazel v kabiné
strojvedouciho, na nouzovém sedadle vlevo od strojvedouciho v pfiprave;

u obou strojvedoucich viaku Os 15048 byla po vzniku MU provedena zkouska na
pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;

HDV 814.030-3 bylo vybaveno litinovymi brzdovymi $paliky. RDV bylo vybaveno
nekovovymi brzdovymi Spaliky typu LL, coz bylo také oznaCeno piktogramem na
jeho bocnicich. VSechny brzdové Spaliky motoroveé jednotky celou plochou doléhaly
k jizdni plose kol;

vSechna DV vlaku Os 15048 byla brzdéna prubé&znou samocinnou tlakovou brzdou
ovladanou ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.030-3.

ZkouSkou brzdy vilaku Os 15048 po vzniku MU, ovladanou z HDV 814.030-3,
nebyly zjiStény nedostatky. Zdrojem tlakového vzduchu pro potfebu dané zkousky
bylo HDV CZ-CD 95 54 5 810 325-1;

predni Celo vlaku Os 15048 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km
7,537, tj. 48 m za ZV ¢. 1 a 43,5 m za bodem ,0“. HDV 814.030-3 ujelo ve
vykolejeném stavu drahu 40,3 m, k vykolejeni RDV nedoslo. Nasledkem vykolejeni
HDV se rozpojily tlakové spojky napajeciho potrubi a potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi), pficemz spojkové kohouty zUstaly otevieny;
pfedni Celo vlaku bylo oznaCeno navésti ,ZaCatek vlaku®, v provedeni dvou bilych
svétel poziCnich svitilen ve stejné vysSi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni
reflektorové svitiiné. Konec vlaku byl oznaCen navésti ,Konec vlaku®, v provedeni
dvou Cervenych svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysi;

ventil zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho umistény na HDV 814.030-3 byl

otevien a zaplombovan;

nasledkem MU byly poskozeny jizdni plochy kol obou dvojkoli HDV, chladici blok

spalovaciho motoru a pfechodovy mustek, v¢€. pfechodového méchu, mezi HDV

a RDV a z uvolnéného vitka napoustéciho hrdla palivové nadrze uniklo cca 5 |

nafty;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV 814.030-3 bylo mj. zjisténo:

o za Celnim oknem byl stazen stinici doplnék (roletka) proti svitu slune¢niho
kotouce do cca 50 % vysSky €elniho okna. Ve vyhledu pfed HDV pfi sezeni na
sedadle strojvedouciho, resp. nouzovém sedadle, nebranil;

o zaklopka zachranné brzdy typu AKG6, ovladana strhavadlem (povytaZzenim
ovladaciho knofliku) na pravé strané ovladaciho pultu, byla uzaviena -
zachranna brzda nebyla pouzita;

o sdruzena paka jizdniho kontroléru byla prestavena do aretované polohy ,R* —
rychlo€inné brzdéni;

o paka ovladaCe elektrického brzdiCe pfidavné brzdy byla pfestavena do
aretované polohy ,B2“ — uplné zabrzdéni;

o manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval 0 bar;

o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval 1,2 bar;
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o prepinaCem rezimu jizdy byla navolena ARR,;
o pFepinaem sméru byla navolena jizda vpfed;
o nebylo zjiSténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV, pozorovani trati
a navesti;
* pfi MU neutrpéla zadna osoba ujma na zdravi, 1ZS byl aktivovan;

» drazni doprava byla v useku Chocen — Vysoké Myto preruSena od 12.51 h dne
28. 6. 2019 do 9.58 h nasledujiciho dne.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 28. 6. 2019, ve 13.19 h (tj. 28 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 680)6. 2019, v 17.26 h (tj. 4 h 35 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 28. 6. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno a 3x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem

drahy, dopravcem, z dokumentu HZS. Setfeni pFiéin a okolnosti vzniku MU bylo
provadéno podle zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

. Qirigujl'ci dispeder zst. Choceri, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Hradec Kralové, PO
Ceska Trebova.

Dopravce (CD, a. s.):
+ strojvedouci v pfipravé, zaméstnanec CD, a. s., OCP Stfed, RPP Ceska Tiebova;

+ strojvedouci vlaku Os 15048, zaméstnanec CD, a. s., OCP Stied, RPP Ceska
Trebova.

Ostatni osoby, svédci:

« vlakvedouci viaku Os 15048, zaméstnanec CD, a. s., Zakaznicky personal
Pardubice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 15048 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 29 HDV: | 814.030-3 P

Pocet naprav: 4 RDV: | 914.030-2 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 69

Skutena brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 40

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 15048:

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Chocen, cilovym mistem byla zastavka Vysoké Myto
meésto;

« vlak byl urCen k pfepravé cestujicich, v dobé& vzniku MU vlakem cestovalo
32 cestujicich;

+ drzitelem obou DV vlaku byly CD, a. s.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Na jednokolejné draze zelezni¢ni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl, je
provozovatelem drahy pouzito zjednodusené fizeni drazni dopravy, kdy drazni doprava na
jednokolejnych tratich s jednoduchymi provoznimi pomeéry je organizovana podle
technologickych postupl obsaZenych ve vnitfnich predpisech SZDC D1 a SZDC D3 tak,
Ze ve stanovenych tratovych usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo PMD, doprovod
vlaku ma predem stanoveny dopravny D3, kde se vlaky kfizuji nebo predjizdéji,
a stanoveny dopravny D3, v nichz je nafizena ohlaSovaci povinnost. Dirigujici stanici je
zst. Chocen.

Dopravna D3 Vysoké Myto lezi v km 7,807 a neni obsazena dopravnim
zaméstnancem (odborné zplsobilym zaméstnancem provozovatele drahy SZDC, s. o.).
Hranice dopravny je urCena nepfenosnym nepromeénnym navéstidlem Lichobéznikova
tabulka s Ccislici ,3“ které trvale navésti navést ,Hranice dopravny®, situovanym v km
7,307, ve sméru jizdy vilaku od zst. Chocen vpravo u TK a tvofi ho bila lichobéznikova
deska s ¢ernym okrajem, postavena na nejdelSi strané. Uprostfed desky je ¢erné Cislo 3,
tzn. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze pfestaveny vyhybky. Dopravna disponuje
celkem 6 SK, pficemz SK €. 1, 2 a 3 jsou kolejemi dopravnimi, tzn. kolejemi uréenymi pro
vjezd, resp. odjezd vlaku. Ostatni SK, tzn. €. 5 a 7, jsou kolejemi manipulaénimi, uréenymi
pro nakladku a vykladku, SK €. 3A pro odstavovani DV a souc€asné jako odvratna kolej pro
SK¢E. 3.

Zelezniéni svrdek SK dopravny D3 Vlysoké Myto, ktera je pokradovanim TK Choceri
— Vysoké Myto, tzn. pfed vyhybkou €. 1, tvofi kolejnice tvaru S49 s tuhym podkladnicovym
upevnénim kolejnic k dfevénym kolejnicovym podporam s rozdélenim ,c".

Vyhybka €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto lezi v km 7,489, je tvaru JS49 1:9-190 Lp
d. Vyhybka je ulozena na dfevénych podporach s tuhym upevnénim k Zebrovym
podkladnicim a vevafena do bezstykové koleje. Vlozena byla v roce 2005. Je vybavena
samovratnym prestavnikem SP-03 s hydraulickym valcem HVO-2, v. €.: 6/2015, vyrobce
AK signal Brno, a. s. Samovratny prestavnik zajiStoval pfidrznou silu vyhybky v pfednostni
poloze a po nedestruktivnim pfestaveni vymény koly vozidla pfi jizdé po hrotu vyhybky po
odlehlém jazyku jeji samocinny navrat do prednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu
pfes kfizovatkovou vyhybku €. 4ab na SK ¢. 3. Svételné navéstidlo vyhybky se
samovratnym prestavnikem Sv1 je nizké stozarové. Sestavu tohoto navéstidla tvori
ocelovy stozar, navéstni svitilna, drzak navéstni svitilny, stitek (navéstni Stit) tvofici optické
okoli navéstni svitilny, stinitka navéstni svitiiny a oznacovaci tabulky. Stfed optiky navéstni
svitilny je 1 000 mm nad temenem kolejnice. Svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym
prestavnikem ma znaceni ¢ernymi oznaCovacimi Stitky (pfipadné s bilym oramovanim) s
bilymi napisy a Zluté oramovanym navéstnim Stitem nebo navéstni svitiinou. Spravné
prestaveni vyhybky €. 1 do pfednostni polohy je zaznamenavano zaznamovym zarizenim
umisténym v reléovém domku ZP P5162 nachazejicim se v km 7,892.

TK Chocen — dopravna D3 Vysoké Myto je ve sméru jizdy vlaku Os 15048 vedena v
urovni okolniho terénu. Od km 7,150 do km 7,400 v zafrezu, pficemz od km 7,270 (219 m
pred mistem vzniku MU) do 7,380 (109 m pfed mistem vzniku MU) v pfimém sméru ve
stoupani 15,73 %.. Od km 7,380 do 7,405 (84 m pfed mistem vzniku MU) v pfechodnici
jednoduchého levého oblouku ve stoupani 15,73 %.. Od km 7,405 do km 7,410 (79 m pfed
mistem vzniku MU) v levém oblouku o poloméru 192 m ve stoupani 15,73 %.. Od km
7,410 do km 7,460 (29 m pfed mistem vzniku MU) v levém oblouku o poloméru 192 m ve
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stoupani 13,8 %o. Od km 7,460 do 7,468 (21 m pfed mistem vzniku MU) v levém oblouku
o poloméru 192 m ve stoupani 8,77 %.. Od km 7,468 do 7,488 (1 m pfed mistem vzniku
MU) v pfechodnici jednoduchého levého oblouku ve stoupani 8,77 %.. Od km 7,488 do
7,489 (ZV €. 1) v pfimém sméru ve stoupani 8,77 %eo.

NejvyssSi dovolena rychlost viaku Os 15048 v misté vzniku MU byla provozovatelem
drahy stanovena na 40 km-h'. Tato rychlost byla strojvedoucimu viaku Os 15048
navésténa rychlostnikem N situovanym v km 7,380.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk
V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaéni prostfedky pouzity.

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti s danou MU pouzity az po jejim vzniku,
a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu
* 12.53 h strojvedouci vlaku Os 15048 ohlasil vznik MU dirigujicimu dispecerovi
zst. Choceny;

* 12.56 h dirigujici dispeCer Zst. Chocen ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Praha;

+ 12.59 h dirigujici dispecger Zst. Choceri ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti OR
Hradec Kralové;

» 13.06 h dirigujici dispecer zst. Chocen aktivoval IZS;

* 13.06 h vedouci dispecer CDP Praha oznamil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu
na 018 SZDC, s. o

+ 13.19 h MU oznamena povéfenou osobou SZDC, s. 0., na COP DlI;
¢ 16.15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
* 17.26 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan ve 13.06 h, tj. 15 minut po vzniku MU, dirigujicim
dispeCerem zst. Choceri. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

» HZS Vysoké Myto, ktera provedla zachyt unikajicich PHM z uvolnéného vika
palivové nadrze HDV 814.030-3;

« HZS SZDC, s. o., kterd provedla odstrafiovani trosek, resp. nasledkd MU
a nakolejeni vykolejeného HDV.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoS$lo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

« HDV
» zafizeni drahy
* Zivotnim prostredi

405 000 K¢;
49 361 K¢;
0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 454 361 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

jasno, 25 °C, viditelnost nebyla povétrnostnimi vlivy snizena.
Paprsky slune¢niho kotouCe sméfovaly v misté zalatku
viditelnosti navésti navésténé svételnym navéstidlem Sv1
dopravy D3 Vysoké Myto na predni ¢elo HDV 814.030-3
zprava, vUuci podélné ose HDV pod uhlem cca 10°, pficemz
svételné navéstidlo Sv1 se v daném misté (vlivem levého
oblouku koleje) nachazelo vic&i podélné ose HDV vlevo pod
uhlem cca 10°. Uhel mezi smé&rem paprskil sluneéniho kotoude
dopadajicich na pfedni ¢elo HDV vlaku Os 15048 a smérem
pohledu z kabiny strojvedouciho na svételné navéstidlo Sv1
¢Cinil cca 20°. Tento uhel ve spojeni s jizdou vlaku ,proti slunci®
nelze vzhledem k ¢asu vzniku MU (12.51 h) a roCnimu obdobi
(léto) posuzovat v souvislosti se vznikem MU, protoze sluneéni
kotou€ se nachazel vysoko na obloze.

misto zacCatku viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv1
dopravy D3 Vysoké Myto se nachazelo 102 m pfed zaCatkem
vyhybky €. 1, v zafezu v pfechodnici levého oblouku o poloméru
192 m, ve stoupani 15,73 %o, jeZz se smérem k vyhybce €. 1
pozvolna snizovalo az na 8,77 %eo.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Os 15048 - ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

dopravcem CD, a. s., a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

@)

odpocinek prfed sménou travil doma. PfedeSlou sménu ukoncil pfedchozi den
v 18.47 h, v noci spal doma;

v pribéhu smény nebyl rozrusen. Vzhledem k letnimu pocasi byla v kabiné
strojvedouciho oteviena obé boc¢ni okna, pitny rezim dodrzoval;

pfi jizdé k a v dopravné D3 Vysoké Myto nevedl zadnou jinou verbalni
komunikaci nez se strojvedoucim v pfipravé. Hovofili spolu o odbornych vécech.
V kabiné strojvedouciho nebyla pfehravana zadnym multimedialnim zafizenim
hudba &i mluvené slovo;

pfi dozoru na strojvedouciho v pfipravé pfi praktickém jizdnim vycviku sedava
v kabiné strojvedouciho HDV fady 814 vlevo, tzn. na nouzovém sedadle. Stejné
tomu bylo i za jizdy vlaku Os 15048. Ve vyhledu pfred HDV mu pfi jizdé levym
obloukem prekazel levy (zesileny — Siroky) sloupek mezi levym boénim
a ¢elnim oknem kabiny. Proto se pfi jizdé levym obloukem k vyhybce €. 1 dopravny
D3 Vysoké Myto na nouzovém sedadle naklonil doprava;

s vlakem Os 15048 jeli ,proti slunci,” proto méli v kabiné strojvedouciho stazené

stinidlo (roletu) zhruba do poloviny €elniho okna. Z duvodu stazeni stinidla

(rolety), ktera by mu pfi stani za zady strojvedouciho v pfipravé prekazela ve

vyhledu na trat' a navésti, nestal za zady strojvedouciho;

pfi jizdé levym obloukem v dopravné D3 Vysoké Myto k vyhybce €. 1 uvidél, Ze

na svételném navéstidle Sv1 nesviti navést ,Jizda zajisténa“. Proto podle svého

vyjadreni ,zakfiCel“ na strojvedouciho v pfipravé: ,Nestoji to, nesviti to, brzdil“

Strojvedouci v pfipravé reagoval pohledem na néj, postavenim a naklonénim se

nad ovladaci pult stanovisté strojvedouciho za souCasného drzeni se

horizontalniho madla, bez zavedeni brzdéni, a to az do doby vykolejeni;

on sam nemohl:

= pouzit zaklopku zachranné brzdy. Divodem bylo nevhodné umisténi
strhavadla (ovladaciho knofliku zaklopky zachranné brzdy) na pravé
strané ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho,

= zavést rychlo€inné brzdéni pfestavenim sdruzené paky jizdniho kontroléru do
aretované polohy ,R* — rychlo€inné brzdéni, protoZe mu v tom branilo télo
strojvedouciho v pfiprave, ktery se po dani pokynu postavil a t€lem naklonil nad
ovladaci pult stanovisté strojvedouciho;

neadekvatni reakci strojvedouciho v pfipravé pfipisuje nepfipravenosti téchto

strojvedoucich na vyskyt rizikovych a nebezpeénych situaci, v¢. jejich feseni,

pfed zapocetim praktického jizdniho vycviku;

pokud by strhavadlo zaklopky zachranné brzdy bylo v kabiné strojvedouciho

umisténo na levé strané, tzn. v dosahu osoby sedici na nouzovém sedadle, tak

by strhavadlo pouzil. Vlak by potom rychlo€innym brzdénim zastavil jesté pred
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vyhybkou €. 1;

béhem své praxe se mnohokrat setkal s pfipady, Ze na svételném navéstidle
samovratné vyhybky nesvitila navést ,Jizda zajisténa“;

nespravné pfestaveni vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto zjistil podle
absence navésti ,Jizda zajisténa“ navésténé navéstidlem Sv1 a poté, kdy se
Celo vlaku pfiblizilo k vyhybce €. 1, i podle polohy jazyk( vyhybky. Mezi pravym
ohnutym jazykem a pravou pfimou opornici byla mezera cca 5 cm;

prekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti viaku od urovné rychlostniku
s Cislici ,,40“ v dopravné D3 Vysoké Myto si nevybavuje, protoze rychlost
indikovanou rychlomérem na stanovisti strojvedouciho nesledoval.
Naklanél se doprava, aby vidél navést navésténou svételnym navéstidlem Sv1;

po vzniku MU pomahal vlakvedoucimu zajistit bezpecny vystup cestujicich z DV.

strojvedouci v pfipravé — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem

CD, a. s., a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o

predchozi sménu, v ramci které absolvoval jizdni vycvik, ukoncil dne 27. 6. 2019
v 19.19 h. Odpocinek mezi sménami travil doma, spat Sel pfed 22. h;

béhem smény nebyl rozruSen, sména do doby vzniku MU probihala bez
mimoradnosti;

bylo teplo, slunec¢no. V kabiné strojvedouciho HDV 814.030-3 méli stazené
stinidlo (roletu) Celniho okna. Z divodu zavady klimatizace méli v kabiné
oteviena obé boc¢ni okna, pitny rezim dodrzoval;

pfi vjezdu a jizdé v dopravné D3 Vysoké Myto svitilo slunce pfimo do Celniho
skla HDV. To mu vS8ak neznesnadnovalo rozpoznani navésti navésténé
svételnym navéstidlem Sv1, resp. rychlostniky;

v kabiné strojvedouciho se nachazel spolu se strojvedoucim vlaku Os 15048,
pod jehoz dozorem fidil HDV. Strojvedouci sedél vlevo na nouzovém sedadle;

v prubéhu jizdy viaku Os 15048 s nikym nekomunikovali. Se strojvedoucim
hovofil, obsah rozhovoru si vSak nevybavuje. Zadné multimedialni zafizeni
v kabiné strojvedouciho nepouzivali;

odbornou zkousku V-06 ,Strojvedouci v pfipravé slozil v pribéhu bfezna,
ti. vdobé pred zapocletim praktické vyuky — jizdniho vycviku, poté zahgjil
prakticky jizdni vycvik;

v ramci teoretického i praktického jizdniho vycviku byl teoreticky seznamen, jak
ma postupovat v situaci, kdy na proménném svételném navéstidle vyhybky se
samovratnym prestavnikem nesviti navést ,Jizda zajisténa“. Do doby vzniku MU
se v8ak nesetkal se situaci, Zze by dané navéstidlo nenavéstilo navést ,Jizda
zajisténa’;

byl seznamen s feSenim situaci bezprostfedniho ohrozeni bezpeclnosti
provozovani drazni dopravy. Uvedené vSak bylo probirano pouze teoreticky.
Nikde v praxi na DV ani na trenazéru pred zapocetim jizdniho vycviku nemél
moznost si vyzkouSet odvraceni hroziciho nebezpeCi Ci pokusit se snizit
nasledky pfipadné MU zavedenim rychlo¢inného brzdéni;

HDV vlaku Os 15048 fidil v rezimu ARR;
strojvedoucimu, ktery sedél na nouzovém sedadle, nic nebranilo, aby v situaci
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bezprostifedniho ohrozeni bezpelného provozovani drazni dopravy aktivné
zasahl do fizeni vlaku, a to manipulaci se sdruzenou pakou jizdniho kontroléru.
Musel by vSak vstat z nouzového sedadla, pfistoupit a nahnout se pfes négj, aby
dosahl na sdruzenou jizdni paku;

o zda svételné navéstidlo Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto navéstilo ,Jizda
zajisténa“, pfi pozorovani trati a navésti nezjistil;

o poté, kdyz na néj strojvedouci vlaku Os 15048 zvolal: ,Nestoji to, nesviti to! se
na néj nejprve otolil, protoZze nevédél, co konkrétné ma na mysli. Pfitom se
postavil za ovladaci pult stanovisté strojvedouciho a zacal pohledem sledovat
kolejisté pfed Celem HDV, pfiCemz ve vyhledu na svételné navéstidlo Sv1 mu
zacalo branit dfive stazené stinidlo (roleta) ¢elniho okna;

o protoZe se razance pokynu strojvedouciho: ,Nestoji to, nesviti to!“, lekl a jeho
obsahu neporozumél, tak rychlo€inné brzdéni obsluhou sdruzené jizdni paky
nezaved];

o jeho reakci na situaci pfedchazejici vzniku MU mohly ovlivnit vysoka teplota
vzduchu v kabiné strojvedouciho a nefunkéni klimatizace kabiny strojvedouciho.

* vlakvedouci vlaku Os 15048 — ze Zapisu se zaméestnancem, pofizeného dopravcem
CD, a. s., a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o po odjezdu ze zastavky Slatina u Vysokého Myta a kontrole jizdnich dokladu
oCekaval prijezd vlaku do dopravny D3 Vysoké Myto na zadnim predstavku
HDV;

o oba strojvedouci byli v dobé jizdy vlaku Os 15048 v kabiné strojvedouciho HDV;

o po vjeti do vyhybky €. 1 zaregistroval vykolejeni HDV;

o po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU zacal zjiStovat, zda néktera

osoba neutrpéla ujmu na zdravi. Nasledné spole¢né se strojvedoucim pomahal
zajistit bezpec€ny vystup cestujicich z DV.

3.1.2 Jini svédci

vrvs

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpec€nosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokynu a pouziti DV k jizdé.

Na tratich regionalni drahy, kde je pouZito zjednodusené fizeni drazni dopravy, musi byt
drazni doprava organizovana tak, aby se ve stanovenych tratovych usecich pohyboval pouze
jeden viak nebo PMD, popf. aby mél doprovod viaku pfedem dirigujicim dispeCerem, ktery
drazni dopravu organizuje a fidi prostfednictvim pokynu, stanoveny dopravny D3, kde se vlaky

23



,,,,,,,, Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

budou kfizovat nebo predjizdét. Dopravny D3 nejsou trvale obsazeny osobami Fidicimi drazni
dopravu a drazni doprava je fizena z jednoho mista — dirigujici stanice, v niz ma své sidlo
dirigujici dispecer, v daném pfipadé to byla zst. Chocen. Spravné prestaveni vyhybky se
samovratnym pfestavnikem do pfednostni polohy je v samovratném reZimu kontrolovano
¢innosti samovratného prestavniku v soucinnosti s elektrickymi obvody svételného naveéstidla
vyhybky se samovratnym prestavnikem, které spoleCné pini funkci pfimého zajiStovani
bezpeclnosti drazni dopravy.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfiho
predpisu SZDC D1 a D3 a vnitfnich predpist dopravce mj. povinen Fidit DV jen ze stanovité,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutecnosti. Za jizdy
nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, pficemz musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti
mohl vnimat a fidit se jimi, pficemz neni-li na svételném navéstidle vyhybky se
samovratnym prestavnikem navésténa navést ,,Jizda zajisténa“, lze pres vyhybku se
samovratnym prestavnikem uskutec¢nit jizdu DV az po provedeni kontroly
spravného prestaveni vyhybky a po jejim zajisténi. Vyhybka je spravné prestavena,
pokud je pfestavena do koncové polohy, tzn. pfilehly jazyk pfiléha k jedné opornici
a odlehly jazyk se nachazi v obvyklé vzdalenosti od druhé opornice, zavér jazyku vymeény
je spravné uzavien, paka vyméniku se zavazim je v koncové poloze a navést navésténa
vyhybkovym navéstidlem souhlasi s polohou vyhybky.

Strojvedouci je dale povinen fidit praci zaméstnancu, ktefi mu byli pridéleni
k vycviku, dozirat na né, rozsSirovat u nich odborné znalosti, dovednosti a navyky
bezpecéné prace, potirebné pro vykon sluzby na DV, pficemz odpovida za €innosti
provadéné strojvedoucim ve vycviku, jehoz ma pod dozorem. V pripadé ohrozeni
bezpecnosti je strojvedouci povinen u€inné zasahnout.

Postupy pfi pfipravé osob pro vykon strojvedouciho byly upraveny vnitfnim
predpisem CD Ok 2, ktery stanovil také rozsah pFipadnych konzultaci pfed vykonanim
prislusné zkousky a navazny postup pfi neplnéni pozadavkl vycviku zaméstnancem.
Orientaéni pfehled Casového sledu jednotlivych etap vycviku strojvedouciho v pfipravé
pfed jeho zafazenim na samostatny vykon strojvedouciho byl stanoven nasledujicim
zpusobem:

» vstupni Skoleni v rozsahu maximalné 1 tyden;
* vycvik v dilenském provozu v rozsahu 2 tydny;

» prakticka vyuka pfi posuzovani vozovych zavad v rozsahu 1 tyden na pracovisti
vozmistra;

* pasivni jizdni vycvik na DV v rozsahu minimalné 1 tyden (prvotni prakticky kontakt
strojvedouciho v pfipravé s draznim provozem, pfi kterém se seznamuje se zvlastni
povahou provozovani drazni dopravy);

* kurz ke zkouSce vSeobecné odborné zpusobilosti v rozsahu minimalné 120 h;
* kurz k odborné zkousce V-06 v rozsahu 1 tyden;
» zkouska vSeobecné odborné zpusobilost;
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¢ odborna zkouska V-06;
» prakticky jizdni vycvik na DV v rozsahu 15 az 24 tydnd;

* kurz ke zkousSce zvlastni odborné zpusobilosti a zkousce V-08 v rozsahu minimalné
160 h;

* zkouska odborné zpUsobilosti v elektrotechnice ,osoba poucena® podle vyhlasky
¢. 100/1995 Sb. a Prilohy 2 vnitfniho pfedpisu CD Ok 2;

» zkouska zvlastni odborné zpUsobilosti;
* odborna zkouska V-08.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

+ pravni pfedpisy ani jednotné technologické postupy dopravce CD, a. s., neukladaiji
dopravci za povinnost v ramci pfipravnych kurzd osob pro vykon strojvedouciho
zajistit u téchto osob, a to jesSté pfed zapocetim praktického jizdniho vycviku na DV,
absolvovani vycviku [napf. na simulatoru (trenazéru) nebo na stojicim funk&nim
HDV] pro ziskani prvotnich praktickych navykl feSeni provoznich situaci, a to jak
téech béznych, tak zejména téch vyjimecnych, se kterymi se po celou dobu
dosavadniho vycviku nemusel (resp. po dobu nasledného praktického vycviku na
DV nemusi) vubec setkat, tzn. zajistit u shora uvedenych osob prakticky vycvik pro
ziskani navykl feSeni situaci vyzadujicich okamzitou reakci na bezprostfedni
ohrozeni bezpeéného provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo
snizeni jejich nasledku, viz bod 6 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC, s. o.,
zuCastnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a vSechny osoby dopravce
CD, a. s., zGi8astné&né na MU provadéjici &innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Os 15048 mél vice nez 30 letou praxi a byl znaly tratovych
pomérd v dopravné D3 Vysoké Myto. Profesni kariéru ve funkci strojvedouciho zapocal
v roce 1987. V dobé vzniku MU byl drzitelem Licence strojvedouciho, ktera byla vydana
DU dne 18. 12. 2014, s platnosti do 18. 12. 2024. Dne 12. 2. 2018 slozil zkousku zvlastni
odborné zpusobilosti k fizeni DV druhu: motorova HDV. Doplrikové osvédCeni bylo
strojvedoucimu vydano dopravcem CD, a. s., dne 28. 4. 2014.

Strojvedouci vlaku Os 15048 byl v dobé pfed vznikem pfedmétné MU dopravcem
CD, a. s., uréen odpovédnym za obdobnou MU, kterd se udala dne 15. 10. 2015
v dopravné D3 Vysoké Myto, kdy s vlakem Os 15068 nedovolené vjel za navéstidlo Sv1,
které nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa“, na vyhybku €. 1 spravné nepfestavenou do
pFednostni polohy. Nasledkem nezajisténé jizdy vykolejilo vdemi napravami HDV i RDV.
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Celkova zjisténa Skoda cCinila 268 500 K&. Dopravce po této MU pfijal opatfeni spo ivajici
v seznameni kontrolord vozby a strojvedoucich DKV (od 1. 7. 2018 OCP Stfed RPP)
Ceska Trebova se vznikem a pfi¢inou predmétné MU. Strojvedouci po této MU absolvoval
dne 5. 11. 2015 mimofadné ovéfeni znalosti v rozsahu zkousky V-08 pro pracovni ¢innost
strojvedouci s vysledkem ,prospél”.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola na €innost dirigujicich dispeceru zst. Chocen pfed vznikem MU
byla provozovatelem drahy provedena dne 16. 4. 2019, pfi niz byly zjiStény pouze zavady
administrativniho charakteru.

Provozovatel drahy evidoval provadéni prohlidek a méfeni zaméfenych na stav
Zelezni€ni svrSku a zabezpecovaciho zafizeni v dopravné D3 Vysoké Myto v souladu
s vyhlaskou &. 177/1995 Sb., vnitinim predpisem SZDC S2/3. Z této evidence vyplyva
neprovadéni meéfeni prestavného odporu vyhybky €. 1 vybavené samovratnym
prestavnikem v intervalu 12 mésicu. Problematika UTZ zabezpecovaciho, viz bod 3.4.1
této ZZ.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

+ provozovatel drahy SZDC, s. o., nezajistil provadéni méfeni prestavného odporu
a evidenci naméfenych hodnot na vyhybce & 1 dopravny D3 Vysoké Myto
s periodicitou 12 mésict stanovenou Vypisem |hat udrzby z databaze (tabulky 2)
predpisu SZDC T300.
Protoze pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy je
zakazana jizda DV pfes nespravné pfrestavenou vyhybku (vyhybku neprestavenou
do koncové polohy), kdy nepojizdéni DV pfes vyhybku €. 1 je v dopravné D3
Vysoké Myto zajisténo svételnym navéstidlem Sv1, ve spojeni s naslednou
kontrolou spravného prestaveni vyhybky, nelze uvedené zjiSténi posuzovat
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU, viz body 4.4.1 a 6 této ZZ.

Cinnost strojvedouciho, ktery doziral na strojvedouciho v pfipravé, byla za obdobi
roku 2018 a 2019 kontrolovana 6krat, pficemz posledni kontrola pfed vznikem MU byla
dopravcem provedena dne 24. 4. 2019. Provedenymi kontrolami se zaméfenim mj. na
vedeni vlaku (praci s pisemnymi rozkazy), nepfekracovani nejvySe dovolené rychlosti
a respektovani navésti nebyly dopravcem zjistény zadné zavady, kromé nepouZzivani
vystrazné vesty pfi svéSovani a rozvéSovani DV, tzn. pfi pohybu v kolejisti.

Cinnost strojvedouciho v pFipravé nebyla dopravcem do doby vzniku MU
kontrolovana, protoZe veSkeré cinnosti pfi provozovani drazni dopravy vykonava pod
dozorem.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla také provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 15048 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,”;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,”;

* § 35 odst. 1 pism. o) vyhlasky &. 173/1995 Sb. kde je mj. uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pfipadé ohroZeni bezpecnosti
toto drazni vozidlo zastavila, ...,“.

27



ssssssss

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 524 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je uvedeno:

,Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navést
Jizda zajisténa, je pfes vyhybku se samovratnym prestavnikem dovoleno jet aZz po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popf. zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku (posunového dilu).”

&l. 3936 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

LStrojvedouci je povinen ucinit véemi dostupnymi prostifedky opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak né¢im ohrozZen, popfr. Ze jeho
dalsi jizdou by mohla byt ohroZena jina zarizeni ...";

&l. 349 vnitiniho predpisu SZDC D3, kde je uvedeno:

LStrojvedouci ma odpovédnost za to, Ze vlak v dopravné D3 vjede jen na kolej
uréenou TJR nebo dirigujicim dispederem. Zjisti-li, e vyhybky nesmérfuji na
uréenou kolej, musi vlak co nejdrive zastavit!*,

&l. 23 pism. c) vnitfniho predpisu CD V2, kde je uvedeno:

~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a fidit se navestmi,”,

&l. 90 vnitfniho piedpisu CD V2, kde je mj. uvedeno:

»Za jizdy je lokomotivni ¢eta povinna sledovat trat’ ¢i kolejisté pred vozidlem, ..., aby
jJizda viaku byla bezpecna. ...,";

&l. 91 pism. a) a d) vnitfniho pfedpisu CD V2, kde je mj. uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen:

a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu ...,

d) neprekrocit nejvyssi dovolenou rychlost viaku,...”

&l. 171 pism. b) a c) vnitfniho predpisu CD V15/1, kde je uvedeno:

»Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prubézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (viz i Kapitola IV
této casti), okamZzité dopravni situaci (vyjadifené navéstmi, radiovym spojenim
apod.) a skutecné okamzité rychlosti vlaku zajistit:

b) SniZeni rychlosti vlaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi poKyny;

c) Zastaveni vlaku na poZzadovaném misté;*;

&l. 172 vnitfniho predpisu CD V15/1, kde je uvedeno:

~Strojvedouci vedouciho vozidla viaku (hnaciho nebo fidiciho vozu) musi
prabéznou brzdu udrZovat v pohotovosti a ovladat tak, aby nedoS$lo k prekro¢eni
nejvysSi dovolené rychlosti viaku v pojizdéném useku a strojvedouci byl schopen
zastavit vlak na poZadovanem miste.".

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni vnitfnich

predpisu SZDC, s. 0., a CD, a. s., do souvislosti s definiénimi:

&l. 264 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Ve smyslu predpisti pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
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nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruCena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. ...%
+ &l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (madze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;
+ ¢&l. 38 prilohy &. 1 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z1, kde je mj. uvedeno:
»,Vyhybka musi byt vyjma pfipadl, kdy je prestavovana, kdy na ni probiha dadrzba
nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:
» prilehly jazyk priléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;
* je zavér jazyku vymény ... spravné uzavren;
* je-li paka vyméniku se zavazim u vyhybek prestavovanych ru¢né v krajni poloze,
u vyhybek prestavovanych jinym zplsobem v koncové poloze (je-li zfizena);
* Souhlasi navést vyhybkového navéstidla s polohou vyhybky (je-li vyhybkovée
navéstidlo zfizeno);*;
+ ¢&l. 28 vnitiniho pfedpisu CD V2, kde je mj. uvedeno:
.--. Uvést hnaci vozidlo do pohybu a Fidit je smi pouze ten, kdo je zpusobily pro
vykon pracovni ¢innosti strojvedouciho. Strojvedouci ve vycviku mohou tuto ¢innost
provadét jen za dozoru a pfi odpovédnosti strojvedouciho, k nemuz byli do vycviku
pridéleni.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na jednokolejné draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Chocen — Litomysl, bylo
provozovatelem drahy pouzivano zjednodusené fizeni drazni dopravy, kdy dirigujici stanici
byla Zst. Chocen a drazni doprava byla organizovana podle technologickych postupu
obsazenych ve vnitinich predpisech SZDC D1 a SZDC D3.

V dopravné D3 Vysoké Myto byl samovratny prestavnik vyhybky €. 1 doplnén
zaznamovym zafizenim detaSované kontroly polohy vyhybky, které zaznamenavalo
spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy. Byla-li vyhybka €. 1 spravné prestavena
do této polohy, byla jizda DV proti hrotu pfes vyhybku ¢. 1 dovolena navésti ,Jizda
zajisténa“ navésténou navéstidlem Sv1. Z dat zaznamenanych zafizenim detaSované
kontroly mj. vyplyva:

* v dobeé jizdy vlaka Os 15031, 15033, 15001, 15035, 15003, 15005, 15041, 15007
a 15043 je evidovana ztrata prednostni polohy vyhybky €. 1 v intervalu 10 az 15 s;

* ve 12.10.02 h — ztrata pfednostni polohy vyhybky €. 1 vyvolana koly DV vilaku
Os 15045 (odjezd ze SK €. 1), po které vyhybka Ccinnosti
samovratného prestavniku (plsobenim ciziho pfedmétu na
kluzné stoli€ce) nedosahla pfednostni polohy pro jizdu DV proti
hrotu vedlejSim smérem doleva na SK ¢. 3. Navéstidlo Sv1
prestalo navéstit navést ,,Jizda zajisténa“;
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* ve 12.51.51 h— dorazeni (pfestaveni) vyhybky €. 1 do pfednostni polohy pro jizdu
DV vedlejSim smérem na SK €. 3 vyvolané vykolejenim levého
kola 1 napravy HDV vlaku Os 15048 a jeho kontaktem s levou
stranou levého pfimého jazyka vyhybky. Navéstidlo Sv1 zacalo
navéstit navést ,Jizda zajisténa“.

Dopravna D3 Vysoké Myto byla v dobé vzniku MU vybavena elektrickym zafizenim
— napajenim zableskovych svétel svételnych navéstidel Sv1 a Sv8 vyhybek €. 1 a 8 se
samovratnym pfestavnikem ze zalohované sité vystroje PZZ ZP P5162 umisténého v km
7,892 na litomySiském zahlavi dopravny, a stanichim zabezpeCovacim zafizenim
mechanickym, jenz je dle TNZ 34 2620 SZZ 1. kategorie. Pro PZZ ZP P5162 byl DU pod
C. j.. PZ 0627/05-E.45, dne 2. 6. 2005, vydan Prikaz zpuUsobilosti UTZ, jehoz elektrické
obvody plIni funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy.

Provozovatel drahy provadél v dopravné D3 Vysoké Myto v dobé vpred vznikem
MU komplexni prohlidky staniéniho mechanického zabezpelovaciho zafizeni a revize
elektrického zafizeni, vC. zableskovych svétel samovratnych vyhybek a napajeni nizkym
a malym napétim, a to ve stanovenych terminech.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

+ provozovatel drahy SZDC, s. o., provozoval UTZ elektrické — napajeni
zableskovych svétel svételnych navéstidel Sv1 a Sv8 vyhybek ¢ 1 a 8 se
samovratnym prestavnikem dopravny D3 Vysoké Myto bez platného
(samostatného) prikazu zpuUsobilosti UTZ nebo bez toho, Zze by predmétné
napajeni bylo soucasti jiného UTZ, napf. obsazeno v Prikazu zpuUsobilosti UTZ
vydaného DU pro PZZ ZP P5162.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhodnocenim zjisténych hodnot pfi méfeni a ohledani zelezni¢niho svrsku v okoli
mista vykolejeni po vzniku MU, v€. zakladnich parametrd vyhybky &. 1 dopravny D3
Vysoké Myto, bylo mj. zjiSténo:

* mezni provozni odchylky rozchodu koleje a pfevySeni koleje v pokracovani SK €. 1

a ve vyhybce €. 1 nebyly pfekroCeny;

* jazyky vyhybky €. 1 nebyly zputovany;

» zapadkova zkouska vyhybky €. 1 pfi pouziti mérky 6 mm vyhovéla u obou hakovych
zaveéru;

* hodnoty nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam vyhybky €. 1 byly v dovolené
toleranci;

* parametry vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
a vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice a kfidlové kolejnice neprekraCovaly
dovolenou toleranci;

» zaklesy zavérovych haku vyhybky €. 1 byly v dovolené toleranci;
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* rozevieni levého pfimého jazyka vyhybky €. 1 Cinilo 188 mm a rozevfeni pravého
ohnutého jazyka 168 mm.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* hodnota rozevfeni levého pfimého jazyka vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto
v pfednostni poloze Ccinila 188 mm, coz je prekroCenim maximalni hodnoty
rozevieni jazyka vyhybky 165 mm o 23 mm, stanovené jak vyrobcem, tak i tabulkou
2 ,Pozadované hodnoty pro zajisténi spravné Cinnosti zavérla a stavéciho zafizeni*
predpisu SZDC S3 dil IX v rozmezi 150 — 165 mm.
Protoze rozevieni jazyki nemélo pred jizdou vlaku Os 15048 vliv na neprestaveni
vyhybky €. 1 do koncové polohy, nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informadnich zafizeni nemélo Zzadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 15048 byl tvofen dvouvozovou motorovou jednotkou ,Regionova“, viz obr.
8.3, sestavenou z HDV 814.030-3 a RDV 914.030-2. Podle terminologie obsazené
v &l. 269 a 274 prilohy 1 predpisu CD V15/I a s tim spojené technologie obsluhy
brzdového zafizeni je dana motorova jednotka sice povazovana za hnaci vozidlo, ale
nikoliv za samostatné hnaci vozidlo, pficemz v ¢l. 185 predpisu V15/l je uvedeno:
»,Pfimoc¢innou (pridavnou) brzdu HV je mozZné pouZzit pro brzdéni viaku pouze v pripadé,
Ze je vlak sestaven pouze z jednoho samostatného HV.“ Proto pfimo€innou (pfidavnou)
brzdu nelze pouzit pro brzdéni vlaku sestaveného mj. z motorové jednotky
,Regionova“. Ddvodem je nezadouci vliv na opotfebeni (vyhrati) brzdovych S$paliku
(jizdnich profild kol) vzhledem k odliSnému tlaku v brzdovém valci, kdy u prubézné
samoginné tlakové brzdy je tlak v brzdovém valci RDV regulovan a u pfimoginné brzdy
nikoliv.

Obr. & 3: Schéma motorové jednotky Regionova (HDV + RDV) Zdroj: DI

Na vné&jsich stranach vozovych skfini HDV 814.030-3 i RDV 914.030-2 se nachéazely
kabiny strojvedouciho se stfedové orientovanymi ovladacimi pulty stanovisté
strojvedouciho s odpruzenym sedadlem strojvedouciho, pficemz zaklopka zachranné
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brzdy typu AK6, ovladana strhavadlem (povytazenim ovladaciho knofliku) byla v souladu
s technickou dokumentaci DV situovana na pravé strané ovladaciho pultu, tzn. v misté
neumoznujicim jeji obsluhu osobou sedici na nouzovém sedadle. Obsluze zaklopky
zachranné brzdy touto osobou prekazelo sedadlo strojvedouciho i s osobou fidici
DV, a to bez ohledu, zda pri fizeni DV sedi na sedadle strojvedouciho nebo stoji za
ovladacim pultem, a nemoznost prichodu mezi opéradlem sedadla strojvedouciho
a prickou oddélujici kabinu strojvedouciho od nastupniho prostoru. Pro druhou
osobu nachazejici se za jizdy v kabiné strojvedouciho, tzn. také pro strojvedouciho viaku
Os 15048 s platnou licenci a osvéd&enim strojvedouciho, ktery doziral na strojvedouciho v
pfipravé, jenz absolvoval prakticky jizdni vycvik, bylo uréeno nouzové sedadlo. Sedadlo
bylo umisténo na levé strané kabiny, pfi€emz navazovalo na levy plastovy kryt levé bocCnice
a zadni pficku kabiny. Tvofené bylo plastovym vyliskem, jehoZz sedak byl pokryt tenkym
Calounénim, viz obr. €. 4. Vzhledem k omezenému prostoru mezi predni Casti nouzového
sedadla a plastovym krytem levé obliny boénice plynule pfechazejicim ve spodni kryt
ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho, a s tim spojenému nedostateCnému prostoru pro
dolni koncetiny, nemohl strojvedouci vlaku Os 15048 na sedadle sedét pfirozené Celem ve
smeéru jizdy, nybrz pouze vytoené vpravo (vzhledem k podélné ose motorové jednotky) pod

uhlem cca 45 °.
\ J (

Obr. ¢. 4: Pohled na nouzové sedadlo.

Pfi sezeni na nouzovém sedadle bylo pozorovani trati a navésti ruSeno konstrukénim
usporadanim kabiny, a to levym (zesilenym) sloupkem nachazejicim se mezi levym boc¢nim
a Celnim oknem kabiny. Pro nerusené pozorovani trati a navésti, tzn. pro spravné vnimani
naveésti, bylo nezbytné, aby strojvedouci viaku Os 15048 na nouzovém sedadle sedél v mirném
predklonu nebo vzpfimené, s trupem mirné vychylenym vpravo, a to zejména pii jizdé
levostrannym obloukem menSiho poloméru.

| pfes stisnéné usporadani kabin strojvedouciho motorové jednotky ,Regionova“ bylo
mozné pfi sezeni na nouzovém sedadle neruSené sledovat udaje indikované rychlomérem
a indikaCnimi prvky, v€. poloh ovladacich prvku na stanovisti strojvedouciho, a to jak pfi sezeni
strojvedouciho v pfipravé na sedadle strojvedouciho, tak pfi jeho stani za ovladacim pultem.
Pro neru$ené sledovani uvedenych prvkl bylo v zavislosti na aktualni poloze trupu
strojvedouciho v pfipravé nezbytné, aby si strojvedouci vlaku Os 15048 sedici na nouzovém
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sedadle vytvoril vhodné podminky pro nerusené sledovani, jak indikaCnich, tak ovladacich
prvkd na stanovisti strojvedouciho tim, Ze se mimné predkloni nebo vykloni smérem ke stfedu
kabiny.

Aktivni zasah do fFizeni vilaku strojvedoucim viaku Os 15048 sedicim na nouzovém
sedadle nelze vzhledem ke stisnénym podminkam v kabiné strojvedouciho oznacit za
komfortni zejména v situaci znaéného naklonéni se strojvedouciho v pfipravé nad oviadaci pult
stanovisté strojvedouciho. Vzhledem k tomu, ze osobou sedici na nouzovém sedadle byl
strojvedouci s platnou licenci a osvédéenim strojvedouciho, byl stisnény prostor kabiny
eliminovan jeho znalosti usporadani ovladacich prvkti DV a zplisobu manipulace s nimi.
Proto bez ohledu na polohu téla strojvedouciho v pripravé pfi praktickém jizdnim
vycviku, tzn. pfi jeho sezeni na sedadle strojvedouciho za ovladacim pultem stanovisté
strojvedouciho, stani za ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho nebo naklanéni se nad
ovladaci pult stanovisté strojvedouciho, nic nebranilo strojvedoucimu viaku Os 15048
sedicimu na nouzovém sedadle v aktivhim zasahu do fizeni vlaku, a to prestavenim paky
jizdniho kontroléru (pravou rukou) do polohy ,,R*“ — rychlo¢inné brzdéni.

HDV 814.030-3 meélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 9310/07.V22, vydany DU dne 2. 11. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 20. 4. 2019, s platnosti do 19. 10. 2019.

RDV 914.030-2 mélo platny Priokaz zpUGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 11305/07.V23, vydany DU dne 2. 11. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 20. 4. 2019, s platnosti do 19. 4. 2020.

HDV 814.030-3 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky® Prfilohy ¢ 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, ev. €. 7039.
Analyzou zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 15048 bylo, po zaokrouhleni parametrd
Casu na celé sekundy, drahy na celé metry a rychlosti na celé kilometry za hodinu,
mj. zjisténo:

* ve 12.41.54 h — vlak byl uveden v Zst. Chocer do pohybu. AZ do zastaveni viaku
v kone¢ném postaveni po MU bylo HDV strojvedoucim fizeno
v rezimu ARR;

* ve 124459 h - vlak zastavii na =zastavce Dvofisko. Pro brzdéni vlaku
(z rychlosti 59 km-h™") byla pouzita pouze pfimoéinna brzda;

* ve 12.48.02 h — vlak zastavil na zastavce Slatina u Vysokého Myta. Pro brzdéni
vlaku (z rychlosti 58 km-h™") byla pouzita pouze pfimoéinna
brzda;

« ve 12.51.41 h— predni &elo vlaku minulo rychlosti 48 km-h" neproménné
naveéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“, oddélujici Sirou trat od
dopravny D3 Vysoké Myto. Vlak se nachazel 182 m pred
zaCatkem vyhybky €. 1 dopravny Vysoké Myto;

« ve 12.51.46 h — pfi rychlosti 48 km-h™ zacina rychlost vlaku pozvolna klesat.
Jedna se o pocatek jizdy vlaku vybéhem. Vlak se nachazel 129
m pred zaCatkem vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysokeé Myto;
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e ve12.51.47 h-

+ ve 125148 h -

« ve12.51.54 h -

e ve12.51.57 h -

e ve 125158 h -

e ve 12.52.05h -
 ve 13.02.38 h -

predni ¢elo vlaku jedouciho vybéhem minulo rychlosti
46 km-h™" rychlostnik, umistény v km 7,380, jenz pfikazoval
strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrogit rychlosti
40 km-h". Nejvy$s$i dovolena rychlost vlaku byla pfrekroéena
o 6 km-h™'. Vlak se nachazel 109 m pfed zatatkem vyhybky ¢&. 1
dopravny D3 Vysoké Myto;

pfedni Gelo vlaku minulo rychlosti 45 km-h™' misto pocatku
viditelnosti svételného naveéstidla Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto
a jim pfipadné navésténé navésti. Nejvyssi dovolena rychlost
vlaku byla pfekroéena o 5 km-h™. Vlak se nachazel 102 m pied
zaCatkem vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto;

vlak pfi jizdé vybéhem dosahl nejvySSi dovolené rychlosti
40 km-h", nachazel se 30 m pred zatatkem vyhybky &. 1
dopravny D3 Vysoké Myto;

vznik MU - vlak nadale jedouci vybéhem vjel rychlosti
39 km-h™ do vyhybky ¢&. 1 dopravny D3 Vysoké Myto. Viak se
nachazel 48 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU.

O 0,37 s pozdéji je po ujeti drahy 4 m, pfi stejné rychlosti,
zaznamenano 1. pouziti brzdy vlaku (pfimocinné brzdy) béhem
jeho jizdy pred a v dopravné D3 Vysoké Myto;

vlak pfi rychlosti 39 km-h™" vykolejil prvnim dvojkolim HDV. Viak
se nachazel 40 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU.
Tlak v brzdovych valcich byl > 0,2 bar;

vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU,

byla prestavena sdruzena paka jizdniho kontroléru do
polohy ,,R“ — rychloé¢inného brzdéni. Ve stejném cCase je
zaznamenano rychlé snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
jmenovité hodnoty 4,775 bar na 2,975 bar. Jedna se o 1. pouziti
prubézné samocinné tlakové brzdy viaku.

Uvedenou manipulaci s ovladacim prvkem HDV nelze posuzovat
jako neopravnénou ve vztahu k zajiSténi mista MU, protoze
slouzila k zabranéni pfipadného samovolného pohybu DV po
vzniku MU;

* po celou dobu jizdy vlaku bylo strojvedoucim v pfipravé pravidelné obsluhovano

tlacitko zarizeni

pro kontrolu bdélosti strojvedouciho. V ¢ase pfed vznikem MU

bylo pfedmétné tlaCitko naposledy obslouzeno ve vzdalenosti 195 a 30 m pred

vyhybkou €. 1 do

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* nevhodné umisté

pravny D3 Vysoké Myto.

ni zaklopky zachranné brzdy na pravé strané ovladaciho pultu

stanovisté strojvedouciho DV fady 814 a 914 v misté neumoZznujicim jeji obsluhu
druhou osobou (strojvedoucim dozorujicim strojvedouciho v pfipravé pfi praktickém
vycviku) nachazejici se v kabiné strojvedouciho na nouzovém sedadle, kdy obsluze
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zaklopky zachranné brzdy pfekazi sedadlo strojvedouciho i s osobou fidici DV, a to
bez ohledu, zda pfi fizeni DV sedi na sedadle strojvedouciho nebo stoji za
ovladacim pultem.

Vzhledem k rychlosti vilaku (zvolenému zpusobu jizdy), reakéni dobé strojvedouciho
v pfipravé na zhaslé navéstidlo Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto a na tuto dobu
navazujici reak¢ni dobu strojvedouciho vlaku Os 15048 na nejednani
strojvedouciho v pfipravé na absenci navésti ,Jizda zajisténa“ (zhaslé navéstidlo),
nelze uvedené posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze HDV by
pfed vyhybkou €. 1 nezastavilo. PouzZiti zaklopky zachranné brzdy strojvedoucim
vlaku Os 15048 by mélo vliv pouze na vysi nasledkd MU;

* pro zastaveni vlaku Os 15048 na zastavkach Dvofisko a Slatina u Vysokého Myta
byla pro brzdéni vlaku pouZzita pouze pfimocinna brzda.
Protoze ke vzniku MU nedoslo na danych zastavkach, ale az dopravné D3 Vysoké
Myto, nelze uvedené posuzovat v pFicinné souvislosti;

* pfi jizdé Os 15048 v dopravné D3 Vysoké Myto od urovné neproménného

navéstidla v km 7,380), jez pfikazovalo strojvedoucimu od tohoto navéstidla
neprekrocit rychlosti 40 km-h™, byla na draze 79 m prekrotena nejvy$si dovolena
rychlost 40 km-h" aZ 0 6 km-h™.
Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této
ZZ), mélo vSak vliv na dobu viditelnosti svételného navéstidla Sv1 dopravny D3
Vysoké Myto, v€. doby na zjiSténi, ze dané navéstidlo nenavésti navést ,Jizda
zajisténa“ a doby na odpovidajici reakci, jez tak byla zkracena o cca 0,44 s.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dirigujici dispecCer zst. Chocern provedl souhrn predepsanych dopravnich ukonu
a pracovnich postupu pro sjednani jizdy viaku Os 15048 na TK Chocen — dopravna D3 Vysoké
Myto. Nasledné byl pfedmétny viak vypraven ze stanice Chocen, a to navésti ,Rychlost 60 km/
h a volno® hlavniho (odjezdového) navéstidla L5a Zst. Choceri.

Strojvedouci v pfipravé Fidil vlak Os 15048 ze stanovisté strojvedouciho HDV
814.030-3, kdy v kabiné strojvedouciho byl spolu s nim strojvedouci vlaku Os 15048. Pro
brzdéni vlaku k zastaveni na zastavkach Dvorisko a Slatina u Vysokého Myta pouzil
vzdy pouze pfimoc¢innou brzdu.

Pfi jizdé k dopravné D3 Vysoké Myto mél navoleny rezim fizeni ,ARR" a rezim jizdy
J¢ — jizda. Z dldvodu jizdy vlaku do stoupani HDV vyvijelo taznou silu. Neproménné
navéstidlo s navésti ,Hranice dopravny®, oddélujici Sirou trat od dopravny D3 Vysoké
Myto, predni ¢elo vlaku minulo ve 12.51.41 h, konstantni rychlosti 48 km-h"'. Po ujeti drahy
53 m, tj. 0 5 s pozdéji, pfestavil strojvedouci v pfipravé sdruzenou paku jizdniho kontroléru
do polohy ,V*“ — vybéh, nasledkem €ehoz rychlost vlaku za€ala pozvolna klesat. Na jim
zjisténé ,blizici se“ navéstidlo pro tratovou rychlost v km 7,380 s Cislici 40, které od
jeho urovné prikazovalo nepiekroéit rychlost 40 km-h', nikterak nereagoval. Uroven
rychlostniku pfednim ¢elem viaku minul o 1 s pozdéji rychlosti 46 km-h"', pficemz
v dalSi jizdé pokracoval vybéhem. O dalSi sekundu pozdéji pfedni ¢elo vlaku minulo misto
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pocatku viditelnosti svételného naveéstidla Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, kdy vlak jel v té
dobé rychlosti 45 km-h™'. Skute¢nost, Ze svételné navéstidlo Sv1 nenavéstilo zadnou
naveést, pfi pozorovani trati nezjistil. Absenci navésti ,,Jizda zajisténa“ nezjistil ani
poté, kdy na néj strojvedouci viaku Os 15048, podle vyjadreni strojvedouciho
v pripravé, zvolal ,,Nestoji to, nesviti to!“. Razance daného pokynu se strojvedouci
v pripravé lekl a neporozumél mu — nepochopil, co konkrétné mél strojvedouci viaku
Os 15048 na mysli. Strojvedouci v pfipravé na vzniklou situaci reagoval pouze otoenim
se ke strojvedoucimu vlaku za souCasného postaveni se za ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho, po kterém zacal pohledem sledoval kolejisté bezprostiedné pred Celem
HDV, pfiemz si vyhled na svételné navéstidlo Sv1 znemoznil dfive staZzenym stinidlem
(roletou) ¢elniho okna z dlvodu jizdy vlaku ,proti slunci. Z divodu nezkusSenosti
a nepripravenosti fesit situace vyzadujici okamzitou reakci na hrozici nebezpeci pro
odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejiho nasledku zadny ovladaci prvek brzdového
zarizeni HDV nadale nepouzil a s vlakem pokracoval v jizdé vybéhem. Ve 12.51.57 h,
rychlosti 39 km-h™, vjelo HDV vlaku do rozeviené vyhybky ¢. 1, tzn. na vyhybku, ktera
nebyla spravné prestavena do prednostni polohy. O 0,37 s pozdéji, po ujeti drahy 4 m,
strojvedouci v pfipravé obsluhou paky ovladaCe elektrického brzdiCe pridavné brzdy
zaved| pfimoc€inné brzdéni DV vlaku. Ve 12.51.58 h nasledovalo vykolejeni HDV.

Strojvedouci vlaku Os 15048 se pfi jizdé vlaku nachazel v kabiné strojvedouciho
HDV 814.030-3, a to vlevo na nouzovém sedadle. Pfi dozirani na strojvedouciho
v pfipravé akceptoval, Ze strojvedouci v pfipravé pfi brzdéni vlaku pro zastaveni na
zastavkach Dvofisko a Slatina u Vysokého Myta, v rozporu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce obsaZzenymi v predpisu CD V15/I, pouzival pouze pfimo&innou brzdu
namisto brzdy pribézné. Ackoli si byl strojvedouci vlaku Os 15048 védom praktické
nepfipravenosti strojvedouciho v pfipravé jak spravné fesit situace vyZadujici okamzitou
reakci pro odvraceni hroziciho nebezpeci vzniku MU nebo sniZeni jejiho nasledku, tak pfi
dozirani na néj, v dobé jizdy vlaku v dopravné D3 Vysoké Myto, nesledoval rychlost viaku
indikovanou rychlomérem, pfiemz strojvedoucimu v pripravé toleroval zvoleny
zpusob jizdy, kterym v dobé jizdy vlaku v dopravné D3 Vysoké Myto:

* byla od urovné neproménného navéstidla pro tratovou rychlost v km 7,380
na draze 79 m piekro¢ena nejvys$si dovolena rychlost 40 km-h™' az 0 6 km-h™',

* byl zkracen jiz tak (vzhledem k viditelnosti navéstidla Sv1 na vzdalenost
102 m) limitni €as na zjiSténi absence zableskového svétla, tj. navésti ,,Jizda
zajisténa“, navéstidla Sv1 a na jednani podle zjiSténé skute¢nosti, tzn. na
obsluhu sdruzené paky jizdniho kontroléru, pro bezpeéné zastaveni vlaku
Os 15048 pred vyhybkou €. 1,

tzn. zpusob jizdy, ktery byl zalozen na predpokladu, ze navéstidlo Sv1 bude navéstit
navést ,Jizda zajiSténa“, a to i presto, ze z ustanoveni vnitinich predpisu
provozovatele drahy vyplyva opak. V pribéhu jizdy viaku levym obloukem pfed
vyhybkou €. 1 se strojvedouci vlaku Os 15048 na nouzovém sedadle naklanél doprava,
aby si zajistil podminky pro pozorovani trati a navésti. Kdyz zjistil, Ze navéstidlo Sv1
dopravny D3 Vysoké Myto nenavésti navést ,Jizda zajisténa“, podle svého vyjadieni
,Zakficel na strojvedouciho v pfipravé ,Nestoji to, nesviti to, brzdil“ Pfestoze strojvedouci
v pfipravé na nenavésténi naveésti ,Jizda zajisténa“ navéstidlem Sv1 a ani na pokyn dany
strojvedoucim vilaku Os 15048 odpovidajicim zplsobem pro zajisténi bezpeéného
provozovani drazni dopravy nereagoval, a misto toho se jen postavil, naklonil se nad
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ovladaci pult stanovisté strojvedouciho a pokraCoval v dalSi jizdé jizdou vybéhem, tak
strojvedouci vlaku Os 15048 aktivné do fizeni vlaku, a to prestavenim paky jizdniho
kontroléru do polohy ,,R“ — rychlo¢inné brzdéni, nezasahl. Nasledovala nedovolena jizda
za uroven navéstidla Sv1, vjezd vlaku do vyhybky €. 1 nepfestavené do prednostni polohy
vyhybky a vykolejeni HDV.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
» strojvedouci v pfipraveé pfi fizeni HDV vlaku Os 15048:
o pro zastaveni na zastavkach Dvofisko a Slatina u Vysokého Myta pouzival
pouze primocinnou brzdu namisto brzdy priibézné;

o od urovné neproménného navestidla pro tratovou rychlost v km 7,380
v dopravné D3 Vysoké Myto, na draze 79 m, prekroCil nejvysSi dovolenou
rychlost 40 km-h™" aZ 0 6 km-h™;

o nezjistil, Ze navéstidlo Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto nenavésti navést ,Jizda
zajisténa“.

Uvedené nelze ze strany strojvedouciho v pfipravé posuzovat jako poruseni

pravnich predpisl, technologickych postupl provozovatele drahy a jednotnych

technologickych postupt dopravce CD, a. s., protoZe za jim provadéné &innosti pfi

fizeni DV byl odpovédny dozirajici strojvedouci vlaku Os 15048;

» strojvedouci v pfipravé nebyl jesté pfed zapoCetim praktického jizdniho vycviku na
DV odpovidajicim zplsobem pfipraven prakticky feSit situace vyzadujici jeho
okamzitou reakci pro odvraceni vzniku MU nebo snizZeni jejich nasledkd. Uvedené
se projevilo tim, ze neobslouZil pfislusny ovladaci prvek HDV 814.030-3 pro zadani
brzdéni vlaku dfive, nez predni Celo vlaku vjelo do vyhybky ¢. 1 dopravny D3
Vysoké Myto, a to i presto, Zze navéstidlo Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto nenavéstilo
navést ,Jizda zajisténa“ a od strojvedouciho viaku Os 15048 dostal pokyn, ktery
sméroval k odvraceni hroziciho nebezpedi;

» strojvedouci vlaku Os 15048 pfi dozirani na strojvedouciho v pfipravé nerozSifoval
jeho odborné znalosti, dovednosti a navyky bezpeéné prace, potrebné pro vykon
sluzby na DV, protoZe:

o strojvedoucimu v pfipravé toleroval pfi brzdéni vlaku pro zastaveni na
zastavkach Dvofisko a Slatina u Vysokého Myta pouzivat pouze pfimocinnou
brzdu namisto brzdy pribézné;

o strojvedoucimu v pfipravé v dobé jizdy vlaku v dopravné D3 Vysoké Myto, ve
spojeni s nesledovanim rychlosti vlaku indikované rychlomérem na stanovisti
strojvedouciho, tzn. nesledovanim celkového chodu HDV, toleroval zpUsob jizdy,
jenz vedl k prekroCeni nejvySSi dovolené rychlosti vliaku od urovné
neproménného navéstidla pro tratovou rychlost v km 7,380 aZ o 6 km-h™, a tim
zkraceni Casu na zjiSténi absence zableskového svétla navéstidla Sv1, a na
jednani podle zjisténé skutecnosti pro bezpeéné zastaveni viaku pred vyhybkou
¢. 1. Z uvedeného vyplyva, Ze zvoleny zplsob jizdy byl zaloZzen na predpokladu,
Zze navéstidlo Sv1 bude navéstit navést ,Jizda zajisténa“ a vlak jizdou vybéhem
do stoupani pred vyhybkou ¢. 1 sam snizi rychlost na 40 km-h™' tak, aby pfi
vjezdu do vyhybky €. 1 nebyla pfekroCena nejvyssi dovolena rychlost, a to bez
zavedeni brzdéni viaku;
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» strojvedouci vlaku Os 15048 v situaci bezprostfedniho ohrozeni bezpecného

provozovani drazni dopravy, kdyz zjistil, Zze strojvedouci v pfipravé od mista
pocCatku viditelnosti navéstidla Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto nezaregistroval, ze
navéstidlo nenavésti navést ,Jizda zajisténa“, neobslouzil ovladaci prvek pro
brzdéni a bezpeéné zastaveni vlaku pfed vyhybkou €. 1, a s vlakem pokracoval
v dalSi jizdé jizdou vybéhem, a to dokonce i poté, kdy mu dal pokyn k odvraceni
bezprostifedné hroziciho nebezpedi, tak aktivné nezasahl do fizeni vlaku, ackoli
mohl.
Vzhledem k rychlosti vlaku (zvolenému zpUsobu jizdy), reakéni dobé strojvedouciho
v pfipravé na zhaslé navéstidlo Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto a na tento Cas
navazujici reak¢ni dobu strojvedouciho viaku Os 15048 na nejednani
strojvedouciho v pfipravé na absenci navésti ,Jizda zajisténa“ navéstidla Sv1, nelze
uvedené posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze HDV by pred
vyhybkou €. 1 nezastavilo. Aktivni zasah strojvedouciho viaku Os 15048 do fizeni
vlaku by mélo vliv pouze na vysi nasledkd MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Dirigujici dispecer zst. Chocen, ve sméné dne 28. 6. 2019 od 5.45 h, odpocinek

pfed sménou 23.45 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana
pribézné v dobé dopravniho klidu.

» Strojvedouci v pfipravé, ve sméné dne 28. 6. 2019 od 6.33 h, odpocCinek pfed
sménou 11.46 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana
v ¢asech od 8.22 h do 8.37 h, 0od 9.22 h do 9.37 ha od 11.19 h do 11.34 h.

» Strojvedouci vlaku Os 15048, ve sméné dne 28. 6. 2019 od 6.33 h, odpocinek pred
sménou 11.46 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech &erpana
v Casech od 8.22 h do 8.37 h, od 9.22 h do 9.37 ha od 11.19 h do 11.34 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
(usporadani kabiny strojvedouciho HDV 814.030-3 je analyzovano v bodu 3.4.2 této ZZ)
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie regionalni, celkem 13 obdobnych MU, jejichz pficinou vzniku bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy daného svételnym navéstidlem vyhybky se
samovratnym pfestavnikem, jez nenavéstilo zadnou navest, tzn. nenavéstilo navést ,Jizda
zajisténa”“. Pfi téchto MU vznikla celkova Skoda ve vySi 4 221 365 K¢é.

Ve sledovaném obdobi DI Setfila pfiCiny a okolnost vzniku téchto obdobnych MU:

* ze dne 13. 1. 2013, kdy v dopravné D3 Vysoké Myto, na vyhybce €. 1 spravné
neprestavené do prednostni polohy, vykolejilo HDV fazené v Cele vlaku Os 15066
vSemi napravami;

* ze dne 2. 8. 2013, kdy v dopravné D3 Vodnany, na vyhybce €. 2sv spravné
neprestavené do prednostni polohy, vykolejilo HDV i RDV vliaku Os 18008 vSemi
napravami;

+ ze dne 24. 1. 2017, kdy v dopravné D3 Velky Senov, na vyhybce &. 1sv spravné
neprestavené do pfednostni polohy, vykolejila motorova jednotka vlaku Os 5452
prvnim podvozkem;

* ze dne 29. 4. 2018, kdy v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, na vyhybce €. 1sv
spravné neprestavené do prednostni polohy, vykolejilo HDV vlaku Os 8532 vSemi
napravami.

Drazni inspekce vydala DU na zakladé vysledk( Setfeni pfigin a okolnosti vzniku
MU ze dne 29. 4. 2018 v 17.32 h v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, bezpecnostni
doporuceni obsazené v ZavéreCné zpravé o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti €. j.:
6-1527/2018/DI, ze dne 5. 3. 2019, kterym DU doporugila zvazit u provozovateld vyhybek
se samovratnym pfestavnikem doplnéni aktivni navésti ,Jizda zajisténa“ aktivni navésti
zakazujici dalSi jizdu pro pfipady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
prestavena v pfednostni poloze. Vzhledem k tomu, Ze od zvefejnéni ZZ k MU ze dne
29. 4. 2018 v dopravné& D3 Lhotka u Mélnika neuplynula IhGta 12 mésica, DU ke dni
ukonceni Setfeni pfedmétné MU nesdélil DI, jaka opatfeni v souvislosti s uvedenym
doporucenim pfijal.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU v dopravné D3 Vysoké Myto pfedchazela jizda viaku Os 15048
z vychozi zst. Chocen, kde byl vlak uveden do pohybu ve 12.41.54 h. Vlak byl na svém
odjezdu opozdén o cca 3 min. Jizdu vlaku fidil ze stanovisté strojvedouciho v kabiné HDV
814.030-3 strojvedouci v pfipravé, absolvujici prakticky jizdni vycvik pod dozorem
strojvedouciho vlaku Os 15048, ktery byl drzitelem platné licence strojvedouciho
a platného osvédceni strojvedouciho. Strojvedouci viaku Os 15048 béhem jizdy sedél na
nouzovém sedadle vlevo od strojvedouciho v pfipravé.

Ze zastavky Slatina u Vysokého Myta vlak odjel ve 12.48.24 h, nadale opozdén
o cca 3 min. Do dopravny D3 Vysoké Myto viak vjel ve 12.51.41 h rychlosti 48 km-h™.
Strojvedouci v pfipravé, na kterého stale dohlizel strojvedouci vlaku Os 15048, po vjeti do
dopravny D3 Vysoké Myto zvolil takovy zpUsob jizdy, Zze o 5 s pozdéji prestavil sdruzenou
paku jizdniho kontroléru do polohy ,V* — vybéh a v dalSi jizdé pokracoval jizdou vybéhem
do stoupani takovym zpusobem jizdy, ktery byl zalozen na pfedpokladu, Ze navéstidlo Sv1
bude navéstit navést ,Jizda zajisténa“, a to i pfesto, Zze z ustanoveni vnitfnich pfedpisu
provozovatele drahy vyplyva opak, a vlak jizdou vybéhem do stoupani pfed vyhybkou €. 1
sam snizi rychlost na 40 km-h™'. Stoupani se ve sméru jizdy vlaku ménilo v ramci lomu
nivelety z 15,73 %o na 8,77 %o. V Case 12.51.47 h pfedni Celo vlaku minulo rychlosti
46 km-h™" Uroven rychlostniku, umisténého v km 7,380, jenz pfikazoval strojvedoucimu od
tohoto naveéstidla neprekrocit rychlosti 40 km-h™'. Nejvy$si dovolena rychlost viaku byla
prekroena o 6 km-h”', vlak se nachazel ve vzdalenosti 109 m pred zatatkem vyhybky ¢. 1.
V Case 12.51.48 h, kdy se vlak nachazel 102 m pfed zaCatkem vyhybky €. 1, minulo pfedni
¢elo vlaku rychlosti 45 km-h™" Groven zacatku viditelnosti navéstidla Sv1, pficemz nejvyssi
dovolena rychlost vlaku byla nadale prekro¢ena, a to o 5 km-h™'. Na uvedené prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti na draze 79 m strojvedouci vlaku Os 15048 pfi dozirani na
strojvedouciho v pfipravé nijak nereagoval. Rychlost vlaku indikovanou rychlomérem na
stanovisti strojvedouciho nesledoval. Podle svého vyjadifeni se mél na nouzovém sedadle
naklanét doprava, aby mohl pfi jizdé levym obloukem sledovat trat a navésti a zjistit tak
naveést navésténou svételnym navéstidlem Sv1.

Navéstidlo Sv1 v té dobé nenavéstilo zadnou navést, protoze samovratny
prestavnik vyhybky €. 1 po odjezdu viaku Os 15045 ze SK ¢&. 1 dopravny D3 Vysoké Myto
ve sméru do zst. Chocen, v ¢ase od 12.10.02 h, samocinné nepfestavil a nevratil vyhybku
do jeji pfednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu vedlejSim smérem doleva na SK €. 3.
Jelikoz navéstidlo Sv1 nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa“, byla jizda pfes vyhybku €. 1
podle pravnich pFedpist a technologickych postupl provozovatele drahy dovolena az po
provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni, za coz v pfipadé jizdy vlaku Os 15048
odpovidal strojvedouci tohoto vlaku.

Nenavésténi navésti ,Jizda zajisténa“ navéstidlem Sv1 strojvedouci v pfipravé pfi
pozorovani trati a navésti nezjistil a s vlakem pod dozorem strojvedouciho viaku Os 15048
pokraCoval v jizdé vybéhem, a to aniz by ucinil opatfeni pro zastaveni vlaku pfed
vyhybkou €. 1. Absenci navésti ,Jizda zajisténa“ nezjistil ani poté, kdy na néj strojvedouci
vlaku Os 15048, podle vyjadfeni strojvedouciho v pfipravé, zvolal: ,Nestoji to, nesviti tol,
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resp. podle vyjadfeni strojvedouciho viaku Os 15048: ,Nestoji to, nesviti to, brzdil
Razance daného pokynu se strojvedouci v pfipravé lekl a neporozumél mu — nepochopil,
co konkrétné mél strojvedouci vlaku Os 15048 na mysli, tzn. o ¢em ho chtél strojvedouci
vlaku os 15048 timto pfikazem informovat. ProtoZze dosavadnim vycvikem nebyl pfipraven
fesit situace vyzadujici okamzitou reakci na hrozici nebezpecCi pro odvraceni vzniku MU
nebo snizeni jejiho nasledku, zadny ovladaci prvek brzdového zafizeni HDV nepouzil a s
vlakem pokracoval v jizdé vybéhem. Misto toho se otoCil ke strojvedoucimu vlaku, postavil
se za ovladaci pult stanovisté strojvedouciho a pfedklonény nad ovladaci pult stanovisté
zacCal pohledem sledoval kolejisté bezprostiedné pred Celem HDV. Pfitom si zakryl dalSi
vyhled na svételné navéstidlo Sv1 dfive stazenym stinidlem (roletou) ¢elniho okna.

Cas a misto, kdy byl strojvedoucim vilaku Os 15048 vySe uvedeny pokyn
strojvedoucimu v pfipravé dan, v€. jeho obsahu, nebylo mozné pfi Setfeni této MU
prokazatelnym zpusobem zjistit. DUvodem je absence zafizeni, jez by zaznamenavalo
vSechny zvuky v kabiné strojvedouciho DV — povinnost vybavit kabiny strojvedouciho
uvedenym zafizenim neni uloZena zadnym pravnim pfedpisem ani vnitfnim pfedpisem
dopravce.

Ackoli strojvedouci v pfipravé na aktivni nenaveésténi navésti ,Jizda zajisténa”“
navéstidlem Sv1 a ani na pokyn dany strojvedoucim vlaku Os 15048 odpovidajicim
zpusobem (manipulaci s ovladacim prvkem brzdového zafizeni HDV) pro zajisténi
bezpeného provozovani drazni dopravy nereagoval, tak strojvedouci vlaku Os 15048
aktivné do fizeni vlaku, a to pfestavenim paky jizdniho kontroléru do polohy ,R* — rychloCinné
brzdéni, pro snizeni nasledkl MU nezasanhl.

Ve 12.51.57 h vjelo HDV vlaku rychlosti 39 km-h™ do vyhybky &. 1, kterd nebyla
pfestavena do prednostni polohy. O 0,37 s pozdéji, po ujeti drahy 4 m, strojvedouci v pfipravé
sice obsluhou paky ovladacCe elektrického brzdiCe pfidavné brzdy zavedl pfimocinné brzdéni
DV vlaku, vykolejeni viak jiz nebylo mozné zabranit. Ve 12.51.58 h nasledovalo vykolejeni
HDV, které v prubéhu dynamiky nehodového déje vykolejilo obéma napravami.

K Ujmé na zdravi osob nedoslo, celkova zjisténa Skoda Cini 454 361 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Os 15048 v prostorovém oddile Chocen — Vysoké Myto a v dopravné
D3 Vysoké Myto byla dovolena dirigujicim dispeCerem zst. Chocen v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy, vyjma méfeni prestavného odporu a evidence naméfenych hodnot
na vyhybce €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto s periodicitou 12 mésicl stanovenou Vypisem Ihat
udrzby z databaze (tabulky 2) predpisu SZDC T300, viz bod 4.4.1 této ZZ, provadény prohlidky
a mérfeni staveb drah nachazejicich se ve vlakové cesté viaku Os 15048 v dopravné D3
Viysoké Myto v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce
€. 177/1995 Sb.
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Vyhybka €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto byla v dobé vzniku MU osazena hakovymi
zavéry se samovratnym prestavnikem a navéstidlem Sv1. Pfestavnik vyhybky byl doplnén
zaznamovym zafizenim detaSované kontroly polohy vyhybky, které zaznamenavalo
spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy. Z dat zaznamenanych uvedenym
zarizenim mj. vyplynulo, ze v dobé jizdy vlaku Os 15048 nebyla vyhybka &. 1 dopravny D3
Vysoké Myto spravné pfestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu vedlejSim
smérem doleva na SK &. 3. Duvodem byl nezjistény cizi pfedmét mezi 1. kluznou stoli¢kou
a levym pfimym jazykem, ktery zvySil pfestavny odpor vyhybky, jenz nebyl pfekonan
pusobenim hydrauliky samovratného prestavniku. Svételné navéstidlo Sv1 nenavésténim
navésti ,Jizda zajisténa“ jizdu vlaku Os 15018, bez kontroly spravného pfestaveni
vyhybky, nedovolovalo. Pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy
byla jizda pfes tuto vyhybku mozna azZ po provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni,
tedy pokud pfilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti, zavér jazyku vymény je spravné uzavien, paka vyméniku se
zavazim je v krajni poloze a navést vyhybkového navéstidla souhlasi s polohou vyhybky.
Vlak Os 15048 mél proto pfed vyhybkou zastavit, aby mohl strojvedouci v pfipravé pod
dozorem strojvedouciho viaku Os 15048, resp. strojvedouci vlaku Os 15048 provést vyse
uvedenou kontrolu a zajistit tak bezpecné provozovani drazni dopravy.

Viditelnost navéstidla Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto byla na vzdalenost 102 m, coz
je vétSi nez minimalni vzdalenost 100 m stanovena § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

DV vlaku Os 15048 byla v dob& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pfi provozovani
drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Vlak Os 15048 byl tvofen HDV 814.030-3 a RDV 914.030-2. Jizda vlaku byla fizena
strojvedoucim v pfipravé, absolvujicim jizdni vycvik pod dozorem strojvedouciho s platnou
licenci a platnym osvédCenim, ze stanovisté v kabiné strojvedouciho HDV 814.030-3,
tzn. v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., z pfedniho stanovisté
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci v pfipravé pozoroval trat’ a navésti a fidil
jizdu vlaku v sedé ze sedadla strojvedouciho a po dani pokynu strojvedoucim viaku
Os 15048 k odvraceni hroziciho nebezpeCi kratce pred vznikem MU, ve stoje
a v predklonu nad ovladacim pultem stanovisté. Strojvedouci vilaku Os 15048 pozoroval
trat' a navésti a doziral na strojvedouciho v pfipravé z nouzového sedadla.

Pfi vzpfimeném sezeni na nouzovém sedadle v kabiné strojvedouciho, bez vychyleni
trupu do strany, je pozorovani trati a navésti omezeno konstrukénim usporadanim kabiny
strojvedouciho — levym (zesilenym) sloupkem nachazejicim se mezi levym bo¢nim a Celnim
oknem kabiny. Pfi pohledu pfed jedouci DV lze pfi uvedeném sezeni pozorovat pouze trat
a navésti nachazejici se vpravo od levé kolejnice pojizdéné koleje. Pro nerusené pozorovani
trati a naveésti, tzn. pro zajisténi spravného vnimani navésti, je nezbytné, aby osoba sedéla na
nouzovém sedadle v mirném predklonu nebo vzpfimené, s trupem mirné vychylenym vpravo,
a to zejména piri jizdé levym obloukem mensiho poloméru.

| pfes stisnéné usporadani kabiny strojvedouciho DV fady 814/914 mlze osoba sedici
na nouzovém sedadle, a to bez ohledu na polohu trupu, sledovat udaje indikované
rychlomérem a indikacnimi prvky, v€. poloh ovladacich prvkd, na ovladacim pultu stanovisté
strojvedouciho. Pro neruSené sledovani uvedenych prvku je v zavislosti na aktualni poloze téla
osoby fFidici DV (sedici na sedadle strojvedouciho nebo stojici za ovladacim pultem) obc¢as
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nezbytné, aby se osoba sedici na nouzovém sedadle mirné predklonila nebo vyklonila smérem
ke stfedu kabiny strojvedouciho, tzn. aby si vytvofila vhodné podminky pro nerusené sledovani,
jak indika¢nich, tak ovladacich prvkd na stanovisti strojvedouciho. Z uvedeného vyplyva, ze
strojvedoucimu vlaku Os 15048 nic nebranilo ve sledovani rychlosti vlaku indikované
rychlomérem, viz také bod 4.4.1 této ZZ.

Pfipadny aktivni zasah do fizeni vlaku zavedenim rychlo¢inného brzdéni v situaci
bezprostfedniho ohrozeni bezpecného provozovani drazni dopravy neni vzhledem ke
stisnénym podminkam v kabiné strojvedouciho pro osobu sedici na nouzovém sedadle pfilis
komfortni, zejména pak v situaci silného naklonéni osoby Ffidici DV nad ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho, ale je proveditelny. Rychlo€inné brzdéni viaku Ize z kabiny strojvedouciho
zavést prestavenim sdruzené paky jizdniho kontroléru do aretované polohy ,R* — rychloCinné
brzdéni nebo obsluhou zaklopky zachranné brzdy, pficemz osoba sedici na nouzovém sedadle
nemUze zavést rychlo€inné brzdéni obsluhou zaklopky zachranné brzdy. Divodem je jeji
nevhodné umisténi pouze na pravou stranu ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho, kdy
obsluze osobé& nachazejici se vlevo od osoby fidici DV prekazi sedadlo strojvedouciho
i s osobou fidici DV, a to bez ohledu, zda osoba pfi fizeni DV sedi na sedadle strojvedouciho
nebo stoji za ovladacim pultem, a nemoznost prichodu mezi opéradlem sedadla
strojvedouciho a pfiCkou oddélujici kabinu strojvedouciho od nastupniho prostoru. Proto Ize
aktivné zasahnout do fizeni vlaku zavedenim rychlo¢inného brzdéni pouze manipulaci
se sdruzenou pakou jizdniho kontroléru. Pokud je osobou sedici na nouzovém sedadle
strojvedouci, ktery dozira na osobu Ffidici DV pfi praktickém vycviku, je stisnény prostor kabiny
a nevhodné umisténi zaklopky zachranné brzdy typu AK6, ovladané strhavadlem (povytazenim
ovliadaciho knofliku) na pravé strané ovladaciho pultu, viz bod 6 této ZZ), eliminovan dozirajicim
strojvedoucim, jenz je znaly usporadani ovladacich prvki DV a zplsobu manipulace s nimi, tzn.
manipulace se sdruzenou pakou jizdniho kontroléru pro jeji prestaveni do polohy ,R*. Proto Ize
konstatovat, Ze bez ohledu na polohu strojvedouciho v pfipravé, tzn. pfi jeho sezeni na sedadle
strojvedouciho za ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho, pfi jeho stani za ovladacim
pultem nebo naklanéni se nad ovladaci pult, nebranilo strojvedoucimu viaku Os 15048, ktery
byl drzitelem platného osvédceni strojvedouciho pro danou drahu nebo jeji ¢ast (znaly druhu
vozidla a zpusobu jeho uziti), sedicimu na nouzovém sedadle, nic v aktivnim zasahu do fizeni
vlaku pro snizeni nasledkd MU, a to prestavenim sdruzené paky jizdniho kontroléru do
aretované polohy ,R" — rychloCinné brzdéni.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na vySe uvedené a ustanoveni ¢l. 264, 523, 524
a 3936 predpisu SZDC D1, &l. 349 predpisu SZDC D3, &l. 23 pism. c¢), 24 pism. g), 90 a 91
pism. a), a d) predpisu CD V2 a &l. 171 pism. b) a ¢c) a &l. 172 predpisu CD V15/I, a § 35 odst. 1
pism. f), i), m) a o) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy o provozovani drazni dopravy, uzaviené s provozovatelem drahy, a pfi
provozovani drazni dopravy se neridil pokyny provozovatele drahy, udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy tim, Ze strojvedouci viaku Os 15048 za jizdy vlaku v dopravné D3 Vysoké Myto
u strojvedouciho v pfipravé pfi praktickém vycviku nerozSifoval jeho odborné znalosti,
dovednosti a navyky bezpecné prace, potfebné pro vykon sluzby na DV, protoze:

* nesledoval rychlost vlaku indikovanou rychlomérem na stanovisti strojvedouciho, tzn.
nesledoval celkovy chod HDV. To mélo za nasledek na draze 79 m prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti vlaku od urovné neproménného naveéstidla pro tratovou rychlost v km
7,380 az o 6 km-h™ a tim zkraceni ¢asu na zjiSténi absence zableskového svétla
navéstidla Sv1, a na jednani podle zjisténé skuteCnosti pro bezpelné zastaveni viaku
pfed vyhybkou €. 1.

43



noe® Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

QY

Pozn.: nesledovani rychlosti indikované rychlomérem na stanovisti strojvedouciho
strojvedoucim vlaku Os 15048 pfi dozirani na strojvedouciho v pfipravé pfi praktickém
vycviku nelze tolerovat, a to ani pfi jizdé levym obloukem, naklanénim se strojvedouciho
vlaku Os 15048 na nouzovém sedadle doprava pro zjisténi, zda svételné navéstidlo Sv1
navésti navést ,Jizda zajistena”“, tzn. plnénim povinnosti zajistit podminky, aby navésti
mohl vnimat a Fidit se jimi, protoZe strojvedouci je pfi fizeni DV mj. povinen pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti, neprekroCit nejvyssi dovolenou
rychlost a sledovat celkovy chod HDV, sou€asné. S ohledem na bezpecné provozovani
drazni dopravy je nemyslitelné, aby strojvedouci uvedené povinnosti pInil postupné, tj. az
po spInéni povinnosti pfedchozi;

» strojvedoucimu v pfipravé toleroval nespravny zplsob jizdy mj. zalozeny na
pfedpokladu, Ze navéstidlo Sv1 bude navéstit navést ,Jizda zajisténa“, ackoli
z ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy vyplyva opak.

Strojvedouci v pfipravé a strojvedouci viaku Os 15048 byli v dobé nastupu na
sménu, tj. dne 28. 6. 2019 v 6.33 h, podle svého vyjadfeni odpocati a zdravi, odpocinek
pfed sménou meéli v délce 11.46 h. Strojvedouci v pfipraveé jizdu vlaku Os 15048 fidil pod
dozorem strojvedouciho vlaku Os 15048 z kabiny strojvedouciho v Cele vlaku fazeného
HDV 814.030-3, tzn. prfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Ovladaci
a indika¢ni prvky byly na stanovisti strojvedouciho ergonomicky rozmistény tak, ze
umoznovaly strojvedoucimu v pfipravé fidit HDV, nerusené pozorovat trat a naveésti,
v sedé i ve stoje, pfiCemz strojvedouci vlaku Os 15048 byl vzhledem ke konstrukénimu
(stisnénému) usporadani kabiny strojvedouciho nucen vytvorit si vhodné podminky pro
nerusené sledovani jak indikacnich a ovladacich prvkd na stanovisti strojvedouciho, tak pro
nerusené pozorovani trati a navésti, tzn. pro zajisténi spravného vnimani navésti, viz vyse. Je
evidentni, Ze strojvedouci v pfipravé a strojvedouci vlaku Os 15048 nejednali s umyslem
vzniku MU.

Jednani strojvedouciho v pfipravé bylo v dobé jizdy vlaku Os 15048 v dopravné D3
Vysoké Myto ovlivnéno nevédomou chybou (omylem) pfi pozorovani trati a naveésti
spojeno:

* s jeho nezkuSenosti, kterou Ize u osoby pfipravujici se na vykon strojvedouciho
oCekavat a kterd méla byt eliminovana strojvedoucim vlaku Os 15048, jenz na
strojvedouciho v pfipravé doziral, a mél u néj rozSifovat odborné znalosti,
dovednosti a navyky bezpeéné prace, potfebné pro vykon sluzby na DV;

* jeho nepfipravenosti umét prakticky feSit situace vyzadujici okamzitou reakci pro
odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku, a to jeSté pred zapocetim
praktického jizdniho vycviku na DV.

Uvedené se projevilo tim, Ze strojvedouci v pfipravé od urovné pocatku viditelnosti
navéstidla Sv1 nezjistil, Ze navéstidlo nenavésti navést ,Jizda zajisténa“, a po obdrzeni
pokynu od strojvedouciho viaku Os 15048, ktery sméfoval k odvraceni hroziciho
nebezpeci, neobslouzil pfislusny ovladaci prvek HDV 814.030-3 pro zadani brzdéni vlaku
dfive, nez predni €elo vlaku vjelo do vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto.

Jednani strojvedouciho vilaku Os 15048 bylo v dobé jizdy viaku Os 15048
v dopravné D3 Vysoké Myto ovlivnéno nevédomou chybou — pfecenénim schopnosti
strojvedouciho v pfipravé ve spojeni s nespravnym vyhodnocenim a feSenim situace po
zjisténi, Ze:

» strojvedouci v pfipravé od mista pocCatku viditelnosti navéstidla Sv1 nezjistil, ze
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navestidlo nenavésti navést ,Jizda zajisténa“, neobslouzil ovladaci prvek pro

brzdéni a bezpelné zastaveni vlaku pfed vyhybkou €. 1, a s vlakem pokracoval

v dalSi jizdé jizdou vybéhem, a to dokonce i poté, kdy mu dal pokyn k odvraceni

bezprostfedné hroziciho nebezpedi.

Uvedené se projevilo tim, Ze strojvedouci vlaku Os 15048 aktivhé nezasahl do
fizeni vlaku — paku jizdniho kontroléru nepfestavil do polohy ,R* — rychlo€inného brzdéni.
Aktivni zasah do brzdéni vlaku by vzniku MU nezabranil, mél by vdak vliv na vysi nasledku
MU.

Spole€nym jmenovatelem, ktery negativné ovlivnil chovani — omyl strojvedouciho
v pfipravé a strojvedouciho vlaku Os 15048, je skuteCnost, Ze pokyn vyjadieny zhaslym
svétlem navéstni svitiiny navéstidla Sv1, tzn. nenavésténim navésti dovolujici jizdu, je
vyrazné slabsSim podnétem, nez pokyn vyjadfeny aktivni navésti. U aktivni navésti Ize
logicky predpokladat vyrazné nizSi pravdépodobnost pfehlédnuti, a tim nizSi pocet
pochybeni na strané osob, jimz je navést urCena, nez v pfipadé pokynu vyjadfeného
zhasnutym svétlem svételného navéstidla. Je pfirozené, Ze samotny problém vznika
nespravnym (rutinnim) vnimanim pfedpisovych ustanoveni na strané osob fidicich DV,
které k témto navéstidlum pfijizdéji s pfedpokladem navésténi naveésti ,Jizda zajisténa”,
ackoli z ustanoveni vnitinich pfedpisu provozovatele drahy vyplyva opak — takovou navést
by neméli oCekavat, viz bod 6 této ZZ.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem

vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, které
nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa“.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti byl:

» strojvedoucim v pfipravé zvoleny zpUsob jizdy vlaku Os 15048 v dopravné D3 Vysoké
Myto, tolerovany na né&j dozirajicim strojvedoucim, jenz byl zalozeny na pfedpokladu, ze
svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym pFestavnikem Sv1 bude navéstit navést
Jizda zajisténa“.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nezastaveni vlaku Os 15048 pfed vyhybkou €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto

a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjiSténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na ustanoveni Cl. 52, ve spojeni s tabulkou €. 2, vnitfniho pfedpisu
SZDC S3 dil IX a § 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze nezajistil aby
rozevieni levého jazyka vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké Myto v prednostni
poloze bylo v pfipustnych mezich;

v navaznosti na ustanoveni § 2 vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. a § 47 zakona
€. 266/1994 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) a f), neprovozoval drahu pro potfeby
plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni a neprovozoval UTZ jen s platnym priukazem zpusobilosti tim, Ze pfi
provozovani drahy provozoval UTZ elektrické — napajeni zableskovych svétel
svételnych navéstidel Sv1 a Sv8 vyhybek €. 1 a 8 se samovratnym pFestavnikem
dopravny D3 Vysoké Myto bez platného (samostatného) prikazu zpusobilosti UTZ
nebo bez toho, ze by elektrické napajeni svételnych navéstidel predmétnych
vyhybek bylo soucasti jiného UTZ elektrického;

v navaznosti na ustanoveni &l. 33 a 73 vnitiniho predpisu SZDC T300, podle § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpec€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni
tim, Ze v intervalu 12 mésict neprovadél méfeni pfestavného odporu vyhybky ¢&. 1
dopravny D3 Vysoké Myto, ktera byla vybavena samovratnym prestavnikem.

Dopravce CD, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni &l. 261 a 3936 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, &l. 91
pism. a) vnitiniho predpisu CD V2, &l. 171 pism. b) a ¢) vnitfniho piedpisu CD V15
a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy tim, ze strojvedouci vlaku Os 15048, ackoli mohl, aktivné nezasahl do
fizeni vlaku v situaci bezprostfedniho ohrozeni bezpecného provozovani drazni
dopravy, kdy strojvedouci v pfiprave, jehoz cCinnost dozoroval, od mista pocCatku
viditelnosti navéstidla Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto nejednal podle zjisténé
skute€nosti, ze navéstidlo Sv1 navést ,Jizda zajisténa“ nenavéstilo, tzn. neobslouzil
ovladaci prvek pro brzdéni a bezpecné zastaveni vliaku pfed vyhybkou €. 1, a misto toho
s vlakem pokracoval v dalSi jizdé jizdou vybéhem, a to dokonce i poté, kdy mu sam dal
pokyn k odvraceni bezprostfedné hroziciho nebezpedi.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni MU pfijal
nasledujici opatrfeni:

* Dbyly provedeny terénni upravy dopravny D3 Vysoké Myto za ucelem zlepSeni
viditelnosti svételného navéstidla Sv1;

* byla provedena vymeéna stavajiciho naveéstidla Sv1 typu A21600, za svételné typu
navéstidlo AZD 70 se snizenou montazi a byl zahajen ovéfovaci provoz;

* byly zahajeny prace na doplnéni indikace stavu vyhybky €. 1 dopravny D3 Vysoké
Myto na pracovisté dirigujiciho dispecera v Zst. Chocen;

* prednostové Sprav sdélovaci a zabezpecovaci techniky byly v ramci porady

pfednostt konané dne 9. 10. 2019 upozornéni na dodrzovani IhGty a udrZovaci
ukony na vyhybkach se samovratnym pfestavnikem dle pfedpisu SZDC T300.

Dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkil vlastniho $etfeni MU pfijal nasleduijici
opatreni:
 pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik, v€. zadani pokynt vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizsi
rozSifené porady vedeni OCP Stfed v terminu do 31. 1. 2020.

DU do doby vydani této ZZ zadna opatieni nevydal.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* V navaznosti na jiz dfive vydané bezpecCnostni doporu€eni obsazené ve Zpravé

o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti, €. j.: 6-1527/2018/Dl, ze dne 5. 3. 2019,
pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci s provozovateli drah zelezni¢nich,
kategorie regionalni, zajisti, aby u vyhybek se samovratnym pfestavnikem na
tratich se zjednoduSsenym fizenim drazni dopravy pojizdénych vlaky, jez jsou
osazeny svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem, byla
aktivni navést ,Jizda zajisténa“ doplnéna o aktivni navést zakazujici jizdu pro
pfipad, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné prestavena v prednostni
poloze.

Smyslem bezpecnostniho doporuceni je jednoznaéné (transparentni) aktivni dani
pokynu strojvedoucimu k zastaveni pfed poZadovanym mistem na draze, jako je
tomu u ostatnich svételnych navéstidel. Za sou€asného stavu, kdy neni povazlivéjsi
situace — nepfestaveni vyhybky se samovratnym pfestavnikem v samovratném
rezimu do prednostni polohy aktivné navésténa svételnym navéstidlem vyhybky se
samovratnym prestavnikem, v sobé skryva vyrazné vétsi riziko chyby — omylu na
strané lidského faktoru (osoby fidici drazni vozidlo), jez se projevi nezastavenim
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vlaku pfed touto vyhybkou, nez v pfipadé, kdyby takovato vyhybka byla kryta
svételnym navéstidlem s aktivni navésti. Dadvodem je skuteCnost, Ze aktivni
navésténi vice odpovida zazitym navykim osob fidicich drazni vozidlo
a psychologickému aspektu fizeni drazniho vozidla.

* Prijmout vlastni opatfeni, které zajisti Upravu (rozsifeni) stavajiciho zpusobu

nabyvani zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postupu, nezbytnych pro
fizeni drazniho vozidla a vykon cCinnosti strojvedouciho, o povinné absolvovani
vycviku pro ziskani prvotnich praktickych navykl feSeni situaci vyzadujicich
okamzitou reakci na bezprostfedni ohrozeni bezpelného provozovani drazni
dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkl, a to jesté pred
zapocCetim praktického jizdniho vycviku pfi fizeni jizdy viaku.
Smyslem bezpecnostniho doporuceni je zkvalitnéni pfipravy osob pro vykon
strojvedouciho [napf. vycvikem na simulatoru (trenazéru) nebo na stojicim funkénim
HDV] jesté prfed zapocetim praktického jizdniho vycviku, v ramci kterého tyto osoby
fidi drazni vozidlo v cele vlaku tak, aby nebyly zaskoCeny pozadavkem
(nezbytnosti) FeSit situace vyzaduijici jejich okamzitou reakci vyplyvajici ze zvlastni
povahy provozovani drazni dopravy a umély dané situace feSit pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku.

* Prfijmout vilastni opatfeni, které zajisti ,pfemisténi“ stavajici zaklopky zachranné

brzdy v kabiné strojvedouciho draznich vozidel fady 814 a 914 z pravé strany
ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho nebo zfizeni duplicitni (zdvojené)
zaklopky zachranné brzdy na takové misto, aby ji mohla v situaci bezprostfedniho
ohrozeni bezpeného provozovani drazni dopravy snadno pouzit také druha osoba
v kabiné strojvedouciho sedici na nouzovém sedadle nebo stojici vlevo vedle osoby
fidici drazni vozidlo.
Smyslem bezpecénostniho doporuceni je usnadnéni zavedeni rychlo€inného brzdéni
pro osobu sedici na nouzovém sedadle nebo stojici vlevo vedle osoby fidici drazni
vozidlo v kabiné strojvedouciho drazniho vozidla a tim umoznéni této osobé rychleji
reagovat v situaci vyzadujici okamzitou reakci, a to zejména v pfipadech
praktického vycviku strojvedoucich v pfipravé.

V Ostravé dne 30. 1. 2020

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 5: Ryha na prvni kluzné stoli¢ce vyhybky ¢&. 1 Zdroj: DI

Zdroj: DI
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