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Zaverstna zorava o vysledcicr

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 13. 4. 2019, 5:37 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda posunového dilu pfes vyhybku €. 402, nasledna
srazka s draznimi vozidly odstavenymi na 404. vieCkové Koleji,
vykolejeni 4 draznich vozidel a pozar hnaciho drazniho vozidla.

Draha, misto: draha zelezniéni, kategorie vleCka, VleCka — pristav Mélnik, vyhybka
€. 402 v km 0,761, misto srazky v srdcovkové Casti vyhybky €. 403
v km 0,793 vle€ky, misto vykolejeni posunového dilu v km 0,795.

Zucastnéni: Ceské pristavy, a. s. (provozovatel drahy viecky);

CD Cargo, a. s. (dopravce tazeného posunového dilu).

Nasledky: 1 zranéna osoba;
celkova Skoda 19 380 241 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nespravneé postavena posunova cesta.
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Prispivajici faktory:

* nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérd, mj. nepfizpusobenim rychlosti jizdy
posunového dilu;

* nesledovani navésti a nejednani podle zjisténych skuteCnosti.

Zasadni priciny:
* nedodrzeni technologickych postupl nezkontrolovanim spravné postavené
posunové cesty vedoucim posunu;

* nedodrzeni technologickych postupl pro Fizeni hnaciho drazniho vozidla
strojvedoucim.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.
13" April 2019, 5:37 (3:37 GMT).
trains collision.

unsecured movement of the shunting operation with consequent
collision with detached rolling stocks, derailment of four rolling stocks
and fire.

the shunting operation;
detached rolling stocks.

VleCka — pfistav Mélnik siding, switch No. 402, km 0,761; place of
collision was at switch No. 403, km 0,793; place of derailment was at
km 0,795.

Ceske pristavy, a. s. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).
1 injury;

total damage CZK 19 380 241 ,-

incorrectly setting of shunting route.

» failure to comply running at sight among others by not adjusting
the speed of the shunting operation;

» failure to tracking of the signals and failure to acting on the basis of
finding facts.

» failure to comply of technological procedures — unchecked the right
route setting by the supervisor of the shunting operation;

» failure to comply of technological procedures for steering of
locomotive by the train driver.

none.

not issued.
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COP

CDC

CP

DI

HZS

HZS SZDC

1ZS
JPO
HDV
MU
PCR
SzZDC

TDPP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolt

Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Ceské pristavy, a. s.

Drazni inspekce

HasiCsky zachranny sbor

Hasi¢ska zachranna sluzba Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace

integrovany zachranny systém

Jednotka pozarni ochrany

hnaci drazni vozidlo

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

Technologicka dokumentace provozniho pracovisté Nymburk pro
stanici Mélnik

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SZDC Z1

TDPP

Vleckovy provozni fad

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, ve znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a  tratovych
zabezpecCovacich zafizeni®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

Technologicka dokumentace Provozniho pracovisté
Nymburk pro stanici Melnik, vnitfni predpis dopravce
CDC, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy CP, ,Vlegkovy
provozni fad VleCka — pristav Mélnik®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13. 4. 2019.

Cas: 5:37 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,VleCka — pfistav Mélnik®.

Misto: vyhybka €. 402 v km 0,761, misto srazky v srdcovkoveé c¢asti vyhybky €. 403

v km 0,793, misto vykolejeni posunového dilu v km 0,795.

GPS: 50.3601864N,14.4626661E (misto zacatku nezajisténé jizdy);
50.3610247N,14. 4620169E (misto srazky draznlch vozidel).

Obr. &. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 4. 2019 pfijel vlak Nex 61110 z Pferova do Mélniku, odkud mél pokracovat
jako tazeny posunovy dil do arealu Vlecky — pfistav Mélnik (dale téz vlecky). Posunovy dil
projel po spojovaci koleji, nasledné v arealu vle¢ky postupné projel pfes vyhybky €. 101,
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¢. 102 a ¢. 401, viz Obr. €. 2 — tyto vyhybky byly postaveny pro jeho jizdu. Na nasledujici
vyhybce €. 402 (tvofici spolu s vyhybkou €. 403 kolejovou spojku mezi 403. a 404.
vleCkovou koleji) doslo k nezajisténé jizdé pres tuto vyhybku, ktera byla nespravné
pfestavena. Posunovy dil se nasledné srazil s odstavenymi nakladnimi vozy stojicimi na
soubézné se nachazejici 404. vleCkové koleji, natez doslo k vykolejeni HDV a 3 vozu
a k pozaru HDV.

V dobé vzniku MU byl na stanovisti HDV pfedmétného posunového dilu pouze
strojvedouci s posunovacem. Vedouci posunu se nachazel na zelezniCnim pfFejezdu
v arealu vlecky, ktery stfeZil. Jednalo se o posunovou Cetu zalohy Z2 Zst. Mélnik, viz dale.

Zst. MELNIK

odstavené vozy
na 404. vieckové
koleji

403. a 404.
vleékova kolej

misto vzniku MU (dvojice
vyhybek €. 402 a ¢. 403)

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: CDC, tprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
Celo tazeného posunového dilu se pfi ohledani mista vzniku MU Drazni inspekci

nachazelo v km 0,826 vlecky, tj. 65,2 m za hrotem jazyka vyhybky &. 402 (vloZzené v km
0,761) a zaroven 63,8 m pfed hranou Zelezniéniho pfejezdu zabezpeleného pouze
vystraznymi kfizi, ktera se nachazi v km 0,890. Misto vykolejeni posunového dilu (bod
,0%), kde byly nalezeny stopy po sjeti pravého kola HDV dovnitf koleje, bylo nalezeno v km
0,795, tj. 2 m za mistem srazky v km 0,793. Posunovy dil byl tvofen HDV CZ CDC 92 54 2
742 173-8 (dale jen HDV) jedoucim kratkym pfedstavkem vpfed a 22 nakladnimi
kontejnerovymi vozy fad Sggrs, Sggrss a Sggmrss lozenymi dfevni hmotou. Konec tohoto
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posunového dilu byl oznacen koncovymi obdélnikovymi navéstnimi deskami. Ve svésSeni
posunového dilu nebyly zjistény zavady ¢i nedostatky. Posunovy dil mél 136 naprav,
celkovou délku 637 m, hmotnost 1 667 t, rezim brzdéni vozd byl u prvnich 3 vozu
G a u zbylych vozua P. Na HDV (fady 742, viz vySe) byla za ucasti DI zajiSténa prislusna
dokumentace. Na misté bylo strojvedoucim denni smény provedeno vyjmuti
rychlomérného prouzku (vyrobce KAPS COMM, s. r. 0.) z mechanického registraéniho
rychloméru vyrobce METRA Blansko, typ 662A504, sériové Cislo 83055, rozsah rychlostni
stupnice 0 — 150 km-h™'. Odchylka ¢asu rychloméru od skute¢ného ¢asu dCinila + 2:00
minuty. Na ovladacim panelu radiostanice VS 47 bylo zobrazeno a naladéno Cislo vlaku
000000, TRS stuha 78, SIMPLEX 16. Na vSech manometrech byl tlak 0,0 bard (pfedmétné
brzdové kohouty HDV a 1. vozu byly vlivem MU poSkozeny). Ovlada¢ samocinné
prabézné brzdy (DAKO BS2) byl v poloze ,R* — poloha rychloginného brzdéni. Ovlada¢
pfimoc¢inné brzdy (DAKO BP) byl v poloze ,Zabrzdéno“. Ovéreni Cinnosti pribézné brzdy
nebylo mozné z divodu poSkozeni zuastnénych draznich vozidel (HDV + 1. v(iz) provést.
Vozy 2 — 22 posunoveho dilu byly v dobé ohledani DI zabrzdény. Jizdni paka sméru byla
v poloze ,vpfed®. HDV bylo zna¢né poskozeno — kabina a motorova ¢ast byla zcela
odtrzena od podvozkd, které se nachazely stranou. V Urovni 2. vozu za HDV se pak vilevo
vedle 403. vleCkové koleje nachazela palivova nadrz tohoto HDV, z niz po vzniku MU
doslo k uniku pohonnych hmot do odvodnovaciho systému vlecky a nasledné do mistnich
vodotedi. Celo HDV bylo &asteéné zabofeno do $térku mezi 403. a 404. vleckovou koleji.
Prava ¢ast HDV byla zna¢né zdeformovana vlivem popsaného narazu do odstavenych
lozenych kontejnerovych vozd na 404. vleCkové koleji, poSkozené bylo téZ stanovisté
strojvedouciho, na némz se nachazelo mnozZstvi dokumentace nesouvisejici s MU
a osobnich véci.

Poskozeno bylo 5 vozd posunového dilu. Prvni viz, ktery byl vykolejen, byl na
pravém boku znacné poskozen, na ném nalozeny kontejner byl roztrzen a byla v ném
viditelna dfevni hmota (kulatina). U dalSich 4 poskozenych voz( byla zdeformovana
zejména sprahla a narazniky. Odstavené vozy na 404. vleCkové koleji byly proti pohybu
zajistény dvouprirubovou Zeleznini vozovou zarazkou — vlivem srazky (boc¢niho najeti)
doSlo k podélnému posunu téchto vozu o pfiblizné 11 m, a to az do prostoru predmétného
Zelezni¢niho pfejezdu. Mezi 3. a 4. odstavenym vozem pak byla mezera v délce 7,2 m. Na
404. koleji byly celkem poSkozeny 4 vozy, viz dale.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:
Misto vzniku MU se nachazelo na pfimé 403. koleji v arealu vleCky. Vyhybka &. 402 byla

prfestavena do odbo¢ného sméru k vyhybce €. 403, ktera byla pfestavena pro jizdu
draznich vozidel v pfimém sméru po 404. vleCkové koleji, kde se nachazely odstavené
lozené kontejnerové vozy. Poloha zminénych vyhybek ve dvojici si neodpovidala.
Vyhybkové navéstidlo (téleso) vyhybky €. 402 se protacCelo okolo své osy a navéstilo
pochybnou navést, viz Obr. €. 3.

12
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Obr. ¢. 3: Pochybna navést vyhybkového navéstidla vyhybky ¢. 402 Zdroj: DI

Dvojice vyhybek €. 402 a 403 byla do kolejisté vleCky vlozena dne 23. 2. 2018. Levy
hakovy zavér vyhybky €. 402 byl fadné zaklesnut za svéraci Celist a jeho zakles Cinil 68
mm. Pravy hakovy zaver byl vyklesnut. Levy ohnuty jazyk byl fadné pfilehly k pfimé
opornici a pravy primy jazyk byl odlehly od ohnuté opornice — rozevfeni pravého jazyka od
opornice €inilo 170 mm. Po odtazeni vozUu byla provedena zapadkova zkouska vyhybky
€. 402 s vyhovujicim vysledkem pro oba sméry. Na kolejnicich se dale nachazely stopy po
smykani a po vykolejeni. Ve vzdalenosti 2 m za mistem srazky (ve smyslu bo¢niho najeti
posunoveho dilu na odstavené vozy) se na 404. vleCkové koleji nachazely stopy po sjeti
okolku odstaveného vozu a dale ve vzdalenosti 3,25 m za mistem srazky se téz nachazely
stopy otéru na vnitfni strané levého kolejnicového pasu a dalsi stopy. Od vzdalenosti 5,3 m
za mistem srazky pak byly viditelné stopy po jizdé ve vykolejeném stavu. Zelezniéni
svrsek byl nasledkem MU znacné poskozen.

Po vzniku MU doSlo k ¢astecnému uniku provoznich kapalin (motorova nafta)
z HDV do odvodnovaciho systému vleCky. Jedna osoba (strojvedouci posunového dilu)
byla lehce zranéna a pfevezena zdravotnickou zachrannou sluzbou do nemocnice
v Mélniku. Za ucelem nasledné analyzy byly na misté stazeny kamerové zaznamy
z kamer umisténych v arealu vlecky.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy, dopravce a zastupce Odboru Zzivotniho prostfedni
a zemédélstvi Méstského uradu Mélnik.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

13
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 13. 4. 2019, v 6:22 h (tj. 45 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (CP) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13.4.2019, v 9:47 h (tj. 4 h 10 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 13. 4. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Uzemni inspektorat Cechy, pracovisté
Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setienim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Uzemni
inspektorat Cechy, pracovisté Praha.

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a z dokumentu HZS.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
+ strojvedouci posunového dilu zalohy Z2 Zst. Mélnik, zamé&stnanec CDC, Provozni
jednotka Praha; (dale téz strojvedouci);
+ vedouci posunu zalohy Z2 Zzst. Mé&lnik, zaméstnanec CDC, Provozni jednotka
Praha (dale téz vedouci posunu);

14
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+ posunovaé zalohy Z2 zst. Mélnik, zaméstnanec CDC, Provozni jednotka Praha
(dale téz posunovac).

Ostatni osoby, svédci:
« vypravéi zst. Mélnik, zaméstnanec SZDC, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem,
Provozni obvod Dédgin;
+ signalista St. 2 zst. MéInik, zaméstnanec SZDC, Oblastni Feditelstvi Usti nad
Labem, Provozni obvod Dé&cCin.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:

Délka posunového dilu (m): 637 HDV: 92 54 2742 173-8

Pocet naprav: 136 Vozy (za HDV):

Hmotnost (t): 1667 1 33 68 4960 035-6 G

NejvysSi dovolena rychlost 20 2. 3154 4961 062-7 G

posunového dilu v misté MU

(km-h-1):
3. 31 54 4980 136-6 G
4. 37 84 4960 033-7 P
5. 3154 4961 121-1 P
6. 31 54 4961 063-5 P
7. 3154 4961 102-1 P
8. 3154 4961 111-2 P
9. 37 80 4951 287-4 P
10. 3154 4961 087-4 P
1. 31 54 4980 007-9 P
12. 3154 4961 015-5 P
13. 31 54 4961 005-6 P
14. 31 54 4980 038-4 P
15. 3154 4961 122-9 P
16. 31 54 4961 053-6 P
17. 37 80 4951 041-5 P
18. 31 54 4961 045-2 P
19. 31 54 4961 024-7 P
20. 33 68 4960 031-5 P
21. 31 54 4980 042-6 P
22. 37 80 4951 226-2 P

Pozn. k posunovému dilu:
» posunovy dil byl sestaven vyluéné z kontejnerovych vozu;
* posunovy dil pfijel do zst. Mélnik jako vlak Nex 61110 (Pferov — Mélnik);
» Cervené oznaCené jsou poskozené vozy, podtrzeny viz vykolejil.

15



£
&
N
)

lverecna zoravea o vysledcich Setfeni mimoradng udalost]

ssssssss

Skute€ny stav posunového dilu zjistény na misté MU odpovidal dokumentaci. Ve
svésSeni posunového dilu nebyly zjistény nedostatky. Posunovy dil byl na svém konci
oznacen navésti Konec vlaku (navéstnimi obdélnikovymi deskami).

Na 404. vleCkové koleji se nachazely odstavené vozy, pfiCemz 4 z nich byly
poskozeny. Jednalo se o kontejnerové vozy, 33 54 497 5 016-5, 31 54 496 1 119-5, 33 54
497 5 064-5 a 33 54 497 5 043-9. Podtrzené vozy nasledkem MU vykolejily.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

VleCka pfistav — Mélnik je zausténa do zst. Mélnik vyhybkou ¢. 101 v km 1,993
spojovaci koleje. Hranice provozovatele drahy (Hrani¢nik) je pak umisténa v misté styku
drah v tomtéZz km. Misto vzniku MU se celé nachazelo v prostoru vle¢ky a nezasahovalo
do drahy celostatni.

Dvojice vyhybek €. 402 a ¢. 403 byla ru¢né stavéna stejné jako vSechny dalSi
vyhybky na vlecce. Vyhybky v posunové cesté nebyly nijak zabezpeleny s vyjimkou
vyhybky €. 101, kde byl pro tento smér jizdy umistén jednoduchy vyménovy zamek. Na
vle€ce nebyly umistény zadné vykolejky ani Zadny systém zabezpeceni jizdnich cest.

NejvySsSi dovolena rychlost posunového dilu v misté vzniku MU byla Vie¢kovym
provoznim fadem stanovena na v = 20 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

« 5:25h informovani signalisty St. 2 Zst. Mélnik (strojvedoucim posunového
dilu) o pfipravenosti posunového dilu k posunu smérem na vlecku;

« 5:28h sjednani posunu ze zst. Mélnik na vleCku mezi vyprav€im zst. Mélnik
a vedoucim posunu;

« 5:37h vznik MU a bezprostfedni aktivace IZS telefonatem na linku 112

vedoucim posunu posunového dilu.

Casova posloupnost a komunikace zu&astnénych osob je rozebrana v kapitole 3.5.1.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

13. 4. 2019
« 5:37h vznik MU a aktivace 1ZS vedoucim posunu;
* 540h prijeti oznameni vzniku MU HZS StfedoCeského kraje;
* 545h pfijeti oznameni vzniku MU HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou:;
* 546h prijezd HZS StfedoCeského kraje na misto vzniku MU;
« 5:49h pfijezd Zdravotnické zachranné sluzby StfedoCeského kraje na misto
vzniku MU,
« 550h prijezd PCR — Obvodni oddé&leni Mé&lnik, na misto vzniku MU;
* 6:08h prijezd HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou, na misto vzniku MU,
e 6:22h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
« 7:03h pfijeti oznameni vzniku MU HZS SZDC, JPO Usti nad Labem;
* 7:43h pFijezd povéiené osoby SZDC 018 na misto vzniku MU;
* 7:59h prijezd inspektoru DI na misto vzniku MU;
* 947h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI,
« 13:50h odjezd inspektor DI z mista vzniku MU.

14. 4. 2019
« 15:45h zahajeni dodate¢ného ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,
« 15:55h odjezd HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou, z mista vzniku MU;
* 17:00h odjezd z dodate¢ného ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,
* 19:33h odjezd HZS StfedoCeského kraje z mista vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5:37 h, {;j.
bezprostiredné po vzniku MU, vedouci posunu (telefonatem na tisfiovou linku 112).

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+  PCR - Obvodni oddéleni Mé&lnik;
+  PCR - Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Mélnik;
+ HZS SZDC Jednotka pozarni ochrany Usti nad Labem;
« HZS SZDC Jednotka pozarni ochrany Kralupy nad Vltavou;
* HZS StfedoCeského kraje;
» Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU doslo k:
* lehké ujmé na zdravi u strojvedouciho.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* pFepravovaném nakladu 102 406,50 € tj. 2 623 654 K¢; *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech vycCislena celkem na 2 623
654 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 13. 4. 2019 (den vzniku MU), 1 € = 25,62 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV 7 848 240 K¢,
* nakladnich vozech 4 787 220 K¢;
* zafizeni drahy 2 645 653 K¢;
* Zivotnim prostredi 664 943 KC.

Dale byly rovnéz vycisleny naklady na nakolejovaci prace v hodnoté 810 531 KC.
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy, Zivotnim prostredi
(v€. nakladu na nakolejovaci prace) vycislena celkem na 16 756 587 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblac¢no, +3 °C, vitr do 2 m-s™, tma, 35 minut pfed vychodem
slunce, bez umélého osvétleni, viditelnost povétrnostnimi vlivy
nesnizena, obCasny dést.

Geografické udaje: kontejnerovy terminal, areal pfistavu, bezprostfedni blizkost
feky Labe, v misté vzniku MU pfima kolej v urovni okolniho
terénu, rovina. Spojovaci kolej ze zst. Mélnik na vleCku z&asti
vedena méstskou zastavbou.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci — ze Zapisu se zaméstnancem (sepsaného za ucasti inspektora Drazni
inspekce) mimo jiné vyplyva:

o

@)

@)

o O O O O O O o O O O O

o

pred nastupem na sménu nebyl fyzicky ani psychicky vycerpan;

v pribéhu smény doslo k pfestaveni vozl ze 403. na 404. vleCkovou kolej;

z divodu snizeni hlukové zatéze doSlo k tomuto prestaveni pfes dvojici vyhybek
¢. 402 a €. 403;

po tomto pfestaveni byl posun ukoncen,;

kolem 4:00 h rano mu pak volala disponentka CDC, Ze je potfeba stahnout viak
ze zst. Mélnik na viecku;

tato Cinnost ale byla odlozena z dlivodu pozaru HDV v zst. Mélnik;

po 4:30 h dostal pokyn k jizdé do Zst. Mélnik pro zminény vlak;

na HDV s nim byl jesté posunovac;

vedouci posunu zlstal na vleCce z davodu stfezeni jednoho z pfejezd( pfi
nasledné zamyslené jizdé posunového dilu;

vedouci posunu mu sdélil, Ze je jizda posunového dilu dovolena na 403.
vleCkovou kolej k namezniku a Ze je tato kolej volna;

dalsi pfipadné informace napf. ohledné postaveni vyhybek si nepamatuje;
posléze odjeli ze Zst. Mélnik jako posunovy dil na vlecku;

pfi viezdu na 403. vleCkovou kolej se ohlasil vedoucimu posunu;

ten mu sdélil, ze stfezi prejezd na 403. vleCkové koleji;

vidél, Ze je 403. vleCkova kolej volna az do prostoru pfejezdu;

nékolik metri pred vyhybkou €. 402 zjistil, ze tato vyhybka neni prestavena
pro jeho smeér jizdy;

prestavil brzdi€ z provozni brzy do rychlobrzdy;

z duvodu kratké vzdalenosti vSak doSlo k boénimu narazu do soupravy
odstavenych vozu.

strojvedouci — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

o

pres vyhybku €. 402 naposledy probihala jizda draznich vozidel kolem
pulnoci (pozn. DI: v ramci pfedmétné smény ze 13. na 14. 4. 2019), kdy s ni
bylo posunovaci manipulovano;
za MU se neciti byt odpovédny, protoZze odpovédnost za postaveni vyhybek
nema strojvedouci, ale nékdo jiny.

Ostatni skuteénosti v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR jsou podobné
nebo zcela totoZzné jako ve vySe uvedeném Zapisu se zaméstnancem, proto zde nejsou
opakované uvadény.

vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem (sepsaného za ucasti inspektora
Drazni inspekce) mimo jiné vyplyva:

o

pfed nastupem na sménu nebyl fyzicky ani psychicky vyCerpan;
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O O O O

na této vlecCce slouzi asi 2 roky;

v dobé odpocinku pfed pfedmétnou smeénou byl doma a odpocival;

kolem 22:00 h dne 12. 4. 2019 dostal od dispeCerky Rail Cargo Operator pokyn
k pfestaveni zatéze ze 403. na 404. vleCkovou kolej;

z davodu snizeni hlu¢nosti provadéli posun zatéze pres kolejovou spojku mezi
témito vleCkovymi kolejemi;

nejdrive vytahli celou zatéz za vyhybku €. 402, nasledné pak provedli s kolegy
posun sunutim zpét s celou touto zatézi smérem na 404. kusou vieCkovou kolej
az k zarazedlu této koleje;

poté zatéz pred kolejovou spojkou (pfed vyhybkou &. 403) rozdélili a s Casti,
ktera byla za HDV, provedli posun za vyhybku €. 401;

po pfestaveni vyhybky ¢&. 401 do opacné polohy soupravu nasunuli na
ponechanou ¢ast soupravy;

nevzpomina si, kdo z nich pfi téchto posunech jaké vyhybky prestavoval;
za spravné postaveni vyhybek mél vzdy odpovédnost on jakozto vedouci
posunu;

poté béhem nocni smény provadeéli posun pro jiného zakaznika;

po skonc¢eni posunu odstavili HDV a odebrali se do odpocinkové mistnosti, kde
byli pfiblizné mezi 1:00 h a 4:30 h;

kolem 4:30 h mu zavolala disponentka CDC a pozadala ho, aby jeli pro tzv.
zatéz ,Prerov” stojici v zst. Mélnik;

na které koleji v zst. Mélnik tato zatéz stala, si nepamatuje;

naridil posunovaci, aby doprovazel HDV do zst. Mélnik a aby se strojvedoucim
privezli urCenou zatéz na vlecku;

védél, ze je to zatéZz urCena na 403. vleCkovou kolej, a zpravil o tom
i posunovace a strojvedouciho;

dal pokyn posunovaci k postaveni posunové cesty ze 302. vleCkové koleje
smérem k sefadovacimu navéstidlu na spojovaci koleji a zaroven mu pfikazal,
aby po jejim prejeti pfestavil vyhybku ¢. 101 smérem k vyhybce €. 102, ktera
byla postavena smérem na 403. vleCkovou kolej po pfedchozim posunu;

po uplynuti asi 15 minut mu zavolal vypravCi zst. MéInik a sjednal s nim jizdu
posunového dilu ze Zst. Mélnik zpét na viecku;

béhem posunu ze zst. Mélnik mu strojvedouci prostfednictvim radiostanice
sdélil, Zze jiz s posunovym dilem vjizdi na 403. vleCkovou kolej;

v této dobé se nachazel na prejezdu mezi 403. a 404. vleCkovou koleji z divodu
jeho stfezeni — byl to obvykly postup;

dival se smérem k pfijizdéjicimu posunovému dilu;

vSiml si, Ze asi 50 metr pfed vyhybkou &. 402 zacal posunovy dil brzdit;

poté vidél, jak HDV odbocuje smérem na 404. vleCkovou kolej pfes kolejovou
spojku;

po chvilce doslo ke srazce a pozaru;

okamzité zavolal na linku 112 a bézel smérem k HDV;

kdyz k HDV dobihal, vidél, jak z HDV vystupuji strojvedouci i posunovac, ktefi
nebyli viditelné zranéni;

vSichni byli v Soku;

o nefunkénim vyhybkovém navéstidle vyhybky &. 402 nevédél;

vztahy se vSemi kolegy mél na dobré urovni;

za spravné postaveni vyhybek v posunové cesté pro tento posunovy dil byl
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zodpovédny praveé on;

mysli, ze kdyby bylo v provozu kompletni umélé osvétleni, tak by si Spatné
prestavené vyhybky mozna vsiml;

takto nevidél, ze je vyhybka €. 402 Spatné prestavéna po pfedchozim posunu;
nikoho ni¢im nepovéfil, kromé prestaveni vyhybky €. 101, ¢Cimz povéfil
posunovace posunového dilu.

vedouci posunu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

o

na 403. koleji provadéli kolem 22:00 h dne 12. 4. 2019 posun a po ukonceni
tohoto posunu zapomnél prestavit vyhybku, jejiz Cislo si nevybavil, do
zakladni polohy;

bezprostfedné pfed vznikem MU si nevzpomnél, Ze je tato vyhybka Spatné
prestavena.

Ostatni skuteénosti v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR jsou podobné
nebo zcela totozné jako ve vySe uvedeném Zapisu se zameéstnancem, proto zde nejsou
opakované uvadény.

posunovac — ze Zapisu se zaméstnancem (sepsaného za ucasti inspektora Drazni
inspekce) mimo jiné vyplyva:

o

O O O O O

o

pfed nastupem na sménu nebyl fyzicky ani psychicky vyCerpan;

jednalo se o pravidelnou sménu podle jeho turnusu;

rozpis smeén a jeho turnus mu vyhovoval;

na této vle€ce slouzi asi 4 roky;

prestavku béhem smény travil odpoc€inkem, nespal;

kolem 4:30 h ho vedouci posunu povéfil, Ze ma jet se strojvedoucim do Zst.
Mélnik pro zatéz od vlaku z Pferova a tuto zatéz privézt zpét na viecku;

poté odesli na HDV a jeli smérem do zst. Mélnik;

cestou zastavili u vyhybky €. 101, kterou prestavil smérem na vleCkovou kolej
C. 403, ¢imz byl povéren od vedouciho posunu;

po posunu v ramci zst. Mélnik oCekavali na stanovisti HDV pokyn k odjezdu na
vlecku;

nikdo jej nepovéfil zadnymi dalSimi povinnostmi vedouciho posunové
Cety;

po rozsviceni navésti Posun dovolen se strojvedouci s posunovym dilem rozjel
smérem na vlecku;

posunova cesta byla postavena na 403. vleCkovou kolej, kam méli jet;

na 403. vleCkové koleji je vyhybkova spojka na 404. vieCkovou kolej, jejiz poloha
ale neni od vyhybky €. 101 viditelna;

na HDV sedél na levé strané ve sméru jizdy a pozoroval kolej pfed sebou;
priblizné 30 — 50 metra pred vyhybkou ¢. 402 si vSiml, ze kolejova spojka
neni prestavena pro jimi zamyslenou jizdu posunového dilu;

ihned dal strojvedoucimu pokyn, aby zastavil;

strojvedouci patrné pouzil rychlobrzdu, zastavit posunovy dil se mu ale
nepodarilo;

nasledné doslo k bo¢ni srazce s odstavenymi vozy na 404. vieCkové koleji;

po narazu HDV vykolejilo, utrhla se nadrz, okolo niz zacalo hofet;

ihned se strojvedoucim opustil stanovisté HDV;
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pfi vzniku MU neutrpél Zadné zranéni;

po chvili se na misto vzniku MU dostavily slozky IZS;

vztahy na pracovisti povaZuje za dobré;

pracovni podminky povazuje za uspokojivé vcetné zazemi;

dodal, ze se v noci vypina umélé osvétleni na vleCce a oni pracuji a organizuji
jizdy draznich vozidel potmé pouze za svitu HDV a baterek.

+ posunovaé — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

@)

o

z dGivodu vyzvani disponentky CDC, Ze méli dojet do Zst. Mé&Inik pro zatéz, vyjeli
samostatnym HDV s vedoucim posunu a strojvedoucim do zst. Mélnik;

po posunu a prfivéSeni zatéze v zst. Mélnik spolu s vedoucim posunu
a strojvedoucim jeli zpét na viecCku.

Pozn. DI: ve vypovédi poskytnuté PCR je rozpor z hlediska pfitomnosti
vedouciho posunu na HDV, ktery se na HDV nenachazel. Tuto skuteCnost pak
posunova¢ uvedl na pravou miru v Zapisu se zaméstnancem, viz dfive. Ostatni
skuteénosti v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR jsou podobné nebo zcela
totozné jako ve vySe uvedeném Zapisu se zaméstnancem, proto zde nejsou opakované

uvadény.

3.1.2 Jini svédci

» vypravcCi zst. Mélnik — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

@)

pred nastupem na sménu nebyl fyzicky ani psychicky vyCerpan;

sména probihala bez zavad;

jizdu pfedmétného posunového dilu z vleCky do zst. Mélnik sjednal s vedoucim
posunu kolem 5.00 h;

nasledné dal pokyn signalistovi St. 2 Zst. Mélnik k obsluze zabezpefovaciho
zarizeni pro vjezd do zst. Mélnik;

po posunu v zst. Mélnik se strojvedouci ohlasil signalistovi St. 2, Ze je pfipraven
k jizdé na vlecCku;

v 5:27 h sjednal s vedoucim posunu jizdu posunového dilu ze zst. Mélnik
do mista styku drah;

nasledné dal svoleni k posunu signalistovi St. 2 a sam obslouzil Fidici pfistroj pro
jizdu posunového dilu ze stanice na vleCku, a to konkrétné ,Souhlas k obsluze
navéstidla Se61“;

v 5:33 h posunovy dil odjel ze Zst. MéInik smérem na pfedmétnou vieCku do
arealu pfistavu;

poté jiz odevzdal dopravni sluzbu — MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu az
vypravCi denni smény v zst. Mélnik, nikoliv on;

dodal, ?e zodpovédnost provoznich zaméstnancd SZDC v zst. Mélnik je
postaveni posunové cesty pro jizdu z/na vle€ku ke styku drah — tedy k/od hrot
vyhybky €. 101.

* signalista St. 2 zst. Mélnik — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

pred nastupem na sménu nebyl fyzicky ani psychicky vyerpan;
cela noCni sména probihala bez zavad;
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o po provedeni posunovych praci a odstaveni HDV od vlaku (pozn. DI: Nex
61110) na 5. stanic¢ni kolej dostal pfikaz od vypravciho zst. Mélnik k pfestaveni
posunového dilu (pozn. DI: zalohy Z2) na 4. obsazenou staniéni kolej;

o po tomto provedeném posunu se mu po chvili ozval pfes radiostanici vedouci
posunu (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o strojvedouciho), Ze jsou
pfipraveni na jizdu ,dold“ na 403. vleCkovou kolej;

o tuto skuteCnost nasledné oznamil vyprav€éimu zst. Mé&lnik, ktery mu nafidil
postavit posunovou cestu ze 4. stani¢ni koleje na spojovaci kolej;

o toto poté provedl, obslouZzil zabezpeCovaci zafizeni a sledoval jizdu posunového
dilu.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté postupy urcujici organizaci a zpusob,
jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni technologické postupy).

V pfijatych postupech provozovatele drahy CP, souvisejicich s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V prijatych postupech dopravce CDC, souvisejicich s okolnostmi vzniku pfedmétné
MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CDC zuéastnéné na
MU provadéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V ramci Setfeni byla podrobné zanalyzovana kontrolni c¢innost u vSech
zucCastnénych zaméstnancu. U strojvedouciho byla zjisténa jedina zavada ze dne
3.4.2019 — CasteCna neznalost dokumentace a internich postupu ¢&i vnitfnich predpisu
a dokumentace provozovatell drah pozadovanych pro vykon c¢innosti. U vedouciho
posunu byl v ramci kontrolni Cinnosti zjistén 1 nedostatek — pozdni stfezeni prejezdu
v arealu vlecky. U posunovace pak byly v ramci kontrolni Cinnosti zjistény drobné
nedostatky ve vice pfipadech — stoupani na temeno kolejnice, nebezpecna jizda na HDV
a nedodrzeni bezpeénostnich ustanoveni. Zadné vyse popsané nedostatky nicméné
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nelze dat do primé souvislosti s nehodovym déjem této MU.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti u zu€astnénych zaméstnancl nebyly zjistény
nedostatky. Kontrolni ¢innost tykajici se zafizeni drahy je feSena v kapitole 3.4.2.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem a provozovatelem drahy-vlec¢ky ,VleCka — pfistav Mélnik“ je spoleCnost
Ceské pristavy, a. s., se sidlem Jankovcova 6, 170 00 Praha 7 — HoleSovice.

Dopravcem posunového dilu byla spole¢nost CD Cargo, a. s., se sidlem
Jankovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7 — HoleSovice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy CP a dopravcem CDC dne 4. 3. 2014, s ucinnosti od 4. 3. 2014.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze ...%

* § 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,Pro ucely této vyhlasky se rozumi:
m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpecena jizda drazniho vozidla fizena
pouze rozhledem osoby fridici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pred
jinym draznim vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pred jinou
pfekazkou, ...%

* §12 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skonCené manipulaci prfestaveny do
souhlasné polohy umoZzriujici jizdu pfimym nebo vedlejsim smérem.”;

* § 35 oodst. 1 pism. f), j), p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo: ...
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,
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J) pri posunu prizpusobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby
byla zajisténa bezpecnost posunu ...;

p) pfi posunu ... fidila hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych
poméra.”;

dale je v souvislosti s porusenim vnitfnich pfedpist uvedenych v bodu 3.3.2 této ZZ
nutno uvést i definiéni § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich
vozidel, pro posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici
soucCasné, posun na spadu vétsim nez 1,5 %o, posun na elektrizovanych tratovych
usecich, posun pro obsluhu nakladiste, posun mezi dopravnami a posun pfi
provozovani drazni dopravy na viecce se ridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

¢l. 2.8.3 VleCkoveého provozniho fadu:
.,Maximalni rychlost: 20 km/h.,

¢l. 5.1.3 Vle€kového provozniho fadu:
,Vvedouci posunu je zodpovédny za: ,... spravné postaveni vyhybek ve sméru
dopravni cesty posunu ...*;

¢l. 7.3.1 VleCkového provozniho fadu:

LStrojvedouci je pfi provadéni posunu povinen pozorovat ftrat a navésti
a prizpusobit rychlost jizdy rozhledovym pomérim tak, aby byla zajiSténa
bezpecnost posunu.”;

¢l. 8.1.1 Vle€koveého provozniho fadu:
L<Zaméstnanec fidici posun je povinen: c) pfed uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to zfetelem na mistni poméry mozne, co
nejdfive v prubéhu jizdy, zda pro kazdou zamy$lenou jizdu posunového dilu je
spravné postavena posunova cesta.”

¢l. 8.2.1 VleCkového provozniho fadu:
LStrojvedouci je povinen: ... dodrzet podminKky jizdy podle rozhledovych
poméra ...~

3. odstavce kapitoly A.4 Prilohy €. 8 TDPP:
,INejvétsi dovolena rychlost: ... 20 km/h.”;

5. odstavce kapitoly B.3 Prilohy €. 8 TDPP:

,vedouci posunu je zodpovédny ... za spravné postaveni vyhybek ve sméru
dopravni cesty posunu.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jednotlivé vyménové zamky a zpUsob jejich obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. — pfi nich nebyly provozovatelem drahy zjistény
nedostatky.

U vyhybkového naveéstidla vyhybky €. 402 byla béhem ohledani zjiSténa zavada
— vyhybkové navéstidlo (téleso) neinformovalo o poloze zminéné vyhybky
— protacelo se okolo své osy, nebylo zajiSténo, polohu Slo zménit bez pfestaveni vyhybky
(pouhym silovym pusobenim ruky na téleso) a navéstilo pochybnou navést, viz Obr. &. 3.
Nedostatku si nevSiml nikdo ze zu¢astnénych zaméstnancl na MU, viz kapitola 3.1.1.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* vyhybkové navéstidlo u vyhybky €. 402 se protacelo, ¢imz doSlo k poruSeni § 5
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. odst. 1, kde je mj. uvedeno, ze ,navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadreni a vnimani navésti a zajisStovat
bezpecné provozovani drazni dopravy.”.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742 183-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ
1826/02-V.20, vydany Draznim ufadem dne 3. 6. 2002. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 11. 2018 s vysledkem, Ze ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO*.

HDV 742 183-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem METRA Blansko (rychlomérny prouzek
byl od vyrobce KAPS COMM, s. r. 0.), typ: 662A504, sériové Cislo: 83055, rozsah
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rychlostni stupnice: 0 — 150 km-h™'. Odchylka ¢asu rychloméru od skuteéného ¢asu cinila
+ 2:00 minuty. Rychlomérny prouzek byl za ucasti DI vyjmut povéfenou osobou dopravce v
9:39 h.

’ 7

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 5:30h rozjezd posunoveého dilu z Zst. Mélnik, na draze 370 m dosazeno

rychlosti 19 km-h" — pfi této rychlosti dosahl posunovy dil po ujeti
1150 m hranice obvodu vle¢ky (vyhybka €. 101);

« 5:35h postupné zvySovani rychlosti az na hodnotu v = 26 km-h™' na draze s =
680 m, na draze dalSich 100 m pokles rychlosti na v = 25 km-h™;

« 5:37h srazka s odstavenymi vozy na 404. vleCkové koleji pfi rychlosti v =
25 km-h™.

V ramci jizdy posunoveého dilu nebyl pfed vznikem MU evidovan pokles rychlosti.
Tato skuteCnost byla zpusobena delSim nabéhem c¢innosti brzd posunového dilu
(s ohledem na jeho vlastnosti a zpusob brzdéni).

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
 jizda pfedmétného posunového dilu rychlosti 26 km-h™ — tedy pFekroéeni nejvyssi
dovolené rychlosti, ktera byla stanovena na 20 km-h™", ¢imz doslo k poruseni:

o § 35 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno, Ze: ,Pro fizeni drazniho
vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo ... i) za jizdy
neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost.”;

o ¢l. 2.8.3 Vleckového provozniho fadu, kde je uvedeno, ze ,Maximalni rychlost:
20 km/h*;

o 3. odstavce kapitoly A.4 Prilohy ¢. 8 TDPP, kde je uvedeno, ze ,nejvétsi
dovolena rychlost: ... 20 km/h*.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Organizace posunu predmétného tazeného posunového dilu pfi jizdé ze zst.
Mélnik na vie¢ku byla nasledujici: nejprve hovofil strojvedouci se signalistou St. 2 Zst.
Mélnik a oznamil mu, Ze jsou pfipraveni jet na 403. kolej na vleCce. Nasledné hovoril
signalista St. 2 s vyprav€im Zst. Mélnik a oznamil mu, Ze je posunovy dil pfipraven k jizdé
na vleCku a vypravCi posléze volal vedoucimu posunu, ktery se v té dobé nachazel
v arealu vlecky u Zelezni¢niho pfejezdu, Ze posunovy dil je pfipraven k jizdé na viecku.

NizZe jsou uvedeny pFepisy zde popsanych nahravek. DalSi nahravky k organizaci
tohoto posunu nebyly na zaznamovém zafizeni nalezeny.
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Datum a ¢as nahravky: 13. 4. 2019, 5:25 h; délka nahravky: 18 sekund.

Strojvedouci smérem k signalistovi St. 2 Zst. Mélnik: ,, Tak [jméno signalisty St. 2 Zst.
Meélnik], z ty Ctvrty koleje jsme pripraveny dold, Ctyrista tri.“

Datum a ¢as nahravky: 13. 4. 2019, 5:28 h; délka nahravky: 5 sekund.
Vypravéi zst. Mélnik: ,Jo, [jméno signalisty St. 2 Zst. Mélnik]?*“

Signalista St. 2 Zst. MéInik: ,Na ctvrty koleji jsou pfipraveny dolu.”

Vyprav¢i zst. Mélnik: ,Dobry rozum, dik.*
Signalista St. 2 zZst. Mélnik: , Taky.“

Datum a €as nahravky: 13. 4. 2019, 5:28 h; délka nahravky: 24 sekund.
Vedouci posunu: ,Ano, posloucham.”

Vypravci zst. Mélnik: , Tak, eeeee, labska zaloha dolu s Prerovem.“

Vedouci posunu: ,Dolu s Pferovem, tak dobre. TakZe zatim, jo?*“

Vyprav¢€i zst. Mélnik: ,Dobry ... [kratka nesrozumitelna ¢ast].“

Pro jizdu ze zst. Mélnik do arealu vleCky byl sjednan posun, ale v ramci analyzy
nahravek ze zafizeni ReDat bylo zjisténo, Ze posun nebyl sjednan v souladu s predpisy
SZDC D1, TDPP a Vie¢kovym provoznim fadem, viz dale.

Dle platné TDPP, Prilohy €. 8, kapitoly B.2, odrazky 3, bodu a) v pfipadé, kdy byla
vleCka obsazena vedoucim posunu pro vleCku, mél o sjednani jizdy na vleCku Zadat
stani¢ni vedouci posunu vypravCiho Zzst. Mélnik osobné nebo telekomunikacnim
zafizenim. Dale mél vyprav€i zst. Mélnik sjednat jizdu na vleCku s vedoucim posunu na
vle€ce a po udéleni souhlasu sdélit stanicnimu vedoucimu posunu Cislo koleje, na kterou
je jizda posunového dilu dovolena. Jelikoz posunovy dil na vleCku doprovéazel (byl fyzicky
pritomen na stanovisti HDV, problematika pouziti pojmu doprovazet je feSena dale v textu)
posunovac¢, meél prfedat staniCni vedouci posunu informaci o Cislu vjezdové koleje
posunovadi. Dle SZDC D1 mél staniéni vedouci posunu, ktery byl vySe uvedenym
predpisem dopravce urlen ke sjednani pfedmétného posunu, informovat dle ¢l. 1744
SZDC D1 vypravéiho o pozadované technologii posunu a sdélit mu zéaroven dalsi
informace, které vypravci zst. Mélnik potfeboval pro udéleni svoleni k posunu dle ¢l. 1692
SZDC D1. Nasledné& mél vypravéi zst. Mé&lnik udé&lit svoleni k posunu staniénimu
vedoucimu posunu a signalistovi St. 2 Zst. Mélnik. Stani¢ni vedouci posunu mél nasledné
dle &l. 1745 SZDC D1 zpravit véechny zt&astnéné zaméstnance o postupu praci, zpisobu
provedeni posunu a o vSech mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy, a dle ¢l. 431
SZDC D1 mél dat signalistovi St. 2 zst. Mé&Inik pokyn k prestaveni vyhybek. Na zakladé
toho by mél signalista St. 2 Zst. Mélnik postavit posunovou cestu od navéstidla L4 na
vleCku. K tomu vSak nedoslo.

Posun byl sjednavan mezi strojvedoucim a signalistou St. 2 zst. Mélnik, ktery
informace pFedal vyprav€imu Zst. Mélnik. Tim doslo k poruseni vySe uvedeného
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ustanoveni TDPP, Prilohy ¢&. 8 a dale téz él. 1744 SZDC D1 ve spojeni s él. 310 SZDC
D1. VypravCi Zst. Mélnik pfesto nasledné sjednal jizdu posunového dilu na vleCku
s vedoucim posunu na vleCce, avSak ten vyprav€imu nesdélil Cislo koleje, na kterou je
jizda posunového dilu dovolena. Vypravci zst. Mélnik tedy tuto informaci nemohl pfedat
vedoucimu posunu staniénimu, ktery ji dale nepfedal posunovaci. Tim doslo
k opétovnému poruseni uvedeného ustanoveni TDPP. Namisto toho vypravCi Zst.
Mélnik udélil svoleni k posunu pro pfedmétnou jizdu na vlecku, avsak v rozporu s ¢l. 1692
SZDC D1 jej udélil pouze signalistovi St. 2 Zst. MéInik, a navic toto sdéleni neobsahovalo
vSechny nalezitosti dle uvedeného ¢lanku. Stani¢ni vedouci posunu se do organizace
posunu fakticky viibec nezapojil a nesplnéni &l. 1745 SZDC D1 tedy nelze relevantné
posoudit. JelikoZ posunovac nebyl nikym povéfen plnénim povinnosti vedouciho posunové
Cety a ani jeden z vedoucich posunu tyto povinnosti rovnéz neplnil, jednalo se béhem
samotné jizdy posunového dilu na vleCku o posun bez posunové Cety a posunovac byl
pouze pfitomen na stanovisti bez plnéni povinnosti béhem jizdy. Takovou jizdu vyse
uvedené predpisy v dobé vzniku MU nezakazovaly, avSak lze zde vidét rozpor, kdy
sjednanim posunu byl dle TDPP povéfen vedouci posunu (dokonce vedouci posunu jiné
zalohy), a posun mél byt tedy sjednan jako posun s posunovou ¢etou, ve skutecnosti byl
posun sjednan strojvedoucim jako posun bez posunové Cety. Nicméné samotny posun na
vle€ku by byl tak jako tak (i pfi sjednani vedoucim posunu staniénim) vykonan jako posun
bez posunové éety. Tento stav Drazni inspekce projednala s dopravcem CDC dne
2.5.2019 (viz dale). Kazdopadné signalista St. 2 ZzZst. Mélnik prestavil vyhybky
v predmétné posunoveé cesté, aniz by k tomu dostal pokyn od zaméstnance fidiciho posun
anebo vedouciho posunové Cety (z diivodu vySe uvedeného rozporu je tfeba uvazovat obé
moznosti), &imz porusil &l. 431 SZDC D1 a zaroven &l. 58 a ¢&l. 73, pism. ¢) SZDC Z1.

V ramci predchozi jizdy posunového dilu z vleCky do Zst. MéInik se samostatnym
HDV vedouci posunu povéril posunovace predmétného posunového dilu (viz
kapitoly 3.1.1 a 4.2.1) prestavenim vyhybky ¢é. 101 po jejim prejeti, coz také
posunovac vykonal. Piestaveni vyhybky ¢. 101 do opacné polohy bylo z divodu pozdéji
planované jizdy posunového dilu se zatézi zpét na vleCku. Pfi nasledné jizdé posunového
dilu (jiz se zatézi) zpét na vleCku doSlo postupné k projeti vyhybek ¢. 101, 102, 401
a nespravné postavené vyhybky €. 402. Nespravné postaveni této vyhybky mél dle TDPP,
Prilohy &. 8, kapitoly B.3, 5. odrazky a ¢&l. 8.1.1, pism. c) VleCkového provozniho fadu jesté
pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit vedouci posunu, nebot” dle stejného ustanoveni
a zaroven dle k 5.1.3 VleCkového provozniho fadu byl zodpovédny za spravné postaveni
vyhybek v posunové cesté. Vedouci posunu nezkontroloval spravné postaveni zadné
z vyhybek v posunové cesté ani tim nikoho nepovéril, a tuto povinnost tedy nesplnil.

Strojvedouci bezprostiedné prfed vyhybkou &. 402 prekrocil nejvyssSi dovolenou
rychlost na vleGce o 5 km-h™', ¢imZ porusil ustanoveni pravnich a vnitfnich predpisl
uvedena v kapitole 3.4.4. Strojvedouci a posunovaC zpozorovali ze stanovisté HDV
nespravné postavenou vyhybku €. 402 tak pozdé, Ze ani pfi okamzitém zavedeni
rychloCinného brzdéni prakticky nedoslo k nabéhu brzdného ucinku, viz rozbor rychloméru
v kapitole 3.4.4. Strojvedouci tedy porusil ¢l. 7.3.1 VleCkového provozniho fadu, kde je
uvedeno, ze ,Strojvedouci je pfi provadéni posunu povinen pozorovat trat a navésti
a prizpusobit rychlost jizdy rozhledovym poméram tak, aby byla zajisSténa bezpecnost
posunu®. Zaroven doSlo téz k poruSeni ¢l. 8.2.1 VleCkového provozniho fadu, kde je
uvedeno, ze ,Strojvedouci je povinen: ... b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
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poméra*. Tim doSlo k nedodrzeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f), p) vyhlasky €. 173/1995
Sb.

Konec posunového dilu byl oznacen (pfi jizdé ze Zst. M&lnik na vleCku) koncovymi
navéstnimi obdélnikovymi deskami (viz Obr. €. 4), coz bylo v rozporu s ustanovenim druhé
odrazky v kapitole B.5.4 TDPP, kde je mj. uvedeno, Ze ,U koncicich viaka (pozn. DI:
cilovych vlaka v zst. Mélnik) snima koncové navésti posunova Ceta a uklada je na svém
pracovisti.”.

Obr. ¢. 4:

znaceni konce posunového dilu Zdroj: DI

Pfedchozi posun, po kterém zustala pfedmétna vyhybka €. 402 prestavena pro
jizdu odbo&nym smérem, tj. pfestaveni soupravy vozl ze 403. na 404. kolej, probéhl pfes
vyhybkovou spojku tvofenou dvojici vyhybek €. 402 a 403 z ddvodu pfitomnosti méstské
zastavby v bezprostiednim okoli vleCky (zejména pobliz styku vieCky a spojovaci koleje
drahy celostatni, bylo téz uvedeno v kapitole 2.4.1), jelikoz kvuli této zastavbé tam byly v
nocni dobé& posunové prace zakazany, a tudiz nebylo mezi 22:00 a 6:00 mozné pouzit
spojovaci kolej jako vytaznou.

Drazni inspekce analyzovala dokument s nazvem Technologicka dokumentace
Provozniho pracovisté Nymburk pro stanici Mélnik, kde byly nalezeny urcité rozpory
a nejasnosti. Na zakladé téchto zjisténi iniciovala Drazni inspekce dne 2. 5. 2019 jednani
se zastupci CDC, z néhoz vysly nékteré dil&i zavéry, které byly z&asti popsany jiz vyse:

A. V kapitole A.2.4 TDPP bylo projednano ustanoveni ,1. Vedouci posunu stani¢ni
je odpovédny za sjednavani posunu s vypravCim stanice Mélnik.“, které je problematické
v situaci, kdy je v Zst. Mé&Inik vice posunovych dilu dopravce CDC. Na zji$téni panovala
shoda. CDC zajistilo napravu jiz pfed timto jednanim, a to 5. zménou této dokumentace
platnou od 1. 5. 2019, kde je v kapitole A.2.4 uvedeno obecné ,vedouci posunové Cety je
ve stanici povéfen sjednavanim posunu za strojvedouciho® a v kapitole A.2.3 doplnéno
,V pfipadé jakéhokoliv posunu samostatnych HDV posunovacich zaloh se vzdy jedna
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0 posun s posunovou cetou.”.

B. V kapitole A.4 TDPP byly projednany dilCi nedostatky v planku vlecky, kde
chybéla ¢ast infrastruktury. Na zjisténi panovala shoda. CDC zajistilo napravu a doplnila

chybéjici infrastrukturu do planku.

C. V kapitole B.2 P¥ilohy €. 8 v tfeti odrazce byly projednany technologické postupy
pfi Zadosti o sjednavani jizdy vyprav€éim na pfedmétnou vlieCku v pripadé, kdy je vleCka
obsazena vedoucim posunu. Postup byl vytvoren pro situaci, kdy na vleCku jede zaloha
Z1. V situaci, kdy je jizda na vleCku na pokyn vozového disponenta zajisStovana zalohou
Z2, posunovy dil zalohy Z2 je doprovazen jen posunovacem a vedouci posunu zalohy Z2
se nachazi na vle€ce, nikoliv na samotném posunovém dilu zalohy Z2 ve stanici, se tento
postup stava slozitym, kdyz vyzaduje, aby o sjednani posunu zalohy Z2 na vileCku
vypravéiho Zzadal vedouci posunu staniéni (Z1). Na zjisténi panovala shoda. CDC zajistilo
napravu a predmétné TDPP upravila (zjednodusila).

D. V kapitole B.3 Pfilohy €. 8 v osmé odrazce byl projednan text celé této odrazky
,Kazdy pohyb posunového dilu, ktery tvori Zelezni¢ni vozy a drazni hnaci vozidlo musi
zajisStovat nejmeéné strojvedouci, vedouci posunu a posunovacC. Posun samotnéeho
drazniho hnaciho vozidla musi zajiStovat nejméné strojvedouci a vedouci posunu.”
a zejména slovo ,zajistovat” z hlediska nejednoznacného vyznamu. Vyraz mize znamenat
pfitomnost zaméstnancl na posunovém dilu (nebo bezprostfedné u néj), plnéni povinnosti
posunové Cety, nebo naopak pouhou pfitomnost na predmétné viecce (stfezeni prejezdu
vedoucim posunu, zatimco strojvedouci bez posunové Cety objizdi soupravu). Na zjisténi
panovala shoda. CDC sdélilo, Ze predmétné ustanoveni vychazi z dokumentu
provozovatele drahy ,VleCkovy provozni fad“, a proto bude tento text projednan
s provozovatelem drahy, nicméné panovala shoda na nutnosti pojmout nékteré formulace
presnéji i podrobnéji. Ve zméné platné od 1. 6. 2019 doslo k upravé a nejednoznacny

vyraz .zajiStovat® se zde jiZz nevyskytuje.

E. V kapitole B.2 Prilohy €. 8 v posledni odrazce byl projednan text celé této
odrazky ,P¥i jizdé z/na vieCky/u je dovoleno doprovazet posunovy dil jen posunovacem.”
z hlediska jeho vyznamu ve vztahu k predpisu SZDC D1, ktery plati pfi jizdé do Zst.
Mélnik. Vysledkem jednani bylo, Ze pokud je pfi jizdé z/na vleCky/u posunovy dil
doprovazen jen posunovacem, mél by byt tento posunovaC vedoucim posunove Cety
povéfen plnénim povinnosti vedouciho posunové cety a jednalo by se o posun
s posunovou ¢etou. Pokud by posunovac nebyl povéren, jednalo by se o posun (jizdu ze
zst. Mélnik na vleCku) bez posunové Cety a posunova¢ by byl pouze pfitomen na
stanovisti, bez plnéni povinnosti béhem jizdy. Takova situace mohla nastat v dobé vzniku
MU nejednoznacnym vykladem ustanoveni kapitoly B.3 Pfilohy €. 8, osmé odrazky (text
uveden v pfedchozim odstavci). V dobé jednani byla ¢aste€né vylouCena ustanovenim
kapitoly A.2.3 TDPP: ,V pfipadé jakéhokoliv posunu samostatnych HDV posunovacich
zaloh se vzZdy jedna o posun s posunovou cCetou.“, které bylo do TDPP doplnéno
5. zménou. Situace posunu taZzeného posunového dilu byla v dobé jednani vSak stale
feSena pouze nejednoznacnym ustanovenim kapitoly B.3 Pfilohy €. 8, osmou odrazkou.
Pojem ,doprovazet* by bylo vhodné upfesnit, resp. pouzivat sou¢asné pojmy ,posun
s posunovou &etou“ a ,posun bez posunové &ety“. CDC znéni upravilo do podoby: ,Vjezd
a odjezd ,Obsluzné jizdy“ na/z vleCky je dovoleno doprovazet jednim ¢lenem posunové
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Cety.” Z uvedeného Ize v kontextu dovodit, Ze se jedna o posun s posunovou Cetou, ktery
sjednava vedouci posunu.

VySe popsané upravy byly v prabéhu zpracovavani této zpravy postupné
implementovany a doslo ke zjednoduseni nékterych postupl a ke sjednoceni s predpisem
SZDC D1.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
posun nebyl sjednan v souladu s TDPP, VleCkovym provoznim fadem a pfedpisem
SZDC D1 — dil&i nedostatky jsou uvedeny a zdiivodnény prabézné v textu vyse;
jizda pfedmétného posunového dilu rychlosti 26 km-h™ — tedy pfekroéeni nejvyssi
dovolené rychlosti , ktera byla stanovena na 20 km-h" (viz téZ kapitola 3.4.4),
¢imz doslo k poruseni:

o

@)

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno, ze: ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo ... i) za jizdy
neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost.”;

¢l. 2.8.3 VleCkového provozniho fadu, kde je uvedeno, ze ,Maximalni rychlost:
20 km/h*;

3. odstavce kapitoly A.4 Prilohy ¢. 8 TDPP, kde je uvedeno, Ze ,nejvétsi
dovolena rychlost: ... 20 km/h.*;

oznaceni posunového dilu navésti Konec vlaku v rozporu s kapitolou B.5.4, kde je
mj. uvedeno, Ze ,U koncicich vlak( snima koncové navésti posunova Ceta a uklada
Jje na svém pracovisti.”;

nesledovani navésti, nejednani podle zjisténych skute¢nosti a nedodrzeni jizdy dle
rozhledovych pomérd, mj. nepfizplsobenim rychlosti jizdy posunového dilu, ¢imz
doslo k poruseni:

@)

§ 35 odst. 1 pism. f), p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno, Ze ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjiStenych skutecnosti, ... pfi posunu ... fidila hnaci drazni vozidlo za podminek
Jizdy podle rozhledovych pomérua...~,

¢l. 7.3.1 VleCkového provozniho fadu, kde je uvedeno, Ze ,Strojvedouci je pfi
provadeéni posunu povinen pozorovat trat a naveésti a pfizpusobit rychlost jizdy
rozhledovym pomérum tak, aby byla zajiSténa bezpecnost posunu®;

¢l. 8.2.1 VleCkového provozniho fadu, kde je uvedeno, ze ,Strojvedouci je
povinen: ... b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméri.©,

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze

zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
Komunikace popsana v ramci jizdy posunového dilu ze zst. Mélnik na vleCku je podrobné
popsana v kapitole 3.5.1.
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3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

+ strojvedouci, zaméstnanec CDC, ve sméné dne 12. 4. 2019 od 18:45 h, odpog&inek
pfed sménou 22:35 h;

« vedouci posunu, zaméstnanec CDC, ve sméné dne 12. 4. 2019 od 19:00 h,
odpocinek pfed sménou 24:00 h;

+ posunovaé, zaméstnanec CDC, ve sméné dne 12. 4. 2019 od 19:00 h, odpoginek
pfed sménou 24:00 h.

Prestavky na jidlo a oddech u vSech vy$e zuCastnénych zaméstnancl byly Cerpany
ve vhodném Casoveém intervalu v no¢ni dobé v arealu vleCky na odpocCinkové mistnosti,
ktera je tam pro tyto Ucely zfizena; na pribéh odpocinku si zadny zaméstnanec
nestézoval.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zdkonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce — u vSech zuc€astnénych zaméstnancu je
v Lékaiském posudku o zdravotni zpuUsobilosti k praci uveden zaveér ,je zpusobily* (bez
jakékoliv podminky). Na =zdravotni stav, fyzicky Ci psychicky stres si zadny ze
zucastnénych zaméstnancu nestézoval.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

33



£
&
N
)

lverecna zoravea o vysledcich Setfeni mimoradng udalost]

ssssssss

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

HDV fady 742 jelo kratkym pfedstavkem vpfed, co znamena mirné ztizeny vyhled
ze stanovisté. Vzhledem ke smérovému usporadani kolejisté v misté vzniku MU (koleje v
pfimém sméru) vSak tento vliv nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU,
nebot’ vyhybkové navéstidlo vpravo od vyhybky €. 402 bylo z prvniho stanovisté HDV
(vpravo ve sméru jizdy) dobfe viditelné a strojvedouci ani posunovac si na Spatny vyhled
z HDV nestézoval.

Vedouci posunu uvedl, Ze dle jeho nazoru v pfipadé zapnutého osvétleni arealu
vleCky by si Spatné prestavené vyhybky mozna v8iml, pfi vypnutém umélém osvétleni
nevidél, Zze byla vyhybka €. 402 Spatné prestavéna po pfedchozim posunu. Polohu
vyhybky €. 402 vSak mél pohledem zjistit jiz pred uvedenim vozidel do pohybu na
zakladé ustanoveni TDPP, Pfilohy €. 8, kapitoly B.3, 5. odrazky a ¢l. 8.1.1 VleCkoveho
provozniho fadu. Drazni inspekce ovéfila viditelnost v arealu vleCky za obdobnych
svételnych podminek (no¢ni doba) — bylo orienta¢né zjisténo, ze z prostoru prejezdu v km
0,900 nebyla poloha vyhybky &. 402 pohledem jednoznacné zjistitelna, a pro spinéni vyse
uvedeného ustanoveni bylo tedy nutné k této vyhybce dojit na vhodnou blizsi vzdalenost.

Vypnuté osvétleni v zapisu se zaméstnancem zminil i posunovac. Zde je vSak
nutno uvést, Ze pro vCasné zpozorovani nespravného postaveni vyhybky zaméstnanci
v jedoucim HDV je mozné vyuzit reflektoru HDV, ktery navic byl v tomto pfipadé i pouzit,
pfipadné je bezpodminené nutné odpovidajicim zplsobem pfizplUsobit rychlost pravé
svételnym podminkam. NejvySSi dovolena rychlost vSak byla v tomto pfipadé naopak
prekroCena, viz kapitola 3.4.4.

Drazni inspekce nezpochybnuje, Ze kvalitni umélé osvétleni v arealu vleCky obecné
pfispéje ke zvySeni bezpecnosti, avSak vzhledem k nahodilému rozmisténi kontejneru
nemusi byt zajist&no dostateéné osvétleni vdech mist na vie¢ce. Clanek 4.2.1 Viegkového
provozniho fadu navic uvadi, Ze se vyhybky samostatné neosvétluji.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje (v obdobi od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU) na drahach
Zelezni¢nich, kategorie vleCka, celkem 8 obdobnych MU (srazka a vykolejeni draznich
vozidel na draze vleCce), jejichz pfi€inou vzniku byla zpravidla nespravné postavena
posunova cesta, resp. nespravné prestavena vyhybka. Celkova Skoda u téchto MU byla
vycislena na 6 286 000 K¢, ke zranéni €i usmrceni osob u Zadné z téchto MU nedoslo.

Zadnou z uvedenych MU DI ne3etfila.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech
zjisténych v bodé 3

Dne 13. 4. 2019 pfijel vlak Nex 61110 z zst. Pferov do zst. Mélnik, odkud mél
pokraCovat jako tazeny posunovy dil do arealu pfedmétné vleCky. Posun na vieCku byl
sjednan mezi vedoucim posunu a vypravCim zst. Mélnik. Posléze tazeny posunovy dil
odjel po rozsviceni navésti dovolujici posun ze Zst. Mélnik smérem na zminénou vlecku
(po spojovaci koleji), na stanovisti se v tu chvili nachazel strojvedouci a posunovac.
Posunovy dil projel po spojovaci koleji, nasledné v arealu vleCky projel pfes vyhybky
¢. 101, 102 a 401. Vedouci posunu se v tu chvili nachazel na ZelezniCnim pfejezdu
v prostoru vleCky, ktery stfezil. Byl nauticky usvit, jeSté témér tma. Vyhybka ¢&. 402
(nasledujici vyhybka v posunové cesté) byla postavena smérem k vyhybce €. 403
v sousedni 404. vleCkové koleji (viz Obr. €. 2) — v této poloze byla ponechana od
pfedchoziho posunu organizovaného stejnymi zaméstnanci. Vedouci posunu, ktery ma za
povinnost vyhybky pfestavovat, tuto vyhybku nepfestavil ani jeji spravnou polohu pfed
uvedenim posunového dilu do pohybu nezkontroloval. Jizda posunového dilu
ze zst. Mélnik probihala bez problém( a mimoradnosti az k vyhybce €. 402, kde doSlo
k nezajisténé jizdé tohoto posunového dilu smérem na 404. vleCkovou kolej (tzn. ne
zamysSlenym smérem na 403. vleCkovou kolej, ale do odbocného sméru), nasledkem
cehoz se posunovy dil srazil s odstavenymi vozy, které se na 404. vleCkové Kkoleji
nachazely. Bezprostifedné poté doslo k vykolejeni HDV a 3 voz( z ¢ehoz 2 vozy byly ze
skupiny odstavenych vozu na 404. vleCkové koleji a 1 viz fazeny za HDV v posunovém
dilu.

Obr. ¢. 5: Vyrez z videozaznamu zachycujiciho vznik MU Zdroj: CP
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Nasledkem MU se od HDV posunového dilu oddélila palivova nadrz, ktera nasledné
explodovala, viz vyfez na Obr. €. 5, a palivo z ni z€asti odteklo do mistnich vodoteci.
Vedouci posunu aktivoval bezprostfedné po vzniku MU IZS. Pfi MU doSlo k lehkému
zranéni strojvedouciho, ktery byl pfevezen do nemocnice k oSetfeni. Rovnéz doslo ke
Skodé velkého rozsahu.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérid o pfri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim MU bylo zjisténo, e vyhybku &. 402 v posunové cesté pfedmétného
posunového dilu neprestavil do pfimého sméru vedouci posunu zucastnéného
posunového dilu — ten se k této skuteCnosti vyjadfil v zapisu se zaméstnancem a mi;.
uved|, Zze za toto mél zodpovédnost on sam a Ze na spInéni této povinnosti zapomnél.
Analyzou kamerovych zaznamu z vle€ky bylo potvrzeno, Zze s vyhybkou v pribéhu noci
z 12. na 13. 4. 2019 nemanipuloval nikdo jiny, tj. vyhybka €. 402 zustala v poloze pro jizdu
DV odbo¢nym smérem po prfedchozim posunu provadéném stejnou posunovou cCetou.
Nespravné postaveni této vyhybky mél dle TDPP, Pfilohy €. 8, kapitoly B.3, 5. odrazky a Cl.
8.1.1 VleCkového provozniho fadu jesté pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit vedouci
posunu, nebot dle stejného ustanoveni a zaroven dle ¢lanku 5.1.3 VleCkového provozniho
fadu byl zodpovédny za spravné postaveni vyhybek v posunové cesté. Vedouci posunu
nezkontroloval spravné postaveni zadné z vyhybek v posunové cesté ani tim nikoho
nepoveéfil, a tuto povinnost tedy nesplnil.

Dale bylo zjiStovano, zdali nemohl chybné pfestavenou vyhybku spatfit dfive
strojvedouci, pfip. posunovag, protoze ¢l. 7.3.1 VleCkového provozniho fadu fika, Ze
L~Strojvedouci je pfi provadéni posunu povinen pozorovat trat’ a navésti a prizpusobit
rychlost jizdy rozhledovym pomérim tak, aby byla zajiSténa bezpecnost posunu®.
Strojvedouci i pfes zapnuty reflektor HDV v&as nezpozoroval vyhybkové navéstidlo
vyhybky &. 402, které navéstilo pochybnou navést, viz Obr. & 3. Cas, po ktery mohl
strojvedouci €i posunovaC pozorovat navést vyhybkového navéstidla, byl vSak zkracen
tim, Ze strojvedouci nepfizpusobil rychlost, kdyz bezprostfedné pfed srazkou byla rychlost
posunového dilu 25 km-h™", namisto stanovenych 20 km-h™". PfiemzZ je potfeba zdlraznit,
Ze nejvyssi dovolena rychlost neni vzdy rychlosti adekvatni, ale je tfeba zvolit rychlost
takovou, aby byly spinény vSechny predpisové nalezitosti tykajici se mj. nutnosti jizdy
podle rozhledovych poméru s pfihlédnutim na osvétleni, mistni poméry atd. Na vyhybce
C. 402 pak posunovy dil jel odboCnym smérem a nasledkem toho najel bo¢né do
odstavenych vozu na vedlejsi 404. vleCkové koleji. K nabéhu brzd pfed vznikem MU
nedoslo, jelikoz bezprostfedné prfed srazkou nezacal posunovy dil (s ohledem na své
brzdné a dynamické vlastnosti) zpomalovat. Brzdéni tedy bylo zavedeno bezprostfedné
pred srazkou.

Skutecnosti, Ze vyhybka €. 402 z dvojice vyhybek €. 402 a 403 nebyla pfestavena
do zamyslené polohy, si strojvedouci v8iml dle svého tvrzeni az nékolik metrd pfed touto
vyhybkou, viz kapitola 3.1.1. Vedouci posunu ve své vypovedi zaroven tvrdil, ze v pfipadé
lepSiho osvétleni vieCky by nemuselo k MU dojit. Pfedpoklad, Ze by kvalitni umélé
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osvétleni arealu vleCky predesSlo vzniku MU, nelze prokazat. Pokud vedouci posunu
nevidél polohu vyhybky &. 402 z divodu Spatné viditelnosti, pak se mél jit o jeji poloze
presvédcCit z kratSi vzdalenost, tj. zaujmout takové misto, z néhoz by mél na postaveni
posunové cesty optimalni vyhled tak, aby dodrzZel stanovené technologické postupy. Pokud
si viilbec neuvédomoval, zZe je vyhybka Spatné prestavena (coz uved| v podani vysvétleni,
viz kapitola 3.1.1) ani si tuto polohu neovéril (i pfes no€ni dobu a vypnuté osvétleni se dle
kamerového zaznamu k vyhybce pred jizdou posunového dilu nepfiblizil), nelze vypnuté
osvétleni posuzovat v pfic¢inné souvislosti vedouci ke vzniku této MU.

V ramci Setfeni byla také analyzovana kontrolni €innost (v obdobi od 1. 1. 2018)
u strojvedouciho, posunovace i vedouciho posunu. U strojvedouciho byla zjisténa jedina
zavada — casteCna neznalost dokumentace a internich postupl &i vnitfnich predpisu
a dokumentace provozovatelll drah pozadovanych pro vykon c¢innosti. U vedouciho
posunu pak byly zjistény pouze drobné nedostatky ve stfeZeni Zelezniéniho prejezdu
v arealu vleCky, viz kapitola 3.2.3. Prfipadna prekroCeni nejvySSi dovolené rychlosti
u strojvedouciho nebyla v ramci kontrolni €innosti zjiSténa, stejné tak nebyly zjiStény zadné
zavady tykajici se spravného postaveni vyhybek v posunové cesté vedoucim posunu.

Dle nazoru dopravce CDC je na vle&ce nizka Urover zabezped&eni vyhybek, posunu
a bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy na dané draze — vleCce obecné,
zejména s prihlédnutim ke znacné intenzité drazni dopravy, ktera dopravnim vykonem
vyrazné prevysuje nékteré regionalni a celostatni drahy (napf. poCet pfistavenych vozl na
vleCku za mésic listopad 2019 byl dle sdéleni dopravce 3 097 vozu). Z toho dopravce
nasledné vyvozuje, Ze nizka uroven zabezpeCeni v kombinaci s velkou Cetnosti jizd
automaticky generuje vysSi pravdépodobnost vzniku obdobné MU a zZe zabezpecovaci
zafizeni (které je mimo jiné standardem na drahach — vleCkach s obdobnou intenzitou
dopravniho provozu provozovanych CDC) by dokazalo obdobna selhani lidského &initele
eliminovat a bylo by zakladnim krokem ke zvySeni bezpeénosti.

Na pfedmétné vleCce skute¢né neni instalovano zadné zabezpecCovaci zafizeni, ale
pouze nékolik jednoduchych vyménovych zamku (ke dni vzniku MU celkem 4). Tento stav
je v8ak dlouhodoby, za tohoto stavu byla uzavifena smlouva mezi provozovatelem drahy
CP adopravcem CDC (viz bod 3.2.4 této ZZ), a tedy timto stavem nelze omlouvat
nedodrzeni stanovenych technologickych postupl zodpovédnymi odborné zpasobilymi
zameéstnanci dopravce ve vztahu k nehodovému déji této konkrétni MU.

V ramci Setfeni MU byla také zaméfena pozornost na sjednani posunu
ze zst. Mélnik do arealu vleCky, coz vzniku MU pFedchazelo. Na zakladé nahravek
ze zatizeni ReDat bylo zji§t&no, Ze doslo k poruseni predpisu SZDC D1 a TDPP ze strany
strojvedouciho, vyprav€iho zst. Mélnik a signalisty St. 2 Zst. Mélnik a stani¢niho vedouciho
posunu zalohy Z1, ktery se sjednavani posunu odchylné od predpist vibec nezucastnil,
podrobné viz kapitola 3.5.1. Tyto nedostatky nebyly v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:

* nespravné postavena posunova cesta.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérl, mj. nepfizpisobenim rychlosti jizdy
posunového dilu;

* nesledovani navesti a nejednani podle zjisténych skuteCnosti.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti byly:

* nedodrzeni technologickych postupl nezkontrolovanim spravné postavené
posunové cesty vedoucim posunu;

* nedodrzeni technologickych postupl pro fizeni hnaciho drazniho vozidla
strojvedoucim.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PfiCiny mimofadné udalosti zpusobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach

U provozovatele drahy vieéky CP:

* vyhybkové navéstidlo u vyhybky €. 402 se protacelo, ¢imz doSlo k poruSeni § 5
vyhlasky 173/1995 Sb., odst. 1), kde je mj. uvedeno, Ze ,navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadreni a vnimani navésti a zajisStovat
bezpecné provozovani drazni dopravy.“.

U provozovatele drahy celostatni SZDC, resp. dopravce CDC ve smyslu ustanoveni
O posunu:

* nesjednani jizdy posunového dilu ze Zst. Mélnik na vleCku podle TDPP, Pfilohy €. 8,
kapitoly B.2, odrazky 3, bodu a), kde bylo uvedeno, ze ,Jizda na viecku:

a) v pfipadé, kdy je vleCka obsazena vedoucim posunu pro vle¢ku: o sjednani jizdy
na vleCku zZada stanicni vedouci posunu vypravciho stanice Mélnik osobné nebo
telekomunikacnim zafizenim. ...

V pripadé jizdy na vieCku dle bodu a) sjedna vypravéi stanice Mélnik jizdu na
vle¢ku s VP pro vieCku a po udéleni souhlasu sdéli stani¢nimu vedoucimu posunu
&islo koleje, na kterou je jizda posunového dilu dopravce CDC dovolena ...*

* neinformovani vyprav€iho Zst. Mélnik zaméstnancem fidicim  posun
(strojvedoucim), resp. staniénim vedoucim posunu, ¢imz doslo k poruSeni €l. 1744
SZDC D1, kde je uvedeno, Ze ,Zaméstnanec Ffidici posun nebo vedouci posunové
Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, musi véas pfed zahajenim posunu
informovat vypravciho o poZadované technologii posunu (poZadavky na provedeni
posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba
posunu), pokud neni tato technologie uvedena v tabulkach tratovych pomérd nebo
v technologickych pomdickach grafikonu viakové dopravy (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).”.

V piipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny &l. 1744 SZDC D1 do
souvislosti s definicnim:

o ¢&l. 310 SZDC D1, kde je uvedeno, Ze: ,Je-li nafizeno dét pokyn pfimo, mize
se tak stat osobné, telekomunikacnim zafizenim, zabezpecovacim
zafizenim nebo technickym zafizenim, ale vZzdy bez prostfednika.*;

* udéleni svoleni k posunu pro pfedmétnou jizdu na vleCku vypravCéim zst. Mélnik
pouze signalistovi St. 2 zst. Mélnik a absence nékterych nalezitosti dle ¢l. 1692
SZDC D1, kde je mj. uvedeno, Ze ,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viak(
se smi jen se svolenim vypravcéiho. Vypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZ je
mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie
posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) vsech ¢innych hnacich vozidel
zarazenych v posunovem dilu. Pri tomto svoleni oznami vyprav¢i zaméstnanci
ridicimu posun nebo vedoucimu posunove Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu,
a vyhybkarum, v jejichZ posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdjit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
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c) které koleje uréené pro jizdu viaki bude mozZno po ukonleni posunu
ponechat obsazene;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu vliaka uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance fridiciho posun nebo vedouciho

posunove Cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, na mimoradnosti, které

zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunové c¢ety nemohou byt znamy

a ovlivriuji bezpecné provadéni posunu (napfr. zajisténi vozidel proti ujeti zarazkami

misto ru¢nimi brzdami)....*

prestaveni vyhybek v zamysSlené posunové cesté signalistou St. 2 zst. Mélnik, aniz

by k tomuto dostal pokyn od zaméstnance Fidiciho posun (strojvedouciho) anebo

od vedouciho posunu stani¢niho, ¢imz doslo k poruseni:

e &l 431 SZDC D1, kde je mj. uvedeno, ze ,Pfi posunu se vyhybky prestavuji
podle pokynt vedouciho posunové Cety; pfi posunu bez posunové cety (kromé
posunu samostatnym hnacim vozidlem) podle pokynt zaméstnance ridiciho
posun.*;

e &l 58 SZDC Z1, kde je mj. uvedeno, ze ,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi
Cinnostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukoni
a pracovnich postupt stanovenych internimi predpisy CD, zékladni dopravni
dokumentace a ostatnimi Technicko-normativnimi dokumenty a internimi
predpisy.;

& ¢&l. 73 pism. ¢) SZDC Z1, kde je mj. uvedeno, Ze ,Obsluhujicimu zaméstnanci je
zakazano ... ¢) ménit bezdivodné navésti navéstidel mimo pripadu odvraceni
hroziciho nebezpedi.”.

VySe uvedené nedostatky jsou podrobné popsany v kapitole 3.5.1.

Pouze u dopravce CDC (pochybeni stran organizace posunu ze Zst. Mélnik na viecku
Jsou uvedena o odstavec vyse):

chybné zakreslena infrastruktura (kolejisté, oznaCeni navéstidel) na predmétné
vleCce v Priloze €. 8 ,Technologické dokumentace Provozniho pracovisté Nymburk
pro stanici Mélnik®;

oznaceni posunového dilu navésti Konec vlaku v rozporu s kapitolou B.5.4, kde je
mj. uvedeno, Ze ,U koncicich vlak( snima koncové navésti posunova Ceta a uklada
Je na svém pracovisti.”.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy vieCky CP pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

zajistil odstranéni zjisténych nedostatk( na navéstidle vyhybky;
proved| kontrolu spravné funkcnosti navéstidel u ostatnich vyhybek a tyto navic
oznadil reflexnimi paskami pro lepS$i viditelnost pfi no&nim provozu viecky.
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Dopravce CDC vydal po vzniku MU nésledujici opatfeni:

» ,Pan [vedouci posunu] okamzité ztratil odbornou zpuUsobilost pro vykon funkce
vedouci posunu. Termin: ihned po MU.

* Pan [vedouci posunu] vykona mimofadnou odbornou zkousku dle IN PERs28-B-
2009. Termin: 10. 5. 2019.

* Pan [vedouci posunu] nebude po dobu 5 mésici vykonavat funkci vedouciho
posunu. Termin: 1. 10. 2019.

* Panu [vedoucimu posunu] odebrat osobni ohodnoceni za jeden meésic v plné vysi.
Termin: 30. 11. 2019.

* Panu [vedoucimu posunu] bude pfedano pisemné upozornéni zameéstnavatele pro
poruseni pracovni kazné. Termin: 31. 12. 2019.

* K mimoradné udalosti bude vydan poucny list k seznameni vSech provoznich
zaméstnanc CDC. Termin: 31. 12. 2019.*

Drazni urad nevydal Zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNiI DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecCnostni doporu€eni v souvislosti s touto MU nevydava, nicméné povazuje za nutné
upozornit Drazni urad, provozovatele drahy a dopravce, Ze pfi Setfeni této MU bylo, a€
tentokrat mimo pficinnou souvislost, opétovné zjiSténo nedodrzovani stanovenych pravidel
pfi organizovani a provadéni posunu. Tyto nedostatky, které se tykaji problematiky
posunu, jsou zjiStovany u mnoha MU, které DI Setri. Pfikladem takového nehodového
déje muze byt napf. MU ze dne 3. 2. 2018 prave v pfipojové Zst. Mélnik, kdy v souvislosti
s touto MU a jejimi pfiCinami, které byly vySe uvedeného charakteru, vydala Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni.

V Praze dne 10. bfezna 2020

Ing. Matéj Pluhaf v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy, Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v. r.
povéren fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy;,
pracovisté Praha
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Obr ¢ 6: Celo posuno-veho dilu po MU . Zdroj: DI
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