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nld Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 29. 3. 2019, 10.51 h.

Popis udalosti: vykolejeni hnaciho drazniho vozidla za jizdy viaku Mn 83306.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Prachovice — Pfelouc,
Zelezni¢ni stanice Kostelec u Hefmanova Méstce, vyhybka €. 2,
km 17,721.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Mn 83306);
Chladek a Tintéra Pardubice. a. s. (zhotovitel praci).

Nasledky: bez ujmy na zdravi;
celkova Skoda 302 597 Kc¢.

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byla:
* jizda vlaku Mn 83306 pfes vyhybku €. 2, jejiz pravy jazyk byl po provedenych
opravnych pracich v nevyhovujicim technickém stavu.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl DI zjistén.
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Zasadni pficiny:

* neodborné provedené obrouSeni jazyka po jeho navareni ze strany zhotovitele;

* nedodrzeni technologickych postupld zaméstnancem provozovatele drahy,
vazanych ke kontrolni ¢innosti pfi pFebirani opravnych praci od zhotovitele —
nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky €. 2 po obrouSeni a nepfijeti
opatfeni k zajisténi bezpecénosti.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* absence jednoznac¢neho a jednoduchého technologického postupu, ve kterém by
byl shrnut jasny postup a jednoznacné pozadavky na parametry pfejimky jazyka po
navareni a brouseni.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu Gfadu:

s vyuZzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Sprava zeleznic, statni organizace, a u ostatnich v Uvahu pfipadajicich provozovatelt drah
na draze Zeleznicni:

» vytvofeni jednotnych a jasnych technologickych postupd pro vykon kontroly
a méreni jazyku vyhybek po jejich navafeni a brouSeni, a sjednoceni do jednoho
zavazného dokumentu.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 29" March 2019, 10:51 (8:51 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the freight train No. 83306 (the solo running
locomotive).

Type of train: the freight train No. 83306 (the solo running locomotive).

Location: Kostelec u Hefmanova Méstce station, the switch No. 2, km 17,721.

Parties: SZDC, s. o. (the IM);

CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 83306);
Chladek a Tintéra Pardubice. a. s. (the contractor of works).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 302 597,-

Direct cause:

* movement of the freight train No. 83306 through the switch No. 2;
the right point blade of this switch was in unsatisfactory technical
condition after repair works.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

* improperly performed repair (grinding) of the point blade of the
switch No. 2 after its welding by the contractor;

» failure to comply with the technological procedures connected to
the control activities by the employee of the IM when taking over
repair works from the contractor - failure to detect the
unsatisfactory condition of the point blade of the switch No. 2 after
its grinding and failure to adopt safety measures.

Root cause:

* absence of a clear and simple technological procedure, which
would summarized a clear procedure and requirements for the
parameters of the point blade takeover after its welding and
grinding.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as a national safety authority, we recommend that the NSA
adopt measures to ensure that the infrastructure manager Sprava zZeleznic, s. o.,
and other IMs:

o will create uniform and clear technological procedures for executing controls and
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measurement of the point blades of the switches after their welding and
grinding, and also unify these procedures into a single binding document.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

Ch.T.Pce spolecnost Chladek a Tintéra Pardubice, a. s., zhotovitel praci

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ocu Oblastni centrum udrzby

OR Oblastni feditelstvi

oy40)V odpovédny zaméstnanec objednavatele vyluk

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PSt pomocné stavédlo

ROV Rozkaz o vyluce

SK stanicni kolej, stani¢ni koleje

ST sprava trati

suU Stredisko udrzby

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava zeleznic, statni organizace)

] Uzemni inspektorat

ZR zména rozchodu

Z ZaveérelCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

SzDC S3

SZDC (CD) S3/1

SZDC S3/5

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

technicka norma ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy ,SZDC S3 Zelezniéni
svrsek®, Zména €. 2, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy ,SZDC (CD) S3/1
Prace na ZelezniCnim svrsku®, Zména €. 2, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy ,SZDC S3/5

10
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Smérnice SZDC &. 51

TP-NAJ-P-01/01

TNZ 05 0715

Ramcova dohoda

Svare€ské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technologicky postup provozovatele drahy SZDC
~omeérnice pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek,
zména €. 1%, €. j.: 31 124/08-OTH, ze dne 26. 9. 2008, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technologicky postup provozovatele drahy SZDC
»1echnologicky postup TP-NAJ-P-01/01 Opravy vad
jazykl vyhybek navafovanim poloautomatem pinénou
elektrodou s vlastni ochranou®, ¢j. 231/2001-0O13 vydany
v unoru 2001, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

technicka norma Zeleznic: ,ZkouSka svare€l — svarovani
a navarovani kolejnic”, uc¢inna od 31. 12. 2002, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

smlouva ,Svafovani a navafovani kolejnic a vyhybek
u OR HK 2018 — 2019, uzaviena mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. o. (Sislo smlouvy objednavatele S 640
054 300 18, ev. C. registru VZ: 64018048) a spoleCnosti
Chladek a Tintéra, Pardubice, a. s. (zhotovitel, Cislo
smlouvy 2018/1013/0381), o provedeni praci z 5. 6. 2018

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 29. 3. 2019.

Cas: 10.51 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, trat 517D Prachovice — Prelouc.
Misto: zst. Kostelec u Hefmanova Méstce, vyhybka €. 2, km 17,721.
GPS: 49.9178525N, 15.6539075E.

e T

Obr. &. 1: Pohled na HDV po vzniku MU B Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 3. 2019 vjizdél vlak Mn 83306 jako samostatné HDV ve sméru od
zst. Prachovice do Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce (dale také Zst. Kostelec) a mél
pokracovat dale v jizdé smérem do Zst. Hefmanlv Méstec. Vlakova cesta pro jeho jizdu
byla postavena prfes vyhybku C. 2, kterou mél vlak pojizdét proti hrotu do odbocného
sméru a dale mél pokraCovat v jizdé po 2. SK. Po vjeti na vyhybku €. 2 vykolejilo HDV
v km 17,721 obéma napravami pfedniho podvozku ve sméru jizdy, jizdou ve vykolejeném

12
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stavu poskodilo zelezni¢ni svrSek a zastavilo ¢elem v km 17,668.

Zst. Prachovice (
Prachovické zhlavi Zst. Kostelec sl U I

u Hefimanova Méstce

postavena viakova cesta pro

prijezd viaku Mn 83306 'z
- e _ 8 1.5K
— e ——

e & a8
L Se i
52
& 88 2. SK

yhybka €. 1
vyny vyhybka €. 2, /
misto vzniku MU
v km 17,721
kolej viecky Hefmaniv Méstec kolej &. 4
Vieéka Hefmaniiv Mé&stec vyhybka vlecky ¢. PS6

-}
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Vlak Mn 83306 byl tvofen samostatnym HDV €. 92 54 2 742 226-4, které jelo vpfed
dlouhym pfedstavkem a bylo fizeno ze stanovisté €. 1. Vykolejily obé napravy predniho
podvozku vpravo ve sméru jizdy. DoSlo k posSkozeni HDV, k uniku provoznich kapalin
nedoslo.

Vyhybka €. 2 je jednoducha leva vyhybka, ktera je ovladana elektromotorickym
pfestavnikem ustfedné vypravéim zst. Hefmanuv Méstec nebo mistné z pomocného
stavédla PSt1. V zakladni poloze je postavena do odbo¢ného sméru na 2. SK, tzn. do
sméru, ve kterém doslo k MU.

Méreni stop vykolejeni bylo zahajeno od vyhybkového styku vyh. €. 2 v km 17,722
(0,00 m):
* 0,8m pravy jazyk narazeny z bo¢ni (najezdové) strany;
* 1,26 m bod,0“vkm17,721;

* 3,7m na levé opornici stopa po sjeti levého kola z temene opornice mezi jazyk
a opornici, na praveé opornici stopa po sjeti pravého kola z temene
opornice mezi jazyk a opornici a vzapéti stopa opétovného najeti zpét na
temeno opornice;

* 4,7m narazena jazykova opérka mezi levym jazykem a opornici;
* 56m uraZena jazykova opérka mezi levym jazykem a opornici;
* 6,7m naraZena jazykova opérka mezi levym jazykem a opornici;

13
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* 7,8m stopa po sjeti pravého kola z temene opornice;

* 8,3m narazené upevnovadlo mezi levym jazykem a opornici;

* 8,6 m narazeneé upeviovadlo mezi pravym jazykem a opornici;

* 14,2m zacatek stop po smykani podvozkovych ¢asti HDV po temenech kolejnic;

+ 32,3m zacCatek smérové deformace koleje v odbocné vétvi vyhybky;

« 33,6 m pfidrznice kfizovatkové vyhybky ¢€. 6 (VleCky Hefmanuv Méstec,
poskozena jizdou pravych kol predniho podvozku HDV a dalSi stopy
posSkozovani zafizeni drahy-vlecky jizdou vykolejeného HDV);

« 37,5m stopa prejeti pravého kola pfes levou kolejnici z pfimé vétve vyhybky;

* 40,5m zadni Celo HDV;

* 42,7m kola posledniho (¢tvrtého) dvojkoli HDV na kolejnicich;

* 445m posledni stopy jizdy kol po prazcich;

* 451 m kola tfetiho dvojkoli HDV na kolejnicich;

* 494 m druhé dvojkoli vykolejené vpravo od kolejnic;

* 51,8 m prvni dvojkoli vykolejené vpravo od kolejnic;

e 54 0m predni celo HDV.

Z vySe uvedeného je zfejme, ze okolek pravého kola prvniho dvojkoli najizdél od
hrotu pravého jazyka na jeho temeno, od bodu ,0“ po tomto temeni jel a preskoCil na
temeno opornice. Levé kolo, kvuli nevedeni pravého kola, sjelo z opornice a propadlo na
postupné se zvétSujicim rozchodu mezi levy jazyk a opornici ve chvili, kdy pravé kolo,

jedouci okolkem po hlavé, sjelo kratkodobé z pravé opornice. Potom na ni opét naskocilo,
jelo po ni, a ve vzdalenosti 7,8 m sjelo mezi pravy jazyk a opornici definitivné.

Dne 25. 3. 2019 probéhlo dodavatelsky navafeni a brou$eni pravého ohnutého
jazyka vyhybky €. 2, které proved| zhotovitel Ch.T.Pce (vice viz kap. 3.4.2 této ZZ).

Bylo provedeno méfeni GPK rucni rozchodkou. Pfi tomto méfeni bylo zjisténo
prekro¢eni mezni hodnoty IAL pro parametr ZR o 1 mm v bodu -2. Tento nedostatek nebyl
v pFiinné souvislosti se vznikem MU (viz kap. 3.4.2 této ZZ).

Bylo provedeno méfeni jazyka vyhybky $ablonou PSR-3, $ablonkami 55°, -17 mm
a gr = 6,5. Pfi tomto méfeni byly zjiStény nasledujici vysledky:

* mérka gr = 6,5 zachytavala (narazela) do hrotu jazyka a navic pfi jejim pokusném
priloZzeni od hrotu jazyka ve sméru jizdy HDV az do bodu ,0“ najizdél okolek kola
(mérka gr = 6,5) na temeno jazyka a jeho sty¢na plocha nejela po opornici, méla
tendenci ,Splhat* smérem nahoru na temeno jazyka;

* ryska mérky 55° byla do vzdalenosti 33 cm od hrotu jazyka nevyhovujici, nad
dotykem mérky s jazykem;

e mérku -17 mm bylo mozné do vzdalenosti 30 cm od hrotu jazyka nasunout nad
jazyk, aniz by se ho dotkla.

Byla provedena zapadkova zkouska vyhybky ¢&. 2, ktera vyhovéla do obou sméru.
Vypravéi zst. Hefmanuv Méstec, ktery dalkové ovlada SZZ Zst. Kostelec, postavil
prujezd vlaku Mn 83306 po 2. SK jeho bézZnou obsluhou. Na panelu SZZ v Zst. Hefmanuv

Méstec bylo indikovano obsazeni vyhybky €. 2 v plusové poloze a zavér jizdni cesty pro
odjezd ze 2. SK. Prvky pro nouzovou obsluhu nebyly porusené.
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Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 29. 3. 2019, v 11.17 h (tj. 26 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.4.2019, ve 13.25 h (tj. 4 dny, 2 h a 34 min. po

vzniku MU) — omezeni se tykalo pouze 2. SK,
zst. Kostelec zlstala projezdna po 1. SK.
Vzhledem k tomu, Ze na trati nejezdi osobni
doprava a nakladni dle potreby, bylo dohodnuto
s provozovatelem drahy, Ze bude pfizvana externi
firma, ktera dne 2. 4. 2019 provedla skenovani
jazyka a opornice na vyh. & 2 pro ucely
vypracovani odborného posudku.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 29. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti zjiSténi na
misté mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: DT - Vyhybkarna a strojirna, a. s., Dolni

3137/100, 797 11 Prost&jov, Ceska republika.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem a ze znaleckého posudku.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
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Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Hefmaniv Méstec, zaméstnanec SZDC, PO Ceska Trebova;
* mistr trati ST Pardubice, OZOV vyluk konanych v zst. Kostelec ve dnech 25. 3. -
28. 3. 2019, zaméstnanec SZDC.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Mn 83306, zaméstnanec CDC, PJ Ceska Trebova.
Treti strana, zhotovitel praci (Ch.T.Pce):
e svareg, zaméstnanec Ch.T.Pce.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak (samostatné jedouci HDV): | Mn 83306 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 13,6 HDV: 92 54 2 742 226-4 G

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 64

Potfebna brzdici procenta (%): 49

Skutecna brzdici procenta (%): 65

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: Il

Pozn. k vlaku Mn 83306:
» drzitelem HDV 92 54 2 742 226-4 bylo CDC.

Skute€ny stav vlaku Mn 83306 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Zst. Kostelec je vybavena SZZ 3. kategorie typu AZD 71, které je obsluhovano
dalkové ze zst. Hefmanlv Méstec.

Vyhybka €. 2 je jednoducha levostranna vyhybka tvaru J T-6° L na dfevénych
prazcich, upevnéni je tuhé podkladnicové. Je vlozena ve 2. SK, ktera je ve sméru jizdy
vlaku Mn 83306 vedena v urovni okolniho terénu, v klesani 24,25 %o, odbo¢na vétev je
v levostranném oblouku o poloméru 200 m. Je ovladana elektrickym prestavnikem
umisténym vlevo, v zakladni poloze je postavena do odbocného sméru na 2. SK, v této
poloze byla postavena i pfi vzniku MU (i pfi ohledani po vzniku MU). NejvySSi dovolena
rychlost vlaku Mn 83306 v misté vzniku MU byla vjezdovym navéstidlem ,L“ a konstrukci
vyhybky stanovena na hodnotu 40 km.h™" a nebyla prekrocena.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

Ihned po vzniku MU a zjisténi stavu ohlasil strojvedouci vlaku Mn 83306
radiostanici vyprav€imu zst. Hefmanuv Méstec vznik MU, ktery ji vzapéti ohlasil dle
OhlaSovaciho rozvrhu.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz byl
v misté vzniku MU a jejim okoli v dobé vzniku MU v bézném rezimu.

Pfed vznikem MU, ve dnech 25. 3. — 28. 3. 2019, probihaly v Zst. Kostelec vyluky
dle ROV ¢&. 53045, etapa B. Soucasti téchto vylukovych praci bylo mimo jiné navareni
pravého ohnutého jazyka na vyhybce €. 2, které probéhlo dne 25. 3. 2019, a dale byly
v tomto obdobi ménény prazce od srdcovky smérem k hrotim jazykd uvedené vyhybky
(vice viz kap. 3.4.2 této ZZ).

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* bezprostfedné po vniku MU ohlasil strojvedouci vlaku Mn 83306 jeji vznik
vypravéimu zst. Hefmanlv Méstec, ktery vzapéti aktivoval dle Ohlasovaciho
rozvrhu IZS;

» 11.11 h vedouci dispecer CDP Praha ohlasil MU povéfené osobé SZDC;
» 11.17 h povéfena osoba SZDC ohlasila MU na COP DI;

* 11.19 h COP DI nafizen vyjezd na misto MU;

* 14.00 — 17.50 h ohledani mista MU inspektory DI,

* 19.00 h obnoven provoz v zZst. Kostelec, z divodu planovaného skenovani jazyka
vyhybky €. 2 v8ak prozatim nebyl vydan souhlas s uvolnénim drahy pfes vyhybku
¢. 2;

* 13.25 h dne 2. 4. 2019 inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy pres
vyhybku €. 2;

* 14.35hdne 4. 4. 2019 provoz v zst. Kostelec pIlné obnoven.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan dle ohlasovaciho rozvrhu
vyprav€im Zst. Hefmandv Méstec v ¢ase 11.00 — 11.11 h.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddé&leni policie Hefmantiv Méstec:

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Havli¢ktv Brod, ktera
provedla odstrafnovani trosek, resp. nasledkd MU.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* HDV (vlak Mn 83306) 298 000 K¢;
 zafizeni drahy 4 597 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 302 597 K¢é.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: skoro jasno, +14 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: ve sméru jizdy vlaku levostranny oblouk, klesani 24,25 %o, trat
v urovni s okolnim terénem, okolo koleji lesni porost.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravéi zst. Hefmanuv Méstec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o vypravCi zst. Hefmanlv Méstec Fidil dalkové dopravni provoz ve stanicich
Choltice a Kostelec u Hefrmanova Méstce;
o vlak Mn 83306 jel ze stanice Prachovice jako samostatna lokomotiva;
o vlakovou cestu pro tento vlak postavil po 2. SK v Zst. Kostelec u Hefmanova
Méstce normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizenti;
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vlakova cesta se postavila, proved| se zavér jizdni cesty a vjezdové a odjezdové
navestidlo se postavilo na navést povolujici jizdu;

asi v jedenact hodin se radiostanici ohlasil strojvedouci a oznamil vykolejeni
lokomotivy na vyhybce Cislo 2;

po zjisténi, Zze nedoSlo k Zadnému zranéni, mimofadnou udalost ohlasil dle
OhlaSovaciho rozvrhu.

strojvedouci vlaku Mn 83306 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

pfi jizdé z Prachovic do Hefmanova Méstce s vlakem Mn 83306 vjizdél do
stanice Kostelec u Hefmanova Méstce na navést ,40 km.h™ a ,OcCekavej
40 km.h™";

do stanice vjizdél rychlosti cca 38 km.h™" a vizualné zkontroloval postaveni
vyhybky €. 2 pro svoji vlakovou cestu. Vyhybka byla postavena na 2. SK;
vzhledem k mistnim spadovym podminkam mél ruku polozenou na pfimocinné
brzdé;

kdyZz se pfi prijezdu vyhybkou lokomotiva zacala tfast, doslo mu, Ze vlak
vykolejil, a zatahl naplno za pfimoc&innou brzdu;

spolecné s vedoucim posunu sestoupili z lokomotivy a vidéli, ze tato vykolejila
prednim podvozkem;

po zjisténi situace nahlasil mimofadnou udalost dispecerovi — vedoucimu smény
a strojmistrovi;

pres tuto vyhybku jeli ten den jiz podruhé.

vedouci posunu CD Cargo, pfitomny na HDV viaku Mn 83306 — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

@)

@)

o

dne 29. 3. 2019 nastoupil na sménu jako vedouci posunu v zst. Pfeloug;

pfi jizdé z Prachovic do Prelouce jel na stanovisti strojvedouciho;

do Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce vjizdéli na navést ,40 km.h"'“ a ,O¢ekavej
40 km.h™";

na vyhybce €. 2 se lokomotiva zacala otfasat a strojvedouci tedy zacal okamzité
brzdit;

spolu se strojvedoucim sestoupili z lokomotivy a zjistili, ze lokomotiva vykolejila
pfednim podvozkem;

strojvedouci tuto udalost nahlasil vedoucimu smény;

pres tuto vyhybku jeli ten den jiz podruhé.

mistr trati, OZOV konanych v Zst. Kostelec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

@)

v tydnu od 25. 3. 2019 do 28. 3. 2019 probihaly v Zst. Kostelec u Hefmanova
Méstce vyluky dle ROV od 8.00 h do 18.00 h. Skute¢ny ¢as ukonceni vyluk byl
kazdy den v 17.45 h;

béhem vyluk se ménily prazce na vyhybce €. 2, v pondéli (pozn. DI — 25. 3.
2019) se na této vyhybce navafoval pravy jazyk a odstrafiovala se
defektoskopicka vada v 1. SK;

on byl ur€en jako OZOV, vedouci praci a zaméstnanec pro fizeni sledu;

v pondéli v cca 8.30 h predal pracovisté zastupcum firmy Chladek&Tintéra,
potom jiz béhem vyluky pfi provadéni prace nebyl;
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o cca ve 14.30 h ho kontaktoval pracovnik firmy Chladek&Tintéra (dale jen
svarec), ktery provadél navareni jazyka, a pozadal ho, aby si pfevzal navaieny
jazyk, protoze jiz s navaienim konci;

o pfi pfedavani navafeného jazyka mu svafe& pomoci mérky PSR-3 predved| thel
navafeni mérkou 70° a posunem Sablonky gr = 6,5, Ze se tato mérka
nezachytava o jazyk;

o jazyk se navarel zhruba v délce 1 m od jeho hrotu. Pfi jeho méfeni pfi pfebirani
navareni stal nad svareéem, cca 1 m od mérky PSR-3 a hlidal si hlavn& uhel
navareni. Domniva se, ze se méfilo nejméné na Ctyfech mistech v prostoru
navareni;

o kontrola navareni jazyka se méfila pouze Sablonkami gr= 6,5 a 70°;

o mérka PSR-3 byla zhotovitele, jeji kalibraci pfed méFenim zkontroloval;

o domniva se, Zze zadrhavani Sablonky gr = 6,5 o0 hrot navafeného jazyka pfi
méfeni po mimorfadné udalosti bylo zplsobeno touto nehodou. Stejné tak
zadrhavala i na sousedni vyhybce drahy-vlecky;

o Kk vyslednému tvaru obrouSeni jazyka, ktery pfi méfeni po mimoradné udalosti
Sablonkami 55° a -17 mm nevyhovél v délce cca 0,5 m, se nevyjadfil, protoze
témito Sablonkami neméil;

© jsou mu znama pravidla pro pfebirani praci od zhotovitele, tedy Ze nemusi méfit
sam, Ze staci, kdyz mu zaméstnanec zhotovitele méreni pfedvede;

o Kklikou v elektrickém prestavniku provedl zapadkovou zkousku na 6 mm a tim
povazoval pfevzeti jazyka za uskute¢néné, coZ nasledné potvrdil podpisem
v protokolu o navareni;

o nasledné cca v 16.30 h pfevzal vyhybku pfeméfenim rozchodkou po vymeéné
prazcu v prostoru srdcovky;

o pfi pfedavani navafeného jazyka bylo zatazeno, kontrolni prvky na mérce PSR-
3 v8ak byly dobfe viditelné;

o v dalSich dnech vyluk, kdy se ménily prazce smérem k jazykim vyhybky, pfi
prebirani praci od zhotovitele, vyhybku vzdy zkontroloval vizualné, preméfil ji
rozchodkou a proved| zapadkovou zkousku;

o vzdy bylo vSe v pofadku a vyluku vzdy ukonCoval s tim, Ze trat je sjizdna bez
omezeni;

o mérkou PSR-3 v dal$ich dnech jiz vyhybku neméil;

o v minulosti se jiz s timto zhotovitelem a jeho zaméstnanci setkal, ale vzdy od
nich pfebiral pouze navarené srdcovky, nikdy ne jazyk.

3.1.2 Jini svédci
Jini svédci nebyli pfitomni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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Vnitini pfedpisy jsou zavazné pro zaméstnance SZDC, ktefi vykonavaji nebo maiji
vykonavat Cinnosti podle ustanoveni pfisludného vnitfniho pfedpisu, a ve stanovenych
pfipadech jsou zavazné i pro fyzické nebo pravnické osoby, které vykonavaji nebo maji
vykonavat cinnosti podle ustanoveni pfislusného vnitfniho pfredpisu na zakladé
uzavieného smluvniho vztahu. Systémem bezpec€nosti je rovnéz feSena problematika
proskoleni zaméstnancu a evidence uéasti zaméstnancl na Skolenich.

Systém bezpeénosti SZDC rovnéz stanovuje postupy pro zaji$téni souladu stavu
zafizeni s pozadavky na né&j kladenymi, tj. stanoveni rozsahu a periodicitu udrzby zafizeni
vnitfnimi pfedpisy, smérnicemi, pokyny a pracovnimi postupy v souladu s pozZadavky
technickych nebo provoznich norem a pfipojenou dokumentaci vyrobce.

Ze zjisténi DI vyplynulo, Ze postupy a parametry prejimky jazyka po navareni
a brouseni jsou obecné stanoveny v ustanovenich raznych technologickych postupt:
« SZDC (CD) S3/1, &l. 10;
+ SZDC (CD) S3/1, &ast &tvrta, kapitola X.;
« SZDC (CD) S3/1, ¢ast sedma, kapitola Ill.;
+ SZDC S3/5, ptiloha 2, &l. 8,10 a 11;

*  TP-NAJ-P-01/01, €l. 6.5, 12.8 a 12.9 pro brouseni jazyka a ¢l. 13.1 az 13.3 pro jeho
kontrolu;

«  Smérnice SZDC &. 51, ptiloha 4;
« manual k prostorové $abloné& PSR-3, Popis $ablonek a jejich pouZiti.
V téchto technologickych postupech je mj. uvedeno:

A) Manual k prostorové $abloné PSR-3, v &asti Popis $ablonek a jejich pouziti je
uvedeno:

1. Sablonka 55° Je uréena k vy$etfovani provozniho stavu. Hodnota 55° je hodnotou
minimalniho uhlu jesté bezpecéného k vedeni kola. Ryska, ktera je vytvofena na Sablonce
je -18 mm pod spojnici bodd dotyku styénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou
kolejnic, je maximalni mozZnou hodnotou hloubky, kde musi nastat dotyk kola pro
bezpecné vedeni kola. Pocatek uhlové sablony je zvolen 14 mm pod uvedenou spojnici;

2. Sablonka 60° Je pracovni $ablonkou uréenou pro brusiée. Uhel 60° je volen z divodu
dostatecné bezpecnosti pro brousici prace. Ryska, ktera je vytvofena na Sablonce je -
18 mm pod spojnici bodl dotyku stycnych kruznic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic,
Jje maximalni mozZznou hodnotou vysky, kde musi nastat dotyk kola pro bezpecéné vedeni.
Pocatek uhlove sablony je zvolen 14 mm pod uvedenou spojnici;

3. Sablonka 70° Je pracovni $ablonkou predevs$im uréenou pro brouseni a navéreni.
Hodnoti ahel boéni plochy, ktery by mél priblizné odpovidat uhlu jazyka pri jeho vyrobé.
Nejedna se v tomto pripadé o hodnotu bezpecnosti, ale jde predevsim vice
o standardizaci opravnych praci;

4. Sablonka -17 mm Jde o $ablonku, jejiz spodni &ast je ukonéena v hodnoté -17 mm pod
spojnici bodu dotyku stycénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic. Jejim
ucelem je posouzeni hloubky vydroleni kolejnicového profilu. Posuzuje se, zda v tomto
misté nemuze dojit k vystoupani kola na vrchni ¢ast jazyka. Pokud Sablonku Ize zasunout
na odrolenou ¢ast v misté, jehoz souvisla délka je kratsi nez 150 mm, nebo Sablonku
nelze zasunout nad odrolenou ¢ast, pak se jedna o vyhovujici stav;
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5. Sablonka jizdniho obrysu kola hodnotou qr 6,5 Tato $ablonka je uréena
k vySetfovani parametru najezdu na hrot jazyka a nasledného vystoupani kola. Jizdni

v v

profilu kola...
V &asti Posouzeni kolejnicovych profilti po brou$eni je uvedeno:

1. Kolejnicové profily po provedeném brouseni se posuzuji obdobné jako provozni stav.
Odlisné je pouze pouZiti Sablonky s oznacenim ,,60°* a ryskou v hloubce 18 mm pod
spojnici bodd dotyku styénych kruzZnic kol s horni pojizdénou plochou kolejnic. PouZiti této
Sablonky ma prisnéjsi kritéria k hodnoceni dosazeného sklonu bocni pojizdéné plochy
kolejnicového profilu a hloubky mista jejiho dosaZeni. Tim je dana dostatecna rezerva
oproti hodnotam hrani¢nim pro provoz.

2. Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouseni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navarovani kolejnicovych profild.

B) Zasady uvedené ve Smérnici SZDC é&. 51, priloze 4, se dle &l. 1.1 mj. vztahuji
i na posuzovani pojizdénych souéasti vyhybek po brouseni ve smyslu piedpisu SZDC
(CD) S3/1. Podle smérnice &. 51, &asti tfeti, se v tomto smyslu $ablonou PSR-3 posuzuje
nasledujici:

* moznost najezdu na hrot jazyka, kdy dojde ke kontaktu jizdniho obrysu kola
v oblasti okolku s ¢elem hrotu jazyka (pozn. DI: a z toho vyplyvajiciho rizika, Ze
okolek vySplha na jazyk). Toto se posuzuje Sablonkou jizdniho obrysu kola
s hodnotou gr = 6,5 v pfilehlé poloze jazyka vyhybky. Nastane-li kontakt Sablonky
s Celem jazyka, je hodnoceni nevyhovujici;

* zda je dodrzen sklon boc¢ni pojizdéné plochy kolejnice v hloubce 18 mm a mensi...
Uhel sklonu boéni pojizdéné plochy musi byt vétsi nebo roven 55°. Toto se
posuzuje Sablonkou s oznacenim ,,55°“ s hrotem Sablonky v hloubce 14 mm
a ryskou v hloubce 18 mm...;

* odroleni kolejnicovych profild v oblasti pojizdéné hrany kolejnicového pasu
z hlediska bezpecCnosti vedeni dvojkoli. Toto se posuzuje Sablonkou oznacenou
»- 17 mm“ s hloubkou spodni hrany 17 mm...

Dale je uvedeno:

3.9 Kolejnicové profily po provedeni brouSeni se posuzuji obdobné jako provozni stav.
Odlisné je pouze pouZiti Sablonky s oznac¢enim ,,60°“ a ryskou v hloubce 18 mm pod
spojnici stycnych kruznic kol. Pouziti této sablonky ma pfisnéjsi kritéria k hodnoceni
dosazeného sklonu vodici plochy kolejnicového profilu a hloubky mista jeho dosazZeni.
Tim je dana dostateCna rezerva oproti hodnotam hrani¢nim pro provoz.;

3.10 Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouseni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navarovani kolejnicovych profild, které je realizovano Sablonkou s oznac¢enim
,»10°“ pro vystavovani thlu ve vétsich hloubkach nez 18 mm.*.
C) v predpisu SZDC (CD) S3/1 je uvedeno:
* v ¢l 300, ¢ast ¢tvrta, kap. X, pism. b) a c):
,300. Podle ucelu se brouseni kolejnicovych soucasti vyhybek deéli na:
b) opravné brouseni, které:
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— opravuje priény profil pojizdénych ploch z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli
v koleji (najezd na hrot, nedostatecny sklon pojizdénych ploch v oblasti pojizdéné
hrany < 55°, odroleni aj.);

c) brouSeni po navarovani, které upravuje pojizdéné plochy vyhybkovych soucasti
po navafovani. Zasady pfi tomto brouSeni jsou shodné se zasadami pro brouseni
opravné.“
D) Technologicky postup TP-NAJ-P-01/01:

» C/Postup praci
,12.9 Navar na pojizdénych plochach se obrousi do profilu nepoSkozenych casti
Jjazyka tak, aby podélna vyska a pfi¢ny profil odpovidaly pfilehlym nepoSkozenym
castem jazyka a aby umoznovaly plynulou jizdu bez nebezpeci Splhani okolku.
Geometrie navaru na hrotu se kontroluje Sablonou PSR-1 (pokud je délka navaru
na hrotu delsi nez 500 mm), v ostatnich pripadech postaci kontrola geometrie
navaru pravitkem. Pripousti se odchylka od poZadovaného tvaru £ 0,6 mm*.;

» D/ Kontrola navafeného jazyka a prejimka praci
,13.2 vizualni prohlidku navara. Nesméji byt zjistény zadné viditelné vady, zejména
trhliny, zavafena struska, poéry a pod. Geometrie navaru musi odpovidat
poZadavkidm podle ¢l. 12.9.¢

E) predpis SZDC S3/5, priloha 2, &l. 11, kde je uvedeno:

* ,11. Dovolené odchylky navaru se kontroluji prostorovou Sablonou, ocelovym
pravitkem (v pfipadech stanovenych postupem navarovani) a klinovou nebo
listovou mérkou se ¢tenim po 0,1 mm. Pro kontrolu mohou byt pouZivany jen
$ablony schvélené SZDC (do 30. 6. 2008 CD).*

Shrnuti zjisténi DI:
Bezpecnostnim kritériem je Sablonka ,55°“. Z vySe uvedenych ustanoveni technologickych
postupu neni ale jednoznacné a jasné, jakou pouzit Sablonku pfi pfebirani jazykd po
navareni a brouseni:

* manual k prostorove Sabloné PSR-3 — uvedena $ablonka ,60°“

+  Smérice SZDC &. 51 uvadi ablonku ,60°“ i ,70° (pro vystavovani uhlu ve vétsich
hloubkach nez 18 mm);

+ predpis SZDC (CD) S3/1 v &l. 300 b) uvadi pouze $ablonku ,55°*.
V ¢l. 12.9 dokumentu TP-NAJ-P-01/01 je uvedeno, ze ,... Geometrie navaru na

hrotu se kontroluje Sablonou PSR-1...“ Dokument TP-NAJ-P-01/01 uvadi chybny pokyn,
protoze Sablona PSR-1 nikdy neslouzila k méfeni jazyku.

K pfejimce jazyka mezi objednavatelem a zhotovitelem a obracené pred zahajenim
prace a po jejim ukonceni doslo na formulafi z dokumentu TP-NAJ-P-01/01 z roku 2001:

,STAVEBNI DENIK oprava vad jazyka vyhybky navafovénim poloautomatem

plnénou elektrodou s viastni ochranou ... STRANA 1 a STRANA 2°.

Od zafi 2013 je v priloze 6 ptedpisu SZDC S3/5 uvedeno: ,Zavazny vzor deniku
0 opravé vad jazyka vyhybky navafovanim plati pro dokumentaci oprav a pfejimek jazykt
vyhybek* ktery ma nazev:

,DENIK — OSVEDCENI o kvalité a kompletnosti vyrobku OPRAVA VAD JAZYKA
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VYHYBKY NAVAROVANIM STRANA 1“ a ,DENIK — OSVEDCENI o kvalits
a kompletnosti vyrobku OPRAVA VAD JAZYKA VYHYBKY NAVAROVANIM
STRANA 2¢

Z vySe uvedeného je zfejmé, ze byl pouzity jiz vice nez 5 let neplatny formular
Stavebniho deniku, ktery neodpovida dokumentu uvedenému jako vzor v pfedpisu SZDC
S3/5, pfiloze 6. Platny technologicky postup TP-NAJ-P-01/01 nebyl novelizovan a uvadi
odkaz na jiz neplatnou pfilohu.

Béhem Setfeni probéhlo osobni jednani k vySe uvedené problematice mezi zastupci
DI a SZDC, po kterém zaslala DI provozovateli drahy dokument ,Vyzadani informaci pro
Setfeni mimoradné udalosti“, €. j.: 6-1194/2019/DI-4, ze dne 30. 9. 2019, a v ném
uvedenych 10 pozadavki a otazek (viz nize body &.: 1 — 10). Na ty obdrzela od SZDC
odpovédi prostfednictvim dokumentu ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimoradné udalosti
— odpovéd*, &. j.: 62404/2019-SZDC-GR-013, ze dne 15. 10. 2019 (viz nize kurzivou
odpovédi, body €.: ad 1 — ad 10):

1) ,zaslani Smlouvy o dilo, pfipadnych pfiloh a schvaleného postupu navarovani,
které se vztahuji pfimo k navafovani a brouseni jazyka vyhybky €. 2 v Zst. Kostelec
u Hefmanova Méstce a informaci o tom, zda mél zaméstnanec objednavatele pfi pfebirani
uvedeného navaru tyto dokumenty k dispozici v souladu s €l. 1 pfilohy 2 platného pfedpisu
SZDC S3/5;

ad 1) ,Tabulka pfehledu svarovani a navarovani kolejnic a vyhybek pro oblast ST
Pardubice od 1.3.2019 do 31.3.2019 (viz Priloha) neni prilohou Diléi smlouvy
C. 19/640320047 a slouZi pro upfesnéni poZadavku mezi ST a dodavatelem. Konkrétni
poZadavky na prace ve vyluce se dale upresriuji mezi kontaktnimi osobami ST
a dodavatele uvedenymi ve smlouve. TP-NAJ-P 01/01 (dale jen TP) je zvefejnén
v elektronickém Archivu typové dokumentace, pristupném pro zamestnance na intranetu
SZDC.*

2) ,zaslani dokumentu, kterym byl schvalen technologicky postup TP-NAJ-P-01/01";
ad 2) ,Vynos ¢&j. 231/2001-013 ze 26.6.2001 — viz Priloha.*”

3) ,vysvétleni skuteCnosti, Zze v dokumentu ,TP-NAJ-P-01/01“ je v ¢l. 12.9
(a v navaznosti na ¢l. 13.2) uvedeno, Ze geometrie navaru na hrotu jazyka se kontroluje
$ablonou PSR-1, ackoliv je tato $ablona uréena vyhradn& na méfeni srdcovek a nelze s ni
méfit jazyky;"

ad 3) ,Podle vynosu ¢j. 231/2001-013, ¢l. 1, musi byt vyhybka pred navarovanim
Jazyka ve vyhovujicim technickém stavu. Jak vyplyva z TP ¢l. 12.9, podélna vyska
a pricny profil navaru jazyka musi umoZzriovat plynulou jizdu bez nebezpeci Splhani
okolku. K posuzovéni stavu se pouZzivé §ablona PSR-3. Méfeni jazyka po opravé touto
$ablonou stanovuje Smérnice SZDC &. 51/2015, Pfil. 4 a obecné predpis S3/1 Kap. X.
Svéreéské deta pro opravu mistnich vad jazyka navafovénim musi byt vybavena PSR-3
(Sablona PSR je uvedena v TP ¢l. 6.5 Predepsané vybaveni), v Dokladu o pracovni
zkouSce svarecCe ze 17.9.2012 (viz Pfiloha) je ve vybaveni svafecu pro navafovani jazyku
$ablona PSR-3 zapséana. Uvedeni $ablony PSR-1 v TP ¢&l. 12.9 je preklep, ktery bude pfi
nejblizsi novelizaci TP opraven.

4) ,objasnéni, v ¢em konkrétné spocCiva vizualni prohlidka navard dle ¢l. 2 a 10
prilohy 2 k predpisu SZDC S3/5 a ¢l. 13.2 dokumentu ,TP-NAJ-P-01/01“ a jak se tato
prohlidka provadi;®
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ad 4) ,Vizualni prohlidka je podrobna prohlidka opravovaného mista za ucelem
zjisténi vad. Prohlédne se celistvost zhotoveného navaru a nepferusené napojeni navaru
na pfilehlé neposkozené Casti jazyka. Pri této prohlidce se zjistuji zjevné vady.”

5) ,dle &l. 77 a 81 piedpisu SZDC S3/5 a v navaznosti na &l. 2 piilohy 2 k pfedpisu
SZDC S3/5, z4dame o zaslani vSech dokumentll o zadkoleni &i odborné kvalifikaci
souvisejici se svafovanim u pracovnika, ktery proved! 25. 3. 2019 pfejimku navaru jazyka
vyhybky €. 2 v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce;*

ad 5) ,K dokumentum, které jste jiz obdrzeli, dale pfiloZzené zasilame:

— ZaSkoleni pracovnikt pro vizualni kontrolu svart a navard podle S3/5 ¢l. 81 (¢j.
48280/2017- SZDC-GR-013 ze dne 5.12.2017 a doklad o ucasti zaméstnance),

— Osvéd&eni zplsobilosti &. 13905/2016-SZDC-TUDC-UTAB ze dne 17.7.2017
k brouSeni pojizdénych soucasti vyhybek (pozn.: osvédceni vedouciho prace pri brouseni
ve vyhybkach neni nutnou podminkou pro zpusobilost zastupce objednatele k prejimce
Jjazyku po opravé navarenim).”

6) ,vlastni kontrolu — méfeni odchylek navafeného a obrouSeného jazyka
schvalenymi méficimi prostfedky musi zastupce objednatele vykonat pfimo osobné?
Pokud ho vykona zhotovitel pod pfimym dohledem objednatele, je to spravné a z ¢eho to
vyplyva? (viz formulace znéni &l. 10 pfilohy 2 k pfedpisu SZDC S3/5: ,... objednatel
svaru... provede kontrolu dovolenych odchylek a vizualni kontrolu kazdého navaru nejlépe
za primé ucasti odpovédného zastupce zhotovitele...");"

ad 6) ,Vliastni kontrolu — méreni odchylek schvalenym kalibrovanym méricim
prostfedkem — musi zastupce objednatele vykonat budtfo osobné, pricemz vyuZiva svij
meérici prostfedek nebo prostfedek, kterym je povinné vybavena svafovaci Ceta, nebo je
osobné pritomen pri kontrole navareného jazyka provadéné zhotovitelem navaru podle TP
¢l. 13.1 az 13.4 (ve shodé s ¢l. 8 predpisu S3/5), pricemz si tento zastupce objednatele
soucasné kontroluje namérené odchylky ve smyslu ¢l. 10 pfedpisu S3/5. Obé tyto
moznosti kontroly odpovidaji ustanoveni predpisu S3/5 Pril. 2 pro prejimku navara.”

7) .k &l. 11 prilohy 2 k predpisu SZDC S3/5: je né&kde stanoveny jednoznaény,
konkrétni a pro zastupce objednavatele, ktery pfebira praci, jednoduse dostupny postup ¢i
technologie, jak ma probihat toto méfeni, jakymi konkrétnimi méfidly, kde a jak daleko od
sebe a kolikrat pfeméfit navafenou a obrousenou €ast jazyka?”

ad 7) ,Postup a parametry prejimky opraveného jazyka po navafeni a brouseni
Jsou stanoveny:

— obecné predpisy S3/5 Pril. 2 a S3/1, Cast étvrta, Kap. X a Cést sedma, Kap. IlI;

— TP Cast D/, vyjma ¢l. 13.5., s odkazy na ¢l. 12.8 az 12.10;

— postup méreni $ablonou PSR-3 stanovuje Smérnice SZDC ¢&. 51/2015, Pril. 4
a Manual pro pouziti Sablony; Poclet, opakovani a vzdalenost pfriloZzeni mériciho
prostfedku nemuzZou byt pevné stanoveny, rozhoduje o tom zastupce objednatele

v zavislosti na rozsahu opravy a mista navaru na jazyku, vysledku vizualni kontroly,
stanovenych méreni vili a provedeni zapadkové zkou$ky (viz body vySe);
8) ,kde je jednoznacné stanoveno, co plati a z ¢eho vyplyva, jakymi Sablonkami se
ma meéfit jazyk pfi prebirani po navareni:
— napf. 55° - viz &l. 300 b) a ¢) pfedpisu SZDC (CD) S3/1;
—nebo 70°, jak to nechal udélat zamé&stnanec OR H. Kralové v zst. Kostelec
(a uvedl to v podani vysvétleni), viz napf. €l. 3.10 pfilohy 4 Smérnice SZDC €. 51
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a manual k prostorové $abloné& PSR-3 Popis $ablonek a jejich pouziti*;
ad 8) ,Viz bod 7) tfeti odrazka; Posuzuje se moznost najezdu na hrot sablonkou
qR=6,5, bezpecnost (uhel sklonu bocni pojizdéné plochy) sablonou 55°, navar po
brouseni Sablonou 70°."
9) ,vysvétleni skute€nosti pouziti starych dokumentd, které byly pouzity pfi pracich
v Zst. Kostelec — napf. pfedani ukoncené prace neodpovida vzoru dokumentu tak, jak je
uveden v Pfiloze 2 k pfedpisu SZDC S3/5%

ad 9) ,Vzor formulafe deniku o opravé vad jazyka vyhybky navafovanim, ktery
predal zhotovitel zastupci objednatele neodpovida pfedpisovému (S3/5 P¥il. 6). Po zjisténi
byla tato skute¢nost okamZzité vytknuta fediteli divize svafovani zhotovitelské firmy
a stanoven ukol pro systémovou napravu. Dle vyjadreni zhotovitele pouZil svare¢ neplatny
denik v nouzi, doSly mu platné formulare.”

10) ,Zadame celkové shrnuti (manual) — objasnéni spravného postupu
zameéstnance objednavatele pfi prevzeti ukonCené prace po navareni a obrouseni jazyka
(napf. vyhybky €. 2 v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce) od zhotovitele, s uvedenim
odkazl tehdy platnych predpist, konkrétnich ¢lanka a jejich vzajemné provazanosti, dle
kterych musi tito pracovnici postupovat a jak.*

ad 10) ,Po oznameni ukonceni prace zhotovitelem navaru jazyka postupuje
zaméstnanec objednatele podle poZadavki bodu 7), pficemz vizualni kontrolu musi
zaméstnanec objednatele provést osobné podle bodu 4) a méfeni odchylek stanovenych
v TP Césti D/ podle bodu 6).*

Z vySe uvedenych zjisténi (viz vySe zjiSténi DI a odpovédi ad 1 az ad 10) je zfejmé,
Ze pracovnik provadéjici prejimku jazyka po navareni a brouseni nema k dispozici
zadny jednoznacny a jednoduchy dokument €i navod, ve kterém by byl shrnut jasny
postup a jednozna¢né pozadavky na parametry prejimky jazyka. Jednotlivé kroky
a zpusob této Cinnosti nejsou jednotné, jsou uvedeny v nékolika rdznych dokumentech,
coz pracovnikovi v provozu, ktery ma tato méfeni provadét, vyznamné ztéZuje orientaci
v nich a zvySuje riziko opomenuti a mozného nedodrzeni nékterého z predepsanych
ustanoveni. Vzhledem k evidentni roztfiSténosti podminek prejimky je potfebné vypracovat
technologicky postup, ktery jednoznacné stanovi pfesny a jasny postup, parametry
a bezpeclnostni kritéria prejimky jazykd vyhybek po navareni a brouseni.

V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly shledany nedostatky.
Zhodnoceni celého systému a jeho role v MU je nad ramec tohoto Setfeni, proto se Setreni
pFiCin v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti soustfedilo na oblast, ktera souvisi se
Setfenou MU. Z vysledkl Setfeni vyplyva, Zze v této oblasti byly nalezeny nedostatky
v pri¢inné souvislosti se vznikem této MU.

. V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpuUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanec SZDC (mistr trati), ktery ve funkci OZOV prebiral od svarede,
zameéstnance dodavatele praci, dne 25. 3. 2019 nové navareny pravy jazyk vyhybky €. 2,
byl kromé jiného drzitelem ,Osvédceni zpusobilosti k brouSeni pojizdénych soucasti
vyhybek*, evidenéni &islo HK/PA, &. j.: 13905/2016-SZDC-TUDC-UTAB, které bylo vydano
dne 17. 7. 2017 s platnosti do 30. 6. 2021 a které ho opravnovalo k brouseni pojizdénych
vyhybek v zarucni dobé i pozarucni dobé. Dale mistr trati dne 7. 11. 2017 absolvoval
Skoleni pracovnikii SZDC pro kontrolu a prejimku svafedskych praci na Zelezniénim
svrSku. Dle vyjadfeni provozovatele drahy jsou zaSkoleni pracovnici zpusobili podle
predpisu SZDC S3/5, &lanku 81, vykonavat vizualni prohlidku zhotovenych svar a navarQ
a prejimat svare&ské prace. U&astnici $koleni byli seznameni mj. s problematikou , vedeni
dokumentace svare¢skych praci na Zeleznicnim svr$ku, prejimky praci, posuzovani vad
a nedostatkti svért a navart, pouzivéni $ablon PSR1 a PSR3“. Kromé& $kolenych témat
byli $koleni zamé&stnanci upozornéni ,na poZadavek predpisu SZDC S3/5 &lénki 77. a 78.
zajistovat v prubéhu svaredskych praci v obvodu OR (ST) v potfebném rozsahu dohled
(kontrolu) odborné zpusobilymi zaméstnanci pro oblast svarfovani a kontrolovat
dodrZzovani ustanoveni tohoto predpisu i ostatnimi zaméstnanci s prislusnou odbornou
zkouskou podle pfedpisu SZDC Zam1 v platném znéni."

Zaméstnanec dodavatele praci, firmy Ch.T.Pce ve funkci svafre¢, byl odborné
zpusobily k navarovani jazykl vyhybek a jejich brouseni po navarovani. Byl kromé jiného
drzitelem svareCského prukazu €. 2-414 392-A, razidlo K666, ktery byl vydan dle , TP-NAJ-
P-01/01* a ,TNZ 05 0715“ dne 14. 9. 2012. Tento prilkaz jej opravrioval k navafovani
jazyku pIlnénou elektrodou OK Tubrodur 15.43.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byl strojvedouci dopravce CDC, zuéastnény na MU
a provadséjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

U vyprav€iho zst. Hefmanlv Méstec byly pfed vznikem MU vykonany tyto kontroly
vykonu sluzby:
* dne 25. 2. 2019 se zavérem ,Zavady nezjistény*;
* dne 20. 3. 2019 se zavérem ,Zavady nezjisteny*;
* dne 29. 3. 2019 (pfed vznikem MU) se zavérem ,Zavady nezjistény".
Na dotaz DI ohledné kontroly vykonu pracovni Cinnosti mistra trati ST Pardubice
(dne 25. 3. 2019 ve funkci OZOV) jeho zaméstnavatel odpovédél, ze ,Pfi provadénych

kontrolach nebyly dosud u pana ... zjistény Zadné zavady ani v oblasti odbornych znalosti
a dovednosti, ani v oblasti zajiStovani bezpecnosti podfizenych pracovnikd.*

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.
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U strojvedouciho vlaku Mn 83306 byly pfed vznikem MU vykonany tyto kontroly
vykonu sluzby:
 dne 13. 9. 2018 se zavérem ,Bez zavad*,
* dne 17.9. 2018 se zavérem ,Bez zavad”.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CDC nebyly zji$tény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Prachovice — Prelouc, je Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Prachovice — Pfelouc, byla
SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Mn 83306 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
170 00 Praha 7.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od
18. 12. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen:
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drazni dopravy a uredniho povoleni®

* § 22 odst. 2 pism d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani*;

» pfilohy €. 1 bodu 2 pism. a) a h) vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
»Systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni
dopravy na téchto drahach musi stanovovat:
a) bezpecnostni zasady a zpusob jejich sdélovani vdéem zaméstnancum,
h) postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni

vvvvvv
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* § 25 odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
»(8) Kolejnice s lomy nebo vadami. V provozované koleji nesmi byt bez opatfeni
zajistujicich bezpecéné provozovani drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy
nebo vadami.*;
V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruSeni do souvislosti s definiCnim
ustanovenim § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

. §25odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

»(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny
— Stavebnétechnickymi parametry a

— dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a

— funkcénosti jejich ¢asti (komponentt).©

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisti a technologickych
postupu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

Systému zajiStovani bezpecénosti, zpracovaném v dokumentu ,Shrnuti manualu
systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace”:

* bod P. Postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni
~Postupy pro zajisténi toho, aby v8echny pfislusné bezpecnostni informace byly
pfesné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné, odpovidajicim zplsobem
aktualizované a radné zdokumentovane:

Nezbytnym prvkem pfi budovani systému managementu bezpecnosti a nasledné

pri jeho udrZzovani je systém dokumentovani vSech bezpecnostnich c¢innosti

a procesti provozovatele drahy. Jde o soubor povinnych dokumentovanych

postupl a povinnych zaznamu, které jsou z hlediska bezpecnosti provozovani

drahy pro organizaci ddlezité a vyznamné. Bezpecnostni informace je takova
informace o stavu Zeleznicni dopravni cesty, ktera ma viliv na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Jsou to zejména stavy, kdy je zjisténa,
pozorovana nebo predpokladana situace, kdy dochazi k odchylce od normovéeho
stavu s vlivem na provozovani drahy a drazni dopravy... Informace souvisejici, byt
jen v casti, se zajisStovanim bezpecnosti provozu se predavaji zasadné pisemné,
proti podpisu. Zaméstnanci se podepisuji az po pfecteni, ¢imz potvrzuji, Ze
informaci rozuméji. Bezpecnostni informace jsou povinnou naplini pravidelnych
Skoleni zaméstnancu.”;

« &l. 89, dil IX, kapitola VI predpisu SZDC S3:
»,89. V provozu nesmeji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatreni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:

b) hrot jazyka je odrolen nebo opotfeben tak, Zze muze zpisobit vyjeti okolku na
Jazyk. Mezni hodnoty odroleni nebo opotrebeni se zjistuji k tomu uréenou Sablonou
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odsouhlasenou SZDC OTH;

&l. 351, 8ast &tvrta, kap. X, predpisu SZDC (CD) S3/1:

.351. Pii posouzeni vysledku brouseni se méridly a Sablonami posuzuje zejména:
— pficny tvar kolejnicovych profili a umisténi kontaktnich bodud s koly vozidel;

— uhel sklonu bocni pojizdéné plochy pro bezpecné vedeni kola;

— trajektorie prechodu kola vozidla u opornice na jazyk a opacné;

— sklon opracovani pfiloZnych ploch jazykd a opornic;

— trajektorie pfechodu kola vozidla z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné
(od hrdla srdcovky na hrot);

— rovinatost brousenych ploch.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou se posouzeni

provadi. Pri posuzovani se soucastky lezici samostatné napriklad na roStu stabilizuji
k paté posuzovaného kolejnicového profilu.*;

V pripadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s definicnim
ustanovenim ¢l. 300, pism. b) a c), pfedpisu SZDC (CD) S3/1:

&l. 300, &ast &tvrta, kap. X, pism. b) a c), pfedpisu SZDC (CD) S3/1:
,300. Podle ucelu se brouseni kolejnicovych soucasti vyhybek déli na:

b) opravné brouseni, které:

— odstrarniuje nebo upravuje povrchové vady vzniklé provozem (prevalky, odroleni,
prokluzy, head- checking aj.);

— opravuje pricny profil pojizdénych ploch z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli
v koleji (najezd na hrot, nedostatecny sklon pojizdénych ploch v oblasti pojizdéné
hrany < 55°, odroleni aj.);

— opravuje provozem vzniklé zmény pricnych profilt pojizdénych ploch z hlediska
vhodnosti neseni a vedeni kol a z hlediska nachylnosti k vzniku vad;

— upravuje provozem vzniklé rozdily ve vySkové navaznosti pficnych profil(i
v soustavach jazyk — opornice a kfidlova kolejnice — hrot srdcovky (uprava projeti
kfidlovych kolejnic, snizovani jazyka vzhledem k vyskovému ojeti opornic aj.);

¢) brouseni po navarovani, které upravuje pojizdéné plochy vyhybkovych soucasti
po navarovani. Zasady pri tomto brouseni jsou shodné se zasadami pro brouseni
opravné.”,

&l. 479, &ast sedma, kap. Ill, pfedpisu SZDC (CD) S3/1:

.479. Stavby a ostatni prace musi pri jejich prevzeti odpovidat podminkam a mezim
pro prislusny druh praci uvedenym:

— ve vyhlasce €. 177/1995 Sb.;

— v prislusnych CSN;

— v technickych norméch a predpisech SZDC;

— Vv TKP;

— v technickych specifikacich uvedenych ve smlouvé o dilo.*;
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priloha 6 pfedpisu S3/5:

.Zavazny vzor deniku o opravé vad jazyka vyhybky navarovanim plati pro
dokumentaci oprav a prejimek jazyku vyhybek.*

¢l. 12.9 dokumentu TP-NAJ-P-01/01:

,12.9 Navar na pojizdénych plochach se obrousi do profilu nepoSkozenych casti
Jjazyka tak, aby podélna vyska a pfi¢ny profil odpovidaly pfilehlym nepoSkozenym
castem jazyka a aby umoznovaly plynulou jizdu bez nebezpeci Splhani okolku.
Geometrie névaru na hrotu se kontroluje $ablonou PSR-1 (pokud je délka névaru
na hrotu delsi nez 500 mm), v ostatnich pripadech postaci kontrola geometrie
navaru pravitkem. Pfipousti se odchylka od poZadovaného tvaru £ 0,6 mm*.;

¢l. 13.2 dokumentu TP-NAJ-P-01/01:

,13.2 vizualni prohlidku navaru. Nesméji byt zjisteny zadné viditelné vady, zejména
trhliny, zavafena struska, pory a pod. Geomelrie navaru musi odpovidat
poZadavkim podle ¢l. 12.9,%;

¢l. 3.4, 3.5, 3.6, 3.9 a 3.10 Smérnice SZDC ¢&. 51:

.3.4 Posuzuje se moznost najezdu na hrot jazyka, kdy dojde ke kontaktu jizdniho
obrysu kola v oblasti okolku s celem hrotu jazyka. ... Posouzeni se provadi
Sablonou jizdniho obrysu kola s hodnotou qR = 6,5 v pfilehlé poloze jazyka.
Nastane-li kontakt Sablonky gR = 6,5 s Celem jazyka, je hodnoceni nevyhovujici.

3.5 Posuzuje se, zda je dodrzen sklon bocni pojizdéné plochy kolejnice v hloubce
18 mm a mensi pod spojnici bodl dotyku stycnych kruzZnic s horni pojizdénou
plochou kolejnic. ... Uhel sklonu boéni pojizdéné plochy musi byt vétsi nebo roven
55°. Pokud dochazi ke kontaktu pojizdéné plochy kolejnice s $ablonkou 55° v misté
pod ryskou v hloubce 18 mm, je rozhodujici, zda se hrot Sablonky v hloubce 14 mm
dotyka opornice. Pokud ano, kolo je v tomto misté vedeno opornici a stav se
vyhodnocuje jako vyhovujici (pocatecni oblast kazdého jazyka). Pokud k dotyku
nedochazi, kolo je jiz vedeno jazykem a stav se vyhodnocuje jako nevyhovujici ...
Nevyhovujici je rovnéz stav, kdy je jazyk ojet jizdnim obrysem kola, k dotyku
pojizdéné plochy kolejnice s Sablonkou 55° dochazi pod ryskou 18 mm a hrot
Sablonky v hloubce 14 mm se nedotyka opornice.

3.6 Odroleni kolejnicovych profil v oblasti pojizdéné hrany kolejnicového pasu se
Z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli v koleji posuzuje Sablonkou s hloubkou
spodni hrany 17 mm pod spojnici bodu dotyku styénych kruznic kol s horni
pojizdénou plochou kolejnic ... Pokud Sablonku Ize zasunout nad oblast delsi nez
150 mm, jde o stav nevyhovujici...

3.9 Kolejnicové profily po provedeni brouSeni se posuzuji obdobné jako provozni
stav. Odlisné je pouze pouZiti Sablonky s oznacenim ,60°“ a ryskou v hloubce
18 mm pod spaojnici styénych kruznic kol...

3.10 Shodné zasady posuzovani plati jak pro brouseni zakladni a opravné, tak pro
brouseni po navarovani kolejnicovych profilt, které je realizovano Sablonkou
s oznacCenim ,,70°“ pro vystavovani uhlu ve vétsich hloubkach nez 18 mm.*,

¢l. 3.1. dokumentu Ramcova dohoda:

,3.1. Pfedmétem této ramcové dohody je zavazek zhotovitele provadét pro
objednavatele dle jednotlivych dilcich smluv o dilo (potvrzenych objednéavek)
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s odbornou péci, radne, v prvotridni kvalité a ve sjednané dobé nasledujici
Cinnosti: navarovani srdcovek, brouseni vyhybkovych soucasti, svafovani kolejnic
a vyhybek s vyménou vadnych soucasti a upravou BK (dale také jako ,pfedmét
ramcové dohody*), a zavazek objednavatele fadné provedené dilo prevzit a zaplatit
za néj cenu ve smyslu ¢l. 5 této ramcové dohody.*;

¢ ¢l. 6.8 dokumentu Ramcova dohoda:

LZhotovitel nese odpoveédnost za bezpecnost a plynulost Zeleznicniho provozu
a nebezpeci vzniku Skody na prevzatych usecich v ramci provadénych praci az do
doby jejich pfedani a pfevzeti.“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Kostelec ma platny Prukaz zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni,
ev. ¢.: PZ 0595/96-E.45, vydany DU dne 18. 4. 1996, s platnosti prodlouzZzenou na dobu
neurcitou. Posledni komplexni prohlidka SZZ probéhla ve dnech 12. — 24. 9. 2018.

Po vzniku MU byla odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy vykonana
prohlidka tzn. komisionalni pfezkouseni €innosti SZZ s nasledujicimi zavéry:
»1. Elektrické parametry SZZ odpovidaji danym technickym predpisum.
2. Zapadkova zkouSka vymény €. 2 vyhovéla.
3. Stav vnitrniho i venkovniho zarizeni vystroje SZZ je v poradku a odpovida
technické dokumentaci.
4. Terminy a Ihaty adrzby zabezpecovaciho zafizeni jsou dodrzovany:
o posledni mési¢ni prohlidka venkovniho zab. zafizeni byla provedena dne 25. 3.
2019;
o posledni ¢tvrtletni prohlidka SZZ provedena dne 23. 01. 2019;
o posledni prohlidka SZZ byla provedena dne 12. 03. 2019.
5. Lhaty pro vyménu vyménnych dilt jsou dodrZzovany.*
SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své ¢innosti. Z ohledani ovladacich
a indikacnich prvkl po MU bylo zjisténo, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost, nebyla

evidovana zadna porucha ani sejmuty bezpecnostni zavéry u prvkl nouzovych obsluh.
Vzhledem k nehodovému déji nebylo nutné dale podrobné proSetfovat ¢innost SZZ.

Posledni komisionalni prohlidka vyhybek v Zst. Kostelec byla provedena dne 14. 3.
2019 se zavérem ,vyhybky a vykolejky v poradku bez zjevnych zavad®.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
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s § 26 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb.

K MU doSlo na vyhybce €. 2, ktera se nachazi na prachovickém zhlavi
zst. Kostelec. Na uvedené vyhybce probéhly dne 25. 3. 2019 opravné prace dle ROV
53045 B — navareni a obrouseni pravého jazyka. Prace probéhly v dobé od 8.30 h do
15.00 h. Ukon&ena prace byla zamé&stnancem zhotovitele pfedana pracovnikovi SZDC ve
funkci OZOV prostiednictvim dokumentu ,Stavebni denik®, strana 2. V tomto dokumentu je
mj. uvedeno, Ze ,,Jazyk po opravé odpovida vSem zavaznym predpisum. Prace byly
vykonany v souladu s TP-NAJ-P-01/01“. Navareny a nekvalitné obrouseny jazyk
zkontrolovali a zmérili, zavady nezjistili, dokument oba pracovnici podepsali
a pracovnik SZDC tim prace a jazyk prevzal. Jesté ten den OZOV ukongil vyluku a pres
vyhybku €. 2, ktera ohrozovala bezpecnost diky nevyhovujicimu stavu pravého ohnutého
jazyka po nekvalitné provedenych opravnych pracich, obnovil provoz drazni dopravy.

Prvni jizda v zst. Kostelec pres vyhybku €. 2, proti jejim hrotiim, stejnou trasou jako
pozdéji pfi vzniku MU, probéhla az za 4 dny, dne 29. 3. 2019 vlakem Mn 83302
(samostatné HDV). K MU doslo ten den pfi druhé jizdé (od navareni a obrouseni pravého
jazyka dne 25. 3. 2019), kdy byla jizda vlaku Mn 83306 (stejné HDV) vedena opét pFes
vyhybku €. 2, proti hrotim jazykd na kolej €. 2.

Protoze vykolejené HDV zastavilo ¢elem az 54 m za mistem vzniku MU, mohlo
probéhnout méreni vyhybky C. 2 jesté téhoz dne. Méfeni ZelezniCniho svrsku provedli
zameéstnanci provozovatele drahy za pfitomnosti zaméstnancu DI, ktefi pribéh méfeni
kontrolovali a dokumentovali. DalSi méfeni vyhybky €. 2 vykonali zaméstnanci
provozovatele drahy dne 2. 4. 2019. Vysledky méFeni byly vyhodnoceny dle CSN 73 6360-
2 a spolu se zavéry je provozovatel drahy vydal v dokumentu ,Vyhodnoceni technického
stavu Zeleznicniho svrsku®, kde je mj. uvedeno, ze bylo zjisténo pfekroceni mezni hodnoty
IAL pro parametr ZR o 1 mm v bodu -2. Tento nedostatek nebyl v pfiinné souvislosti se
vznikem MU a stav GPK nemél na jeji vznik vliv.

Dale bylo za pfitomnosti zaméstnanct DI a SZDC provedeno zméfeni parametrd
pravého navafeného jazyka vymény €. 2 Sablonami -17 mm, 55° a qr = 6,5, pfi, kterém byl
zjistén nevyhovuijici stav navafeného jazyka po obrouseni (viz kap. 2.1.2 této Z2).

Proto DI zadala spole¢nosti DT — Vyhybkarna a strojirna, a. s., Prostéjov,
technickou zpravu — zjisténi stavu jazyka vyhybky €. 2 v Zst. Kostelec metodou 3D
skenovani. Na zakladé této objednavky vypracovala uvedena spoleCnost zpravu
,Vyhodnoceni méreni tvaru jazyka vyhybky po vykolejeni v Zst. Kostelec u
Hermanova Méstce®, ¢islo zpravy VaV-01-19.

V uvedené zpraveé je mimo jiné konstatovano:
,1 UvOD

Dne 29. 3. 2019 doslo k vykolejeni lokomotivy dopravce CD Cargo na vyhybce
C. 2 v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce. Jednalo se o vyhybku tvaru JT 6°-200-L, po
udrzbovéem zasahu navarfovani ohnutého jazyka provedeného firmou Chladek a Tintéra,
Pardubice a.s. V navaznosti na tuto mimoradnou udalost byla oslovena Drazni inspekci
(dale jen DI) spole¢nost DT — Viyhybkarna a strojirna, a.s. (dale jen DT) s Zadosti na
provedeni odborného posouzeni tvaru navafenéeho jazyka.

Oddéleni vyzkumu a vyvoje v DT bézné posuzuje pro interni ucely tvary
pojizdénych ploch vyhybkovych dili a provadi jejich vyhodnoceni. V ramci validacni
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¢innosti nové vyvinutych konstrukCnich soucasti vyhybek jsou tyto dily zcela bézné
sledovany jak za provozu v trati, tak ve vyrobnim zavodé (srdcovky, jazyky). Posuzovani
tvaru se obvykle provadi metodou 3D skenovani funkénich ploch pomoci 3D skeneru.
Nasledné jsou naskenovana data posuzovana bud vzhledem k ptvodnimu stavu (sken po
vyrobé vs. sken v trati), nebo k teoretickému 3D modelu (pokud je k dispozici).

S DI bylo odsouhlaseno a provedeno nasledujici: Nejprve byl oskenovan jazyk, na
kterém doSlo k vykolejeni v¢. pfislusné opornice jak v odlehlé, tak v prilehlé poloze.
Vzhledem k tomu, Ze v DT byla nalezena puvodni vyrobni dokumentace pouze v papirové
podobé, bylo domluveno, Ze pro referenci porovnani bude oskenovan jazyk stejného tvaru
vyhybky, ktera nejevi znamky vyznamného opotfebeni. Takovéato vyhybka byla nalezena
v Zst. Brno-Chrlice. Stejnym zplisobem jako v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce byl tedy
oskenovan jazyk i s opornici. Nasledné probéhlo porovnani obou skend, jehoz grafickym
vystupem jsou odchylky obou jazyku v kritické ¢asti 2 000 mm od zacatku hrotu, uvedené
v pfilohach.

Soucasti technické zpravy je sou¢asné popis metodiky méfeni (snimani) 3D plochy.
Dale jsou podrobné popsany konkrétni provedena méreni a stéZejni kapitolou je
vyhodnoceni provedenych mérfeni. V zavéru je nasledné shrnuti poznatkiu k zjisténému
stavu jazyka a opornice.

4 Popis provedenych méreni

Na zakladé domluvy s objednatelem bylo nejprve provedeno mérfeni jazyka
predmétné vyhybky v nejblizSim mozném terminu po vzniku mimoradné udalosti. Toto
méreni probéhlo dne 2. 4. 2019 v dopolednich hodinach. Béhem navstévy stanice bylo
provedeno dle zvyklosti DT skenovani ohnutého jazyka. Skenovani probéhlo celkem ve
dvou alternativach; nejprve byl oskenovan tvar jazyka prilehlého k opornici v¢. prislusné
pfimé opornice v délce 2 m od 3piCky hrotu jazyka. Nasledné byl oskenovan jazyk
v poloze odlehlé po prestaveni vyhybky, opét v¢. opornice. Sken jazyka véetné opornice je
dulezity pro hodnoceni jazyka a opornice z pohledu funkénosti jako celku. Druhé
skenovani, tj. jazyk v odlehlé poloze, je podstatné zejména pro posouzeni tvaru jazyka
Jako samostatné soucasti a zjisténi jeho odchylek od realného stavu.

Déle bylo provedeno méreni $ablonou PSR-3, ktera je uréena k posuzovani tvaru
jazyka. Byl vySetfen stav jazyka z hlediska provozniho Sablonkou 55°. Dale byla
posouzena pomoci Sablonky -17 mm hloubka jazyka pod opornici z hlediska moznosti
najeti okolku kola na horni plochu jazyka a SpiCka hrotu jazyka pri najezdu kola stredne
ojetym jizdnim obrysem (Sablonka qr = 6,5).

Z duavodu neexistujicich 3D modelt starSich vyhybek, jakou je i predmétna
vyhybka, tzn. vyhybka stupriové soustavy svrsku tv. T, bylo pristoupeno k nalezeni
vhodného jazyka stejného tvaru vyhybky, ktery bude vykazovat minimalni ojeti za tcelem
3D porovnani s tvarem jazyka predmétné vyhybky. Takova vyhybka byla nalezena
v Zst. Brno-Chrlice. Jedna se konkrétné o vyhybku vlecky ZZN Pomoravi, a.s., v. ¢. S3.

Dne 18. 4. 2019 bylo realizovano skenovani referen¢niho jazyka na vyhybce ¢. S3
v Zst. Brno-Chrlice. Pruabéh skenovani byl naprosto stejny jako na vyhybce ¢&. 2
v zZst. Kostelec u H. M., tzn. byl oskenovan jazyk s opornici jak v pfilehlé, tak v odlehlé
poloze a nésledné jesté bylo provedeno posouzeni $ablonou PSR-3, pficem? jazyk
vyhovél.
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5.2.1 Zst. Kostelec u Hermanova Méstce, v. C. 2

Méreni na vyhybce ¢. 2 v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce nebylo na ohnutém
Jazyku, resp. pfimé opornici vyhovujici. Na ani jednu ze tfech posuzovanych Sablon jazyk
nevyhovél, v pfipadé Sablonky 55° a -17 mm nevyhovél jazyk v cca 500 mm své délky od
SpiCky hrotu jazyka.

Vysledky méreni jsou patrné z nasledujicich fotografii (viz Obrazek 3 az Obrazek 6).

Pro vyhodnoceni v ramci skenovani jsou stézZejni rezy, které byly vytvoreny
Z naskenované plochy a u nichZ do$lo k obdobnému posouzeni jako Sablonou PSR-3 na
misté.

Z méreni $ablonou PSR-3 byla zjisténa mista, na které je potfeba se zaméfit pfi
bliz8§im zkoumani pfedmétného jazyka.

Obr. &. 3: MéFeni $ablonou PSR-3. Jizdni obrys gR = 6,5 narazi na
hrot jazyka. Zdroj: DT

Obr. &. 4: Mé&feni PSR-3. Priblizna poloha fezu, kde jazyk vyhovi na

Sablonku 55° Zdroj: DT
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Obr. & 5: Mé&feni $ablonou PSR-3. Nevyhovujici vySkovy stav jazyka je
rovnéz patrny z posouzeni Sablonkou -17 mm Zdroj: DT

Obr. ¢ 6: Tloustka jazyka, pfi kieré dojde ke kontaktu se
Sablonkou -17 mm, byla naméfena témér 6 mm. Zdroj: DT
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5.2.2 zst. Brno-Chrlice, v. ¢. S3

Po naskenovani referenéniho jazyka v Zst. Brno-Chrlice probéhlo rovnéZz méreni
$ablonou PSR-3, aby bylo jisté, Zze jazyk povazovany za referenéni bude mit vyhovujici
parametry. Stejné jako v pfedchazejicim pfipadé probéhlo posouzeni pomoci Sablonek
55°, -17 mm a Sablonkou mezné opotrebeného kola qr = 6,5.

Vysledkem méreni bylo zjiSténi, Ze jazyk vyhovoval ve vSech meérenych
parametrech. Bylo tedy mozZné jazyk povaZovat za referencni...

5.3 Porovnani predmétného jazyka s referencénim jazykem
Prvni ¢&asti vyhodnoceni naméfenych (skenovanych) dat bylo posouzeni tvaru
samotného jazyka. Pro tyto ucely bylo pouzito nasledujici:
« sken odlehlého jazyka pfedmétné vyhybky ze ZST Kostelec u Hefmanova Méstce
« sken odlehlého jazyka referenéni vyhybky ze ZST Chrlice

Nejprve byla upravena naskenovana data tak, aby bylo mozné skeny vyhodnotit.
Model byl zbaven balastnich naskenovanych prvka okolo jazyka, které nejsou pro tyto
ucely hodnoceni potfeba, tzn. opornice, ¢asti zavéru, stéZejka, kluzné stoliCky apod.
Zustal tedy pouze Cisty jazyk. Nasledné byl jesté zmensen pocet trojuhelnikt polygonové
sité modelu tak, aby byl model dostatecné prfesny a zaroven byla minimalizovana
potfebna vypoctova doba.

V dalsim kroku probéhlo porovnani obou skend.

Nasledujici obrazky (Obrazek 7 az Obrazek 9) ukazuji rizné pohledy na oba jazyky
prolozené pres sebe po zarovnani. V idealnim pripadé by méla byt vétsina plochy zelena,
tzn. ve stanovené toleranci. Mista, ve kterych pfebyva material, pfechazi do oranzove az
Cervené barvy. Naopak mista, kde material chybi, prechazeji do modré barvy. Jak je ale
patrné, jazyk z zst. Kostelec u H.M. byl naskenovan v mirné ohnutéjsi poloze, coz indikuje
Cervena barva z obou bokl jazyka. Chybéjici material na pojizdéné ploSe jazyka je vSak
ihned patrny, coz indikuje modra barva. Zarovnani bylo provedeno zejména na priloZnou
plochu jazyka k opornici, coz je viditeIné zejména z obrazku nize (Obrazek 9). PFi
vytvafeni fezi pak bylo nutné, z duvodu odliSného prohnuti obou naskenovanych jazykd,
Sskeny ruéné mirné posouvat ve vodorovném i svislém sméru tak, aby na referencni hrané
(strana jazyka blize k opornici) byla co nejmensi odchylka. Je nutné podotknout, Ze na
vysledné porovnani, resp. zarovnani, ma vliv i odlisSny stav jazyka z hlediska zaneseni
necistotami a vyskytem koroze. Pfevladajici cervena barva mize tedy znamenat v jisté
mife vyskyt nanosu necistot.

Po zarovnani byly vytvoreny jednotlive fezy. Prvni fez byl vytvoren ve vzdalenosti 5 mm od
SpiCky hrotu jazyka a nasledné byly vytvareny fezy po 50 mm...

Typicky rez, kde chybi material v horni ¢asti jazyka — fez ve vzdalenosti 405 mm od
hrotu jazyka vykazoval nejvice chybéjiciho materialu, a to dokonce odchylku az 5,5 mm
chybéjiciho materialu oproti referenénimu jazyku...

Dalsi typicky rez — fez ve vzdalenosti 806 mm od hrotu jazyka, kde je patrné, Ze jiz
material na pojizdéné ploSe jazyka nechybi, resp. obé vysky jazyka jsou témér totozné. Je
zde ale vidét, Ze jazyk je mnohem Sir§i neZ referencni, coz je indikovano ¢ervenou barvou
Z levé strany jazyka, a to aZ do cca 3,6 mm. Toto rozS$ifeni jazyka muazZe mit vliv na zménu
hodnoty v rozchodu koleje (zuZeni) v daném misté.
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Obr. &. 7: Pohled na porovnani jazykl z vnitfni strany. Zdroj: DT

Obr. &. 8: Pohled na porovnani jazykl z vnéjsi strany. Zkosenda horni plocha jazyka
byla referenéni plochou pro zarovnani. Zdroj: DT
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Obr. €. 9: Pohled na porovnani jazykl — bo¢ni pohled z vné&jsi strany. Zdroj: DT

Posledni typicky rez vyskytujici se na tomto jazyku je ve vzdalenosti 1505 mm od
hrotu. Zde je proti predchazejicim problémum vidét, Ze posuzovany jazyk je oproti
referen¢nimu jazyku dokonce vy$e. Hodnoty nadvysSeni jsou v Fadech pfes 2 mm a toto
nadvy$eni muze mit negativni dopad na kontaktni poméry na prechodu kola z jazyka na
opornici, jelikoZz z ddavodu nadvy$eni jazyka je kolo neseno v této oblasti jiz pouze
jazykem. V tomto misté tak mohou vznikat zejména kontaktné unavové vady a jazyk mize
byt nevhodné namahan. Z tohoto fezu je rovnéz patrné, stejné jako v pfedchozim pfipade,
nadmérné mnoZzstvi materialu z boku jazyka aZz do hodnoty 4 mm, coz opét mize mit
negativni dopad na prujezd vozidla z hlediska ztuzZeni rozchodu koleje v daném misté.

5.4 Porovnani spoluptsobeni jazyka a opornice
...Posouzeni bylo udélano nasledujicim zptsobem, ktery byl inspirovan mérenim
Sablonou PSR-3 jakoZto zéakladni identifikator stavu jazyka. V elektronické podobé byly
v kazdém rezu ,prilozeny” nasledujici Sablonky:
« Sablonka 55°, kterou byl hodnocen stav bezpeé&ného vedeni kola, viz definice
pouZiti: Je uréena k vySetfovani provozniho stavu. Hodnota 55° je hodnotou
minimalniho uhlu jesté bezpeéného pro vedeni kola. Ryska, ktera je vytvofena na
Sablonce, je -18 mm pod spojnici bodd dotyku styénych kruznic kol s horni
pojizdénou plochou kolejnic, je maximalni moznou hodnotou hloubky, kde musi
nastat dotyk kola pro bezpecné vedeni kola. PocCatek uhlové Sablony je zvolen
14 mm pod uvedenou spojnici.

« Sablonka -17 mm, kterou bylo hodnoceno, zda kolo nevyjede na horni plochu
Jazyka, viz definice pouZiti: Jde o Sablonku, jejiz spodni ¢ast je ukoncena v hodnoté
-17 mm pod spojnici bodl dotyku styénych kruznic kol s horni pojizdénou plochou
kolejnic. Jejim ucelem je posouzeni hloubky vydroleni kolejnicového profilu.
Posuzuje se, zda v tomto misté nemuzZe dojit k vystoupani kola na vrchni ¢ast
Jazyka. Pokud Sablonku Ize zasunout nad odrolenou ¢ast v misté, jehoZz souvisla
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délka je kratsi nez 150 mm, nebo Sablonku nelze zasunout nad odrolenou ¢ast, pak

se jedna o vyhovujici stav.

« Sablonka 70°, kterou pouzivaji brusiéi pro informaci o teoretickém spravném Ghlu

obrobeni jazyka, viz definice pouZiti: Je pracovni Sablonkou predevs§im ur¢enou pro

brouseni po navareni. Hodnoti thel bo¢ni plochy, ktery by mél priblizné odpovidat

Uhlu opracovani jazyka pfi jeho vyrobé. Nejedna se v tomto pfipadé o hodnotu

bezpecnosti, ale jde pfedevsim vice o standardizaci opravnych praci.

Prvnimi dvéma sablonkami bylo mozno okamZzité zjistit, zda dany rez vyhovuje dle
metodiky méreni $ablonou PSR-3 nebo nikoliv. Posledni $ablonkou bylo pouze
demonstrovano, jak by mél jazyk vypadat z hlediska sklonu obrobené ¢asti po navareni
a obrouseni.

Dale byly graficky pfiloZeny na jazyk prilehly k opornici nasledujici jizdni obrysy:
» UIC ORE teoreticky;

» UIC ORE stfedné ojety;

* UIC ORE krajné ojety.

Jizdni obrysy byly priloZzeny odhadem grafickou metodou ukazujici, jakou polohu by
nabihajici kolo mohlo v daném fezu zaujmout. U kazdého fezu byly rovnéz grafickou
metodou pfiblizné vyznacCeny kontaktni body. Tyto rezy slouzi pouze pro pribliznou
predstavu o kontaktnich pomérech v daném fezu.

5.4.1 Vysetreni Sablonkou 55°

Pri vySetfovani tvaru jazyka pfilehlého k opornici Sablonkou 55° bylo zjisténo, Ze
Jjazyk nevyhovuje na bezpecné vedeni kola v nasledujicich rfezech: 55 a 155 az 406.
Celkova délka s nevyhovujicim tvarem byla pfi nejmensim 300 mm. Maximalni vzdalenost
bodu dotyku od spojnice temen kolejnic dosahovala az hodnoty 22 mm, cozZ je o 4 mm
vice, nez dovoluje metodika méreni Sablonou PSR-3....

Prvni misto, kde jazyk vyhovuje na bezpecné vedeni kola posuzované Sablonkou 55°, je
fez ve vzdalenosti 455 mm od hrotu jazyka... Od tohoto mista dale ve sméru ke konci
vyhybKy jiz nebyl identifikovan fez s nevyhovujicim stavem na bezpecné vedeni kola.

5.4.2 VySetreni Sablonkou -17 mm

Pri vySetfeni tvaru jazyka Sablonkou -17 mm bylo zjiStovano, zda nemuze kolo
okolkem vySplhat na horni plochu jazyka. V tomto pfipadé nevyhovél jazyk od hrotu az po
vzdalenost 355 mm od hrotu, cozZ je posledni nevyhovujici fez, resp. ve vzdalenosti
405 mm od hrotu je prvni vyhovujici fez. Dle metodiky pro méreni §ablonou PSR-3 je
mezni jeSté vyhovujici stav, pokud tato podminka neni splnéna do vzdalenosti 150 mm.
Vzhledem k tomu, ze nevyhovujici vzdalenost v tomto pripadé je pfi nejmensim 355 mm,
Je dovolena vzdalenost pfekro¢ena vice nez dvojnasobné...

5.4.3 VySetreni sablonkou 70°

PriloZzenim Sablonky 70° bylo demonstrovano, jaky uhel by mél mit jazyk po
udrzbovém zasahu navafovani a brouSeni tak, aby se bliZil teoretickému stavu, resp.
stavu po vyrobeni. Tato Sablonka je urCena pro brusi¢e, aby méli pfedstavu o spravném
tvaru. Jak je patrné z mnoha fezl, sklon jazyka nedosahuje poZadovanych hodnot...
Nevhodny sklon jazyka, zejména v jeho horni casti, Ize pozorovat od zacatku hrotu az do
rezu cca 405 mm.
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5.4.4 Vysetreni jizdnich obryst

Teoreticky jizdni obrys se v trati vyskytuje v mensi mire, pfi cemz by mu méla odpovidat
kola se zcela novymi obru¢emi nebo kola kratce po reprofilaci (po soustruzeni). PriloZzenim
teoretického jizdniho obrysu bylo v nékterych mistech zjisténo, Ze uhel te¢ny v kontaktnim
bodé na okolku je az pfrilis maly, coZ jsou mista, kde mohlo dojit k vySplhani kola...

Stejny problem byl identifikovan u stfedné ojetého jizdniho obrysu. Naproti u krajné
ojetého jizdniho obrysu dochazelo vzhledem k tvaru ojeti okolku (vétSimu uhlu sklonu
okolku) k posunu kontaktniho bodu nize, a tudiz i teCna v bodé dotyku dosahovala vétsiho
uhlu (bliziciho se kolmici)...

Dal$im identifikovanym problémem v soustavé jazyk — opornice bylo nadmérné nadvySeni
Jjazyka v oblastech blize ke kofeni jazyka. Ze zjiStéeného stavu se da oclekavat, Ze
v relativné malé Sifce hrotu jazyka bude kolo neseno jiz vyhradné jazykem, prestozZe by za
normalnich okolnosti bylo v téchto oblastech jeSté neseno jazykem i opornici. V této
oblasti se da oCekavat vétsi namahani jazyka a riziko vzniku kontaktné unavovych vad.

Tento problém se zacal projevovat ve vzdalenosti 1,5 m od hrotu jazyka, prvni patrné
hrotu jazyka. Se zvétsujici se vzdalenosti od hrotu smérem ke koreni jazyka bylo
nadvy$eni ¢im dal vétsi, az v poslednim fezu dosahovalo hodnoty 2,5 mm. V tomto fezu
Je i krajné ojeté kolo s negativni kuZelovitosti neseno pouze jazykem.

6 Zavéry
6.1 Zavéry plynouci z posouzeni tvaru jazyka
Z vysledku posouzeni, resp. porovnani tvaru predmétného jazyka vyhybky

C. 2 v zst. Kostelec u H.M. a referencniho jazyka vyhybky ¢. S3 v Zst. Brno-Chrlice Ize
vysledovat nasledujici:

» Jazyk je ve skenované oblasti z pravé i levé strany vétSi nez referencni jazyk
(indikovano ¢ervenym zbarvenim v porovnani). Vyznamnéjsi je nadmérné mnozstvi
materialu zejména z vnitini strany koleje, coz je velmi patrné i z jednotlivych fezu
porovnani.
* Nadbytek materialu je patrny i v oblasti Spicky hrotu jazyka (Cela), coZ zpusobuje
narazeni okolk( projizdéjicich vozidel, resp. bylo zjisténo i priloZzenim Sablonky
mezné ojetého kola qr = 6,5 mm na misté.
* Oproti tomu nedostate¢né mnoZzstvi materialu je patrné v horni oblasti jazyka, tedy
v oblasti pojizdéné plochy, coZ je na prvni pohled indikovano modrou barvou.
Chybéjici material dosahuje az hodnot 5,5 mm. Tato oblast dosahuje nejméné po
oblast Sroubl hakového zavéru, coz je do vzdalenosti nejméné 500 mm od hrotu
Jjazyka (poloha prvniho Sroubu je ve vzdalenosti 420 mm od hrotu jazyka, resp. 510
mm v pripadé vzdalenéjsiho Sroubu.
» Od fezi ve vzdalenosti 1200 mm a dale ve sméru ke kofeni jazyka bylo naopak
zjisténo nadbyte¢né mnoZstvi materialu, resp. nevhodné nadvySeni jazyka, cozZ je
opét indikovano cervenou barvou.
6.2 Zavéry plynouci z posouzeni spolupusobeni jazyka a opornice
Z vysledku posouzeni spoluptsobeni pfedmétného jazyka a opornice vyhybky
C. 2 v zst. Kostelec u H. M., pii cemz bylo s vyhodou uzito vSseobecne znamych metod
plynoucich z metodiky pro méreni Sablonou PSR-3, Ize vysledovat nasledujici:

« Z vyS8etifeni tvaru pomoci Sablonky 55° ktera je mezni pro zjisténi jesté
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bezpecného vedeni kola, bylo zjisténo, Ze nevyhovujici tvar je ve vzdalenosti od
hrotu jazyka az po fez 405 mm (mimo druhy fez 1056 mm). Souvisla délka, u které
Je nevyhovujici stav, je delsi nez 300 mm.

» Z vySetfeni tvaru Sablonkou -17 mm, kterou indikujeme, zda nemuZe dojit k najeti
(vySplhani) okolku kola na horni pojizdénou plochu jazyka, bylo zjisténo, Ze
nevyhovujici stav je do vzdalenosti 355 mm od hrotu jazyka souvisle. Metodika
pfipousti maximalni souvislou délku vydroleni (resp. chybéjiciho materialu) do
vzdalenosti 150 mm, coZ znamena, Ze povolena mezni délka byla vice neZ dvakrat
prekonana.

» Z posouzeni prilozenim Sablonky 70°, ktera je informativni Sablonkou pro brusi¢e
pro spravneé vytvoreni tvaru jazyka odpovidajici stavu po vyrobeni, bylo zjiSténo, ze
nejméné do vzdalenosti 406 mm od hrotu jazyka neni thel spinén.

* Informativnim posouzeni pfiloZzenim jizdnich obrysd kol UIC-ORE bylo zjisténo, Ze
v mistech, kde chybi material na pojizdéné ploSe jazyka, dochazi k nevhodnému
Sklonu te¢ny v kontaktnim bodé na okolku, coZz muZe mit nepfiznivy vliv na rozklad
sil a muze to vést k vySplhani kola okolkem na pojizdénou plochu jazyka.

* Informativni posouzeni pfiloZzenim jizdnich obryst kol UIC-ORE bylo dale zjisténo,
Ze v oblasti od cca 1500 mm od hrotu jazyka je prebyvajici material jazyka, resp.
jazyk je aZ o vice neZ 2 mm vySe neZ opornice, coZ povede k vét§imu namahani
vzniku kontaktné unavovych vad, jako napf. head check. Nadvyseni bylo rovnéz
indikovano v posouzeni tvaru jazyka referenéniho a pfedmétného, kde bylo zjisténo
nadvy$eni 2,2 mm (u posouzeni spoluptisobeni opornice a jazyka dokonce max.
hodnotou 2,5 — rozdil dan ojetim opornice).

6.3 Celkové zavéry

Z dilcich zavérd, viz vySe, je témér jednoznacné, Ze vykolejeni lokomotivy bylo
dano Spatnym tvarem jazyka po navareni a obrouSeni. Je zfejmé, Ze po udrzbovem
zésahu nebylo provedeno Fadné zkontrolovani tvaru jazyka prostorovou $ablonou PSR-3
a ani nebyl patrné kontrolovan tvar jazyka pfi samotném udrzbovém zasahu ze strany
svarecu a brusicd.

Tvar jazyka potvrzuje hypotézu, Ze nabihajici kolo prvniho podvozku v misté
nevyhovujiciho tvaru jazyka vy$plhalo na horni plochu jazyka a nasledné na hlavu
opornice, po niz nasledné pokracovalo okolkem, dokud bylo dvojkoli drzeno protilehlym
odlehlym jazykem, ktery poslouZil jako pfidrZznice. Jakmile se oddalil protilehly jazyk od
protilehlé opornice natolik daleko, Ze jiz nebylo dvojkoli drzeno v daném koridoru, spadlo
kolo z opornice na praZce.

Problémy ve tvaru jazyka jsou natolik vyznamneé, Ze jina pricina vykolejeni je velmi
malo pravdépodobna...”

Byly zjiStény nedostatky: stav soucasti drahy byl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742 226-4 mélo platny Prikaz zpuasobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
7084/03-V.20, vydany DU dne 1. 10. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 14. 2. 2019 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 742 226-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem typu
662A504, ¢. 84027.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 8.52.15h odjezd HDV 742 226-4 jako vlak 83302 ze zst. Prachovice;

8.57.20 h prajezd vlaku v km 17,721 rychlosti 35 km.h™ (pozn. DI: pfes vyh. ¢. 2
v zst. Kostelec, 1. jizda dne 29. 3. 2019 po navareni jazyka)

10.46.45h odjezd HDV 742 226-4 jako vlak 83306 ze Zst. Prachovice;

10.50.30 h  prujezd vlaku kolem vjezdového navéstidla zst. Kostelec ,L“ rychlosti
38 km.h". Nasledné je rychlost jizdy snizena na 32 km.h™" a dale je
udrzovana v rozmezi 35 — 39 km.h™;

10.51.15h cCelo vlaku projelo v km 17,721 (pozn. DI — misto a ¢as vzniku MU)
rychlosti 36 km.h™'. Zaroven nastava prudky pokles rychlosti az na
hodnotu 0 km.h™".

Nedostatky nebyly zjiStény.

Dne 30. 4. 2019 prob&hla v SU Ceské Tiebova, OCU Stied, komisionalni prohlidka
HDV 742 226-4. Ugelem komisionalni prohlidky bylo zji§téni, zda technicky stav HDV mél/
nemél vliv na vznik MU a stanoveni rozsahu poskozeni a vySe Skod vzniklé na HDV vlivem
MU. Prohlidky se zugastnili zaméstnanci CD Cargo, a. s., Provozni jednotka Ceska
Trebova, CD Cargo, a. s., Stfedisko oprav kolejovych vozidel Ostrava, SZDC, s. o., Odbor
18, SZDC, s. 0., OR Hradec Kralové, CD, a. s., OCU Stfed, SU Ceska Trebova a Drazni
inspekce.

Ve svych zavérech komise mj. konstatovala:

»lechnicky stav hnaciho drazniho vozidla nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
mimoradné udalosti.”.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Bylo zjisténo, Ze dne 25. 3. 2019 probihala v Zst. Kostelec vyluka dle ROV
¢. 53045, etapa B, ktera byla zahajena v 7.45 h. Soucasti této vyluky bylo mimo jiné
navareni pravého jazyka na vyhybce €. 2. Pracovisté na vyhybce €. 2 bylo zaméstnancem
objednavatele SZDC ve funkci OZOV piedano zaméstnanci zhotovitele praci firmy
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Ch.T.Pce ve funkci svare¢ dokumentem ,Stavebni denik, strana 1, v 8.30 h. Po ukonéeni
prace uvedeni pracovnici dle tvrzeni OZOV spole¢né preméfili pravy jazyk vyhybky €. 2
s nasledujicimi vysledky:
« ,Vile v doléhani jazyka na opornici a jazykové opérky: jsou v dovolenych
tolerancich®;
» ,Vile v dosedani jazyka na kluzné stoli¢ky: jsou v dovolenych tolerancich®;
* ,Kontrole zapadkovou zkouSkou vyhybka: vyhovuje®;
» Jazyk po opravé odpovida vSem zdavaznym predpisiim. Prace byly vykonany
v souladu s ,,TP-NAJ-P-01/01°.
Pracovisté bylo poté v 15.00 h dokumentem ,Stavebni denik®, strana 2, pfedano
zhotovitelem zpét provozovateli drahy SZDC, zastupovaném zaméstnancem ve

funkci OZOV. Vyluka byla toho dne ukon€ena pracovnikem OZOV v 17.45 h se zavérem
.»-.- koleje jsou sjizdné bez omezeni ...“.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Mn 83306, ve sméné dne 29. 3. 2019 od 8.34 h, odpocinek pfed
sménou 46.40 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl;

» vypravei zst. Hefmanuv Méstec, ve sméné dne 29. 3. 2019 od 6.26 h, odpocinek
pfed sménou 12 h; prfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpodcinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 25. 3. 2019 probéhly v zst. Kostelec vylukové prace dle ROV €. 53045, etapa
B. Soucasti téchto praci bylo mj. i navafovani pravého jazyka vyhybky ¢. 2 a jeho
nasledné brouSeni, které provedl zaméstnanec spole¢nosti Ch.T.Pce. Prace na vyhybce
zapocCaly pfedanim pracovisté zaméstnancem objednavatele ve funkci OZOV zaméstnanci
zhotovitele ve funkci svare€ v 8.30 h a byly ukonCeny v 15.00 h. Tyto ukony byly
zaznamenany a obéma pracovniky podepsany v dokumentu ,Stavebni denik“ strana 1
a strana 2. Pfed ukonCenim praci a predanim pracovisté provedl podle podani vysvétleni
zameéstnance ve funkci OZOV svareC pod pfimym dohledem pracovnika OZOV pfeméreni
jazyka vyhybky. Pomoci mérky PSR-3 predvedl udajné Ghel navafeni pravého jazyka
mérkou 70° a posunem Sablonky gr = 6,5, Ze tato mérka nezachytava o jazyk (jinymi
Sablonkami jiz jazyk neméfili). OZOV provedl nasledné zapadkovou zkouSku na 6 mm,
ktera vyhovéla, a tim povazoval prevzeti jazyka za uskute€néné. Namérené hodnoty poté
vyhodnotili jako vyhovuijici a pfedani vyhybky stvrdili zapisem v tiskopisu ,Stavebni denik®,
str. 2, ktery oba podepsali. Nasledné jesté téhoz dne OZOV vyhybku pfeméfil rozchodkou
po vymeéneé prazcu v prostoru srdcovky, ktera toho dne rovnéz probéhla. V 17.45 h OZOV
vyluku ukoncil se zavérem ,... koleje jsou sjizdné bez omezeni.“ VVyhybku jiz v dalSich
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dnech méfidlem PSR-3 neméfil. Dle vyjadfeni OZOV to byl prvni navafovany jazyk
vyhybky, ktery pfebiral od zhotovitele Ch.T.Pce, do té doby pfebiral pouze navafené
srdcovky.

Vzhledem k vylukovym pracim, které v zst. Kostelec probihaly, byl provoz na trati
mezi zst. Prachovice a Hefmanuv Méstec omezen. Prvni jizda probéhla az dne 29. 3.
2019 vlakem Mn 83302 (samostatné HDV), ktery v Zst. Kostelec projel pfes vyhybku €. 2,
proti jejim hrotim, v 8.57 h, stejnou trasou jako pozdéji pfi vzniku MU. Na vyhybce €. 2
doslo k MU pfi druhé jizdé od navareni a obrouSeni pravého jazyka (ze dne 25. 3. 2019),
kdy byla jizda vlaku Mn 83306 (stejné HDV) vedena opét pfes vyhybku ¢&. 2, proti hrotiim
jazyku na kolej €. 2.

Vypravéi zst. Hefmanlv Méstec postavil vlakovou cestu pro prijezd viaku Mn
83306, ktery byl slozen pouze z HDV, ze Zst. Prachovice pfes zst. Kostelec do
zst. Hefmaniv  Méstec. Vlakova cesta byla postavena normalni obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni pfes vyhybku €. 1 v odbo¢ném sméru a dale pfes vyhybku €. 2
proti hrotu odbo¢nym smérem na 2. SK. Po vjeti na vyhybku €. 2 vlak (samostatné HDV)
vkm 17,721 vykolejil obéma napravami pfedniho podvozku ve sméru jizdy a zastavil
Celem v km 17,668. B&hem jizdy po vykolejeni viak jesté nasledné poskodil vyhybku PS6
Vle¢ky Hefmanlv Méstec. Vlivem vykolejeni vznikla Skoda na HDV ve vysi 298 000 K¢&
a na infrastrukture ve vysi 4 597 K&. Ke zranéni osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po MU bylo provedeno mj. méfeni GPK ru¢ni rozchodkou. PFi tomto méfeni bylo
zjiSténo prekroCeni mezni hodnoty IAL pro parametr ZR o 1 mm v bodu -2. Tento
nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU (viz kap. 3.4.2 této ZZ).

Za pritomnosti zastupci SZDC a DI bylo provedeno i méfeni jazyka vyhybky
$ablonou PSR-3, $ablonkami 55°, -17 mm a gr = 6,5. UZ pfi tomto mé&feni byly zjistény
nasledujici zavady:

* mérka gr = 6,5 zachytavala (narazela) do hrotu jazyka a navic pfi jejim pokusném
pfiloZzeni od hrotu jazyka ve sméru jizdy HDV az do bodu ,0“ najizdéla Sablona
(okolek kola, mérka gr = 6,5) na temeno jazyka a jeho styCna plocha nejela po
opornici, méla tendenci ,Splhat® smérem nahoru na temeno jazyka;

* ryska mérky 55° byla do vzdalenosti 33 cm od hrotu jazyka nevyhovujici, nad
dotykem mérky s jazykem;
* mérku -17 mm bylo mozné do vzdalenosti 30 cm od hrotu jazyka nasunout nad
jazyk, aniz by se ho dotkla.
Dale byla provedena zapadkova zkousSka vyhybky €. 2 a dalSi méfeni v oblasti
jazyk, pfi kterych nebyly zjistény zavady.

Za ucCelem odborného posouzeni tvaru navareného jazyka v dobé vzniku MU
pozadala DI o spolupraci spoleénost DT Prostéjov, ktera se dostavila na misto MU
a provedla vlastni méfeni, v€etné pfeméreni pravého jazyka Sablonou PSR-3 Sablonkami
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gr = 6,5, 55° a -17 mm. Pro porovnani stavu jazyka byl naskenovan predmétny jazyk
vyh. €. 2, vybran pfeméfen a naskenovan referencni jazyk jiné vyhybky stejného tvaru,
ktera nejevila znamky opotiebeni. U obou vyhybek byly oskenovany jazyky i opornice
v pfilehlé i odlehlé poloze a vSechny skeny byly nasledné vzajemné porovnany.

Na zakladé obou méfeni spoleCnost DT Prostéjov vypracovala technickou zpravu —
zjisténi stavu jazyka vyhybky €. 2 v zst. Kostelec metodou 3D skenovani, a to zpravu
,Vyhodnoceni mérfeni tvaru jazyka vyhybky po vykolejeni v Zst. Kostelec u Hefmanova
Méstce®, Cislo zpravy VaV-01-19, ve které je mj. uvedeno:

* jazyk je ve skenované oblasti z pravé i levé strany vétSi nez referentni jazyk...
velmi patrné i z jednotlivych fezu porovnani;

* nadbytek materialu je patrny i v oblasti SpiCky hrotu jazyka (Cela), coz zpusobuje
narazeni okolkl projizdéjicich vozidel, resp. bylo zjisténo i pfilozenim Sablonky
mezné ojetého kola gr = 6,5 mm na misté;

» oproti tomu nedostate¢né mnozstvi materialu je patrné v horni oblasti jazyka, tedy
v oblasti pojizdéné plochy... Chybéjici material dosahuje az hodnot 5,5 mm. Tato
oblast dosahuje nejméné po oblast Sroubl hakového zavéru, coz je do vzdalenosti
nejméné 500 mm od hrotu jazyka (poloha prvniho Sroubu je ve vzdalenosti 420 mm
od hrotu jazyka, resp. 510 mm v pfipadé vzdalengjSiho Sroubu;

* od fezu ve vzdalenosti 1200 mm a dale ve sméru ke kofeni jazyka bylo naopak
zjisténo nadbytecné mnozstvi materialu, resp. nevhodné nadvysSeni jazyka...

Zavéry plynouci z posouzeni spolupusobeni jazyka a opornice:

» z vySetfeni tvaru pomoci Sablonky 55°, ktera je mezni pro zjisténi jesté bezpecného
vedeni kola, bylo zjisténo, ze nevyhovuijici tvar je ve vzdalenosti od hrotu jazyka az
po fez 405 mm (mimo druhy fez 105 mm). Souvisla délka, u které je nevyhovujici
stav, je delSi nez 300 mm;

» z vySetfeni tvaru Sablonkou -17 mm, kterou indikujeme, zda nemuze dojit k najeti
(vySplhani) okolku kola na horni pojizdénou plochu jazyka, bylo zjiSténo, ze
nevyhovujici stav je do vzdalenosti 355 mm od hrotu jazyka souvisle. Metodika
pfipousti maximalni souvislou délku vydroleni (resp. chybéjiciho materialu) do
vzdalenosti 150 mm, coz znamena, Zze povolena mezni délka byla vice nez dvakrat
prekonana;

* z posouzeni pfilozenim Sablonky 70°, ktera je informativni Sablonkou pro brusice
pro spravné vytvoreni tvaru jazyka odpovidajici stavu po vyrobeni, bylo zjisténo, Ze
nejméné do vzdalenosti 405 mm od hrotu jazyka neni uhel spinén;

* informativnim posouzenim — pfilozenim jizdnich obrysi kol UIC-ORE bylo zjisténo,
Ze v mistech, kde chybi material na pojizdéné ploSe jazyka, dochazi k nevhodnému
sklonu te¢ny v kontaktnim bodé na okolku, coz mize mit nepfiznivy vliv na rozklad
sil a mlze to vést k vySplhani kola okolkem na pojizdénou plochu jazyka;

» pfiloZzenim jizdnich obrystu kol UIC-ORE bylo dale zjisténo, Zze v oblasti od cca
1500 mm od hrotu jazyka je prebyvajici material jazyka, resp. jazyk je az o vice nez
pfechodu kola z opornice na jazyk, coz muze vyustit az ve vzniku kontaktné
unavovych vad, jako napf. head check. NadvySeni bylo rovnéz indikovano
v posouzeni tvaru jazyka referen¢niho a pfedmétného, kde bylo zjisténo nadvyseni
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2,2 mm...

Ze zaveéru je zfejmy nevyhovuijici tvar jazyka po navareni a obrouSeni. Je evidentni,
Ze po udrzbovém zasahu nebylo provedeno fadné zkontrolovani tvaru jazyka prostorovou
Sablonou PSR-3 a ani nebyl patrné fadné kontrolovan tvar jazyka pfi samotném
udrzbovém zasahu ze strany svarec€l a brusicu.

Ze zjisténych skutecnosti vyplyva, ze MU v Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce dne
29. 3. 2019 vznikla v dusledku nevyhovujiciho tvaru pravého jazyka vyhybky &. 2, kdy
nabihajici kolo prvniho podvozku v misté nevyhovujiciho tvaru jazyka vySplhalo na horni
plochu jazyka a nasledné na hlavu opornice, po niz nasledné pokracovalo okolkem, dokud
bylo dvojkoli drzeno protilehlym odlehlym jazykem, ktery poslouzil jako pfidrznice. Jakmile
se oddalil protilehly jazyk od protilehlé opornice natolik daleko, zZe jiz nebylo dvojkoli
drzeno v daném koridoru, spadlo kolo z opornice na prazce.

Vykolejeni HDV vlaku Mn 83306 tak bylo zpusobeno nevyhovujicim tvarem jazyka
po navafeni a obrouSeni, kdyz po ukon€eni praci nebyl fadné zkontrolovan tvar jazyka,
nebyly tak zjistény zavady ohrozujici bezpecCnost provozu a pfijata opatreni k zajisténi
bezpecnosti drazni dopravy.

Dale bylo v ramci Setfeni zjisténo (podrobnosti viz kap. 3.2.1 ZZ), ze pracovnik
provadéjici pfejimku jazyka po navarfeni a brouseni nema k dispozici zadny jednoznacny
a jednoduchy dokument €i navod, ve kterém by byl shrnut jasny postup a jednoznacné
pozadavky na parametry prejimky jazyka. Jednotlivé kroky a zplsob této ¢innosti nejsou
jednotné, jsou uvedeny roztfisténé v nékolika riznych dokumentech, coz je v rozporu
s odpovidajicimi ustanovenimi systému zajiStovani bezpeénosti provozovatele drahy, aby
prislusné bezpecnostni informace byly pfesné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné,
odpovidajicim zplsobem aktualizované. Tento nezadouci stav tak pracovnikovi v provozu,
ktery ma meéreni provadét, vyznamné ztéZuje orientaci v nich a zvySuje riziko opomenuti
a mozného nedodrzeni nékterého z predepsanych ustanoveni. Vzhledem k evidentni
roztfisSténosti podminek prejimky je potfebné vypracovat technologicky postup, ktery
jednoznacné stanovi pfesny a jasny postup, parametry a bezpeénostni kritéria prejimky
jazykl vyhybek po navareni a brouseni.

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU dokument Vyhodnoceni pfigin
a okolnosti vzniku MU, spisova zn. S17908/2019-SZDC-GR-018, &. j. 41921/2019-SZDC-
GR-018 ze dne 17. &ervence 2019, ve kterém stanovuje pficinu vzniku pfedmétné MU
pouze na strané zhotovitele, spole¢nosti Chladek a Tintéra Pardubice a. s., s odkazem na
¢l. 3.1. dokumentu Ramcova dohoda: ,3.1. Pfedmétem této ramcové dohody je zavazek
zhotovitele provadét pro objednavatele dle jednotlivych dil¢ich smluv o dilo (potvrzenych
objednéavek) s odbornou péci, radné, v prvotridni kvalité a ve sjednané dobé nasledujici
¢innosti: navarovani srdcovek, brouSeni vyhybkovych soucasti, svarfovani kolejnic
a vyhybek s vyménou vadnych soucasti a upravou BK (dale také jako ,pfedmét ramcové
dohody*), a zavazek objednavatele radné provedené dilo pfevzit a zaplatit za néj cenu ve
smyslu ¢l. 5 této ramcové dohody.“

DI s takovym zavérem nemuze souhlasit, resp. ma za to, Ze tento nezohledriuje
veskeré skutecCnosti, které jsou prokazané a zadokumentované, nebot vySe uvedenou
povinnost mél zhotovitel pouze do predani dila (srov. ¢l. 6.8 Ramcové dohody), k ¢emuz
doslo jiz dne 25. 3. 2019, kdy po ukon&eni prace pracovnici OZOV za SZDC a svareé za
zhotovitele spolecné preméfili pravy jazyk vyhybky €. 2, OZOV praci pfevzal bez zavad
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v 15 h (Stavebni denik, str. 2: ,jazyk po opravé odpovida vSem zavaznym predpisam.
Prace byly vykonany v souladu s ,TP-NAJ-P-01/01%). Vyluka byla ukonCena téhoz dne
25.3. 2019 v 17.45 h (,... koleje jsou sjizdné bez omezeni ...“). Od tohoto okamziku je
nutné postupovat podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a SZDC
tak méla povinnost provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpeCné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.

Na zakladé vyse uvedeného DI povaZuje opatfeni pfijaté SZDC za nedostateéné ve
vztahu k pfedchazeni obdobnym MU v budoucnu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

* jizda vlaku Mn 83306 pfes vyhybku €. 2, jejiz pravy jazyk byl po provedenych
opravnych pracich v nevyhovujicim technickém stavu.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl DI zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti byly:
* neodborné provedené obrouseni jazyka po jeho navareni ze strany zhotovitele;

* nedodrzeni technologickych postupl zaméstnancem provozovatele drahy,
vazanych ke kontrolni &innosti pfi pFebirani opravnych praci od zhotovitele —
nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky €. 2 po obrousSeni a nepfijeti
opatfeni k zajisténi bezpecénosti.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pri¢inou mimoradné udalosti v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti byla:
* absence jednoznac¢neého a jednoduchého technologického postupu, ve kterém by
byl shrnut jasny postup a jednoznacné pozadavky na parametry pfejimky jazyka po
navareni a brouseni.

49



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

4.4 Doplnujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

1) V €l. 12.9 dokumentu TP-NAJ-P-01/01 je uvedeno, Ze ,... Geometrie navaru na
hrotu se kontroluje Sablonou PSR-1..." Dokument TP-NAJ-P-01/01 uvadi chybny pokyn,
protoze Sablona PSR-1 nikdy neslouzila k méfeni jazyka.

2) K prejimce jazyka mezi objednavatelem a zhotovitelem a obracené pred
zahajenim prace a po jejim ukonceni doSlo na neplatném formulafi Stavebniho deniku
z dokumentu TP-NAJ-P-01/01 z roku 2001. Od zafi 2013 je v pfiloze 6 ptedpisu SZDC
S3/5 uveden jiny, novy ,Zavazny vzor deniku o opravé vad jazyka vyhybky navarovanim
plati pro dokumentaci oprav a pfejimek jazyku vyhybek®. Pfi pfejimce tak byl pouzity jiz
vice nez 5 let neplatny formulaf Stavebniho deniku, ktery neodpovida dokumentu
uvedenému jako vzor v predpisu SZDC S3/5, ptiloze 6.

3) Platny technologicky postup TP-NAJ-P-01/01 nebyl novelizovan a uvadi odkaz
na jiz neplatnou pfilohu — Stavebni denik.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»S pribéhem a zavéry Setfeni této mimoradné udalosti budou seznameni vSichni
zaméstnanci sprav trati OR Hradec Kralové s odbornou zkouSkou K05 a vy$Si.”

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatieni nevydal ani Drazni dfad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pFfedchazeni mimofadnym
udalostem:

Draznimu Gradu:

s vyuzitim vykonu svych pravomoci pfijeti opatfeni, které zajisti u provozovatele drahy,
Sprava zeleznic, statni organizace, a u ostatnich v Uvahu pfipadajicich provozovatell drah
na draze zelezni¢ni:

» vytvofeni jednotnych a jasnych technologickych postupl pro vykon kontroly
a méfeni jazyku vyhybek po jejich navafeni a brouseni a sjednoceni do jednoho
zavazného dokumentu.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni je pfedchazeni obdobnym
mimofadnym udalostem, kdy odstranénim nedostatku v provadécich pravidlech,
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spocivajicim v roztfisténosti jednotlivych kroki a parametri v nékolika pfedpisech
a dokumentech Ize eliminovat riziko opomenuti i prehlédnuti dalezité informace ze strany
zaméstnancul vykonavajicich kontrolni méfeni. Provadéci pravidla pro pfedavani hotového
dila mezi odpovédnymi zaméstnanci prebirajicimi prace a zhotovitelem praci musi byt
jasna a korespondovat se zakladnimi prvky systému zajiStovani bezpeclnosti
provozovatele drahy v procesu pfedavani bezpecnostnich informaci.

V Brné dne 22. dubna 2020

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 10: Celkovy pohled na vykolejené HDV a vyh. &. 2  Zdroj: DI
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Obr. &. 11: Pr|I|s obrouseny pravy jazyk a viditelna stopa po vySplhani okolku kola na néj Zdroj: DI
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Obr. €. 13: Detail vykolejeni HDV - leva strana ve sméru jizdy Zdroj: DI
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