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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.



INSPERCE

nld Zaverstna zprava o vysledcicn Setfent mirnofidné u

dalost

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

1 SHRNUTI

e ]

J ‘ Twﬁ'h“"’*h VT O Eee—
™ g

Zdroj: DI
nehoda.

14. 3. 2019, 14.05 h.

téZzka ujma na zdravi posunovace v Cele posunoveho dilu pfi srazce
s uskladnénou dfevni kulatinou, kterd zasahovala do prujezdného
prufezu posunového dilu.

dréha Zelezniéni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy,
ZelezniCni stanice Rajec-Jestrebi, manipulacni stani¢ni kolej €. 10,
km 185,203.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu);

neznama osoba, ktera slozenim kulatiny vytvofila pFekazku
v prijezdném prifezu 10. staniéni koleje.
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Nasledky: 1 téZce zranény;
celkova skoda 5 000 KC.
Bezprostfedni pficina:

* jizda sunutého posunového dilu na kolej s nedostateCnym volnym schadnym
a manipulaénim prostorem.

Prispivajici faktory:

* nakladni automobil s navésem na pfepravu dfeva odstaveny na vnitfni strané
oblouku a ¢aste¢né zasahujici do volného schudného a manipulaéniho prostoru,
ktery Castecné branil ve vyhledu posunové Ceté;

» dfevni kulatina slozena v prostoru prijezdného prifezu koleje a zasahujici az do
obrysu drazniho vozidla.

Zasadni pfiCina:

+ nedodrzovani Smluvnich pfepravnich podminek dopravce CD Cargo a Provozniho

fadu nakladisté odesilateli nebo jimi najatymi subjekty.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
14™ March 2019, 14:05 (13:05 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the aggravated bodily harm of the shunter who was at the head of the
shunting operation during the collision with the stored wooden logs
which interfered in the structure gauge of the shunting operation.

the shunting operation.

Rajec-Jestfebi station, the service track No. 10, km 185,203.

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight shunting operation);

an unknown person who created an obstacle at the structure gauge of
the 10th station track by unloading the logs.

1 serious injury;

total damage CZK 5 000,-.

* movement of the shunting operation onto the track with the
insufficient walking and handling clearance.

* a lorry with a timber trailer, which was detached on the inside of
the arch and partially interfering in the walking and handling
clearance which was partially obstructing the view of the shunting
gang;

* wooden logs unloaded at the structure gauge area and interfering
in the maximum loading gauge.

+ failure to comply with the Contractual Carriage Terms and
Conditions of the railway undertaking CD Cargo and the Operating
Rules for the loading point by the sender or other entities, which
were hired by the sender.

none.

none.



A

nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Obsah
1 SHRNUT ettt ettt ee et e e e e e e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e ettt e e e e e e e e s b — e et e e aaeeeeeaa it b reeraeaaeaaaaaaaaaaaaaaas 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST.....oouiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 10
2.1 MImMOFAANA UAIOST..........eiiiicee e et e e e e e e e eens 10
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............cceeeeviiiiiiiiiiieeee, 10
2.1.2 Popis priibéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............ccccooooiiiiiiiinnnnnnn.. 10
2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zpUsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setfeni...............c 14
2.2 Okolnosti mimofadneé udalosti...........ccoooo i 14
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=Y o] TSP PSR PRRUUPPPPRPIN 14

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 15
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 15
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu.............ccooviiiiiiiiiieiii e 16
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........coooveiiiiiiiiiiii 16
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 16
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupu.............ccccoceeeeeeiiinnnnnn. 16
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA.........veveeeeeeeeeeeeeee et eeeee e 17
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU.........cooeiiiiiiieeeeeeeee e, 17
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku..................cccee. 17
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a zivotnim prostiedi...............ccc....... 17
W VA =T 1 o] o] [ e ] (S OTSP 17
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccoviiiiiiiiiiniiiieeiiin 17
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH..........ccovovievieeeeeeen 17
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob)..........ccccoovvviiiiennne. 17
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 17
Xt I 1 1S3 =Y [ S 19
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnosti.........ccuuiiiiiiiii i 21
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 21
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€ChLO POZAdAVKUL........c oo 21
3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 21
3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
(o 7= )P EEPPT 22
3.3 Pravni @ JIN@ UPrava..........cooooiiiiiiiiee e 22
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni prfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 22
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpisSy ... 23
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal§ich technickych zafizeni........c..ccccoocevevieeeeeeieen 23

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, vCetné zafizeni pro automatické



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

ssssssss

N

ZazNamMENAVANT TaAt.........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee ettt 23
3.4.2 SOUCASH AraANY.....coiiiiiiiiee e 24
3.4.3 Sdélovaci a informacni ZaFiZeNi..........coeeeeiiiiiiiiie e 24
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 24
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYStEMU..........cooiiiiiiiiiii i 25
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
O fizeni a zabezpeCeni dOPravy...... ... 25
3.5.2 Vymeéna ustnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti, v€etné udaja ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ... 25
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimofadné udalosti.............. 25
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminKy..........cccoereiiiiiiiiiinieeeeeeeeecee e 25
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradneé Uda@loSti............oouveiiiiiiiii e 25
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo psychického stresu.................... 26
3.6.3 Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI........ccooiiiiiiiece e e e 26
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru...........ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiceeen. 26
4 ANALYZA A ZAVERY ...ttt en e 27
4.1 Konecny popis mMimoradné UdAlOSti.............eeeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 27
4.1.1 Vyhotoveni zavérd o mimorfadné udalosti zalozenych na skute€nostech
ZJISIENYCN V DOAE 3. . e 27
2 0 7.4 o T PP 27
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pficiné
mimoradné udalosti a Cinnosti zachrannych sluzeb................ccoviiiii, 27
B3 ZAVETY ...ttt e e e e b e ettt e e e e et et ae e et enannnnnnnanns 30

4.3.1 Pfimé a bezprostfedni pfiiny mimoradné udalosti, v€etné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zaFizeni...........cooooeiiiiiiiii e, 30

4.3.2 Zasadni pfi€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............ccevevnnnnn... 30
4.3.3 PFi¢iny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

012V o =T o o T 1] 30

T o] o] [ [U [ [ B4 | < (= o | PSSP 31

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o 38 o (o] 0 F= T o 1SR 31

5 PRIJATA OPATRENI. ..ottt 31

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimofadné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 31

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI.......oouiieieee ettt 31

T PRILOHY ... oottt ettt ettt ee et e e, 32



ssssssss

74

o
N

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

CDP
COP
CD

DI

DU
DV
HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
MU
NA
PCR
PJ
RZS
SK
SPP
Szz
SZDC

Ul
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

nakladni automobil

Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

rychla zachranna sluzba
stani¢ni kolej, staniCni koleje
Smluvni pfepravni podminky
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020 Sprava
Zeleznic, statni organizace)
Uzemni inspektorat

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SPP

Provozni fad nakladisté

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Smluvni prepravni podminky CD Cargo, a. s., s platnosti
od 21. 3. 2014 se zménou €. 09 platnou od 1. 1. 2019,
vydané pod €. j. 2734-2018-0O7, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

Provozni Fad pro nakladku a vykladku v majetku CD, a. s.
ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14. 3. 2019.
Cas: 14.05 h.
Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy.

Misto: trat 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy, Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestrebi,
10. SK, km 185,203.

GPS:  49.4074472N, 16.6284689E.

o T L

Obr. €. 1: Pohled na celo posunového dilu po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 3. 2019 doslo ve 14.05 h k t&zké Ujmé na zdravi zaméstnance dopravce CD
Cargo, a. s., jedouciho v ¢ele posunového dilu na stupacce sunutého DV na pravé strané
ve sméru jizdy (sunuti). DoSlo k jeho pfimacknuti mezi bocnici sunutého DV a slozenou
dfevni hmotu na nakladisti v Zst. Rajec-Jestiebi (dale také stanice).

10


https://mapy.cz/turisticka?vlastni-body&x=16.6284689&y=49.4074525&z=19&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=9mPFkxUDjz&ud=49%C2%B024'26.810%22N%2C%2016%C2%B037'42.488%22E

nld Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

y U g
©

[autobugow
nadraki

-

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

vlak Mn 82320 pfijel do stanice ve 13.44 h. Ve 14.03 h zacal tento vlak formou
tazeného posunového dilu uskute€riovat jizdu ze 4. SK na kolej 4b. Poté uz jako sunuty
posunovy dil vyjel z koleje 4b a ve 14.05 h cely posunovy dil vjel za navéstidlo SeCh1, do
prostoru vleCky VIA — REK s. r. 0., a prvnim sunutym DV s posunovacem na jeho Cele do
prostoru 10. SK (jiz mimo vle€ku). V prostoru 10. SK zasahovaly do prujezdného prarezu
i obrysu draznich vozidel klady, sloZzené v prostoru nakladisté ve vlastnictvi CD, a. s. Tam
doslo k pfimacknuti posunovace v Cele sunutého posunového dilu mezi sloZzenou kulatinu
a bocnici sunutého DV.

Posunovy dil zastavil ¢elem prvniho sunutého DV v km 185,191 a vzdalenosti 21,8 m

11
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pred navéstidlem Se11. Misto vzniku MU bylo po odsunuti soupravy identifikovano podle
krevni stopy na kladach sloZzenych v prijezdném prafezu stani¢ni koleje ¢. 10 v km
185,203. Sunuty posunovy dil byl sestaven z 9 DV, na konci bylo HDV 742.158-9, kratkym
pfedstavkem vzad a fizené z hlavniho stanovisté strojvedouciho. Ve svéSeni posunového
dilu nebyly zjistény zavady. DoSlo k poskozeni 1. sunutého DV — posSkozeno uchytove
madlo, kterého se drzel posunovac. Za pfitomnosti DI byla u strojvedouciho a vedouciho
posunu provedena zkousSka na poziti alkoholu s negativnhim vysledkem. Po prevezeni
zranéného posunovace do nemocnice u néj byla provedena krevni zkouska na pfitomnost
alkoholu s negativhim vysledkem. Na HDV byla zajiSténa vlakova dokumentace
a provedeno dopravcem vyjmuti prouzku z mechanického rychloméru za pfitomnosti DI.
Skodu na DV odhadl dopravce na 5 000 K&.

Délka slozené drevni kulatiny byla 31 m. V nasledujici tabulce 1 jsou zobrazeny
naméfené hodnoty vzdalenosti nejblizSich krajnich klad od nejblizSiho kolejnicového pasu
a vzdalenost méficiho mista k navéstidlu Se11. Méfici body jsou sefazeny ve sméru jizdy
posunového dilu.

Tabulka 1: Namérené hodnoty vzdalenosti kulatiny na miste MU Zdroj: DI
Meérici bod ¢. Vzddlenost od nejblizsi Vzddlenost k ndvéstidlu
(hodnota v m) kolejnice (m) Sell (m)

31 1,08 49
30 1,17 48
27,5 0,81 45,5
27 1,08 45
23 1,04 41
19 0,88 (stopy barvy TDV) 37
17,5 0,82 (stopy barvy TDV) 34,5
17 0,98 33,5
15 1,05 31,5
14 (droven Cela 0,95 30,5
TDV po zastaveni)
13 0,88 29,5
10 0,76 26,5
8 0,71 24,5
6 0,71 22,5
4 0,78 21,5
3,5 0,73 21
2,5 0,88 20
0 0,9 17,5

Pfed sloZzenou dfevni kulatinou se po pravé strané ve sméru jizdy nachazel
zaparkovany taha€ s navésem pro pfepravu kulatiny. Jeho kabina byla proti sméru jizdy
posunového dilu, celkova délka této jizdni soupravy byla 14,9 m. Zadni hrana navésu byla

12
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ve vzdalenosti 1,8 m od krajni kolejnice a 10,4 m od zacatku sloZene kulatiny (bod 31 m).
Celo tahace se nachazelo ve vzdalenosti 3 m od krajni kolejnice (viz nakres na Obr. €. 3).
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Obr. ¢. 3: Schéma mista MU s odstavenym NA a sloZenou kulatinou
Zdroj:DI

Vedle sloZzené kulatiny se v dobé vzniku MU nachazel dalSi NA s navésem na
pfepravu dreva.

Stav nakladisté a nakladkové plochy byl zanedbany, bylo pIné rGznych dfevnich
ulomka, tfisek, kiry a blata, plvodni povrch nakladisté nebyl na vétsiné plochy viditelny.

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 14. 3. 2019, ve 14.43 h (tj. 38 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14. 3. 2019, v 18.15 h (tj. 4 h 10 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 14. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno. P¥i
Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi, z vlastni
fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem,
z dokumentace vlastnika nakladisté a PCR.

Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Rajec-Jestfebi, zaméstnanec SZDC, Provozni obvod Brno.

Dopravce (CD Cargo):
» strojvedouci posunového dilu, zameéstnanec CD Cargo, PJ Brno;
+ vedouci posunu, zaméstnanec CD Cargo, PJ Brno;
+ posunovaé, zaméstnanec CD Cargo, PJ Brno (zranéna osoba).
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Treti strana:
* neznamé osoby, které slozily dfevo do prujezdného prafezu 10. SK.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pos:;'r;ovy Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
i
Délka posunového dilu (m): 143 HDV: 92 54 2 742 158-9 P
Pocet naprav: 40 DV (za HDV):
Hmotnost (t): 263 1. 33 80 7965 129-9
Potfebna brzdici procenta (%): 2. 31 54 5947 667-9
Skute¢na brzdici procenta (%): 3. 31 54 5951 593-0
Chybéjici brzdici procenta (%): 4. 31 54 5957 765-8
Nejvyssi dovolena rychlost 30 5. 31 54 5956 694-1
posunového dilu v misté MU
(km.h-1):
ZpUsob brzdéni: 6. 31 54 5951 775-3
7. 31 54 5953 964-1
8. 33 53 5301 457-4
9. 33 53 5320 279-9

Pozn. k posunového dilu:
+ drzitelem HDV bylo CD Cargo, a. s.;

» drzitelem DV 31 53 5320 279-9 (fada Eaos) v Cele posunového dilu (€. 9.) byla
Rolling Stock Company SA, Bukurest, Rumunsko;

« drziteli ostatnich DV byly CD Cargo, NACCO a Roling Stock Company.

Skutecny stav posunoveého dilu zjistény na misté MU odpovidal dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

Trat’ je v misté MU ve sméru jizdy posunu vedena na zhlavi v urovni okolniho terénu
v roviné. Jedna se o elektrifikovanou trat, zabezpe&enou SZZ ETB obsluhované z JOP,
v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 40 km.h™'. Vyhybky na vie¢ce VIA-REK byly
prestavovany rucné. Kolejové rozvétveni vede pFes uroviiovy piejezd P11129
zabezpecCeny vystraznymi kFizi, ktery je vjezdem na nakladisté. Nachazi se za dopravni
znackou ,Zakaz vjezdu vS§em vozidlim® s doplrikovou tabuli ,Mimo dopravni obsluhu® (viz
Obr. &. 7). Manipulaéni kolej &. 10 provozovatele drahy SZDC zaéina na koncovém styku
vyhybky CH3 (km 185,211) vleCky VIA-REK v pravém oblouku, pokracuje pFimo
k navéstidlu Se11 a je elektrifikovana.

Nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu v misté vzniku MU byla 30 km.h”
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z davodu sunuti soupravy.
2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 14.08 h vedouci posunu kontaktoval pfenosnou radiostanici vypravCiho Zst. Rajec-
Jestfebi a ohlasil mu vznik MU;

* 14.08 h vypravcCi zst. Rajec-Jestrebi pfijal ohlaseni MU,
* 14.11 h vypravci zst. Rajec-Jestfebi aktivoval IZS.

Komunikace mezi vedoucim posunu a vypravéim Zzst. Rajec-Jestfebi nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

+ 14.11 h vypravéi zst. Rajec-Jestfebi telefonicky kontaktoval PCR;
* 1412 h vypravc€i zst. Rajec Jestiebi telefonicky kontaktoval RZS;

* 14.25 h vypravCi zst. Rajec-Jestiebi nahlasil MU vedoucimu dispecCerovi CDP
Prerov;

+ 14.32 h vedouci dispeder CDP Pferov ohlasil MU na 018 SZDC;

+ 14.43 h MU ohlasena povérenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

+ 15.50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 18.15 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 18.53 h ukon¢eni Setfeni DI na misté MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 14.11 h, tj. 6 minut po vzniku
MU, vypravCim zst. Rajec-Jestfebi.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* RZS Blansko;
« HZS SZDC, JPO Brno;
+ PCR, kriminalni oddéleni Blansko, ktera zahaijila vySetfovani.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k téZzké ujmé na zdravi u posunovace posunového dilu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena $koda na:

* DV fady Eaos 5 000 Kg;
» zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prosttedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vzniklda na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 5 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 7,5 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: ve sméru sunuti prostor za koncCicim pravym smeérovym
obloukem, misto MU v prostoru nakladkové plochy, vpravo
uskladnéna dfevni kulatina.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci posunoveého dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o po zastaveni vlaku Mn 82320 v Zst. Rajec-Jestiebi zaznamenal komunikaci
mezi posunovou ¢etou a vypraveim;
o posunovy dil byl brzdén prabézné, HDV obsluhoval ze stanovisté ¢. 1;
o posunovy dil byl doprovazen ¢lenem posunové Cety;
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O O O O O

o

mélo byt pfestaveno 9 DV sunutim po koleji €. 10 na kolej €. 4a;

po posunu na kolej €. 4b na pokyn €lena posunové Cety uved| posunovy dil do
pohybu (sunuti);

pokyny k sunuti byly davany v kratkém Casovém intervalu a byly zfetelné;

po chvilce jizdy zaznélo ,pomalu, pomalu“ a bezprostfedné poté ,zastav’;

z tonu hlasu usoudil, Ze pokyn ,zastav® je naléhavy;

na pokyn ,pomalu“ zacal pribézné brzdit a pokyn ,zastav zavedl| rychlo€inné
brzdéni;

po odmice, kdy nedostal Zadné pokyny, se zeptal radiostanici, co se déje;

na dotaz ¢len posunové Cety nereagoval, ale ohlasil se vedouci posunu, Ze se
jde podivat na misto;

vedouci posunu nahlasil MU vypravéimu a pozadoval RZS;

vzal Iékarnicku a Sel dozadu za vedoucim posunu;

spole¢né s vice osobami vyprostili zaklinéného posunovace a poskytli mu prvni
pomoc;

dale uved|, ze do pravostranného oblouku béhem posunu nevidél.

* Vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
O

pred prijezdem do Zst. Rajec-Jestrebi zjistil v dokumentaci nesrovnalosti mezi
pfikazovym listem a vykazem vozidel;

po zastaveni na 4. koleji kontaktoval dispecera ustfedniho dirigovani vozu, aby
nesrovnalosti vyjasnil, proto pfedal povinnosti vedouciho posunové Ccety
posunovadi;

po vyjasnéni nesrovnalosti informoval posunovace, ktera DV zustanou v Rajci-
Jestfebi a ktera pojedou do Skalice;

po té odesSel na vieCku VIA-REK, aby dohodl| s vleCkafem pfistavbu, odsun DV
a pfedani pravodnich listin;

v prubé&hu hovoru s vleCkafem zaznamenal v radiostanici zastaveni posunového
dilu dfive nez na 10. koleji, jak bylo sjednano;

pfed zastavenim slySel v radiostanici, jak posunova¢ fika ,stlj“, ze vzniklé
situace nemél dobry pocit a zeptal se posunovace, co se d€je;

nikdo se neozyval, strojvedouci se ptal radiostanici, co se déje;

fekl strojvedoucimu, Ze se jde podivat a zjistit, co se déje;

po pfichodu k Celu posunového dilu zjistil, Ze doslo ke zranéni posunovace,
ktery byl zaklinény mezi sunuté DV a hromadou slozeného dfivij;

kontaktoval vyprav€iho, nechal pfivolat RZS a zahajil zachranné prace
a poskytovani prvni pomoci;

béhem poskytovani prvni pomoci nabyl posunova¢ védomi a setrval v ném do
prichodu zdravotniku.

. Vypravm zst. Rajec-Jestrebi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

O O O O O

asi ve 14 hodin objednal vlakvedouci vlaku Mn 82320 posun s 8 DV na kolej 4b
a dale pak na kolej €. 10 as 1 DV na vleCku VIA-REK;

ve 14.03 h avizoval provozovateli vieCky posun;

stavél posunovou cestu dle zamysleného posunu;

z radiokomunikace slySel naveést ,stdj, stij“ a Ze se posunovac neozval;

slySel, Ze se vedouci posunu a strojvedouci $li podivat na posunovace;
vlakvedouci mu nahlasil, Ze posunovac€ visi na sunutém DV a Ze ma zavolat
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o

RZS;
zavolal RZS a PCR a dale postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu.

* Posunovac€ (zranéna osoba) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

nastoupil na sménu ve 12.43 h v Brné-Maloméficich na vlak Mn 82320;
z Brna odjeli v€as, zastavili az v zst. Rajec-Jestrebi;
dale si jiz nic nevybavuje, probral se az v nemocnici.

* Vedouci posunu — ze Zaznamu o podani vysvétleni DI k MU mimo jiné vyplyva:

o

o

@)

@)

@)

nakladisté v Zst. Rajec-Jestfebi obsluhuje tak 2x do mésice, je nasazen letmo;

s pfichodem kurovcové kalamity se zvySila naro¢nost ohledné poctu DV;

bézné se obsluhovala vieCka Chema (VIA-REK), pak 8. SK, kde se pfedavala
DV k nakladce, a pak vleCka Lesy na blanenském zhlavi;

zaparkovana nakladni vozidla stavaji nékdy dost blizko, o odstrkovani navésu
nakladnich vozidel nevi;

mezi 6. a 8. SK v Zst. Rajec-Jestfebi byvalo a byva stabilné sloZzené dfevo;
dfevo, které bylo sloZzeno u 10. SK pfi MU, se tam nikdy dfive nevyskytovalo;

pfi uklidu plochy se rlzny material nachazel na ploSe tak, Zze neprekazel do
prujezdného prufezu;

se Spatné slozenym materidlem na nakladiStich se setkava kazdy den,
vzdalenost byla vZzdy minimalné 10 cm od projizdéjicich DV,

od MU se u 10. SK slozené dfevo neobjevilo, nakladni automobily neparkuji
u koleji, z tohoto pohledu se bezpec€nost zvysila;

dfevo se stéle sklada mezi 6. a 8. SK, kde je prostor;

zmeény po zavedeni systému rezervace nakladkovych koleji nemuze posoudit;

s fidi€i, pokud jsou pfitomni, komunikuje pouze ohledné& nakladky a o nutnosti
prelozeni nakladu, pokud je Spatné naloZzen na DV;

dale uvadi, Ze problémem je obecné malo mista na nakladistich;

v zst. Rajec-Jestiebi byva i po MU plocha nakladisté znecisténa.

3.1.2 Jini svédci

+ svédek, fidi¢ spoleénosti Ambroz — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

dne 14. 3. pfijel kolem 9.00 h do prostoru Zst. Rajec-Jestfebi s prvni furou klad
délky 3 m;

uvedena doprava byla pro spole¢nost Steelpark;

protoze tam nebyly pfistaveny prazdné vagony, kontaktni osoba firmy Steelpark
mu Fekla, Ze ma slozit klady na levou stranu ve sméru na Brno vedle té dalsi
koleje, co byla vpravo (pozn. DI: 8. SK), ale musi dodrzet vzdalenost od levé
koleje (pozn. DI: 10. SK), tu ale nestanovil;

kontaktni osoba tam jiz pak nebyla, tak zacal skladat klady a odhadoval, jak
daleko ma skladat klady od levé koleje, ktera byla volng;

chtél, aby tam zustalo misto vpravo vedle klad, aby se tam veslo NA a aby mohl
nalozit klady do vagonu;

béhem prace pfijelo dalSi vozidlo s kladami firmy Logistic solution;

jeho fidi€ zacal skladat klady podobné;
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US

s dalSi farou pfijel pfed 14.00 h a nasledné proved! slozeni klad na hromadu;

po slozeni klad se pohyboval kolem svého vozidla;

vidél, jak na kolej, vedle které byly slozené klady, posunuje posunovy dil;

Zjistil, ze se posunovac na poslednim DV zranil pfi prijezdu kolem klad, ale jak
k tomu doslo, nevidél;

o na celé hromadé byly sloZeny asi 4 pIné NA, coz je cca 120 m?;

o on sam dovezl prvni a posledni flru.

o O O O

svédek, kontaktni osoba firmy Steelpark — z Ufedniho zaznamu o podaném

vysvétleni PCR vyplyva:

o kolem 9.00 h se setkal s fidicem firmy Ambroz v Zst. Rajec-Jestfebi, ktery dovezl
prvni faru klad na nakladku pro jejich firmu;

o protoZze tam DV nebyla, tak Fidi¢ uved|, Ze jedina mozZnost je naskladat klady
kolmo k levé koleji (pozn. DI: 10. SK) tak, aby nepfekazely provozu na levé
koleji, a byl i prostor vpravo, az se klady budou nakladat;

o jak blizko ke koleji byly klady skladany, jiz nevi, protoze tam ten den jiz dale
nebyl.

svédek, fidic NA, osoba samostatné vydéle¢né &inna — z Ufedniho zéznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o jako dopravce dieva pfijel pfed 14.00 h do Zst. Rajec-destiebi s NA pIné
nalozenym kladami;

o protoze tam byl poprvé, zaparkoval v blizkosti Zst. a vydal se na obhlidku mista
pesky;

o v tu dobu dokoncoval vykladku klad na uréené misto fidi€ firmy Ambroz;

© v tu dobu posunoval na kolej hned vedle sloZzenych klad posunovy dil, vzadu na
stupacce na strané klad byl muz;

o kdyz jel kolem néj, slySel, jak dava do vysilacky pokyny ,pfibrzdi, brzdi, brzdi*
a pak ten muz zmizel za hromadou klad a posunovy dil zastauvil;

o pak néjaky kolega toho muze se Sel z druhé strany podivat, co se stalo, a zjistilo
se, ze ten muz je zaklinény mezi DV a kladami;

o pomahal muze vyprostit;

© na hromadu klad pfed MU Zadnou kladu nikdy nesloZzil.

svédek, fidi€ NA zaparkovaného pfed hromadou kulatiny na pravé strané ve sméru

jZ_dy z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
zaparkoval NA dne 14. 3. 2019 ve 12.39 h na misté obvyklém, kde nechava
vozidlo k nakladce na pfristi den;

o vozidlo odjelo dalSi den nékdy kolem 3. nebo 4. hodiny rano, mezi tim
s vozidlem nikdo nejezdil;

o uvadi, Ze vozidlo zaparkoval rovné a ne jako na fotografiich;

o naves byl plivodné urcité zaparkovan rovnobézné s predni ¢asti;

o bézna praxe klade€l na draze a drahy je takova, ze svymi stroji posunou zadni
cast NA dle vlastni potfeby;

o podle svédka proved| posunuti navésu cizi kladec.

svédek posunuti ndvésu NA — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:
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o vidél, jak kladec, kterého nezna, posunul zadni ¢asti odstaveného NA blize ke
kolejim asi 0 20 cm proto, Ze se tam nemohl kladeC vejit;
o byl to fidi€¢ erveného Volva, ktery tam daval to dfevo, ale nezna ho.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce CD
Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byly vS8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD Cargo ziéastnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpuUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Vlastnik pozemku a spravce nakladisté (CD) provadél pravidelné kontroly. Kontroly ze
dni 24. 1. 2019 a 28. 2. 2019 neodhalily zadné nedostatky. Pfedchozi kontroly byly
provadény zejména v letnich mésicich roku 2018. Kontroly byly provadény v souladu
s predpisem CD S7 (Predpis pro spravu budov, inZzenyrskych siti a ostatniho hmotného
investi¢niho majetku obdobného charakteru s ucinnosti od 1. 7. 2001).

Dopravce CD Cargo provadél u svych zaméstnancti pravidelné kontroly. V obdobi od
1. 1. 2018 do vzniku MU byl strojvedouci kontrolovan 4x s vysledkem bez zavad,
u vlakvedouciho 3x s jednou béZnou provozni zavadou (byla vysvétlena na misté)
a u zranéného posunovace 2x s vysledkem bez zavad (posledni kontrola 19. 7. 2018).
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V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenivce — Svitavy, je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Odb. Brno-Zidenice — Svitavy,
byla SZDC.

Dopraveem posunoveho dilu bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
- HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava na kolejisti SZDC byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo dne 31. 12. 2009, s G&innosti
od 1. 1. 2010, v aktualnim znéni ze dne 22. 12. 2016 s platnosti od 1. 1. 2017.

Drazni doprava na kolejisti vieCky VIA-REK byla provozovana na zakladé smlouvy
uzaviené mezi provozovatelem drahy — vleCky Ing. FrantiSkem Smolou a dopravcem
CD Cargo dne 4. 8. 2008, s uginnosti od 1. 9. 2008.

Majitelem pozemku a provozovatelem nakladisté jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi
Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha.

Pristup zakaznikl dopravce CQ Cargo na pozemek nakladité je povolen na zakladé
smlouvy €. 9149000117 mezi CD a CD Cargo s ucinnosti od 1. 10. 2017.

Pfedavani rizik mezi dopravcem CD Cargo a jeho zékazniky (odesilateli) se dgje
prostfednictvim ,Dohody o obsluze manipulacniho mista a pfihlaskou k nakladce®, kde
zakaznik souhlasi se SPP CD Cargo, v nichZ jsou uvedeny zakladni podminky ve shodé
s Provoznim Fadem néakladist&, ktery vydava vlastnik a provozovatel nakladisté CD.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
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,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynt k zajiSténi ochrany majetku
a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

PTi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 2.11.6 smluvnich pfepravnich podminek CD Cargo:
,Odesilatel zodpovida za bezpecné uloZeni zboZi na manipulacni plose pred jeho

11

naloZenim a za realizaci nakladky;...;

&l. 2.11.8 smluvnich pfepravnich podminek CD Cargo:

,Ridi¢i silni¢nich nakladnich vozidel musi zachovavat pravidla silnicniho provozu
v prostoru stanice a nesmi jezdit, zastavovat nebo stat na mistech, kde by mohlo
dojit ke stretu s draznimi vozidly, k jinym skodam nebo ohrozeni bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu. TotéZz plati i pro mechanizacni prostfedky, pfi jejich
pracovnich cinnostech, pohybu a odstaveni v obvodu stanice a manipulacnich
mist. U manipulacnich koleji musi byt zachovan volny schidny a manipulacni
prostor (3 metry od osy koleje), do kterého nesmi byt umistovany Zadné pfedméty
ani vozidla. V pfipadé, Ze je pri loZnych manipulacich tento prostor narusen, musi
se osoba, ktera naruseni zavinila, postarat o odstranéni pfekazky.;

bod 2 Provozniho radu nakladisté:

,VeSkerou mechanizaci a manipulovany material, je prfepravce (nakladajici nebo
vykladajici) povinen pri posunu Zelezni¢nich vozu, odstavit do vzdalenosti min.
3 000 mm od osy prilehlé koleje (tj. 2 250 mm od nejblizsi kolejnice).*;

bod 3 Provozniho fadu nakladisté:

,P0 ukonceni nakladky a vykladky musi pfepravce veSkeré zboZzi, material ¢i zbytky
necistot nachazejicich se ve vzdalenosti do 3 000 mm od osy koleje, vcetné
znecisténi ve Zlabcich v Zelezni¢nich prfejezdech Ci Zlabcich u kolejnic ve
zpevnénych plochach, neprodlené odstranit, popf. odveézt.... .

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ typu ETB ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.:

0506/98-E.43, vydany DU dne 9. 3. 1998, s platnosti na dobu neurgitou.

23



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, Zze vykazovalo normalni Cinnost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Na 10. SK je kolejovy obvod pro detekci vozidel SZZ, vyhybky CH1, CH2 a CH3
v posunové cesté na vleCce jsou stavény ruéné a jejich obsazeni a obsazeni koleji vieCky
neni detekovano.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.158-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 2206/03-
V.20, vydany DU dne 13. 3. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 21. 12. 2018 s platnosti do 21. 6. 2019 se zjiSténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.158-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Hasler,
¢. 79025.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 14.04h zahajeni posunu, dosaZena maximalni rychlost 15 km.h™', ujeta draha
250 m;

* 14.05h zastaveni posunu.

DV 33 53 5320 279-9 fady Eaos v Cele posunového dilu mélo platnou revizni
prohlidku ze dne 20. 4. 2018 s platnosti na 6 let.

Byl zjistén nedostatek:
* béhem sunuti pfes vleCku VIA-REK bylo zji§téno prekroCeni maximalni
rychlosti 10 km.h™ 0 5 km.h™.

Byl zjistén nedostatek mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Sjednavani posunu bylo provadéno pfenosnou radiostanici v pasmu 150 MHz.
Radiova komunikace na prenosnych radiostanicich v pasmu 150 MHz neni v zst. Rajec-
Jestfebi nahravana. V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji
vznik.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci posunoveého dilu, ve sméné dne 14. 3. 2019 od 12.33 h, odpocinek
pfed sménou 29 h;

* vedouci posunu, ve sméné dne 14. 3. 2019 od 12.28 h, odpocCinek pfed sménou
48 h;

* posunovac (zranéna osoba), ve sméné dne 14. 3. 2019 od 12.43 h, odpocinek pfed
sménou 16.15 h;

* vypravCi zst. Rajec-Jestfebi, ve sméné dne 14. 3. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed
sménou vice nez 12 h, pfestavka Cerpana béhem smény dle provozni situace.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila priCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezni€nich, kategorie celostatni, regionalni a vleCkach u téchto obdobnych MU:

* ze dne 24. 1. 2012 v zst. Adamov na vleCce Drevoskladu Adamov a Mendelovy
lesnické univerzity, kdy doSlo ke srazce nakladace dievni hmoty znacky VOLVO
s prvnim TDV sunutého posunového dilu v misté, kde se nachazel na stupacce
zaméstnanec dopravce. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo vjeti nakladace
znacky VOLVO do obvodu drahy vilec€ky, pfi némz doslo k ohrozeni vle€ky a drazni
dopravy na vle€ce, ohrozeni zdravi zaméstnanci a majetku provozovatele viecky
a dopravce a ohroZzeni zdravi a majetku osob neopravnéné se pohybujicich
v obvodu vleCky. Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo vlastnikem vlecky
dlouhodobé nefeSené provozovani drazni dopravy na vleCce dopravcem mimo
dobu, ktera byla dojednana smluvnimi podminkami k uspokojovani individualnich
prepravnich potfeb v dokumentu ,Rozvrh pravidelnych obsluh viecky“. Zasadni
pfi€inou bylo provozovani drazni dopravy mimo dobu, ktera byla dojednana
smluvnimi podminkami k uspokojovani individualnich pfepravnich potfeb vlastnika
vleCky, bez dodrzeni pravidel pro mimoradnou obsluhu vlecky;

* zedne 8. 5. 2017 na vleCce Tiineckych zelezaren a. s. v Tfinci, kdy doSlo ke stietu
sunutého posunového dilu (,Ceta 37 — ingotovy") se zaméstnancem dopravce
Fidicim posun — vedoucim posunu, v hale ,Upravna licich desek", v mist& ziZeného
prujezdného prafezu tvofeného ochozem haly a jedoucim vozidlem uréenym pro
technologickou obsluhu vyroby. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nesplnéni
povinnosti vedouciho posunu nachazejiciho se v obvodu drahy, spocivajici
v nedbani o svoji bezpecnost, nedbani o bezpecné provozovani drazni dopravy
a nezdrzeni se vSeho, co by mohlo ohrozit drazni dopravu, které se projevilo
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nezaujetim takové polohy a mista, aby pfi posunu vozidel urCenych pro
technologickou obsluhu vyroby tak, aby nebyla ohroZena jeho bezpecCnost. Zasadni
pri€inou byl vstup vedouciho posunu do profilu jedouciho (sunutého) vozidla
ur¢eného pro technologickou obsluhu vyroby.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 14. 3. 2019 ve 14.05 h dosSlo v Zst. Rajec-Jestrebi, na 10. SK (manipulacni) v km
185,203 (v prostoru nakladisté), k tézké ujmé na zdravi posunovacCe v Cele sunutého
posunového dilu, kde byl pfimacknut mezi vozovou skfin DV v Cele posunového dilu
a sloZzenou kulatinu pfipravenou k nakladce, ktera zasahovala do prUjezdného prifezu
a obrysu DV.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 14. 3. 2019 chystal dopravce CD Cargo v Zst. Rajec-Jestfebi k pfisunu 8 DV na
manipulacni koleje u nakladisté a 1 DV na vleCku VIA-REK. ProtoZe béhem jizdy viaku Mn
82320 do zst. Rajec-Jestrebi byly zjiStény nesrovnalosti v dokumentaci, vedouci posunu
predal posun posunovaci a odeSel fesit nesrovnalosti na vle€Cku a zaroven s dispeCerem
ustfedniho dirigovani voza. Vypravéi zst. Rajec-Jdestfebi domluvil posun pfes vlieCkovou
kolej VIA-REK a posunovy dil mél posunovat ze SK €. 4 na kolej 4b, odtud sunutim pfes
10. SK na kolej €. 4a. Ve 14.04 h zapocala jizda posunového dilu sunutim z koleje €. 4b.

Posunovac stal v ¢ele sunutého posunoveého dilu na stupac¢ce sunutého DV vpravo ve
sméru sunuti. Pokyny posunovaCe prFes radiostanici pro strojvedouciho byly davany
srozumitelné a v kratkych €asovych intervalech. Pfi posunu pfes nakladisté do pravého
oblouku stél vpravo od koleje prazdny odstaveny NA s navésem na piepravu dieva. Pfes
tento NA nebylo dobfe vidét do oblouku za néj, smérem k zaCatku SK €. 10, kde byla
kulatina sloZzena tésné ke koleji a nebyla dodrzena pfedepsana vzdalenost 2,25 m od
krajni kolejnice (3 m od osy koleje). Posunova¢ dal do pfenosné radiostanice pokyn
(,St4j!") po pfedchozim pokynu ,Pomalu®. Strojvedouci ihned pouzil rychlo€innou brzdu
(na pokyn ,Pomalu® jiz zacal brzdit pribézné). Ve 14.05 h posunovy dil zastavil. ProtozZe
se posunovaC neozyval na volani do pfenosné radiostanice, rozhodl se vedouci posunu,
ktery v8e odposlouchaval v radiostanici se strojvedoucim, dojit podivat na €elo sunutého
dilu. Tam nalezli posunovace vmacknutého mezi pravou bocnici DV a slozenou kulatinu
a ihned zacali se zachrannymi pracemi.
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Pfi ohledani a méreni slozené kulatiny bylo zjiSténo, ze nékteré klady zasahovaly
vyrazné az do obrysu DV, a to rizné v celém vySkovém profilu. Celkova vySka slozené
kulatiny byla pfes 4 m, délka celé hromady byla 31 m. V celé délce byla slozena kulatina
blize nez 3 m od osy koleje a zasahovala do prujezdného prifezu koleje. Vedle slozené
kulatiny se v dobé MU nachazel dalSi NA s navésem na pfepravu dreva.

Celo odstaveného NA, ktery se nachazel na pravé strané ve sméru jizdy posunu pred
uskladnénou kulatinou, bylo vzdaleno 3 m od krajniho kolejnicového pasu, konec navésu
byl vzdalen 1,8 m od krajniho kolejnicového pasu. NA byl svym koncem odstaven 10,4 m
od zaCatku chybné slozené hromady kulatiny. Odstaveny NA tak nebyl odstaven dle
Smiluvnich pfepravnich podminek ani dle Provozniho fadu nakladisté (minimalné 3 m od
osy koleje, 2,25 m od krajniho kolejnicového pasu). Dle vypovédi fidiCe zaparkovaného NA
zaparkoval navés rovnobézné s predni Casti NA (do zakrytu) a ne tak, jak byl NA
zaparkovan v dobé MU — klade i si navésy posunuiji dle své potfeby. DalSi svédek potvrdil,
Ze neznamy fidi¢ posunul zaparkovany naveés blize ke kolejim asi 0 20 cm. Skute¢nost, ze
doSlo k bo¢nimu posunuti navésu, rovnéz potvrzuje fotodokumentace pofizena na misté
MU inspektory DI.

Pfi Setfeni MU bylo mimo jiné potfeba objasnit vztahy mezi subjekty na nakladisti
v zst. Rajec-Jestfebi. Provozovatelem drahy (10. SK) je SZDC, dopravcem posunového
dilu bylo CD Cargo. Posunovy dil zajizdé&l na SK &. 10 pies &ast vletkového kolejisté VIA-
REK. Maijitelem pozemku pod vétSinou Zst. Rajec-Jestfebi a spravcem nakladisté jsou CD.
Slozena kulatina byla uréena k nakladce do DV pro spole¢nost Steelpark. Jelikoz v dobé
prijezdu jednotlivych najatych firem pro pfepravu nebyla DV pfistavena (pfistavovala se
zuCastnénym posunovym dilem), bylo rozhodnuto po dohodé mezi fidiCem spoleCnosti
Ambroz a kontaktni osobou firmy Steelpark o sloZeni klad vpravo k 10. SK ve sméru jizdy
posunového dilu. Béhem vykladani 1. NA pfijel (dle vypovédi fidice firmy Ambroz) na
vykladku dal8i NA spoleCnosti Logistic solution, ktery pokraCoval ve skladani klad na
zapocCatou hromadu. Pfed 14. hodinou znovu pfivezl fidi¢ firmy Ambroz 2. ,fGru“, kterou
jako posledni slozil na hromadu. Mezi jeho odjezdem a pfijezdem museli sloZit klady fidici
minimalné dalSich 2 NA, celkovy objem dfeva byl asi 120 m®. Nepodafilo se zjistit, jaké
dalsi NA a které firmy (jednou z nich byla dle vypovédi pro PCR Logistic solution) se
béhem skladani dfeva objevily na nakladisti. Rovnéz nebylo zjiSténo, ze které strany byla
hromada kulatiny skladana, ani jaké konkrétni ¢asti byly slozeny jednotlivymi fidi€i. Nelze
tedy urcit, kdo slozil tu ¢ast kulatiny, ktera jiz zasahovala do obrysu DV, zanechala stopy
na DV a pfispéla ke zranéni posunovacCe. Dale je potfeba uvést, Zze kontaktni osoba
odesilatele Steelpark hovofila prokazatelné pouze s fidiem firmy Ambroz. Jestli byla
kontaktovana i fidi¢i dalSich firem a ti méli od kontaktni osoby instrukce, nebylo zjisténo.
Rovnéz kontaktni osoba odesilatele Steelpark nebyla pfitomna pfi vykladce zadného NA.
Dle dostupnych vypovédi fidice firmy Ambroz a kontaktni osoby odesilatele Steelpark
zfejmé nebyla uréena vzdalenost slozenych klad od 10. SK pfimo na misté.

Vedouci posunu pfi podani vysvétleni pro DI sdélil, Ze slozena kulatina u 10. SK jako
pfi MU se nikdy dfive nevyskytla. Na nakladistich byva obecné bézne, Ze se sloZeny
material nachazi blizko koleji, ale ze DV projedou s mezerou minimalné 10 cm od
sloZzeného materialu. Nakladni automobily rovnéz bézné parkovaly blizko koleji, ale v dobé
po vzniku MU jiz nakladni automobily na nakladisti v Zst. Rajec-Jestfebi takto neparkuiji.
Rovnéz se slozena kulatina u 10. SK od vzniku MU nevyskytla. S fidi¢i nakladnich
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automobilt probiha komunikace vyhradné kolem nakladky do DV a pfipadné prelozeni
u Spatné nalozenych DV.

CD jako maijitel a spravce nakladi$td mél fadné uzavienou smlouvu s dopraveem CD
Cargo. Tato smlouva zajistovala pfistup pro zakazniky CD Cargo na nakladisté, obsahem
smlouvy byl i Gklid plochy nakladisté, o ktery se dle smlouvy mélo starat CD Cargo.
Provozni fad nakladisté v dobé vzniku MU nebyl vyvésSen pro dalSi mozné informovani
zejména fidicu NA o pravidlech spravné manipulace s nakladem (dodate¢né byl v prabéhu
roku 2019 Provozni fad nakladisté umistén u vjezdu). U vjezdu na nakladisté se nachazela
dopravni znacka ,Zakaz vjezdu vSem vozidlim*“ s doplfikovou tabuli ,Mimo dopravni
obsluhu“ a dale pfikdzana max. rychlost ,20 km.h"™“. CD provadély pravidelné kontroly
nakladisté, ale az kontrola po MU dne 22. 3. 2019 odhalila nékolik nedostatk. Nakladisté
bylo ve Spatném stavu (necistoty a kira), uskladnéna kulatina zasahovala do volného
schidného a manipulacniho prostoru 3 m od osy koleje (stejna zjisténi jako pfi ohledani
mista po MU). Zjist&né zavady predaly smluvnim stranam (CD Cargo — znegisténi, SZDC
— zavady ve sjizdnosti).

Dopravce posunového dilu CD Cargo mél uzaviené smlouvy o provozovani drazni
dopravy se SZDC i s provozovatelem vle¢ky VIA-REK. Dle Smluvnich prepravnich
podminek CD Cargo za nakladku odpovida odesilatel (zakaznik). Pokud odesilatel
provede objednavku vozl k nakladce (Pfihlaska nakladky), v té chvili jiz souhlasi s témito
podminkami. Souhlas s pfepravnimi podminkami je soucasti objednavkového formulare,
ktery je vefejné ke stazeni z internetovych stranek dopravce CD Cargo. Prepravni
podminky obsahuji i podminky z provozniho Fadu nakladisté CD. Mimo jiné je zde
uvedeno, ze musi byt zachovan schidny a manipulacni prostor 3 m od osy koleje. V dobé
pristavby DV, které byly objednany e-mailem (Cast této komunikace byla archivovana),
mélo CD Cargo podepsano pouze 1 smlouvu o obsluze manipuladniho mista s jednou
spoleCnosti, ktera se pohybovala na nakladisti. S druhou spole¢nosti tato smlouva jesté
sepsana nebyla (byla sepsana dodatecné). Nicméné u obou byla provedena Pfihlaska
nakladky a byly tedy akceptovany SPP CD Cargo. Odesilatel ma pravo si na prace
najmout dalSi subjekty, a v takovém prfipadé témto subjektim pfedava rizika a informace
z SPP on. To mGze byt jeden z dalSich problémi, nebot odesilatel nemusi byt z CR
a fyzicky navoz nakladu muaze provadét i nékolikata v poradi najmuta fyzicka nebo
pravnicka osoba. Z toho také mj. vyplyva nepfehlednost provozu na nakladisti
a nemoznost zjistit, kdo konkrétni tam navazi a sklada naklad.

Rozhrani mezi subjekty bylo v dobé vzniku MU znacné nepfehledné, i kdyz jednotlivé
kompetence vyplyvaji celkem jasné. Problémem je aktualni situace ohledné nakladky
kalamitniho (kGrovcového) dfeva, kterého se navazi velké mnozstvi. Rovnéz panovaly
nejasnosti ohledné mozné nakladky u vice dopravcl zaroven, zejména ktery ma pravo
a moznost vyuzit kapacitu nakladisté pro svou nakladku. Navic mnoho zakaznik( dalSich
dopravcll nemélo a nema podepsané smlouvy s vlastnikem pozemku a spravcem
nakladist® (dokumentace od CD). Vlastnikovi a provozovateli nakladisté CD se
dlouhodobé nedafi zakazniky dopravch efektivné kontaktovat (véc obchodniho
a vlastnického prava), a i na mnohych dalSich nakladistich se opakované vyskytovala
slozena kulatina bez jasného majitele. V tomto pfipadé sice byl znam odesilatel slozené
kulatiny, ale nebylo mozno dohledat vSechny fyzické nebo pravnické osoby, které
pfedmétnou kulatinu sloZily.
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V pfipadé nakladisté v Zst. Rajec-Jestfebi je mozné mit pfipraveny naklad na plosSe
nakladisté maximalné 24 hodin. V souc€asné dobé je jiz v provozu u Spravy Zeleznic
systém rezervace koleji pro nakladku a vykladku (v dobé vzniku MU byl jesté v pfiprave),
kdy jednotlivi Zzelezni¢ni dopravci mohou zakaznikim nabidnout pfesné dny, kdy bude
nakladka umoznéna. Zaroven se tim CasteCné organizuje provoz a manipulaéni prace na
nakladistich, kdy se omezuji manipulacni prace spojené s nakladkou jen na ty zakazniky,
ktefi maji objednanou dopravu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byla:
* jizda sunutého posunového dilu na kolej s nedostateCnym volnym schidnym
a manipulacénim prostorem.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti byly:

* nakladni automobil s navésem na pfepravu dfeva odstaveny na vnitfni strané
oblouku a ¢astec¢né zasahujici do volného schidného a manipulaéniho prostoru,
ktery Castecné branil ve vyhledu posunové Ceté;

» dfevni kulatina sloZzena v prostoru prujezdného prifezu koleje a zasahuijici az do
obrysu drazniho vozidla.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
+ nedodrzovani Smiluvnich piepravnich podminek dopravce CD Cargo a Provozniho
fadu nakladisté odesilateli nebo jimi najatymi subjekty.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyla DI zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U dopravce CD Cargo, a. s.:
» strojvedouci posunového dilu pfekrocil pfi jizdé sunutim v prostoru viecky VIA-
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REK maximalni dovolenou rychlost 10 km.h" o 5 km.h”". Do$lo k poruseni
Technologické dokumentace provozniho pracovisté Brno-Maloméfice pro
zst. Brno-Maloméfice pod &. j. 553/2008 RTOD-013/31 se zménou &. 002
ucinnou od 1. 9. 2012, Prilohy &. 8 Technologicka dokumentace provozu na
draze-vleCce ,VIA-REK s.r.o. Rajec-Jestrebi®, konkrétné bodu A.5 Popis
vleCky, 2. odrazky: ,nejvyssi dovolena rychlost na viecce je 10 km/hod... .

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Vlastnik pozemku a spravce nakladisté CD osadil pfi vjezdu na nakladisté provozni
fad a vybudoval kamerovy systém se zaznamem.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 4. bfezna 2020

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. 5: Detail ¢ela a boku TDV v ¢ele pos. dilu Zdroj: DI
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Obr. 6: Odstavené NA pred sloZenou dfevni hmotou ,

u kol
névésu Ize vidét stopy po boénim posunuti navésu Zdroj: DI
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Obr. 7: Vjezd na nakladidté v Zst. Réjec-Jestiebi den po vzniku MU Zdroj: DI
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Obr. 8: Po MU vyvéseny Provozni rad Zdroj: DI
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