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Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 4.3.2019, 12.19 h.

Popis udalosti: nedovoleny odjezd vlaku Os 15912 z dopravny D3 Ronov nad
Doubravou a jeho nasledna srazka s protijedoucim vlakem Mn 84261.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav mistni nadrazi —
Tremosnice, misto vzniku MU: nameznik vyhybky €. 3 dopravny D3
Ronov nad Doubravou, km 12,287, misto srazky: tratova kolej v useku
Ronov nad Doubravou — Zleby, km 11,118.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
@eské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 15912);
CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 84261).

Nasledky: 6 zranénych osob;
celkova Skoda 1 546 600 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* nesplnéni ohlaSovaci povinnosti v dopravné D3 Ronov nad Doubravou
strojvedoucim vlaku Os 15912 a nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati
obsazeného vlakem Mn 84261.



ssssssss

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Q%)

Prispivajici faktor:

nebyl Drazni inspekci zjistén.

nedodrzeni technologickych postupl nerespektovanim pokynu provozovatele drahy
strojvedoucim vlaku Os 15912.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:

pfi aktualizaci NIP zvazit moznost vybaveni trati ERTMS v jednodussim technickém
provedeni a v ekonomicky pfijatelné urovni, napfiklad i s vyuZitim prostfedku
a funkcionalit v CR dosud nezavedenych, ale b&zné& vyuzivanych v zahrani&i
(napfiklad prvky ETCS urovné 1, vyuziti provozniho moédu ,Omezeny dohled®
[Limited Supervision] a dalsi);

pfi aktualizaci NIP navrhnout konkrétni postup a harmonogram vybaveni ostatnich
trati i mimo ramec stanoveny pravnimi predpisy EU (traté sité TEN-T) a pravnimi
predpisy CR (traté s rychlosti vy$3i nez 100 km/h), tedy i trati se zjednodu$enym
fizenim drazni dopravy, a doplnit v tomto smyslu NIP. S ohledem na zminéné
moznosti vyuziti dalSich a jednodusSich variant provedeni ERTMS/ETCS Drazni
inspekce nedoporucuje odkladat implementaci ERTMS na obdobi po roce 2030
nebo vyCkavat na stanoveni dalSich povinnosti ze strany pravnich pfedpist EU,
podminovat implementaci ETCS pfedchazejici implementaci GSM-R a v Zadném
pfipadé nedoporuCuje vazat implementaci az po provedeni celkové modernizace
nebo optimalizace traté. V pfipadé, Zze se provadi celkova modernizace nebo
optimalizace trat¢ (i mimo TEN-T), doporuCuje Drazni inspekce zaradit
implementaci ETCS jako jeji nedilnou soucast;

vzhledem k moznosti, Ze na nékterych tratich nemusi byt ERTMS implementovano
ani v dlouhodobém horizontu, doporuc€uje Drazni inspekce zvaZzit jejich vy€lenéni
ze systtmu, na néjz se vztahuji pozadavky dle smérnice o interoperabilité
a souvisejici pravni predpisy EU, resp. umoznéni implementace takového
technického zafizeni, které by na takovych tratich umoznilo zvysit uroven
zabezpeceni jizdy draznich vozidel technickym feSenim adekvatnim k sou¢asnému
stavu techniky a souCasné ekonomicky pfijatelnym na odpovidajici urovni
bezpecnosti.
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SUMMARY
Grade: a serious accident.
Date and time: 4" March 2019, 12:19 (10:19 GMT).
Occurrence type:  a train collision.

Description: an unauthorized departure of the regional passenger train No. 15912
from Ronov nad Doubravou operating control point and its consequent
collision with the freight train No. 84261.

Type of train: the regional passenger train No. 15912;
the freight train No. 84261.

Location: an open line between Ronov nad Doubravou and Zleby operating
control points, km 11,118.

Parties: SZDC, s. o. (the IM);

(?D, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 15912);
CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 84261).

Consequences: 6 injuries;
total damage CZK 1 546 600,-

Direct cause:

» failure to accomplish the announcement obligation at Ronov nad
Doubravou operating control point by the train driver of the
regional passenger train No. 15912 and the unauthorized
departure to the block section which was occupied by the freight
train No. 84261.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure to comply the technological procedures by the train driver of
the regional passenger train No. 15912 who did not respect the
instruction of the IM.

Root cause: none.
Recommendation:

Addressed to the Ministry of transport (Ministry) in cooperation with the Czech National
Safety Authority (NSA):

* the Ministry and the NSA will consider the possibility to equip the railway lines with
the European Rail Traffic Management System (hereinafter “ERTMS”) in simpler
technical design and economically acceptable level, e. g. with the use of means and
functionalities which have not yet been implemented in the Czech Republic, but
which are commonly used abroad (e. g. the European Train Control System
constituents on level 1 with the use of the operating mode “Limited Supervision” and
others) when updating the National Implementation Plan (hereinafter “NIP”);
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* the Ministry and the NSA will propose a specific progress and schedule of
equipment of the other lines beyond the framework of the European legislation (the
lines of trans-European railway network TEN-T) and Czech legislation (the lines
with a speed greater than 100 kph) with the ERTMS when updating the NIP; the
NIP must be supplemented in this sense. With regard to the mentioned possibilities
of using further and simpler variants of the ERTMS/ETCS implementation, the RSIO
does not recommend to postpone the ERTMS implementation until 2030 or to wait
until imposing additional obligations by the European legislation, or to condition the
ETCS implementation by the previous GSM-R implementation, the RSIO strongly
discourage to bind the implementation to the final modernization or optimization of
the line. When the line is modernized or optimized (beyond the lines of trans-
European railway network TEN-T), the RSIO recommends to include the ETCS
implementation as an integral part of it;

» considering the possibility that the ERTMS may not be implemented on some lines
even in the long terms, the RSIO recommends to consider excluding them from the
system covered by the requirements of the Directive on the interoperability of the
rail system within the European Union and related European legislation,
respectively to enable the implementation of the technical equipment that would
enable to increase the safety level of movement of the railway vehicles by
a technical solution adequate to the current state of the art and at the same time
economically acceptable at an adequate level of safety on these lines.


https://cs.bab.la/slovnik/anglicky-cesky/kph
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COP

CD Cargo
DI

DU

DV
ERTMS

ETCS
GSM-R

(S)GVD
HDV
HZS
IN

IZS
JPO
JSDH
KBS
LS
LZS
MU
NIP
OR
PCR
PJ
PMD
PND3
PvD3
SEC
SJR
SKPV
SZDC

TDPP
TDV
TRS
TSI
TTP
Ul

VZ
Z7ZS
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
European Rail Traffic Management system (Evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy)
European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém)
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna mobilni
telekomunikacni sit GSM
(splnény) grafikon viakoveé dopravy
hnaci drazni vozidlo
HasiCsky zachranny sbor (sluzba)
interni norma
Integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany
Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l
kontrola bdélosti strojvedouciho
Ceskoslovensky liniovy vlakovy zabezpe&ovad
Letecka zachranna sluzba
mimofadna udalost
Narodni implementacni plan ERTMS
Oblastni Feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
posun mezi dopravnami
Provadéci nafizeni pro trat D3
PRIKAZ VLAKU pro trat se zjednodugenym fizenim drazni dopravy
stfedoevropsky Cas
sesitovy jizdni fad
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)
technologicka dokumentace provozniho pracovisté
taZzené drazni vozidlo
tratovy radiovy systém
Technické specifikace pro interoperabilitu
tabulky tratovych pomeér
Uzemni inspektorat
mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace
Zdravotnicka zachranna sluzba
Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D3

SzZDC D17

SzDbcC (CD) Z11

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednodus$ené fFizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D17
Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4. 3. 2019.

Cas: 12.19 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav mistni nadrazi — Tfemosnice.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionaini, Caslav mistni nadrazi — Tremosnice,

misto vzniku MU: nameznik vyhybky ¢&. 3 dopravny D3 Ronov nad
Doubravou, km 12,287, misto srazky: tratova kolej v useku Ronov nad
Doubravou — Zleby, km 11,118.

GPS: 49°53'28.946"N, 15°30'50.135"E.
.'n.:":(
. Zleby Ronov n. D. L

\ éelo Os 15912

: v km 11,187
\éelo Mn 84261
vkm 11,121
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 3.2019 pfijel vlak Os 15912 (Tfemosnice — Caslav mistni nadrazi) do
dopravny D3 Ronov nad Doubravou, kde mél dle rozkazu PvD3 pro vlak Os 15912 splnit
ohlaSovaci povinnost a vyCkat na kfizovani s vlakem Mn 84261. Po vystupu a nastupu
cestujicich vlak nedovolené odjel na trat smér dopravna D3 Zleby, kde se v tu dobu
nachazel protijedouci viak Mn 84261. V km 11,118 doSlo k Celni srazce vlaki a zpétnému
odrazeni vlaku Os 15912 o0 69 m do km 11,187, ¢ela vlakt zastavila ve vzdalenosti 66 m.
Celo vlaku Mn 84261 zastavilo 3,2 m za mistem srazky, tzn. nalezu ustfizenych Sroubli

11
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pravého narazniku HDV vlaku Os 15912. K vykolejeni DV nedoslo, byla poSkozena obé
HDV, Skoda na infrastruktufe nevznikla. Ve vlaku Os 15912 cestovalo celkem asi 15 osob
vCetné strojvedouciho a vlakvedouciho. Strojvedouci a 5 cestujicich bylo zranéno, z toho
jedna cestujici utrpéla vazné zranéni. VSechny zranéné transportovala ZZS k Iékafskému
oSetreni.

Obr. ¢. 2. Vyhled strojvedoucich, poloha DV po zastaveni Zdroj: DI

Postup pfri ohledani:

Po pfijezdu DI na misto vzniku mimofadné udalosti byl ohledan dotéeny usek trati,
vnéjsi Cast obou vlaku, stanovisté strojvedoucich a interiér obou HDV, v&etné ovladacich
prvki a pisemné dokumentace. Za pfitomnosti DI byly pofizeny Zapisy s pfitomnymi
zuCastnénymi zameéstnanci a Zapisy o podaném vysvétleni pro DI. V zavéru bylo ohledano
pracovi§té  dirigujiciho dispedera zst. Caslav mistni nadrazi, v&etné& dopravni
dokumentace, a zkontrolovan zaznam hlasové komunikace zafizeni RecordDat v Zzst.
Caslav. Dne 11.3.2019 byl pfi jizdé vlakd Os 15912 a Mn 84261 mistem MU ovéfen
vyhled strojvedoucich na trat.
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Ohledanim bylo zjiSténo:

Nakladni vlak Mn 84261 jel ze Zst. Céaslav mistni nadraZzi do dopravny D3 Ronov
nad Doubravou. Z uvratové dopravny D3 Zleby se strojvedouci vlaku Mn 84261
dirigujicimu dispecerovi ohlasil s pozadavkem posunu (pro objeti soupravy lokomotivou),
po ukonceni posunu byla provedena jednoducha zkouska brzdy (bez zavad). Nasledné
strojvedouci vlaku Mn 84261 zazadal o souhlas k jizdé vlaku do dopravny D3 Ronov nad
Doubravou, které mu dirigujici dispecCer udélil, a strojvedouci s vlakem z dopravny odjel. V
dopravné& D3 Ronov nad Doubravou bylo mimoradné, dle rozkazti ,PRIKAZ VLAKU pro trat
se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy pro viak 84261“ (dale téz PvD3 pro vlak Mn 84261)
a ,PRIKAZ VLAKU pro trat se zjednodusenym fizenim drézni dopravy pro viak 15912 (dale téz
PvD3 pro vlak Os 15912), dirigujicim dispeCerem nafizeno kfizovani s protijedoucim
osobnim viakem Os 15912 (Tfemos$nice — Caslav mistni nadrazi). Grafikon vlakové
dopravy urCoval misto pravidelného kfizovani vlaki v dopravné D3 Skovice, v€etné
ohlaSovaci povinnosti strojvedouciho viaku Mn 84261. Dle podaného vysvétleni
zaméstnanc( viaku Mn 84261 se v useku Zleby — Ronov nad Doubravou vyskytla na HDV
technicka zavada, kterou se podafilo strojvedoucimu za nékolik minut odstranit.

U v8ech zuéastnénych zaméstnancl zajistla PCR a zaméstnavatel orientaéni
dechovou zkousku na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

Ohledanim viaku Mn 84261 bylo zjiSténo:

Nakladni vlak Mn 84261 (Caslav m. n. — Ronov nad Doubravou) byl sestaven z
HDV ev. & CZ CDC 92 54 2 742 200-9 a ze tfi prazdnych vozli fady Ealos-t. Viak stal
gelem v km 11,121 na tratové koleji v iseku Ronov nad Doubravou — Zleby, konec vlaku
byl v km 11,066. Vlak nebyl oznaCen navésti zaCatek vlaku, navésti konec vlaku oznacen
byl. Ovladac¢ prednich svétel (oznaceni zaatku vlaku) byl pfepnuty do polohy svétla sviti,
svétla nesvitila z divodu vypnuti odpojovace baterii.

Vlak mél 4 DV, 16 naprav, 56 metru, 133 tun, potfebna brzdici % 50, skutecna
brzdici % 90, vlak byl brzdén I. zpusobem brzdéni v rezimu P. HDV jelo kratkym
predstavkem vpfed a bylo vedeno z 1. stanovisté. V dobé ohledani byl motor HDV
vypnuty, odpojovac baterii HDV byl vypnuty.

Strojvedoucim byla pfedlozena ,Zprava o brzdéni vliaku*, ,Vykaz vozidel”, rozkaz

,PRIKAZ VLAKU pro trat se zjednodusenym Ffizenim drézni dopravy pro viak 84261 vydany pod
Cislem: 420368. Pfedmétem rozkazu bylo nafizené kfizovani nakladniho viaku Mn 84261
a osobniho vlaku Os 15912 v dopravné D3 Ronov nad Doubravou.
Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi O baru, tlak v brzdovych valcich 3,2 baru,
tlak v hlavnim vzduchojemu 7,5 baru. Brzdové Spaliky byly fadné pfilehlé ke kolim HDV.
Uplna zkouska brzdy byla po MU provedena s vysledkem v poradku. Ovladag vlakového
zabezpecCovace VZ LS byl v poloze Provoz. Ovladac ur€eni stanovisté pro fizeni v poloze
1. Paka brzdi¢e BS2 vlakové nepfimocinné brzdy byla v poloze Rychlobrzda, paka brzdice
BP lokomotivni pfimoc€inné brzdy byla v poloze Zabrzdéno. Smérovy kontrolér byl v poloze
pro jizdu vpfed 2. stanovistém (kratkym predstavkem). Ridici kontrolér pro zadavani
jizdnich stupnd byl v poloze 0.

Vypnuta vozidlova radiostanice VS47 byla naladéna na stuze 75 sité TRS a na
kanalu 15 SIMPLEX, naladéné volaci Cislo 084201.

Dle TTP je stanoveno zakladni radiové spojeni na stuze 75 sité TRS.
HDV bylo vybaveno mechanickym registraénim rychlomérem Metra, typ 504,
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&islo: 86352 s maximalni rychlosti 150 km/h. Casova odchylka rychlomé&ru oproti &asu
skuteCnému byla -3 m 3 s. Vyjmuti rychlomérného prouzku bylo provedeno za pfitomnosti
inspektora DI. Kromé strojvedouciho byli v kabiné HDV béhem jizdy jesté vedouci posunu
a posunovac.

Nasledkem MU bylo poSkozeno sklo ve dvefich na stanovisti €. 1 a ohnuty pravy
naraznik na strané kratkého predstavku HDV.

Ohledanim viaku Os 15912 bylo zjisténo:

Osobni vlak Os 15912 tvofeny samotnym HDV ev. & CZ CD 95 54 5 810 654-4
stal elem v km 11,187 na tratové koleji v Useku Ronov nad Doubravou — Zleby, konec
vlaku byl v km 11,201. K vykolejeni vlaku nedoSlo, vlak nebyl oznaen navéstmi zaCatek
a konec vlaku, ovladace pfednich a zadnich svétel (oznaceni zaCatku a konce vilaku) byly
pfepnuty do polohy svétla nesviti.

HDV bylo vedeno ze 2. stanovi$té. Motor HDV byl v dobé ohledani vypnut,
odpojovaC baterii byl vypnuty. Po zapnuti odpojovaCe baterii zobrazoval displej
radiostanice sit GSM-R a Cislo vlaku. Dle sdéleni vyrobce radiostanice CAB RADIO
FXM20 dojde pfi vypadku napéti delSim nez 5 minut a opétovném zapnuti k
automatickému navoleni radiové sité GSM-R. Toto chovani je u radiostanice normalni
stav. Byla provedena zkouska spojeni s dirigujicim dispeCerem na stuze TRS 75 s
vysledkem bez zavad. RovnéZz dle zaznamu RecordDat strojvedouci Os 15912 pred
vznikem MU komunikoval s dirigujicim dispeCerem na stuze TRS 75.

Viak mél 1 DV, 2 napravy, 14 metrQ, 24 tun, potfebna brzdici % 78, skutecna
brzdici % 112 a byl brzdén |. zplsobem brzdéni v reZimu P.

Na stanovisti . 2 se nachazel rozkaz ,PRIKAZ VLAKU pro trat se zjednodusenym
fizenim dréazni dopravy pro viak 15912 vydany pod Cislem: 420367. Pfedmétem rozkazu bylo
narizené kfizovani nakladniho vliaku Mn 84261 a osobniho vlaku Os 15912 v dopravné D3
Ronov nad Doubravou.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat vyrobce
UniControls — Tramex, typ Re1xx. V dobé ohledani byla ¢asova odchylka rychloméru
oproti ¢asu skute€nému -15s. V dobé stahovani dat byla ¢asova odchylka rychloméru
oproti Casu skuteCnému -3 s. Stazeni dat zajistil dopravce.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi O baru, tlak v brzdovych valcich
byl 0 baru, tlak v hlavnim vzduchojemu byl 0 baru. Ovlada¢ zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho (KBS-E) byl vypnuty. Ovlada¢ sméru jizdy (reverzace) byl v poloze vpred.
Jizdni paka vykonu (hlavni paka paliva) byla v poloze 0. Paka brzdiCe BS2 vlakové
nepfimoCinné brzdy byla v poloze Provozni brzdéni, paka brzdi€e BP lokomotivni
pfimocinné brzdy byla v poloze Zabrzdéno.

Brzdové Spaliky posledniho dvojkoli vlaku pod stanovistém €. 1 byly fadné pfilehlé
ke kolum HDV, brzdové $paliky prvniho dvojkoli viaku pod stanovistém €. 2 byly odlehlé.
HDV bylo zajisténo proti ujeti utazenim rucni brzdy 1. stanovisté, posledni dvojkoli HDV
bylo podlozeno kliny. Zkouska brzdy byla po MU provedena s vysledkem: nevyhovéla. Pfi
pouziti provozniho brzdéni nebo rychloCinného brzdéni nedoSlo k narlGstu tlaku
v brzdovych valcich a pfilehnuti brzdovych Spaliku.

Vlivem srazky mélo HDV 810 654-4 na 2. stanovisti mj. viditelné posSkozeny cCelnik,
urazeny pravy pfedni naraznik a promacknuté Celo skfiné pod Celnim sklem. Dale bylo
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poskozeno vzduchové potrubi a jedna lavice pro cestujici byla vyvracena z uchyceni.
Dopravce CD pfedbézné odhadl Skodu ve vysi 1 500 000 K¢.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Misto vzniku MU se nachazelo na jednokolejné neelektrifikované trati v
pravostranném oblouku v km 11,118, vpravo s CasteCnym odfezem v mirné svazitém
terénu. Na tento oblouk navazoval z obou smér pfimy Usek. Zelezniéni svréek byl tvofen
kolejnicemi S49 ulozenych na podkladnicich T5 a betonovych prazcich SB5, kolej byla
stykovana.

PFi ohledani mista byla zaméfena kilometricka poloha nasledujicich bodu:

Méreni od Stani¢eni  Méreni od
Zelezni¢niho  drahy (km)  staniéniku
prejezdu P3755 11,1 (m)
(m)

Zelezni¢ni prejezd P3755 0,000 10,957 -142,900
stani¢nik 11,0 44,400 11,001 -98,500
konec vlaku Mn 84261 109,000 11,066 -33,900
posledni naprava vliaku Mn 84261 110,600 11,067 -32,300
pfedposledni naprava vlaku Mn 84261 112,450 11,069 -30,450
stani¢nik 11,1 142,900 11,099 0,000
2. nadprava HDV 742.200-9 160,000 11,116 17,100
Sroub z narazniku 810.654-4 160,500 11,117 17,600
misto srazky (Sroub z narazniku 810.654-4), zacatek stop po smykani 161,500 11,118 18,600
1. ndprava HDV 742.200-9 162,500 11,119 19,600
¢elo HDV 742.200-9 164,700 11,121 21,800
Zluta znacka ,S* (kolejnicovy styk) 168,150 11,123 25,250
konec stop po smykani 199,700 11,155 56,800
¢elo HDV 810.654-4 230,850 11,186 87,950
1. ndprava HDV 810.654-4 233,900 11,189 91,000
2. naprava HDV 810.654-4 241,850 11,198 98,950
Stani¢nik 11,2 243,100 11,200 100,200
konec vlaku Os 15912 244,750 11,201 101,850
vystrazny kolik 249,200 11,205 106,300

Zaokrouhleno na 3 desetinna mista.

Na trati D3 se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy Céaslav mistni nadrazi
— Tremos$nice byla drazni doprava organizovana dirigujicim dispederem ze Zst. Caslav
mistni nadrazi. V Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni nebyla
evidovana Zadna porucha ani zavada. V Zst. Caslav bylo instalovano zafizeni pro zaznam
hlasové komunikace RecordDat. Kontrolou hlasovych zaznam bylo zjisténo, ze
strojvedouci vlaku Os 15912 zazadal dirigujiciho dispeCera o souhlas k jizdé v useku
TfemoSnice — Ronov nad Doubravou, dirigujici dispeCer udélil strojvedoucimu souhlas
k jizdé vlaku.

Ostatni:
Dle sdéleni strojvedouciho viaku Mn 84261 bylo v dobé vzniku jasno, mirny vitr,
oblacno nebylo.

Dne 11. 3. 2019 bylo v misté vzniku MU provedeno orientacni ovéfeni vyhledu
strojvedoucich viaki Os 15912 a Mn 84261, v€etné pofizeni videozaznamu. Figurant A jel
postupné na stanovisti strojvedouciho téchto vlaku, figurant B stal u koleje vzdy v misté
pocatku brzdéni vlaku protijedouciho. Viditelnost figuranta B (Cela protijedouciho viaku) ze
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stanovisté strojvedouciho byla:

* od Ronova nad Doubravou z km 11,195 (dle rychloméru zacal vlak Os 15912
brzdit v km 11,169);

* od Zlebu z km 10,900 (dle rychloméru zacal vlak Mn 84261 brzdit v km
11,088);

Z rozdilu kilometrickych poloh uvedenych u vilaki Os 15912 a Mn 84261 byla
orientacné vypoctena reakéni doba obou strojvedoucich (pfi zohlednéni rychlosti viaku a
doby nabéhu brzdy), a bylo konstatovano, ze strojvedouci vlaku Os 15912 fadné sledoval
trat’ pfed vlakem a za danych podminek ucinil veSkera mozna opatieni ke snizeni nasledku
mimoradné udalosti. Strojvedouci vlaku Mn 84261 reagoval adekvatné.

Na mist¢é MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpuisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 4. 3. 2019, ve 12.39 h (tj. 20 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC), dopravce (CD)

a dopravce (CD Cargo)

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4. 3. 2019, ve 14.55 h (tj. 2 h 36 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 4. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Cechy, pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a
zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace potizene pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentace HZS.
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Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994
Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): §
* dirigujici dispecCer trati D3 Caslav mistni nadrazi — TfemosSnice, zaméstnanec
SZDC, OR Praha.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 15912, zaméstnanec CD, OCP Stfed.

Dopravce (CD Cargo): )
» strojvedouci vlaku Mn 84261, zaméstnanec CD Cargo, PJ Praha.

Ostatni osoby, svédci:
+ vedouci posunu, zaméstnanec CD Cargo, PJ Praha;
+ posunovaé, zaméstnanec CD Cargo, PJ Praha;
+ vedouci obsluhy viaku Os 15912, zaméstnanec CD, OCP Stfed;
» cestujici vlaku Os 15912.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 15912 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 14 HDV: 95545810654 -4 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 25

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 15912:
+ strojvedouci vlaku Os 15912 byl prokazatelnym zpdsobem seznamen s PRIKAZEM
VLAKU pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy pro viak 15912, Cislo 420367,
dne 4. 3. 2019 v zst. Caslav m. n.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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Vlak: Mn 84261 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 56 HDV: 92 54 2 742 200- 9 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 133 1. 37 80 5946 203 - 6

Potfebna brzdici procenta (%): 50 2. 37 805931411 -8

Skutec€na brzdici procenta (%): 90 3. 37 805946 198 — 8 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Mn 84261

na stanovisti strojvedouciho se nachazel dale vedouci posunu a posunovac;
strojvedouci viaku Mn 84261 byl prokazatelnym zptisobem seznamen s PRIKAZEM
VLAKU pro trat' se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy pro viak 84261, Cislo 420368,
dne 4. 3. 2019 v zst. Caslav m. n.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecfovaciho zafizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 15912 je vedena v pravostranném

oblouku, vpravo s CcCasteChym odfezem v mirné svazitém terénu. Jedna se o
jednokolejnou, neelektrifikovanou trat' se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy, kterou
fidi dirigujici dispecer trati D3 Caslav mistni nadrazi — Tfemosnice dle pfedpisu SZDC D3.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

11.57 h strojvedouci vlaku Mn 84261 pouzil TRS k ohlaSeni pfijezdu do dopravny
D3 Zleby dirigujicimu dispederovi a k Zadosti o svoleni k posunu;

12.01 h strojvedouci vlaku Mn 84261 pouzil TRS k ohlaSeni ukonCeni posunu
dirigujicimu dispeCerovi a k zadosti o souhlas k jizdé vlaku do dopravny D3
Ronov nad Doubravou;

12.10 h strojvedouci vlaku Os 15912 pouzil TRS k zadosti dirigujiciho dispeCera
o souhlas k jizdé vlaku z dopravny D3 TrfemoSnice do dopravny D3
Ronov nad Doubravou;

12.16 h byl pouzit sluzebni mobilni telefon vedouciho posunu k informovani
dirigujiciho dispeCera o vzniku a odstranéni zavady na HDV vlaku
Mn 84261;

12.22 h strojvedouci vlaku Os 15912 pouzil TRS k ohlaseni vzniku MU dirigujicimu
dispeCerovi a k zadosti aktivace I1ZS;

12.22 h byl pouZit sluzebni mobilni telefon vedouciho posunu k ohlaseni vzniku MU
dirigujicimu dispecerovi;

12.27 h strojvedouci vlaku Os 15912 pouzil TRS k urgenci aktivace 1ZS
u dirigujiciho dispecera a k upfesnéni mista vzniku MU.
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Komunikace vedena pfes TRS byla zaznamenavana, komunikace vedena

sluZzebnim telefonem nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

12.22 h strojvedouci vlaku Os 15912 pouZil TRS k ohlaseni vzniku MU dirigujicimu
disped&erovi zst. Caslav m. n.;

12.22 h strojvedouci vlaku Mn 84261 pouzil sluzebni mobilni telefon vedouciho
posunu k ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecCerovi;

12.27 h dirigujici dispecer ohlasil vznik MU na tisfiovou linku 112;

12.30 h dirigujici dispecer ohlasil vznik MU hlavnimu dispecerovi;

12.35 h hlavni dispecer ohlasil vznik MU na 018 SZDC;

12.39 h povéiena osoba 018 SZDC ohlasila vznik MU na COP DI;

14.10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

14.55 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

16.50 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 12.27 h,

tj. 8 minut po vzniku MU, dirigujici dispecer.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

ZZS Caslav, ZZS Chrudim, LZS Hradec Kralové;

JPO HZS: Caslav, Seg, JPO JSDH: Lipovec, Ronov nad Doubravou, Tfemosnice;
HZS SZDC, JPO HavligkGv Brod, ktera provedla odstrafiovani trosek, resp.
nasledkd MU;

PCR, SKPV Chrudim, ktera zahdjila vy$etfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:

ujmé na zdravi 5 cestujicich;
k lehkému zranéni strojvedouciho vlaku Os 15912.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 15912) 1 500 000 Kg;
* HDV (vlak Mn 84261) 46 600 K¢;
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném
majetku vycislena celkem na 1 546 600 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky : jasno, + 15 °C, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: mirné svazity plochy terén, misto MU v blizkosti pozemni
komunikace, pfistup slozek 1ZS po volném zemédélském
pozemku.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 15912 - ze Zapisu se zaméstnancem sepsaného za
pfitomnosti DI mimo jiné vyplyva:

o dne 4. 3. 2019 ved! vlak Os 15912 (Tfemosnice — Caslav m. n.);

o ve 12.10 h zazadal vozidlovou radiostanici dirigujiciho dispeCera o souhlas
k jizdé vlaku Os 15912 v useku TfemoSnice — Ronov nad Doubravou, dirigujici
dispecer udélil souhlas k jizdé;

o po splnéni ukonu pfed odjezdem vlaku s vilakem odijel;

o bé&hem jizdy stale sledoval SJR a aktualni &as;

o po pFijezdu vlaku do dopravny D3 Ronov nad Doubravou se dirigujicimu
dispecerovi neohlasil, po spinéni Ukonu pred odjezdem vlaku zapocal jizdu smér
Zleby;
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v dopravné D3 Ronov nad Doubravou si neuvédomil nepfitomnost viaku
Mn 84261, nebot ke kfizovani tam nedochazi pravidelng;

pfi jizdé pravostrannym obloukem vidél vpravo z poza horizontu vystupovat
stfechu HDV vlaku Mn 84261;

ihned pouzil vSechny dostupné prostifedky k zastaveni vlaku;

podafilo se mu zastavit, chtél zacit couvat, doslo ke srazce a k zpétnému odrazu
jeho HDV proti sméru jizdy;

po zastaveni vlaku zjistil u cestujicich zranéni, k prvotnimu oSetfeni byla pouzita
vozidlova lékarnicka;

vznik MU ohlasil podle ohladovaciho rozvrhu dirigujicimu dispecerovi a pozadal
jej o aktivaci IZS, on sam volal i linku 112;

na 1. stanovisti utahl ru¢ni brzdu a HDV podloZil klinem a odpojil akumulatory;
dalSi manipulaci s ovladacimi prvky si nevybavuje — jednal reflexivné;

pfi jizdé z dopravny D3 Ronov nad Doubravou byl na stanovisti sam, v dobé
srazky jej neopustil, pouze si stoupl;

0 mimoradném kfizovani vlaki Os 15912 a Mn 84261 v dopravné Ronov nad
Doubravou byl s predstihem prokazatelné zpraven dirigujicim dispeCerem
pisemnym rozkazem PvD3 pfed odjezdem s vlakem Os 15915. Tento rozkaz si
s sebou vzal i na opaéné stanovisté, ze kterého fidil viak Os 15912;

na dotcené trati jezdi v turnusu cca 7 az 8 let, pfedtim tam jezdil i letmo;
stavajici rozpis smén a turnus mu vyhovuje, pfes€asy nevyhledava, ale kdyz je
potfeba, pfesCasovou sménu vykona;

podminky na pracovisti se zlepsuji, nicméné prostor pro dalSi zlepSeni zde je;

v osobnim Zivoté nemél problémy, citil se v pohodé;

pfedmétnou mimoradnou sménu mu pfidélil cca 10 dni pfedem strojmistr, on
sam s tim souhlasil;

pfed sménou odpocival a rekreacné sportoval, spat Sel ve 23 hodin;

prestavky béhem smény dodrzel, konzumoval kavu;

s dirigujicim dispeCerem komunikoval vyhradné vozidlovou radiostanici TRS,
HDV nejevilo znamky zavady;

pred odjezdem z dopravny D3 TifemoSnice byl na stanovisti HDV, komunikaci
dirigujiciho dispecera a strojvedouciho vlaku Mn 84261 neslySel,

— z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni Policii CR dale vyplyva:

¢)

(e]

predchazejici sménu ukoncil dne 3. 3. 2019 ve 13.14 h;

dne 4. 3. 2019 vstaval kolem 2.45 h, na sménu nastoupil v Zst. Caslav ve 3.28 h,
kdy se ohlasil strojmistrovi, citil se odpocaty jak po fyzické, tak po psychické
strance;

Sel si pfipravit HDV fady 810, odjezd ze Zst. Caslav m. n. byl ve 4.22 h, jizda do
dopravny TfemoSnice trva cca 30 minut;

v Case od 7.45 h do 8.40 h mél pauzu a Cerpal prestavku;

dne 4. 3. 2019 kolem 11.05 h dostal v Zst. Caslav m. n. od dirigujiciho dispecéera
Prikaz vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy pro viak
Os 15912 a podepsal jej. Z rozkazu védél, Ze se bude jeho vlak Os 15912
mimoradné kfizovat s vlakem Mn 84261 v dopravné Ronov nad Doubravou;

do vzniku MU za dopoledne takto vykonal v Useku Céaslav — Tfemo$nice 8 jizd
vliaky;
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(e]

posledni jizdu 4. 3. 2019 mél vykonat s vilakem Os 15912 s odjezdem ve
12.10 h z dopravny Tftemos$nice smér Caslav m. n.;

radiostanici zazadal dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku
z Tfemosnice smér Ronov nad Doubravou. V tu dobu si byl védom
mimoradného kfizovani vlaki Os 15912 a Mn 84261 v dopravné D3 Ronov nad
Doubravou;

do Ronova nad Doubravou pfijel ve 12.20 h, po vystupu a nastupu cestujicich
se neohlasil dirigujicimu dispeCerovi a zcela automaticky odjel na trat smér
Zleby, pfitemz jej vibec nenapadlo, Ze proti nému jede vlak Mn 84261;

Pfikaz vlaku Os 15912 mél v dobé jeho jizdy na svém stanovisti slozeny
u Celniho okna;

aktualni rychlost jeho vlaku byla v tu dobu asi 40 km.h™’

v pravém oblouku vidél zpoza horizontu vyjizdét viak Mn 84261, uvédomil si
svou chybu, zacal brzdit rychlobrzdou a houkat;

pro malou vzdalenost doslo ke srazce a k zpétnému odrazeni motorového vozu,
rychlost v dobé srazky odhadl na 25 km.h™;

podrobil se orientaéni dechové zkouSce s negativnim vysledkem;

» strojvedouci vlaku Mn 84261 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni pro DI vyplyva:

o

@)

@)

dne 4. 3. 2019 vedI vlak Mn 84261 v useku Céslav — Ronov nad Doubravou:;
HDV fidil z prvniho stanovisté;

pfi jizdé levostrannym obloukem vidél zpoza horizontu vystupovat stfechu HDV
vlaku Os 15912, ktery dal zvukovou navést ,Pozor*;

zaved| rychlocinné brzdéni a fekl spoluzaméstnanciim, aby se drzeli, poté doslo
k narazu;

po zastaveni zajistil vlak a Sel zjiStovat situaci, vznik MU ohlasil pfitomny
vedouci posunu dirigujicimu dispecerovi;

— z Utedniho zaznamu o podaném vysvétleni Policii CR dale vyplyva:

o

@)

dne 3. 3. 2019 Sel spat cca ve 22 hodin, 4. 3. 2019 vstaval okolo 9. hodiny;

v zst. Caslav prevzal HDV vlaku Mn 84261, cilem jizdy byla dopravna D3
Tremosnice;

ze zst. Caslav dojeli s vlakem do Uvratové dopravny D3 Zleby, kde probéhl
posun (objeti soupravy lokomotivou);

ve 12.05 h po udéleni souhlasu k jizdé dirigujicim dispeCerem odjeli s vlakem
Mn 84261 smér Ronov nad Doubravou;

kromé ného byl na stanovisti vedouci posunu a posunovac;

za dopravnou Zleby doslo u HDV k technické zavadé (ztrata vykonu). Zavadu se
podafilo asi po 5 minutach odstranit, o ¢emz telefonicky informoval dirigujiciho
dispecCera, nebot’ védél, ze vlak Os 15912 musel vyc€kat kfizovani v dopravné D3
Ronov nad Doubravou;

pfi pFijezdu k dopravné Ronov nad Doubravou mél posunova¢ odemknout
a prestavit vyhybku na jinou kolej, nez na které stal vlak Os 15912. Po vjeti
vlaku Mn 84261 do dopravny ji mél posunova¢ vratit do pavodni polohy
a strojvedouci ohlasit dirigujicimu dispecerovi volnost useku pro jizdu vilaku
Os 15912;

zadny ze zameéstnancl na stanovisti HDV vlaku Mn 84261 neutrpél Ujmu na
zdravi;
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Uﬁ

dirigujici_dispeder trati D3 Caslav_mistni_nadrazi — Tfemo$nice — ze Zapisu se

zaméstnancem za pfitomnosti pravniho zastupce a nepfitomnosti DI mimo jiné
vypvaa

o

@)

dne 4. 3. 2019 mél sluzbu jako dirigujici dispeéer v zst. Caslav mistni nadrazi;
dopravce CD Cargo pozadoval posun v dopravné Zleby (objizdéni soupravy)
a pfistaveni vozu a jejich nakladku v dopravné Ronov nad Doubravou. Sepsal
tedy rozkazy PvD3 pro vlaky Mn 84261 a Os 15912;

oba rozkazy predal strojvedoucim a o zméné kfizovani je osobné zpravil.
Strojvedouci znéni rozkazu potvrdili;

ve 12.10 h se radiostanici ohlasil z Tfremosnice strojvedouci viaku Os 15912
a zadal o souhlas k jizdé do dopravny Ronov nad Doubravou;

udélil souhlas k jizdé vlaku Os 15912;

v rozkazu PvD3 byla strojvedoucimu viaku Os 15912 nafizena ohlasovaci
povinnost z dopravny Ronov nad Doubravou a mimorfadné kfizovani s vlakem
Mn 84261, vlak mél u€enou kolej €. 1;

vlaku Mn 84261 udélil souhlas k jizdé v Useku Zleby — Ronov nad Doubravou;

v Case predpokladaného prijezdu vlaki ocekaval telefonické ohlaseni
strojvedoucich;

radiostanici TRS se mu ozval strojvedouci vlaku Os 15912 a ohlasil vznik MU,
zranéni cestujicich a Zadal o pfivolani slozek IZS;

aktivoval linku 112 a postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu;

vedouci posunu vlaku Mn 84261 — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni

Policii CR mimo jiné vyplyva:

o

o

o

dne 4. 3. 2019 nastoupil sménu v 6.30 h,

s vlakem Mn 84261 vyjeli ze Zst. Caslav m. n. asi v 11.50 h;

on byl na stanovisti na pravé strané, na levé byl strojvedouci a uprostied
posunovac;

po pfijezdu do dopravny D3 Zleby provedli posun objetim soupravy lokomotivou;
z dopravny Zleby odjeli s vlakem asi ve 12.05 h;

zanedlouho po odjezdu ze Zlebd ztratila lokomotiva vykon, oprava zavady
zabrala asi 5 minut, o této skuteCnosti sluzebnim telefonem informovali
dirigujiciho dispecera;

pokracovali v jizdé smér Ronov nad Doubravou, kde méli spolu s posunovacem
odemknout a prestavit vyhybku, vykfizovat se tak s vlakem Os 15912, poté ji
prestavit zpét pro odjezd vlaku Os 15912 smér Zleby;

nahle pfi jizdé strojvedouci hlasité oznamil protijedouci vlak Os 15912 a aby se
drzeli;

vlak byl v té chvili v levostranném oblouku a strojvedouci na levé strané
stanovisté zahlédl protijedouci motorovy vlak;

slySel houkani protijedouciho vlaku, zapfel se a doslo k narazu;

rychlost obou vlakld si nevybavuje, ke zranéni osadky HDV viaku Mn 84261
nedoslo;

oznamili dirigujicimu dispecCerovi vznik MU a $li zjistit zranéni cestujicich;
motorovy viz byl zpétné odrazen proti sméru jizdy;

presny pocet cestujicich ve vlaku Os 15912 nezna, pomahal zranénym, néktefi
cestujici odesli a nezadali oSetfeni;
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posunovaé vlaku Mn 84261 — z Utedniho zaznamu o podaném vysvétleni Policii CR
mimo jiné vyplyva:

o

o

O O O O O O

@)

dne 4. 3. 2019 do zaméstnani pfiSel v 6.00 h, sména zacinala v 6.30 h;

v HDV vlaku Mn 84261 byl on, vedouci posunu a strojvedouci, vyjeli v 11.50 h
ze zst. Caslav m. n. smérem Ronov nad Doubravou;

vlak byl tvofen lokomotivou a tfemi prazdnymi vozy;

v dopravné D3 Zleby provedli posun objetim soupravy lokomotivou, ve 12.05 h
vyjeli smér Ronov nad Doubravou;

on sedél uprostfed stanovisté, na trat' tedy nevidél;

kratce po odjezdu ze Zlebd ztratila lokomotiva vykon, kviili technické zavadé
stali na trati asi 5 minut;

zavadu opravili a strojvedouci informoval dirigujiciho dispecera;

opét se rozjeli, v dopravné Ronov nad Doubravou mél spole¢né s vedoucim
posunu odemknout vyhybku, zajet na volnou kolej a vyhybku zamknou zpét pro
odjezd vlaku Os 15912 na trat smér Zleby;

nahle strojvedouci vykfikl, Ze proti nim jede motorovy vz a aby se drzeli;

on vyhlédl z okénka, vidél motorovy viz a sly$el houkani;

zaprel se a doslo k narazu, nikomu ze spoluzaméstnancu se nic nestalo;

bézeli k vlaku Os 15912, ktery byl narazem zpétné odrazen cca o 50 m;
strojvedouci vlaku Os 15912 oznamoval telefonicky vznik MU na linku 112;

s kolegy pomahal oSetfovat zranéné cestujici, jejich pfesny poCet nezna, néktefi
opustili misto pred pfichodem zachrannych slozek;

rychlost obou vlaku si nevybavuije;

vedouci obsluhy vilaku Os 15912 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

Pollcu CR mj. vyplyva:

dne 4.3.2019 nastoupil sménu ve 3.55h v dopravné D3 TFemoSnice
a pokracoval ve sméné z pfedchoziho dne;

je zodpovédny za komer¢ni €innost a starost o cestujici, ¢innosti po dopravni
strance nejsou v jeho gesci, ty ma na starosti strojvedouci a dirigujici dispecer;
asi v 11.10h v zst. Caslavm.n. vidél, jak predal dirigujici dispecer
strojvedoucimu jeho vlaku rozkaz PvD3. Co bylo jeho pfedmétem, mu
strojvedouci nesdélil a ani mu tato znalost nebyla Zadnym predpisem nafizena;
0 nafizeném kfizovani vlaki Os 15912 a Mn 84261 v dopravné D3 Ronov nad
Doubravou nevédél;

jde o trat se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy dle predpisu SZDC D3, kdy
dirigujici dispecer a strojvedouci spolu komunikuji pomoci vysilacek;

kolegu, zu&astn&ného strojvedouciho CD, zna jiz dlouho, v den vzniku MU byl
po fyzické a psychické strance v poradku;

z TfremoSnice odjeli ve 12.10 h, vlak zastavil v Ronové nad Doubravou,

po vystupu a nastupu cestujicich mohlo byt ve vlaku cca 15 az 17 osob, vCetné
jeho samotného;

s vlakem odjeli z dopravny Ronov nad Doubravou ve 12.18 h, tzn. podle jizdniho
fadu, coz vnimal jako normalni véc;

pfi jizdé vlaku byl v prostoru pro cestujici, pfed vznikem MU doSel do pfedniho
prostoru pro cestujici, kde zadali dva cestujici vystaveni jizdenky, nez stihl vydej
dokoncit, dosSlo k prudkému brzdéni, kterému nevénoval pozornost, nebot
k podobnym situacim €asto dochazi z dlvodu vyskytu lesni zvére;
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o asi po 5 sekundach od pocatku brzdéni doslo k narazu a on upadl| do uli¢ky;

o citil se otfesen, ale dokazal sam vstat;

o nasledné do prostoru vstoupil strojvedouci a fikal, Ze doslo k Zelezniéni nehodé,
kterou zavinil on sam tim, Ze nevyckal pfijezdu nakladniho vlaku do Ronova nad
Doubravou, a ze se cestujicim omlouva;

o poté zacali se strojvedoucim oSetfovat zranéné;

o po prvotnim oSetfeni zranénych zjistil, Ze doSlo ke srazce vlaki Os 15912
a Mn 84261;

© po pfijezdu zachrannych slozek byli zranéni cestujici a strojvedouci
transportovani k Iékafskému oSetfent;

© on sam ujmu na zdravi neuplatnil a zlstal na misté vzniku MU do pfichodu
vySetfujicich slozek;

o dal8i den nebyl v pracovni neschopnosti a normalné nastoupil sménu.

3.1.2 Jini svédci

Vs v s

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté
postupy urcujici organizaci a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni
technologické postupy).

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
§ V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,

dopravce CD a dopravce CD Cargo, zuéastnéné na MU provadéjici &innosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CD provedl
18. 11. 2017, 3. 6. 2018 a 4. 2. 2019, pfedmétem téchto kontrol bylo:

fizeni dopravy;

vlakovy zabezpecCovac;
ovéfeni ovladani prabézné brzdy pfi zméné stanovisté;
postupy pfi odjezdu vlaku;
hovorova kazen;
obsluha vozidla;
prabéh jizdy vlaku;
postupy v pfipadé zavad, poruch a mimoradnosti;
dodrzovani platnych predpist, vynost a pokynu;
detalkoholova zkous$ka.

kontroly zucastnéného strojvedouciho ve

Vysledek kontrolovanych bodu byl u vSech provedenych kontrol v porfadku®.

Dopravce CD Cargo proved| u zaéastnéného strojvedouciho tyto kontroly:

dnech

Datum Misto Typ Zaméreni Vysledek
3. 5. Bézna 1- kontrola
2018 Kolin vSeobecného Bez zavad
charakteru
Bézna 1- kontrola ,Casteéna neznalost IN, TDPP a
8. 6. Nymburk vSeobecného vnitfnich predpist a
2018 sef. n. charakteru dokumentace provozovatelt
drah poZadovanych pro vykon
¢innosti.”
12.11. | Caslav m. | Tematicka |3 - kontrola posunu Bez zavad
2018 n.
15.11. | Caslav - B&Zna |1- kontrola
2018 Skovice vSeobecného Bez zavad
charakteru
16. 11. Kolin Bézna |3 - kontrola posunu Bez zavad
2018
23. 1. BosSice Tematicka |3 - kontrola posunu Bez zavad
2019
1. 2. . Bézna |1- kontrola
2019 Caslav vSeobecného Bez zavad
charakteru

26




nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

ssssssss

Provozovatel drahy SZDC proved! u zi&astn&ného dirigujiciho dispedera tyto kontroly:

Datum kontroly Misto Zaméreni Vysledek
pfimy vykon dopravni sluzby
9.5.2018 3 dopravni dokumentace Bez zavad
Caslav mistni | detalkohol
nadrazi

Zavada: ,dokumentace
18. 6. 2018 bézna kontrola DK sjednani jizdy na drahu
— vie¢ku Goldbeck“

vykon dopravni sluzby
13.7.2018 detalkohol Bez zavad
dopravni dokumentace

vykon dopravni sluzby
3. 10. 2018 detalkohol Bez zavad
dopravni dokumentace

vykon dopravni sluzby
11.1. 2019 detalkohol Bez zavad
ustrojova kazen

Dle dokumentace provozovatele drahy dirigujici dispeCer vykonal dne
17.10. 2016 poznani staniénich a tratovych pomérd v useku Caslav — Tfemo$nice a
prokazal znalost obsluhy sdélovaciho, zabezpeCovaciho a trakéniho zafizeni. Dne
23. 11. 2018 byl prezkousen ze znalosti Provadéciho nafizeni pro trat D3 Caslav mistni
nadrazi — Tfemosnice &. j.: 40982/2018-SZDC-OR PHA-820. s G&innosti od 21. 12. 2018.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravcli nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionaini, Caslav mistni nadrazi —
Tremosnice, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava Sprava
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Caslav mistni nadrazi —
Tremosnice, byla Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vlaku Os 15912 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Dopravcem vlaku Mn 84261 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2,
Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a. s., provozovana na zaklade
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a. s., dne
21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.
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Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem CD Cargo, a. s., dne
31.12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §35o0dst. 1 pism. a), g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,

platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze, ...

g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy

udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,*

J

. §19 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»,Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.*;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na naveést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navest pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna, ...*

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ &l. 260, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D3:
LStrojvedouci je povinen neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as prijezdu
a uvolnéni prostorového oddilu:
a) v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenu ohlasovaci povinnost; ...
Strojvedouci zada dirigujiciho dispecera o souhlas k odjezdu vlaku do prostorového
oddilu traté D3 (prostorovych oddilt traté D3):
a) v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenu ohlasovaci povinnost; ...*

28



QY

nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

+ ¢&l. 263, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D3:
LDirigujici dispe¢er da souhlas k jizdé vZdy aZz do dal§i dopravny, kde je
strojvedoucimu prislusného viaku nafizena ohlaSovaci povinnost (popr. do mista
S kolejovym rozvétvenim, ve kterém PND3 dovoluje uvolnéni tratové koleje).
Strojvedouci nesmi odjet z dopravny, kde mél nafizenou ohlasovaci povinnost
drive, nez obdrZi souhlas k jizdé od dirigujiciho dispecera.”,

+ ¢&l. 305, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D3:

»Vlak nesmi odjet z dopravny D3 nebo stanice, dokud nedojedou vSechny vlaky
opacného sméru, které mély dojet pfed jeho odjezdem podle GVD, podle jizdniho
radu mimoradného viaku nebo podle rozkazu PvD3. Za to odpovida:

... b) v dopravnach D3 strojvedouci; ...".

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na trati D3 se zjednodu$enym fizenim drazni dopravy Céaslav mistni nadrazi
— Tfemosnice nebyl instalovan zadny druh tratového zabezpeCovaciho zafizeni, Drazni
doprava byla organizovana dirigujicim dispeCerem ze zst. Caslav mistni nadrazi.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Na trati D3 se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy Céaslav mistni nadrazi
— TfemoSnice méla probihat komunikace strojvedoucich viaki Mn 84261 a Os 15912
s dirigujicim dispeCerem prostfednictvim TRS na stuze 75. V Zaznamniku poruch
sdé&lovaciho zafizeni nebyla evidovana Zadna porucha ani zavada. V Zst. Caslav bylo
instalovano zarizeni pro zaznam hlasové komunikace RecordDat.

Na vozidlove radiostanici HDV vlaku Mn 84261 bylo naladéno nespravne volaci
Cislo 084201, v rozporu s ¢l. 43 predpisu SZDC (CD) Z11, nedostatek nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Né&které hovory byly dopravcem CD Cargo vedeny sluzebnim telefonem
vedouciho posunu v siti GSM.

Pouziti sdélovacich, komunikac¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.654-4 mélo platny Prukaz zpuGsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 1813/03 — V.22, vydany DU dne 2. 1. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 22. 2. 2019 s platnosti do 22. 8. 2019 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

HDV 810.654-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce UniControls — Tramex, typ Rel1xx. V dobé ohledani byla
Casova odchylka rychloméru vuac¢i skuteCnému c&asu -15s, v dobé stahovani dat
dopravcem byla ¢asova odchylka -3 s. Ve shodé s provozovatelem drahy a dopravci byla
u elektronického rychloméru HDV 810.654-4 pouzita odchylka -15s oproti SEC,
stanovena na misté DI po opétovném zapnuti vypnutého odpojovace baterii.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* vlak Os 15912 pfijizdél k mistu vzniku MU 2. stanovi$tém vpfed, tzn. dle rychloméru

smérem vzad;

12.18.49 h zastaveni v Ronové nad Doubravou;

12.19.06 h rozjezd z Ronova nad Doubravou.;

12.20.57 h rychlost v = 45 km.h™", vybaveni tla¢itka bdélosti po dobu 1 s;

12.20.58 h rychlost v =45 km.h", registrace tlaku v brzd. valcich po obsluze

brzdi¢e pfimoc&inné brzdy;

* 12.20.59 h rychlost v =43 km.h", pocatek snizovani rychlosti pfimocinnym
brzdénim;

e 12.21.00 h rychlost v =41 km.h", pokles tlaku v hlavnim potrubi po obslouzeni
brzdi€e vlakové brzdy, pokles tlaku postupné az pod 3 bary svédcici
o zavedeni rychlo€inného brzdéni;

e 12.21.02h rychlost v = 27 km.h™", po&atek navésti ,Pozor*;

e 12.21.04 h rychlost v = 14 km.h™, pferuSeni navésti ,Pozor* na méné nez 1 s;

 12.21.05h rychlost v=0km.h", zastaveni, konec navésti ,Pozor, pocatek
doplriovani tlaku v hlavnim potrubi;

¢ 12.21.06 h rychlost v=0km.h", prepnuti sméru vzad na smér vpred,
tzn. 1. stanovistém smér Ronov nad Doubravou, tlak v hlavnim potrubi
3,775 baru;

e 12.21.07 h rychlost v =0 km.h™, tlak v hlavnim potrubi 4,775 baru (vice nebylo
dosazeno), stale registrovan tlak v brzdovych valcich;

* 12.21.10 h skokovy narust rychlosti na v =5 km.h™" a dale na v =11 km.h™", bez
registrace ujeté drahy — Cas srazky, registrace otevienych dvefi;

* 12.21.11 h rychlost v =17 km.h™, poc¢atek snizovani tlaku v hlavnim potrubi;

* 12.21.14 h rychlost v=21km.h" (maximum po odrazu), neni registrovan tlak
v brzdovych valcich;

e 12.21.17 h rychlost v =21 km.h™", strmy pokles tlaku v hlavnim potrubi, registrace
tlaku v brzdovych valcich, odpad ventilu KBS;

* 12.21.19 h rychlost v =20 km.h™";

¢ 12.21.21 h rychlost = 19 km.h™, neni zafazen Zadny smér;

¢ 12.21.25h rychlost v =0 km.h"" — kone¢né zastaveni vlaku.

(Pozn.: Cervené vyznaceny udaje s nekorektnim zaznamem drahy).
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Nejvy$8i dovolena rychlost viaku Os 15912 v misté vzniku MU 50 km.h™" nebyla
prekro€ena, vlakovy zabezpelovac byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan v pribéhu
celé registrované smény.

HDV 742.200-9 mélo platny Prakaz zpuGsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 8118/03 — V.20, vydany DU dne 11. 7. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 5. 1. 2019 s platnosti do 5. 7. 2019 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”,

HDV 742.200-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registraénim rychlomérem Metra, typ. 504, Cislo:
86352. Rozborem rychlomérného prouzku HDV 742.200-9 byla zjiSténa odchylka Casu
rychloméru: -183 s oproti SEC. Tato odchylka je s nejvétsi pravdépodobnosti realna
a odpovida odchylce elektronického rychloméru HDV 810.654-4 o hodnoté -2 s oproti
SEC. Pro Setfeni MU v8ak byla ve shod& s provozovatelem drahy a dopravci
elektronického rychloméru HDV 810.654-4 stanovena na misté DI, pfestoze byla zméfena
po op&tovném zapnuti vypnutého odpojovade baterii a &inila -15 s oproti SEC. Takto
stanovena odchylka rychloméru HDV 742.200-9 tedy Cini -196 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 12.02.39h rozjezd vlaku z dopravny D3 Zleby;

* 12.04.33 h zastaveni na trati z ddvodu zavady na HDV;

* 12.16.16 h opétovny rozjezd po odstranéni zavady na HDV, jizda rychlosti do
v=50km.h" (pfi zapocteni odchylky 2% rozsahu stupnice
rychloméru);

e 12.20.48 h rychlost v =37 km.h"", poCatek snizovani rychlosti (pravdépodobné
jizdou vybéhem);

e 12.21.06 h rychlost v =32 km.h", pocatek sniZovani rychlosti brzdénim;

* 122110 h Cas srazky;

« 142248 h c¢as vyjmuti rychlomérného prouzku.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Mn 84261 v misté vzniku MU 50 km.h™" nebyla
prekroCena, vlakovy zabezpefoval byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan v prubéhu
celé registrované smény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Z dozadané dokumentace (SGVD) evidované provozovatelem drahy od platnosti
nového GVD bylo zjisténo, Zze v obdobi od 10. 12. 2018 do dne vzniku mimoradné udalosti
4.3.2019 jel vlak Mn 84261 celkem 15x. Ve vSech pfipadech nebylo kfizovani
s protijedoucim osobnim viakem uskute¢néno v dopravné D3 Skovice (dle platného GVD),
a bylo preloZzeno do dopravny D3 Ronov nad Doubravou, pfiemz v jednom pfipadé
nebylo nutné z ¢asovych dlvodua kfiZzovani vlaka viubec vyuzit. Témér vzdy byl kFizujicim
osobnim vlakem vlak Os 15912, v jednom pfipadé vlak Os 15914.
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Dne 4. 3. 2019 v zst. Caslav m. n. byl za&astné&ny strojvedouci CD pred odjezdem
vlaku Os 15915 dirigujicim dispeCerem prokazatelné seznamen s rozkazy PvD3 pro vlaky
Os 15915 a Os 15912, které podepsal a prevzal prlpisy.

PRIKAZ VLAKU pro trat’ se zjednodu$enym fizenim drazni dopravy pro viak 15915:

body 1. az 5. nevyplnény

bod 6.: »,OhlaSovaci povinnost nafizena v dopravnach D3 Ronov nad Doubravou.*“
body 7. az 10. nevyplnény

bod 11.:,V dopravné D3 Skovice je treti stanicni kolej obsazena vozidly.“

,Sepsan v: Zeleznicni stanice Caslav mistni dne 4. 3. 2019“

Podepsan strojvedoucim a dirigujicim dispeCerem. Cislo rozkazu
. 420370

PRIKAZ VLAKU pro trat’ se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy pro viak 15912:
body 1. a 2: nevyplnény

bod 3.: ,S viakem Cislo 84261 krizujete v Ronov nad Doubravou, kde vam uréuji kolej
¢. dva. Vlaku ¢. 84261 urcuji v Ronov nad Doubravou kolej €. jedna.”

body 4. a 5.: nevyplnény

bod 6.: »,OhlaSovaci povinnost nafizena v dopravnach D3 Ronov nad Doubravou.“
body 7. az 11. nevyplnény

,Sepsan v: Zeleznicni stanice Céaslav mistni dne 4. 3. 2019*

Podepsan strojvedoucim a dirigujicim dispeCerem. Cislo rozkazu
., 420367

V &ase 11.14 h strojvedouci odjel s vlakem Os 15915 ze zst. Caslav m. n. smér
Tremosnice. V Case 11.20 h ohlasil pfijezd vlaku Os 15915 do dopravny D3 Skovice
a zadal o souhlas k jizdé vlaku v 11.21 h do dopravny D3 Ronov nad Doubravou, dirigujici
dispecer udélil souhlas k jizdé vlaku. V ¢ase 11.35 h strojvedouci ohlasil pfijezd vliaku
Os 15915 do dopravny D3 Ronov nad Doubravou a zadal o souhlas k jizdé vlaku v 11.36 h
do dopravny D3 Tremosnice, dirigujici dispeCer udélil souhlas k jizdé vlaku. V Case
11.44 h strojvedouci ohlasil pfijezd vlaku Os 15915 do dopravny D3 TfemoSnice, dirigujici
dispecer hlaseni pfijal.

Pfed odjezdem vlaku Mn 84261 byl jeho strojvedouci v zst. Caslav m. n.
dirigujicim dispeCerem prokazatelné seznamen s rozkazem PvD3 pro vlak Mn 84261,
ktery podepsal a pfevzal pripis.

PRIKAZ VLAKU pro trat’ se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy pro viak 84261:
body 1.a2.:  nevyplnény

bod 3.: ,S vlakem Cislo 15912 kfiZujete v Ronov nad Doubravou, kde vam uréuji kolej
C. jedna. Vlaku ¢&. 156912 urcuji v Ronov nad Doubravou kolej €. dva.”

body 4. az 10. nevyplnény

bod 11.:,V dopravné D3 Skovice je treti stanicni kolej obsazena vozidly.“

,Sepsan v: Zeleznicni stanice Céaslav mistni dne 4. 3. 2019*

Podepsan strojvedoucim a dirigujicim dispeCerem. Cislo rozkazu ,*420368“
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V gase 11.48 h strojvedouci s vlakem Mn 84261 odjel ze zst. Caslav m. n. smér
Ronov nad Doubravou, ohlaSovaci povinnost stanovenou GVD (obr. €. 3 v pfiloze)
v dopravné D3 Skovice nesplnil. V ¢ase 11.57 h ohlasil strojvedouci viaku Mn 84261
pfijezd do dopravny D3 Zleby a Zadal o svoleni k posunu, dirigujici dispecer hlaseni pfijal
a udélil svoleni k posunu do 12.05 h. Ve 12.01 h strojvedouci vlaku Mn 84261 ohlasil
dirigujicimu dispe&erovi ukon&eni posunu v dopravné D3 Zleby ve 12.02 h a Zadal souhlas
k jizdé vlaku do dopravny D3 Ronov nad Doubravou ve 12.03 h, dirigujici dispecer udélil
souhlas k jizdé vlaku, ve 12.02.39 h vlak z dopravny odjel. Z divodu zavady na HDV vlak
Mn 84261 zastavil ve 12.04.33 h v Useku mezi dopravnami Zleby a Ronov nad Doubravou
v km 8,678. Zavadu nasledné strojvedouci odstranil, o ¢emz byl ve 12.16 h dirigujici
dispecer informovan sluzebnim telefonem vedouciho posunu, v ¢ase 12.16.16 h se vlak
opét rozjel a nasledné doslo v ¢ase 12.21.10 h v km 11,118 ke srazce s vlakem Os 15912.

Ve 12.10 h zu&astnény strojvedouci CD zadal dirigujiciho dispeéera o souhlas
k jizdé vlaku Os 15912 z dopravny D3 TremoSnice do dopravny D3 Ronov nad
Doubravou, dirigujici dispe€er udélil souhlas k jizdé vlaku. Ve 12.18.49 h vlak Os 15912
zastavil v dopravné D3 Ronov nad Doubravou a v ¢ase 12.19.06 h nedovolené odjel smér
Zleby, kde se v tu dobu nachazel vlak Mn 84261.

V Case 12.22 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 15912 dirigujicimu dispecerovi vznik
a misto MU, Ujmu na zdravi cestujicich a zadal vyrozuméni zachrannych slozek a aktivaci
IZS. Ve 12.22 h byl dirigujici dispeCer telefonicky informovan o vzniku MU sluZzebnim
telefonem vedouciho posunu. Ve 12.27 h strojvedouci vlaku Os 15912 urgoval
u dirigujiciho dispeCera vyrozuméni zachrannych slozek a upfesnil polohu mista vzniku
MU v blizkosti pozemni komunikace a v km trati 11,200.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

+ v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zakona &. 266/1994 Sb. a ¢&l. 260 predpisu SZDC
D3 strojvedouci vilaku Mn 84261 neohlasil dirigujicimu dispeCerovi ¢as pfijezdu do
dopravny D3 Skovice a uvolnéni prostorového oddilu a nezazadal dirigujiciho
dispeCera o souhlas k jizdé vlaku do dopravny D3 Ronov nad Doubravou.
Nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU,;

* v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zakona &. 266/1994 Sb., § 19 odst. 4 a § 35
odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a &l. 263 predpisu SZDC D3 strojvedouci
vlaku Mn 84261 nedovolené odjel z dopravny D3 Skovice do dopravny D3 Zleby
bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele
drahy. Nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU;

« v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zakona &. 266/1994 Sb., &l. 260 predpisu SZDC
D3 a bodu 6. PvD3 pro vlak 15912 strojvedouci viaku Os 15912 neohlasil
dirigujicimu dispecCerovi Cas pfijezdu do dopravny D3 Ronov nad Doubravou
a uvolnéni prostorového oddilu a nezazadal dirigujiciho dispecera o souhlas k jizdé
vlaku do dopravny D3 Skovice. Nedostatek byl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU;

* v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zédkona €. 266/1994 Sb., § 19 odst. 4 a § 35
odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb., &l. 263 a 305 piedpisu SZDC D3
a bodem 3. PvD3 pro vilak 15912 strojvedouci viaku Os 15912 nedovolené odjel
z dopravny D3 Ronov nad Doubravou do dopravny D3 Skovice bez souhlasu osoby
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fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Nedostatek byl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

+ ve smyslu &l.29 Provadéciho nafizeni pro trat D3 Caslav mistni nadrazi —
TfemoSnice nebylo hlaSeni o odstranéni zavady HDV vlaku Mn 84261 a ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi provedeno radiostanici sité TRS, ale sluzebnim
telefonem vedouciho posunu sité GSM. Nedostatek nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Obsah zaznamenané komunikace zuc¢astnénych zaméstnancu:

11.20 h zGd&astnény strojvedouci CD ohlasil pfijezd viaku Os 15915 do dopravny
D3 Skovice a zadal o souhlas k jizdé vlaku v 11.21 h do dopravny D3
Ronov nad Doubravou. Dirigujici dispeCer udélil souhlas k jizdé vlaku;

11.35h zugastnény strojvedouci CD ohlasil pfijezd vlaku Os 15915 do dopravny
D3 Ronov nad Doubravou a zadal o souhlas k jizdé viaku v 11.36 h do
dopravny D3 Tfemosnice. Dirigujici dispecer udélil souhlas k jizdé vlaku;
11.44 h zugastnény strojvedouci CD ohlasil pfijezd viaku Os 15915 do dopravny
D3 Tfemosnice. Dirigujici dispeCer hlaseni pfijal,
11.57 h zucastnény strojvedouci CD Cargo vlaku Mn 84261 ohlasil pFijezd do
dopravny D3 Zleby a Zadal o souhlas k posunu:
Citace:
m ,Zde dirigujici dispecer (pfijmeni).
m Zde Zlebyv strojvedouci viaku 84261 (prijmeni strojvedouci). Vlak
84261 ve Zlebech v 11.57 h.
m Viak 84261 ve Zlebech v 11.57 h, rozumél (pfijmeni dirigujici
dispecer).
m  Muze viak 84261 posunovat ve Zlebech do 12.05 h?
m Posun dovolen, (pfijmeni dirigujici dispecer).
m Jo, rozumim, (pfijmeni strojvedouci).”.

+ 12.01 h zgastnény strojvedouci CD Cargo vlaku Mn 84261 ohlasil dirigujicimu
dispecCerovi ukon€eni posunu v dopravné D3 Zleby a zadal souhlas k jizdé
vlaku do dopravny D3 Ronov nad Doubravou:

Citace:
m ,Zde dirigujici dispecer (pfijmeni).
m Viak 84261 ve Zlebech posun ukonéen ve 12.02 h (pfijmeni
strojvedouci).
B Rozumim, ano.
MdzZem odjet do Ronova, ve 12.03 h?

m Ano, viak 84261 muze odjet ve 12.03 h ze Zlebi do Ronova,
(prijmeni dirigujici dispecer).
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m Jo, jo rozumim, (prijmeni strojvedouci).”.

+ 1210 h zGgastnény strojvedouci CD Zadal dirigujiciho dispedera o souhlas
k jizdé vlaku Os 15912 z dopravny D3 TfemoSnice do dopravny D3
Ronov nad Doubravou:

Citace:
m ,Zde dirigujici dispecer (pfijmeni).
m Zde dopravna Tremo$nice strojvedouci vilaku 15912 (pfijmeni

strojvedouci). A mize odjet viak 15912 ve 12.10 h z Tremos$nice do
Ronova, (prijmeni strojvedouci).

B Ano vlak 15912 muze odjet 12.10 h ... no z Tfemo$nice do Ronova,
(prijmeni dirigujici dispecer).
B Rozumél, (pfijmeni strojvedouci), konec.”.

 12.22 h strojvedouci vlaku Os 15912 ohlasil dirigujicimu dispec€erovi vznik MU,
sdélil misto srazky a Zadal aktivaci IZS;

* 12.27 h strojvedouci vlaku Os 15912 urgoval u dirigujiciho dispecCera vyrozumeéni
zachrannych slozek 1ZS o vzniku MU a sdélil mu, Zze misto MU je v
blizkosti pozemni komunikace a v km trati 11,200.

Byl zjiStén nedostatek:

Zjisténi:
« v rozporu s &l.5 vnitiniho pfedpisu SZDC D3 strojvedouci vlaku Mn 84261
nedodrzel zavazné slovni znéni zadosti o odjezd z dopravny D3 Zleby dle &l. 264
predpisu SZDC D3.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 15912, ve sméné dne 4. 3. 2019 od 3.28 h, odpocinek pfed
sménou 14.14 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana od 7.45 h do 8.40 h.
Pfedchozi dvojici smén se zkracenym odpocinkem nastoupil dne 2. 3. v 16.31 h,
prvni ¢ast ukoncil dne 2. 3. ve 22.09 h, druhou ¢ast zahgjil dne 3. 3. v 540 h
a ukoncil dne 3. 3. ve 13.14 h.

» strojvedouci vlaku Mn 84261, ve sméné dne 4. 3. 2019 od 10.17 h, odpocCinek pred
sménou 67.43 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zaméstnance vzhledem k €asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.
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» dirigujici dispeCer, ve sméné dne 21. 3. 2019 od 8.34 h, odpoCinek pfed sménou
9.59 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle provozni situace.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu
smény, tedy i spanek na Ilzku u strojvedoucich, v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb.,
resp. s narizenim viady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni
doby a doby odpocinku zaméstnanct v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavanych funkci. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravcl se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti zjiStovani vlivu lidského faktoru na vznik mimoradné udalosti bylo mj.
posuzovani zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat informace,
zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatiZzeni a pfipadného fyzického nebo psychického
stresu.

Strojvedouci vlaku Os 15912 jezdi na dotCené trati v pravidelném turnusu asi 7 az
8 let, pfedtim tam jezdil i letmo. Pfedchozi sménu ukoncil 3. 3. 2019 ve 13.14 h, vénoval
se mj. sportu (hral fotbal), spat Sel ve 23 h. V den vzniku MU 4. 3. 2019 vstaval dle svého
vyjadfeni asi ve 2.45h, sménu nastoupil ve 3.28 h. Dle svého vyjadfeni pfi nastupu
a béhem smény nepocitoval unavu, citil se odpoCaty a zdrav. Vedouci obsluhy viaku
Os 15912 se s dotéenym strojvedoucim zna delSi dobu a v den vzniku MU si u n&j nevSiml
Zadne indispozice v souvislosti s vykonem sluzby.

V prfedchozi cCasti smény nebyly v Cinnosti strojvedouciho zjistény zadné
nedostatky, zaroven dokazal adekvatné reagovat po spatfeni protijedouciho vlaku
Mn 84261 v€asnym brzdénim a pokusem o zpétnou jizdu. Rozkaz PvD3 pro viak
Os 15912 v dobé jizdy vlaku nesledoval, mél jej slozeny u Celniho skla, pfipadny vliv
fyzického a psychického stavu strojvedouciho na opomenuti v ném uvedenych pokynu
nebyl prokazan.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcl
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pfiiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné
MU na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:
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+ ze dne 2. 2. 2011 mezi dopravnou D3 Vodiany a zst. Ci¢enice, kdy doslo ke srazce
vlaku Os 18003 a Mn 88850. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU bylo:
1. Nespravné pozadani dirigujiciho dispeCera strojvedoucim vlaku Os 18003
jiz v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do prilehlé Zst. Cigenice,
prestoze mél stanovenou ohlasSovaci povinnost jesté v mezilehlé dopravné
Vodnany.
2. Nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedouciho vlaku Os 18003 v dopravné
Vodnany, ktery po pfijezdu do ni nepozadal dirigujiciho dispecera o souhlas
k odjezdu do zst. Cienice a s vlakem Os 18003 nedovolené& odjel, aniz by
vyckal pfijezdu protijedouciho vliaku Mn 88850.
3. Svoleni dirigujiciho dispeCera zst. Prachatice strojvedoucimu vlaku
Os 18003 k jizdé z dopravny Bavorov az do zst. Cigenice.
4. Souhlas dirigujiciho dispeéera Zst. Prachatice vypravéimu zst. Cigenice
k jizd& vlaku Mn 88850 z Cigenic do Vodnan.

Drazni inspekce vydala Bezpecnostni doporuceni:

1. provozovateli drahy, kterym byla Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni

organizace a provozovatelim drazni dopravy, kterymi byli CD, a. s,

a CD Cargo, a. s.:
A) instalovat a uvést do plnohodnotného provozu na tratich, kde se pouziva
zjednodusené fizeni drazni dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou
se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisl, pfednostné na
Zelezniéni regionalni trati Cicenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a vzhledem ke znacCné intenzité drazni dopravy na této
draze, technické (zabezpecCovaci) zafizeni, kterym se vylou€i mozné selhani
lidského Cinitele v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy
atim vznik zavaznych nehod, nehod a ohrozeni v drazni dopravé, t;.
pfedevSim nedovolené odjezdy vlakl z dopraven, které byly pfi¢inou vzniku jiz
tfech zavaznych nehod na pfedmétné draze.

B) provést upravu technologickych postupd ve stanoveni kontrolnich
mechanizmu k zabranéni selhavani lidského Cinitele, pfedevSim k odstranéni
rutinniho jednani provoznich zaméstnancu.

(Vynechana ¢ast Bezpecnostniho doporuceni, ktera nesouvisi s pfi¢inou této MU)

3. Narodnimu bezpecnostnimu organu, kterym je Drazni ufad:
A) prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drahy regionalni
a ostatnich zuc¢astnénych dopravcua.

(Vynechana ¢ast Bezpecnostniho doporuceni, ktera nesouvisi s pfi¢inou této MU)

Provozovatel drazni dopravy CD Cargo zaslal k Bezpe&nostnimu doporuceni
nasledujici stanovisko:

A) Hnaci drazni vozidla (dale jen HDV) CD Cargo, a. s., jsou provozovana

v souladu se schvalenou technickou dokumentaci, pfislusSnymi ustanovenimi

Zakona o drahach, vyhlasek a predpist. Provozovana HDV jsou vybavena

radiostanicemi umozniujicimi dalkové zastaveni vlaku. Trat Ci¢enice — Volary
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neni prisluSnou radiovou siti vybavena. V souCasnosti neexistuje zadné
technické zafizeni pro vylou€eni selhani lidského Cinitele, spocivajici
v nedovoleném odjezdu z dopravny, pouzitelné na trati provozované dle D3
bez radiové sité, které by bylo schvaleno k montazi na HDV Draznim ufadem.
Na trati Cigenice — Volary testuje firma AZD zafizeni ,Radioblok®, vyuZivajici
vefejnou telefonni sit GSM. Zastupci CD Cargo, a. s., maji s AZD domluvenu
informativni schizku k moznostem pfipadnych montazi zafizeni ,Radioblok®
pro jeho testovani na HDV.

B) CD Cargo, a. s., zajisti zvy$eni kontrolni &innosti smérované na dodrzovani
predpisovych ustanoveni stanovenych na zminéné trati provozovatelem drahy
SZDC,s.o0. Po zavedeni technického zabezpe&ovaciho zafizeni budu
zaméstnanci dopravce CD Cargo o zménach v PND3 Fadné seznameni
a proskoleni s ovéfenim znalosti ze Skoleni. DalSi podminky budou pinény dle
pokynU provozovatele drahy.

* ze dne 4.2.2014, kdy vlak Os 15966 nedovolené odjel z dopravny D3 Lipa.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU byl odjezd vlaku Os 15966 z dopravny Lipa bez
svoleni dirigujiciho dispe€era do oddilu obsazeného viakem Mn 82552.

Drazni inspekce Bezpecnostni doporuceni nevydala.

e ze dne 10.7.2016 v dopravné D3 Rotava, kdy dosSlo k nedovolené jizdé vlaku
Os 17016 za uroven naveéstidla ,Misto zastaveni a k nasledné srazce s vlakem
Os 17007. Bezprostfedni priCinou bylo nevyckani pfijezdu vlaku Os 17007 a odjezd
vlaku Os 17016 z dopravny D3 Rotava bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
(dirigujiciho dispecera).

Drazni inspekce vydala Bezpednostni doporudeni vlastnikovi drahy Ceské
republice, v pravu hospodareni Spravy zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci:

na Zelezni¢nich drahach v ramci modernizace téchto drah instalovat technické
(zabezpecovaci) zafizeni, které by vyloucilo moznost selhani lidského Cinitele
pfi Fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke vniku mimofadné udalosti.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je pomoci c¢innosti
technického (zabezpecovaci) zafizeni eliminovat mozné selhani lidského faktoru,
které by mohlo vést k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny a k nasledné
srazce vlaku.

(Vynechana €ast Bezpecnostniho doporuceni, ktera nesouvisi s pfic¢inou této MU)

Drazni inspekce doporucila Draznimu uradu prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho
k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatel(
drah adopravcd v Ceské republice, respektive implementovat Bezpeénostni
doporuceni €. j.: 6-294/2011/DI, vydané Drazni inspekci dne 5. 9. 2011 (viz MU z 2.
2.2011).

Provozovatel drahy SZDC zaslal k Bezpeénostnimu doporuéeni nasledujici
stanovisko:

Ze strany provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
je uvedené bezpecnostni doporuceni respektovano a plnéno postupnou vystavbou
systému ERTMS/ETCS pro traté zafazené do hlavni sité dle Nafizeni Evropského
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parlamentu a rady (EU) €. 1315/2013 a pro traté, kde dochazi pfi modernizaci ke
zvySeni tratoveé rychlosti nad 100 km/h.

Na tratich s pocitali naprav, kde nebude ETCS ve stfednédobém horizontu
nasazeno, SZDC aplikuje v rdmci jejich modernizace funkcionalitu Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla. Tato funkcionalita vSak z podstaty své funkce
muze pouze v nékterych pfipadech snizit nasledky pfipadné mimoradné udalosti,
nedokaze ji vSak zcela eliminovat.

Prosazeni jiného technického systému nez ERTMS/ETCS jednostranné ze strany
provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na tratich
zafazenych do evropského zelezni€niho systému neni realné vzhledem
k souasnym pravnim predpisim CR a EU. Pro drahy regionalni, véetné& t&ch, na
kterych je pouzito zjednoduSené fizeni provozu (pfipad dopravny Rotava), potom
Ministerstvo dopravy pozaduje svym dopisem ¢.j. 18/2016-600-ORG/1 ze dne
19. 9. 2016, aby provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, pfi pripravé infrastrukturnich projektl taktéz postupoval v souladu
s pozadavky souvisejicich technickych specifikaci pro interoperabilitu. Tedy pro
oblast fizeni a zabezpeCeni v souladu s Nafizenim komise (EU) 2016/919.
Nasazeni systéemu ERTMS/ETCS (bez ohledu na aplikovanou urover) na
regionalni traté vyzaduje nemalé ekonomické naklady a je mozné az po dosazeni
dlouhodobé stabilizovaného stavu dalSi souvisejici zeleznicni infrastruktury.

Soucasné vSak regionalni traté obvykle obtizné generuji ekonomické pfinosy pro
docileni kladného hodnoceni projektl. Pro regionalni traté ledy nelze oCekavat, Ze
by dochazelo k aplikaci systtmu ERTMS/ETCS, vyjimkou budou pouze pfipady
trati, kde bude v ramci modernizace zvySovana rychlost nad 100 km/h. Pfi
stavajicim pozadavku Ministerstva dopravy nelze také predpokladat, Zze by bylo
mozné na regionalnich tratich nové nasazovat narodni vlakové zabezpecovaci
zarizeni, a to at’ stavajici systém LS ¢i néjaky novy systém s kontrolou rychlosti.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
zjisténych v bodé 3

Dne 4. 3. 2019 v zst. Caslav m. n. byl za&astné&ny strojvedouci CD pred odjezdem
vlaku Os 15915 dirigujicim dispeCerem prokazatelné seznamen s rozkazy PvD3 pro vlaky
Os 15915 a Os 15912, které podepsal a prevzal prupisy. V bodé 3. PvD3 pro vlak
Os 15912 bylo uvedeno: ,S viakem cCislo 84261 kiizujete v Ronov nad Doubravou, kde
vam urcuji kolej €. dva. Vlaku ¢&. 84261 urcuji v Ronov nad Doubravou kolej ¢. jedna.”
a v bodé 6. bylo uvedeno: ,Ohlasovaci povinnost nafizena v dopravnach D3 Ronov nad
Doubravou.“ \/ ase 11.14 h strojvedouci odjel s vlakem Os 15915 ze zst. Caslav m. n.
smér Tfremosnice, splnil ohlasovaci povinnosti v dopravnach na trati D3 a v Case 11.44 h
ohlasil pfijezd vlaku Os 15915 do dopravny D3 TiemoS$nice, dirigujici dispecer hlaseni
prijal.
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Pfed odjezdem vlaku Mn 84261 byl jeho strojvedouci v zst. Caslav m. n.
dirigujicim dispeCerem prokazatelné seznamen s rozkazem PvD3 pro viak Mn 84261,
ktery podepsal a prevzal priipis. V &ase 11.48 h s vlakem Mn 84261 odjel ze zst. Caslav
m. n. smér Ronov nad Doubravou, ohladovaci povinnost stanovenou GVD (obr. €. 3
v priloze) v dopravné D3 Skovice nesplnil. V Case 11.57 h ohlasil strojvedouci vlaku
Mn 84261 pfijezd do dopravny D3 Zleby a Zadal o svoleni k posunu, dirigujici dispecer
hlaSeni pfijal a udélil svoleni k posunu do 12.05h. Ve 12.01 h strojvedouci vlaku
Mn 84261 ohlasil dirigujicimu dispecerovi ukon&eni posunu v dopravné D3 Zleby ve
12.02 h a Zadal souhlas k jizdé vlaku do dopravny D3 Ronov n. D. ve 12.03 h, dirigujici
dispecer udélil souhlas k jizdé vlaku, ve 12.02.39 h vlak z dopravny odjel.

Po ukon&eni jizdy vlaku Os 15915 zugastnény strojvedouci CD presel na opacné
(2.) stanovisté HDV, odkud fidil vlak Os 15912 zpét do zst. Caslav m. n. Dle svého
vyjadfeni si PvD3 pro vlak Os 15912 vzal s sebou na stanovisté a v dobé jizdy ho mél
slozeny u&elniho skla. Ve 12.10h zu&astnény strojvedouci CD Zadal dirigujiciho
dispeCera o souhlas k jizdé vlaku Os 15912 z dopravny D3 TfemoS$nice do dopravny D3
Ronov nad Doubravou, dirigujici dispeCer udélil souhlas k jizdé vlaku. Po pfijezdu do
dopravny D3 Ronov nad Doubravou ve 12.18.49 h strojvedouci zcela opomnél ohlaSovaci
povinnost danou bodem 6. PvD3 pro vlak Os 15912, a i pfes nepfitomnost nakladniho
vlaku Mn 84261 v rozporu s bodem 3. PvD3 pro vlak Os 15912 odjel ve 12.19.06 h do
prostorového oddilu smér Zleby, kde se v tu dobu nachazel nakladni viak Mn 84261.

Z duvodu zavady na HDV zastavil viak Mn 84261 ve 12.04.33 h v Useku mezi
dopravnami D3 Zleby a Ronov nad Doubravou v km 8,678, o jejim odstranéni byl ve
12.16 h dirigujici dispeCer vyrozumén sluzebnim telefonem vedouciho posunu.
Ve 12.16.03 h se vlak opét rozjel a nasledné doSlo v ¢ase 12.21.10 h v km 11,118 ke
srazce s protijedoucim viakem Os 15912. Celo vlaku Mn 84261 zastavilo 3,2 m za mistem
srazky, HDV vilaku Os 15912 bylo nasledkem srazky odrazeno zpét proti sméru jizdy
0 69,35 m, vzdalenost €el obou vlaki po zastaveni byla 66 m. K vykolejeni DV nedoSlo.
V Case 12.22 h ohlasil strojvedouci vlaku Os 15912 dirigujicimu dispec€erovi vznik a misto
MU, ujmu na zdravi cestujicich a Zadal vyrozuméni zachrannych slozek a aktivaci 1ZS.
Ve 12.22 h byl sluzebnim telefonem vedouciho posunu dirigujicimu dispecerovi ohlasen
vznik MU. Ve 12.27 h strojvedouci vlaku Os 15912 zaurgoval poZadavek aktivace 1ZS
u dirigujicino dispeCera a upfesnil polohu mista vzniku MU v blizkosti pozemni
komunikace a v km trati 11,200.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZucCastnéni zaméstnanci byli v dobé mimofadné udalosti odborné i zdravotné
zpusobili k vykonu zastavanych funkci v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. Orientani dechovou zkousSkou u nich nebyla zjiSténa pfitomnost alkoholu
a Setfenim ani fyzicka &i psychicka indispozice.

Viditelnost v dobé vzniku MU nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy a strojvedouci
nebyli oslnéni sluncem. HDV fidili z mista s nejlepSim rozhledem na trat — strojvedouci
vlaku Os 15912 pozoroval trat’ z prave strany Celniho (2.) stanovisté a strojvedouci viaku
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Mn 84261 z levého okénka HDV jedouciho kratkym predstavkem vpred. NejvySsi
dovolena rychlost nebyla v zadném useku trati pfekro¢ena. Ovéfovacim pokusem dne
11.3.2019 v misté vzniku MU byla zjisténa vzajemna viditelnost viaki Os 15912
a Mn 84261 (viz bod 2.1.2). Z rozdilu kilometrickych poloh vlaku byla orientaéné vypoctena
reakéni doba strojvedoucich (pfi zohlednéni rychlosti vlaku a doby nabéhu brzdy) a bylo
konstatovano, Ze fadné sledovali trat’ pfed vlakem a za danych podminek ucinili veSkera
mozna opatfeni k odvraceni, resp. k snizeni nasledkl srazky. Dle rozboru dat
elektronického rychloméru (bod 3.4.4) stihl strojvedouci vlak Os 15912 zastavit pouzitim
pfimoc¢inné brzdy a rychloCinného brzdéni a pfepnout ovlada¢ sméru pro jizdu zpét. Od
zastaveni do srazky zbyvalo 5 s, avSak z dlvodu pInéni hlavniho potrubi a po tuto dobu
natlakovanych brzdovych valcu nebyla v daném Case zpétna jizda mozna.

GVD (viz obr. & 3) stanovoval misto pravidelného kfizovani viaki Os 15912
a Mn 84261 v dopravné D3 Skovice. Z dlvodu eliminace €ekaci doby vlaku Mn 84261
v dopravné D3 Skovice bylo i v den vzniku MU pfelozeno misto kfizovani vlakd do
dopravny D3 Ronov nad Doubravou prostfednictvim rozkaza PvD3 pro vlak 84261 a PvD3
pro vlak 15912 — viz bod 3.5.1.

Ze zaznamu hlasové komunikace systému RecordDat zst. Caslav bylo zji$téno, ze
si strojvedouci od dirigujiciho dispeera ve 12.10 h vyzadal souhlas k jizdé vlaku
Os 15912 z dopravny D3 Tfemosnice do dopravny D3 Ronov nad Doubravou. Tratovy
dispeCer pozadavek strojvedouciho zopakoval a odsouhlasil (doslovné znéni viz bod
3.5.2), komunikace probéhla srozumitelné ve spravném (zavazném) slovnim znéni.
Zugastnény strojvedouci CD v podaném vysvétleni uvedl, Ze po pfijezdu s vlakem
Os 15915 do dopravny D3 Tfemosnice si vzal PvD3 pro vlak 15912 s sebou na opacné
stanovisté, odkud Fidil viak Os 15912 zpét do Zst. Caslav m. n. a v dobé jizdy ho mél
sloZzeny u Celniho skla. Po pfijezdu do dopravny D3 Ronov nad Doubravou zcela opomnél
ohlasovaci povinnost danou bodem 6. PvD3 pro viak Os 15912, a i pfes nepfitomnost
nakladniho vlaku Mn 84261 v rozporu s bodem 3. PvD3 pro vlak Os 15912 odjel do
prostorového oddilu smér Zleby, kde se v tu dobu nachéazel nakladni viak Mn 84261. Tim
porusSil ustanoveni § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., § 19 odst. 4 a § 35
odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a &l. 260, 263 a 305 pfedpisu SZDC D3. Dle
sveého vyjadreni vedouci obsluhy vlaku o preloZzeném kfizovani od strojvedouciho nevédél
a dle zjisténi DI mu tato znalost nebyla Zzadnym pfedpisem nafizena.

V souvislosti se Setfenim lidského faktoru bylo zjisténo, Zze od platnosti nového
GVD vilak Mn 84261 jel od 10.12.2018 do vzniku MU celkem 15 x, pficemz nikdy
nekfizoval s protijedoucim osobnim vilakem Os 15912 dle platného GVD v dopravné
D3 Skovice. V jednom pfipadé nebylo kfizovani vibec vyuzito a v ostatnich pfipadech bylo
vzdy prelozeno do dopravny D3 Ronov nad Doubravou. Jedenkrat jel vlak Mn 84261
v odlisné Casové poloze a kfizoval mimoradné s vilakem Os 15914 v dopravné D3 Ronov
nad Doubravou. Do jaké miry mohlo mit téméf ve 100 % pfipadl pouzivané prekladani
mista kfizovani (odchylné od platného GVD) negativni vliv na pozornost a rozhodovani
strojvedoucich, nebylo prokazano, dle zjisténi DI mohla mit na vznik MU spiSe vliv
skuteCnost, Ze vlak Mn 84261 jezdil na trati nepravidelné. Strojvedouci vlaku Os 15912
v podaném vysvétleni uvedl, Ze po celou dobu jizdy sledoval SJR a presny &as, ale PvD3
pro svUj viak mél slozeny u Celniho skla. V pfipadé, ze by ho mél v zorném poli na Fidicim
pultu, mohl mu poslouzit jako vhodna upamatovaci pomucka pro nafizenou ohlasovaci
povinnost a kfizovani vlakd v dopravné D3 Ronov nad Doubravou.
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Setfenim bylo zji$téno, Ze strojvedouci vlaku Mn 84261 neohlasil dirigujicimu
dispeCerovi z dopravny D3 Skovice uvolnéni prostorového oddilu, nezazadal o souhlas
k dalsi jizdé smér Ronov nad Doubravou a nedovolené pokracoval s vlakem az do
dopravny D3 Zleby, odkud se dirigujicimu dispederovi ohlasil, mj. s Zadosti o souhlas
k posunu pro objeti soupravy lokomotivou. V zaznamenané komunikaci nebyla zjiSténa
zadna poznamka ani vytka dirigujiciho dispeCera k nesplnéni ohlasovaci povinnosti
strojvedoucim, pfipadna ustni domluva zaméstnancl na tomto postupu nebyla prokazana.
Nedovolenym odjezdem vlaku z dopravny D3 Skovice doslo ke vzniku MU, ktera nebyla
zuCastnénymi zaméstnanci ohlasena. Ohlasovaci povinnost nafizena GVD (viz obr. €. 3)
nebyla rozkazem PvD3 pro vlak Mn 84261 v dopravné D3 Skovice zruSena ani nafizena
v dopravné& D3 Zleby, i kdyz rozkaz pfikazoval kfizovani dotéenych vlakd v dopravné D3
Ronov nad Doubravou, a tedy v podstaté vylu€oval povolenou jizdu vlaku Os 15912
v iseku Ronov n. D. — Zleby — Skovice. Nutno zminit, Ze do dopravni situace na trati
mohl v tu dobu zasahovat napf. jiny vlak, jedouci mimo &as stanoveny GVD, nebo
posunovy dil. Strojvedouci vlaku Mn 84261 pfesunul ohlasovaci povinnost ze Skovic do
Zlebu, kde ji slougil s zadosti o svoleni k posunu. Dirigujici dispeder musi mit vZdy kontrolu
nad pfibliznou polohou draznich vozidel na trati D3 (o obsazenych prostorovych oddilech
a koleji dopraven), aby mohl pfipadné v€as reagovat na nenadalé udalosti, jako napf.
nedovoleny vjezd draznich vozidel do sousedniho prostorového oddilu, chybné udaje
v PvD3, apod. OhlasSovaci povinnost tvofi jeden z bezpecnostnich pilifi zabezpedceni jizd
vlaku na tratich D3, kdy z didvodu absence systému tratového zabezpecovaciho zafizeni
je nutné dasledné dodrzovat stanovené technologické postupy ze strany lidského Cinitele.
V pfipadé nepfiznivé souhry okolnosti mize mit podobny postup strojvedouciho fatalni
nasledky. Strojvedouci vlaku Mn 84261 porusil ustanoveni § 35 odst. 1 pism. g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 19 odst. 4 a § 35 odst. 1 pism. h) vyhlaSky €. 173/1995 Sb. a &l. 260
a 263 piedpisu SZDC D3. V rozporu s ¢&l. 5 predpisu SZDC D3 nepouzil zavazné slovni
znéni pfi zadosti o souhlas k odjezdu z dopravny D3 Zleby do dopravny D3 Ronov nad
Doubravou, jez bylo stanoveno v ¢l. 264 tohoto pFedpisu. Uvedena pochybeni
strojvedouciho vlaku Mn 84261 nebyla v pfiCinné souvislosti se vznikem MU. Dopravce
CD Cargo nevydal v souvislosti s pfiginou MU Zadna opatfeni, avdak k uvedenym
nedostatkiim v postupech strojvedouciho viaku Mn 84261 pfi provozovani drazni dopravy
na trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy dopravce v bodé 9. Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti mj. uvedl, ze: , Tyto zjisténé zavady nejsou v primé
souvislosti se vznikem mimoradné udalosti a budou feSeny v pravomoci feditele PJ
Praha.”

DI provedla namatkovou kontrolu hlasovych zaznamu komunikace dirigujiciho
dispecera a strojvedoucich vlakl v obdobi od 19. 8. do 25. 8. 2019. Ohlasovaci povinnosti
v dopravnach D3 byly strojvedoucimi osobnich viaki plnény v souladu s platnym
grafikonem vlakové dopravy pfipadné s Pfikazy vlaku pro trat se zjednoduSenym fizenim
drazni dopravy. Rovnéz u manipulacnich vlakd nebyl zji$tén nedovoleny postup, pouzity
v den vzniku MU 4. 3. 2019.

Po provedeném Setfeni Drazni inspekce konstatuje, Ze pfi€inou vzniku mimoradné
udalosti bylo selhani lidského faktoru — strojvedouciho vlaku Os 15912, ktery
nerespektoval pokyn provozovatele drahy o prelozeni mista kfizovani z dopravny
D3 Skovice do dopravny D3 Ronov nad Doubravou, odkud nedovolené odjel s vlakem do
prostorového oddilu smér Zleby obsazeného vlakem Mn 84261, nasledkem &ehoZ doslo
k €elni srazce uvedenych viaku.
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ZpUsob organizace drazni dopravy formou tzv. zjednoduSeného fFizeni drazni
dopravy se provadi prostfednictvim pokynu dirigujiciho dispeCera, které jsou ostatni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu povinni respektovat. Takové traté nejsou
vybaveny zadnym zabezpe€ovacim zafizenim ani jinym technickym zafizenim, které by
plnéni pokynu dirigujiciho dispecera kontrolovalo, vyhodnocovalo a v pfipadé omylu nebo
selhani strojvedouciho zamezilo vzniku obdobné mimofadné udalosti. Tento stav neni
idealni a na tratich, kde se souCasné pohybuje vice vlakd & PMD, generuje
pravdépodobnost vzniku obdobné MU, ke kterym opakované dochazi (viz mj. bod 3.7).

O to vice je zarazejici, ze zlepSit tento stav v souCasné dobé fakticky nelze,
a pokud nedojde ke zméné Narodniho implementaéniho planu ERTMS vydaného v roce
2017 Ministerstvem dopravy, nebude mozné zlepSit zabezpecCeni téchto trati ani v fadu
desitek let v budoucnosti. V narodnim implementaénim planu se totiz mj. uvadi:
,Vzhledem ke skutecnosti, Ze jediné v pfipadé zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod
dohledem systéemu ETCS lze spinit poZadovany cil zasadniho zvyS$eni bezpecnosti
Zeleznicniho provozu, a paralelni provoz systemu tridy B dualné se systémem tridy A je
Z bezpecénostniho, technického, dopravné-technologického | ekonomického hlediska
z4sadné nezadouci, nesmi byt naddle v CR v ramci jakychkoliv investiénich
a neinvesticnich akci na Zelezniéni infrastrukture nasazovany systémy tfidy B
a systemy nekompatibilni s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS, a to v pripadé
prvni instalace tratové c¢asti vlakového zabezpecovaciho zafizeni.”.

S touto myslenkou je tfeba v zasadé souhlasit, nebot je sama o sobé pravdiva.
AvSak v kontextu zbytku NIP se nasledné jevi jako problematicka, kdyz tentyz NIP zaroven
nepredpoklada, Zze by na této a obdobnych tratich bylo ETCS v dohledné dobé zavedeno,
nebot dale uvadi, Ze ,V souhrnu plati racionalni aplikovatelnost ERTMS na celou
Zelezni¢ni sit, kde je nutné budovat viakové zabezpecovaci zarizeni ve smyslu
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve
znéni pozdéjsich predpist (pozn. DI: traté, kde je mozno dosahnout rychlosti vy$Sich nez
100 km.h™"), a to v postupnych krocich podle priorit. Tim je minén nikoliv souc¢asny, ale
budouci, hospodérsky smyslupiny, rozsah Zeleznicni sité v CR. Traté bud’ budou
vybaveny ERTMS, nebo nebudou soucasti skutecné fungujiciho sitového systému
Zeleznice. a dale stanovuje horizont zavadéni ERTMS vybavenim konkrétnich trati
nejprve systtmem GSM-R a nasledné samotnym ETCS ,Vybaveni trati, spadajicich do
globalni sité, je tfeba organizovat bezprostiedné v navaznosti na jejich modernizaci, Ci
optimalizaci s cilem jejich vybaveni rovnéz do roku 2030, nejpozdéji vSak do konce roku
2050. .

Trat Céaslav mistni nadrazi — Tfemo$nice a obdobné traté se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy jsou v NIP vedeny jako ,ostatni traté bez GSM-R k provéreni
postupné vystavby GSM-R®, resp. ,ostatni traté, kde bude v pripadé instalace tratové
Casti vlakového zabezpecovaciho zafizeni vybudovano ETCS (vhodné aplikaéni urovné)“.
Tyto traté nejsou vybaveny systémem tfidy B, nebot’ systémem tfidy B je dle Seznamu
systém( tfidy B ,Rizeni a zabezpe&eni‘, ERA/TD/2011-11, verze 4.0, pouze vlakovy
zabezpecCovac LS. Systémem tfidy B tedy neni napfiklad Radioblok, kterym je vybavena
trat Cicenice — Volary (pivodné trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy) a ktery
byl schvalen jako integrované staniéni a tratové zabezpelovaci zafizeni, nikoli vlakovy
zabezpecCovac. | v tomto pfipadé se vSak nepochybné jedna o systém nekompatibilni
s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS.

Z vySe uvedeného plynou dvé zasadni véci. S tratémi se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy je minimalné v souasné dobé stale pocitano jako se soucasti Zzelezni¢ni
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sité (s ERTMS), prestoze neni zifejmé, zda soucasti této sité zlstanou, nebo zda se napfr.
pfevedou na jinou kategorii drahy. Zaroveh se na nich minimalné do roku 2030 (resp.
2050) nepocita se zavedenim ETCS, ale pfesto se na né vztahuje zakaz nasazovani
systému tridy B a systému nekompatibilnich s vozidly vybavenymi palubni ¢asti
ETCS. Pfitom pravé napf. Radioblok je relativné levnou a efektivni variantou zabezpeceni
obdobnych trati, ktera mimo jiné umozni s minimalnim zasahem do DV zvysSit uroven
bezpec€nosti pfi provozovani starSich vozidel, pro které neni instalace ETCS ekonomicka
nebo technicky feSitelna, do konce jejich zivotnosti. Zavedeni takového systému, ktery
sestava z tratové a mobilni ¢asti (napf. Radioblok), ma samoziejmé& smysl pouze na
tratich, kde budou veskera provozovana vozidla vybavena mobilni ¢asti takového systému
a zaroven kde se ani vyhledové nepocita s provozem vozidel s mobilni ¢asti ETCS, tj.
naopak se pfedpoklada, Zze vyhledové dojde k oddéleni takové drahy od Zelezni¢ni sité
s ERTMS.

Ceska republika neni jedinym statem, kde dopravci fe$i problematiku starSich
vozidel. S moznym feSenim pro umoznéni provozovani kolejovych vozidel, ktera nejsou
kompatibilni se systémy tfidy A, pocita i €l. 7.2.4 Narizeni komise (EU) 2016/919, ktery
uvadi:

,Dodatecné zafizeni tfidy B na trati vybavené systemy tridy A

Instalace dodatec¢ného zafizeni tfidy B na trati vybavené systémem ETCS a/nebo GSM-R
je mozna, a to v prabéhu prfechodového obdobi k umoznéni provozovani kolejovych
vozidel, ktera nejsou kompatibilni s tfidou A.

Tratova ¢ast musi kromé toho podporovat pfechody mezi tfidou A a tfidou B, aniz by
kladla na palubni subsystém ,Rizeni a zabezpeéeni“ dodateéné pozadavky vedle
poZadavkl specifikovanych v této TSL“ NIP, ktery je vypracovan na zakladé tohoto
nafizeni, vSak traté se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy nefeSi do patficného
detailu, coz v kontextu jednoznacného zakazu nasazeni jinych systémua de facto sméfuje
ke konzervaci stavajiciho stavu na nékolik desetileti.

Proto Drazni inspekce doporuCuje Ministerstvu dopravy, aby ve spolupraci
s Draznim ufadem pfi aktualizaci NIP, ktera musi byt provedena nejpozdéji v roce 2022,
zvazilo vzhledem k Casové a finan¢ni narocnosti implementace ERTMS v podobé ETCS
urovné 2 (vyzadujici implementaci GSM-R) moznost vybaveni trati ERTMS v jednodusSim
technickém provedeni a v ekonomicky pfijatelné urovni, napfiklad i s vyuzitim prostfedku
a funkcionalit v CR dosud nezavedenych, ale b&zné& vyuzivanych v zahrani¢i (napfiklad
prvky ETCS urovné 1, vyuZiti provozniho modu ,Omezeny dohled® [Limited Supervision]
a dalSi). Dale vysoce doporuCuje Ministerstvu dopravy, aby navrhlo konkrétni postup
a harmonogram vybaveni ostatnich trati i mimo ramec stanoveny pravnimi pfedpisy EU
(traté sité TEN-T) a pravnimi predpisy CR (traté s rychlosti vy$si nez 100 km/h), tedy i trati
se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy, a doplnilo v tomto smyslu Narodni
implementacni plan ERTMS. S ohledem na zminéné moznosti vyuziti dalSich
a jednodussich variant provedeni ERTMS/ETCS Drazni inspekce nedoporucuje odkladat
implementaci ERTMS na obdobi po roce 2030 nebo vyckavat na stanoveni dalSich
povinnosti ze strany pravnich pfedpist EU, podmifiovat implementaci ETCS predchazejici
implementaci GSM-R a v zadném pripadé nedoporuCuje vazat implementaci az po
provedeni celkové modernizace nebo optimalizace traté. V pfipadé, Zze se provadi celkova
modernizace nebo optimalizace traté (i mimo TEN-T), doporu€uje Drazni inspekce zaradit
implementaci ETCS jako jeji nedilnou soucast.

Vzhledem k moznosti, Zze na nékterych tratich nemusi byt ERTMS
implementovano ani v dlouhodobém horizontu, doporu€uje Drazni inspekce zvazit jejich
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vyClenéni ze systému, na néjz se vztahuji pozadavky dle smérnice o interoperabilité
a souvisejici pravni predpisy EU, resp. umoznéni implementace takového technického
zarizeni, které by na takovych tratich umoznilo zvysSit Uroven zabezpeceni jizdy draznich
vozidel technickym FfeSenim adekvatnim k souCasnému stavu techniky a soucasné
ekonomicky pfijatelnym na odpovidajici urovni bezpecnosti.

Rozhodnuti o vyc€lenéni ze systému by mélo byt v dlouhodobém horizontu
revokovatelné s ohledem na budouci, hospodarsky smysluplny rozsah zeleznicni sité
v CR. Vyélenénim ze systému pak neni mysleno primarné okamzité pfevedeni na drahu
mistni, ktera je v souCasnosti definovana ustanovenim § 3 odst. 1 pism. c) zakona
€. 266/1994 Sb. jako oddélena, tj. umoziuje pfesun drazniho vozidla na jinou drahu jen
s pouzitim dosud nedefinovaného ,zvlastniho technického zafizeni“ nebo slouzi vyhradné
provozovani neverejné osobni drazni dopravy, osobni drazni dopravy pro potfeby
cestovniho ruchu nebo provozované historickymi viaky. Oddéleni vy¢lenéné odboc¢né trati
by mélo za pevné danych podminek umoznit pfechod vozidel a mélo by se aplikovat
v okamziku spusténi vyhradniho provozu pod dohledem ETCS na hlavni trati.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nesplnéni ohlasovaci povinnosti v dopravné D3 Ronov nad Doubravou
strojvedoucim vlaku Os 15912 a nedovoleny odjezd do prostorového oddilu trati
obsazeného vlakem Mn 84261.

Prispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl nerespektovanim pokynu provozovatele drahy
strojvedoucim vlaku Os 15912.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PfiCiny mimofadné udalosti zpusobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC:

* v rozporu s § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 2 vyhlasky
&. 376/2006 Sb. a &l. 42 vnitfniho pfedpisu SZDC D17 provozovatel drahy SZDC
nezajistil ohlaseni vzniku MU — nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim
vlaku Mn 84261 v dopravné D3 Skovice a nedovoleny odjezd vlaku do dopravny D3
Zleby:

o §49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

a) neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni doprave
Drazni inspekci a soucasné kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimz
nasledkem je znacna Skoda podle trestniho zakoniku, Policii Ceské

3

republiky, ...%
o § 7 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

»Vznikne-li mimoradna udalost pri provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, kteri se svou
pracovni cCinnosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, neprodlené ohlasili na ur¢ené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud
tuto udalost zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozveédeéli.”;

o ¢&l. 42, predpisu SZDC D17:

,Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy
nebo drazni dopravy, ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani
drahy nebo provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené ohlasit na
urcené ohlaSovaci pracovisté vznik MU, pokud tuto udalost sami zjistili nebo
se o ni vérohodné dozvédéli.

Je-li na misté MU vice zaméstnancd, ohlasi MU po vzajemné domluvé funkéné
nejvy8e zafazeny zameéstnanec.”.
U dopravce CD Cargo:

* v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zdkona &. 266/1994 Sb. a ¢€l. 260 vnitfniho
predpisu SZDC D3 strojvedouci vlaku Mn 84261 neohlasil dirigujicimu dispecerovi
Cas prijezdu do dopravny D3 Skovice a uvolnéni prostorového oddilu a nezazadal
dirigujiciho dispeCera o souhlas k jizdé vlaku do dopravny D3 Ronov nad
Doubravou;

o § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
g) se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy

]

udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,”;
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o &l. 260, pfedpisu SZDC D3:

LStrojvedouci je povinen neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as
pfijezdu a uvolnéni prostorového oddilu:

a) v kazdé dopravné D3, kde ma nafizenu ohlasovaci povinnost; ...".

v rozporu s § 35 odst. 1 pism. g) zakona ¢. 266/1994 Sb., § 19 odst. 4 a § 35
odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a ¢&l. 263 vnitfniho predpisu SZDC D3
strojvedouci viaku Mn 84261 nedovolené odjel z dopravny D3 Skovice do
dopravny D3 Zleby bez souhlasu osoby Ffidici drazni dopravu nebo bez jiného
povoleni provozovatele drahy;

o §19 odst. 4 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.”,

o § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo
na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou
navést pro posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy
zna, ...

o &l. 263 predpisu SZDC D3:
,Dirigujici dispecer da souhlas k jizdé vzdy aZz do dalsi dopravny, kde je
strojvedoucimu pfislusného vlaku nafizena ohlaSovaci povinnost (popf. do
mista s kolejovym rozvétvenim, ve kterem PND3 dovoluje uvolnéni tratové

koleje). Strojvedouci nesmi odjet z dopravny, kde mél nafizenou ohlaSovaci
povinnost dfive, nez obdrzi souhlas k jizdé od dirigujiciho dispecera.”,

v rozporu s &l. 264 vnitfniho predpisu SZDC D3 strojvedouci vlaku Mn 84261
nedodrzel zavazné slovni znéni ohlasovaci povinnosti z dopravny D3 Zleby ve
smyslu definicniho €l. 5:

o &l. 264 predpisu SZDC D3:
LStrojvedouci (vypravéi prilehlé stanice) Zada o souhlas k odjezdu takto:
,MUze odjet vlak 27202 v 5.16 ze Skalné do Lub(? MikeS*".*;
o &l. 5 predpisu SZDC D3:
,V tomto predpise jsou textem psanym:
a) ,kurzivou v uvozovkach“ uvedena zavazna slovni znéni pokynda,
ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy a kteréa nesméji byt menéna. Vyjimkou jsou
nazvy dopraven, prijmeni osob, Cisla vlaku, koleji, oznaceni
posunovych dila, navéstidel, kilometrické a casové udaje, porfadi
vjezdu, a to i s prislusnymi predlozkovymi vazbami; ...~
v rozporu s § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 2 vyhlasky
&. 376/2006 Sb. a &l. 42 vnitiniho predpisu SZDC D17 dopravce CD Cargo nezajistil
ohlaSeni vzniku MU - nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim vlaku

Mn 84261 v dopravné D3 Skovice a nedovoleny odjezd vlaku do dopravny D3
Zleby;
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* Na vozidlové radiostanici HDV vlaku Mn 84261 bylo naladéno Spatné volaci Cislo
084201 v rozporu s ¢l. 43 predpisu SZDC (CD) Z11:

o &l. 43 predpisu SZDC (CD) Z11:

,Volaci ¢islo vozidlové radiové stanice se zasadné tvofi z pfidavné
rozliSovaci Cislice a z pétimistného Cisla viaku (napf. 067543). Zadani
volaciho ¢Cisla se provadi zleva doprava. Pridavna rozlisovaci Ccislice
se zadava jako prvni, poté se zadava pétimistné cislo viaku. ...“

+ ve smyslu &l. 29 Provadéciho nafizeni pro trat D3 Caslav mistni nadrazi —
TfemosSnice nebylo hlaSeni o odstranéni zavady HDV vlaku Mn 84261 a ohlaSeni
vzniku MU dirigujicimu dispec€erovi provedeno radiostanici sité TRS, ale sluzebnim
telefonem vedouciho posunu sité GSM.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,PFfi¢ina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynd, vedoucich k pfedchazeni
vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejbliz§i roz§ifené porady vedeni
OCP Stred.

Zodpovida rfeditel OCP Stred Termin: 15. 9. 2019

Dopravce CD Cargo nevydal v souvislosti s pfi¢inou MU 2adna opatfeni, avsak
v bodé 9. Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti mj. uved|, ze: ,Tyto
ZjiSténé zavady nejsou v primé souvislosti se vznikem mimoradné udalosti a budou reseny
v pravomoci feditele PJ Praha.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Draznim uradem:
» pfi aktualizaci NIP zvazit moznost vybaveni trati ERTMS v jednodusS$im technickém
provedeni a v ekonomicky pfijatelné urovni, napfiklad i s vyuzitim prostfedku
a funkcionalit v CR dosud nezavedenych, ale b&zn& vyuZivanych v zahranii
(napfiklad prvky ETCS urovné 1, vyuziti provozniho moédu ,Omezeny dohled®
[Limited Supervision] a dalsi);
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* pfi aktualizaci NIP navrhnout konkrétni postup a harmonogram vybaveni ostatnich
trati i mimo ramec stanoveny pravnimi predpisy EU (traté sité TEN-T) a pravnimi
predpisy CR (traté s rychlosti vy3&i nez 100 km/h), tedy i trati se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy, a doplnit v tomto smyslu NIP. S ohledem na zminéné
moznosti vyuziti dalSich a jednodusSich variant provedeni ERTMS/ETCS Drazni
inspekce nedoporucuje odkladat implementaci ERTMS na obdobi po roce 2030
nebo vyCkavat na stanoveni dalSich povinnosti ze strany pravnich pfedpist EU,
podminovat implementaci ETCS pfedchazejici implementaci GSM-R a v zadném
pfipadé nedoporucuje vazat implementaci az po provedeni celkové modernizace
nebo optimalizace traté. V pfipadeé, ze se provadi celkova modernizace nebo
optimalizace traté (i mimo TEN-T), doporuCuje Drazni inspekce zafadit
implementaci ETCS jako jeji nedilnou soucast;

* vzhledem k moznosti, ze na nékterych tratich nemusi byt ERTMS implementovano
ani v dlouhodobém horizontu, doporu€uje Drazni inspekce zvazit jejich vyc€lenéni
ze systtmu, na néjz se vztahuji pozadavky dle smérnice o interoperabilité
a souvisejici pravni predpisy EU, resp. umoznéni implementace takoveho
technického zafizeni, které by na takovych tratich umoznilo zvysit uroven
zabezpeceni jizdy draznich vozidel technickym feSenim adekvatnim k sou¢asnému
stavu techniky a soucCasné ekonomicky pfijatelnym na odpovidajici urovni
bezpecnosti.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je maximalni mozna
eliminace vlivu lidského faktoru pfi organizovani a provozovani drazni dopravy pro
vylou¢eni mozného ohrozeni jizdnich cest vilaki a PMD zejména na tratich
se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy, v€etné konkrétniho stanoveni harmonogramu,
kdy se tak stane.

V Praze dne 17. dubna 2020

Michal Vrchovsky, DiS. v. . Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor pracovisté Praha ] feditel
Uzemni inspektorat Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy
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Obr. ¢. 3: Vybér z Grafikonu viakové dopravy ' - Zdroj: SZDC
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Obr. €. 4: Vlivem srazky byl utrzen pravy naraznik HDV viaku Os 15912. V misté nalezu ustfizenych
Sroubt v koleji byl uréen km srazky 11,118 Zdroj: DI
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