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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskere v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 2.3.2019, 9:01 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sv 1042 kolem vjezdového navéstidla 2L
s navésti StUj s naslednym nasilnym pfestavenim vyhybky a vjetim do
postavené vilakové cesty pro vlak Sluz 171181.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha hl. n. — Praha-Smichov,
zelezniéni stanice Praha-Smichov, navéstidlo 2L v km 4,167.

ZucCastnéni: Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy, dopravce vlaku Sluz 171181);
RegioJet, a. s. (dopravce vliaku Sv 1042).

Nasledky: bez nasledka.

vrvse

* nezjisténi navésti StUj vjezdového navéstidla Zelezniéni stanice Praha-Smichov
strojvedoucim v zacviku, resp. strojvedoucim viaku Sv 1042.

Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

Zasadni pficina:

* nesledovani traté a navésti z vedouciho drazniho vozidla strojvedoucim v zacviku,

resp. strojvedoucim viaku Sv 1042;
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* upfednostnéni Cinnosti nesouvisejici s fizenim DV pfed sledovanim traté
strojvedoucim;

* neznalost mistnich pomérua strojvedouciho v zacviku.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.
2" March 2019, 9:01 (8:01 GMT).

an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the train set No. 1042 behind the entry
signal device 2L with its consequent entrance into the train route of
the service train No. 171181.

the train set No. 1042;
the service train No. 171181.

Praha-Smichov station, the entry signal device 2L, km 4,167.

SZDC, s. o. (IM and RU of the service train No. 171181);
RegioJet, a. s. (RU of the train set No. 1042).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

failure to detect the signal Stop given by the entry signal device of
Praha-Smichov station by the train driver in training, respectively
by the train driver of the train set No. 1042.

absence of technical equipment which prevent a train from passing
a signal in case of danger.

failure to observe the railway line and signals by the train driver in
training, respectively by the train driver of the train set No. 1042
from the leading rolling stock;

prioritizing the activities which are not related to driving of the
rolling stock over the observation of the railway line by the train
driver;

ignorance of the local conditions by the train driver in training.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DU Dréazni arad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

ERTMS European Rail Traffic Management System (evropsky systém Fizeni
zelezniéni dopravy)

GSM-R  globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna mobilni
telekomunikacni sit GSM

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PMD posun mezi dopravnami

RegioJet Regiodet a. s.

SHV specialni hnaci vozidlo

SK stani¢ni kolej, stanicni koleje

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej, tratové koleje

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VPS vedouci provozniho stfediska

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice



£
&
N
Y

ssssssss

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SzDC D2

SZDC (CD) D2/81

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D2
Pfedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce
SZDC*, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
D2/81 Doprava specialnich vozidel podle typl“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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SZDC (CD) Z11 vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

RJ V02 vnitini pfedpis dopravce Regiodet a. s., ,RJ V02 -
Predpis pro lokomotivni Cety”, ve znéni plathném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.3.2019.

Cas: 9:01 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Praha hl. n. — Praha-Smichov.

Misto: trat 525B Praha-VysoCany — Praha hl. n. — Praha-Smichov, Zelezniéni
stanice Praha-Smichov, navéstidlo 2L, km 4,167.

GPS: 50.0650789N, 14.4078728E.

Ee

Obr. ¢. 1: Vlaky v misté MU v kone¢ném postaveni Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

V sobotu 2. 3. 2019 doslo k nedovolené jizdé vlaku Sv 1042 za vjezdové navéstidlo 2L
zst. Praha-Smichov. Tento vlak, slozeny z HDV a péti osobnich vozu, neslouzil k pfepravé
cestujicich, jednalo se o jizdu soupravy od vlaku Ex 1042 ze zst. Praha hlavni nadrazi
do obvodu spole€ného nadrazi zst. Praha-Smichov, kde dopravce RegioJet odstavuje své
soupravy. Vlak vedl strojvedouci v zacviku, ktery byl pod dohledem strojvedouciho (dale
téz ,strojvedouci Skolitel®). Za vjezdu do Zzst. Praha-Smichov strojvedouci v zacviku
opomnél existenci viezdového navéstidla 2L, na kterém byla navést Stdj. V té dobé byla

11
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postavena vlakova cesta pro jizdu ad hoc vlaku Sluz 171181 slozeného ze dvou
pfipojnych vozikG sunutych SHV. Viak Sv 1042 tak jel vstfic sluzebnimu vlaku.
Strojvedouci v zacviku a fidi€ SHV na vzniklou situaci reagovali pouzitim brzdy. Vlaky
od sebe zastavily ve vzdalenosti 39 m.

jh || | i. i_;' . B g
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU:
1 = navéstidlo L502a vyhybny Praha-Vy3$ehrad
2 = navéstidlo 2L Zst. Praha-Smichov
3 = vyhybka 14b, ktera byla nasilné pfestavena
4 = Celo viaku Sv 1042 (souprava znazornéna Zluté)
5 = ¢elo vlaku Sluz 171181 (souprava znazornéna Cervené)
6 = obvod spoleéného nadrazi Zst. Praha-Smichov

7 = obvod osobniho nadrazi zst. Praha-Smichov Zdroj: Mapy.cz; Uprava: DI

Vlak Sv 1042 zastavil svym Celem 263 m za zminénym navéstidlem. Souprava vlaku
Sv 1042 obsazovala po zastaveni mimo jiné vyhybku €. 14b, jejiz jazyky byly nasilné
prestaveny jizdou tohoto vlaku. Ve vzdalenosti 39 m od mista zastaveni Cela vlaku
Sv 1042 se nachazelo ¢elo vlaku Sluz 171181.

Misto vzniku MU se nachazi na trati 525B dle TTP (nav. 2L v km 4,167). Kilometricka
poloha nékterych mimofadnou udalosti dotCenych soucasti drahy je ale v dokumentaci

12
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provozovatele drahy uvedena pouze pro trat 521B dle TTP. Pro zpfehlednéni bylo pfi
Setfeni v maximalni mife vyuzivano naméfenych vzajemnych vzdalenosti jednotlivych
mist, nikoliv kilometrickych poloh.

Vyhybky byly v dobé ohledani pfestaveny pro jizdu vlaku Sluz 171181 z 8. SK na 1. TK
ve sméru vyhybna Praha-VySehrad. Vyjimkou byla vyhybka €. 14b, ktera byla v disledku
nedovolené jizdy nasilné pfestavena. Na levém jazyku této vyhybky (pravém ve sméru
jizdy) byly zfetelné stopy otéru kol pfi nasilném prestaveni. Na vyhybkach €. 11, 14 a 15
stala souprava vlaku Sv 1042. Po odklizeni soupravy vlaku Sv 1042 byla ohledana
vyhybka €. 14b, ktera v souvislosti se vznikem MU nebyla vyraznéji posSkozena.

Vlak Sv 1042 zastavil ¢elem HDV v prostoru mezi vyhybkami ¢. 15 a 18a. Vlak byl
sestaven z HDV Bombardier Traxx CZ-RJ 91 54 7 386 203-4, které bylo fizeno z 1.
stanovisté, a soupravy péti osobnich vozu. Sestava i parametry vlaku odpovidaly udajum
Zjisténym ve zpravé o brzdéni zdokumentované na stanovisti strojvedouciho. Souprava
méla platnou zkousku brzdy. Celo i konec vlaku byly oznadeny pfedepsanymi navéstmi
pro zacCatek a konec vlaku. Ve svéSeni vlaku nebyly zjistény zavady. K poSkozeni draznich
vozidel nedoslo. Osoba povérena Setfenim MU provedla v misté MU zkouSku na poziti
alkoholu u strojvedouciho Skolitele a u strojvedouciho v zacviku, ktery vlak Sv 1042 vedl,
u obou s negativnim vysledkem. Po odklizeni soupravy vlaku Sv 1042 byla v Zst. Praha-
Smichov provedena mimofadna opakovana uplna zkouska brzdy s vysledkem — brzda
v poradku.

Vlak Sluz 171181 jel jako sunuty vlak a byl sestaven ze 2 pfipojnych voziki a SHV fady
MUV 69.1 s hydraulickou rukou CZ-SZDC 99 54 9628 370-7. Vlak Sluz 171181 maél jet
podle tabelarniho jizdniho fadu ad hoc vlaku a byl zaveden ze zst. Praha-Smichov do
vyhybny Praha-VySehrad s odjezdem v 9:02 h ze Zst. Praha-Smichov. Vlak nebyl v dobé
ohledani oznacCen prfedepsanymi navéstmi pro zacatek a konec vlaku. Ve svéSeni viaku
nebyly zjistény zavady. K poskozeni draznich vozidel nedoSlo. Na stanovisti SHV se
v dobé vzniku MU nachazelo celkem Sest osob. Osoba povérena Setifenim MU provedla
v misté MU zkouSku na poziti alkoholu u fidi¢e SHV vlaku Sluz 171181. Vysledek byl
negativni.

Obvod osobni nadrazi zst. Praha-Smichov byl vybaven zabezpecCovacim zafizenim lll.
kategorie — reléovym zabezpelovacim zafizenim typu SSSR bez rychlostni navéstni
soustavy. Toto SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro automaticky zaznam dat.

V dopravni kancelafi Zst. Praha-Smichov byl ohledan ovladaci panel SZZ. Radi¢e
vymén byly pfestaveny pro jizdu vlaku Sluz 171181 z 8. SK po 1. TK ve sméru vyhybna
Praha-Vysehrad. Prusvitky svételného obrazu kolejisté indikovaly na ovladacim panelu ve
2. TK od vyhybny Praha-VySehrad kolem navéstidla 2L az k navéstidlu S8 Cervenou
barvou obsazeni pfislusnych kolejovych obvodl vlaky Sv 1042 a Sluz 171181. Bile
zbarvenymi prisvitkami pak byla indikovana neprojeta ¢ast vlakové cesty od vyhybky €. 10
na 1. TK ve sméru vyhybna Praha-VySehrad.

Soucasné bylo v dopravni kancelafi zZst. Praha-Smichov umisténo JOP SZZ vyhybny
Praha-Vysehrad a tratového useku mezi vyhybnou Praha-VyS$ehrad a Zst. Praha-Smichov.
Toto SZZ bylo vybaveno zafizenim pro automaticky zaznam dat, ktera provozovatel drahy
za ucCelem Setfeni predmétné MU stahl.

Bylo ohledano vjezdové navéstidlo 2L. Zaméstnanci SZDC bylo provedeno kontrolni
meéfeni napéti na Zarovce Cerveného svétla navéstidla a izolaCniho stavu. Kontrolnim
méfenim provozovatele drahy nebyly zjiStény nedostatky.
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Dne 7. 3. 2019 byla provedena kontrolni jizda na stanovistich soupravovych vilaku
dopravce Regiodet jedoucich ze Zst. Praha hl. n. do Zst. Praha-Smichov. Jizdou bylo
zjisténo, ze viditelnost navéstidla 2L spliuje pozadavky stanovené § 7 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Soucasné bylo ovéfeno, Ze pfedchazejici hlavni navéstidlo (odjezdové
naveéstidlo L502a) plnici funkci predvésti navéstidla 2L v pfipadé jizdy vlaku do obvodu
osobniho nadrazi, kdy je na naveéstidle 2L navést Stuj, signalizuje navést Rychlost 40 km/h
a opakovani naveésti Vystraha, zatimco v pfipadé vjezdu vlaku do obvodu spole¢ného
nadrazi je na navéstidle L502a navést Rychlost 40 km/h a Vystraha.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 2.3.2019, v 9:14 h (tj. 13 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SZDC) a za

dopravce (RegioJet).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.3.2019, v 10:56 h (tj. 1 h 55 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 2. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pri Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb. a
vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (SZDC): 3
* vypravci A zst. Praha-Smichov, zaméstnanec SZDC;
* fidi€ SHV vlaku Sluz 171181, zaméstnanec SZDC.

Dopravce (RegioJet):
» strojvedouci vlaku Sv 1042, zaméstnanec RegioJet (strojvedouci Skolitel);
» strojvedouci v zacviku na vlaku Sv 1042, zaméstnanec RegioJet.

Ostatni osoby, svédci:
+ VPS, zaméstnanec SZDC — osoba pfepravovana na stanovisti SHV;
+ tratovy délnik, zaméstnanec SZDC — osoba pfepravovana na stanovisti SHV;
+ svareé kovil, zaméstnanec SZDC — osoba pfepravovana na stanovisti SHV;
» svare€ kovu, zaméstnanec externi firmy — osoba pfepravovana na stanovisti SHV;
» svarec kovl, zaméstnanec externi firmy — osoba pfepravovana na stanovisti SHV.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sv 1042 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 151 1. (HDV) 91 54 7 386 203-4 R

Pocet naprav: 24 2. 61 85 20-73 016-8 R

Hmotnost (t): 339 3 6181 20-90 014-6 R+Mg

Potfebna brzdici procenta (%): 148 4. 6181 28-91 013-9 R+Mg

Skutecna brzdici procenta (%): 176 5 61 81 18-91 001-6 R+Mg

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 6 6181 18-91 000-8 R+Mg

Nejvyssi rychlost viaku (km-h™): 160

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sv 1042:
» vlak vedI strojvedouci v zacviku pod dohledem strojvedouciho Skolitele;
* v dobé vzniku MU prfepravoval vlak Sv 1042 celkem 4 Cleny vlakového doprovodui;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

15
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Vlak: Sluz 171181 Sestava viaku:

Délka vlaku (m): 18 1. 49 54 9400 562-4
Pocet naprav: 6 2. 49 54 9400 476-7
Hmotnost (t): 15 3. (SHV) 99 54 9628 370-7

*

Potfebna brzdici procenta (%):

*

Skutec€na brzdici procenta (%):

*

Chybegjici brzdici procenta (%):

Nejvyssi rychlost viaku (km-h™): 40

*

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sluz 171181: 3
» Fazeni vlaku neodpovidalo vnitfnim pfedpisim SZDC (vice viz bod 3.5.1 této ZZ).

* = Podle &l. 8. pism. c) pfilohy X/3 k predpisu SZDC (CD) D2/81 se u MUV 69
a pfivésnych vozikd pfi jizdé jako vlak zkouSka brzdy a vypocet skute€nych brzdicich
procent neprovadéji.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Dvoukolejna elektrifikovana trat Praha-VysoCany — Praha hl. n. — Praha-Smichov je
pfed mistem vzniku MU ve sméru jizdy vlaku Sv 1042 vedena v pfimém sméru
od vyhybny Praha-VySehrad po zelezni€nim mostu pfes feku Vlitavu. Pred timto mostem je
v km 3,319 umisténo cestové navéstidlo Lc502, za mostem je v km 3,499 umisténo
odjezdové navestidlo L502a. Toto navéstidlo je predvésti navéstidla 2L pfi jizdé do
osobniho nadrazi a zaroven poslednim navéstidlem, okolo kterého projizdi viaky do
obvodu spole€ného nadrazi. Za navéstidlem L502a se nachazi vyhybka €. 603 s vétvi
odbodujici do spoleéného nadrazi a levostranny oblouk, v némz je v km 4,167 situovano
navéstidlo 2L, kde doslo ke vzniku MU. Tratova rychlost v misté vzniku MU byla 40 km-h".

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 9:02h vypravCi oznamil strojvedoucimu v zacviku, Ze projel navéstidlo a doslo
k rozfezu vyhybky, strojvedouci v zacviku oznamil vypravCimu, Ze nedoslo
k Zadnému zranéni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostiedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadneé opravné nebo udrzboveé prace.

1 Skutecna vzdalenost mezi navéstidly L502a a 2L je kratSi nez uvadi kilometraz a ¢ini cca 350 metra.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 9:02h komunikace mezi vyprav€im a strojvedoucim v zacviku Sv 1042 o vzniku
MU a nasledcich;

* 9:02h komunikace mezi vypravéim A Zst. Praha-Smichov a dozorim provozu
o vzniku MU,

+ 9:14 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

« 9:35h na COP DI ohlaseny podrobnosti, na zakladé kterych bylo rozhodnuto
o vyjezdu inspektort DI na misto MU;

+ 10:20 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

* 10:56 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 14:10 h obnoveni provozu v Zst. Praha-Smichov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tretich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 4 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci viaku Sv 1042 (strojvedouci Skolitel) — ze Zaznamu o podaném

vysvétleni DI vyplyva:

o

O O O O O o O O O

o

odbornou zpusobilost strojvedouciho ziskal v roce 1994;

Vv praci je spokojeny;

rodinny zivot a zazemi nema vliv na jeho pracovni vykonnost;

na podzim 2018 dostal na starost strojvedouciho v zacviku;

pod jeho vedenim se praktické dovednosti strojvedouciho v zacviku vyrazné
Zlepsily;

strojvedouciho v zacviku posledni dobou mentoroval jiz jen, pokud Slo
o technologii vedeni vlaku;

vztah se strojvedoucim v zacviku hodnoti jako dobry;

smény ve dnech 1. 3. a 2. 3. 2019 byly jeho turnusové;

na smeény nastoupil fyzicky i duSevné odpocaty;

béhem smén dodrzoval prestavky na jidlo a oddech, travil je jidlem
a odpocCinkem;

spanek mezi sménami ze dne 1. 3. na 2. 3. 2019 v Brné byl dobry;

sména dne 2. 3. 2019 probihala bez mimoradnosti, na praci strojvedouciho
v zacviku neshledaval zadné nedostatky, strojvedouci v zacviku jel v podstaté
samostatné;

na HDV nepozoroval Zadnou zavadu;

do Prahy hl. n. pfijeli na Cas;

po odjezdu soupravového vlaku na Smichov sledoval navésti, za Zelezni€nim
mostem byla na navéstidle navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha;

v té chvili si vzal knihu pfedavky a zacal vyplfiovat ujeté kilometry za sménu,
vjezdové navéstidlo na Smichov nevidél;

Ze ma vlak vjizdét do obvodu osobniho nadrazi na Smichové, védél dopredu, je
to upraveno technologickymi postupy dopravce;

do obvodu osobniho nadrazi se strojvedoucim v zacviku nevjizdél poprvé, ale
pred tim se nestalo, Ze by u vjezdového navéstidla museli zastavit;

po zastaveni mu doslo, co se stalo, nasledné volal vypravci, ktery predal
informaci o projeti navéstidla s navésti Stlij a rozfezu vymény;

s vypravcim komunikoval strojvedouci v zacviku;

na otazku: ,Nebylo Vam zvlastni, Ze strojvedouci v zacviku nezastavuje
u vjezdového navéstidla?“, nedovede odpovédét, protoze byl zahledény do
knihy, uznava, Ze se jednalo o jeho pochybeni;

dokumentaci zaCal vyplnovat nékde pfed zminénym navéstidlem za zelezniénim
mostem;

vznikla situace ho mrzi.
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» strojvedouci vlaku Sv 1042 v zacviku — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vypvaa

(e]

o O O O O O

O O O O

(e]

chtél ziskat provozni zkuSenost v Zelezni¢ni doprave, ktera ho zajimala, proto
na vlastni naklady ziskal licenci strojvedouciho a dojednal si zacviky
u spole¢nosti RegioJet;

v RegioJetu se mu vénovali nejen z hlediska jizdy, ale i ho ucili o technice
jednotlivych draznich vozidel;

na zacvikové jizdy dochazel od zafi 2018 pfiblizné 4x za mésic;

chodi na plny uvazek do jiného zaméstnani;

zpocatku jezdil zacvikové jizdy s ruznymi strojvedoucimi, pozdé&ji mu byli
pridéleni dva strojvedouci Skolitelé;

vzhledem k vykonlm RegioJetu jezdil od po¢atku na hlavnich tratich;

pracovni podminky nechce hodnotit, protoZze nema srovnani s jinym provozem;
je fyzicky i psychicky zdrav a svlj soukromy zivot zhodnocuje jako normalni;
smeény ve dnech 1. 3. a 2. 3. 2019 mu byly pfidéleny po dohodé;

se strojvedoucim Skolitelem mél dobry vztah;

na sménu nastoupil 1. 3. 2019, kdy spolu se strojvedoucim Skolitelem jeli
do Brna, kde ukoncili sménu a byli ubytovani v hotelu;

nocleh v Brné nebyl ni¢im rusen;

cesta od vlaku na misto noclehu v Brné trva asi 15 minut pésky;

pfed patou hodinou ranni dne 2. 3. 2019 byl v Brné nastup na sménu;

po nastupu spolu se strojvedoucim Skolitelem provedli technologické ukony pred
odjezdem vlaku do Prahy;

nasledna jizda vlaku do Prahy probihala bez problému i bez zpozdéni;

ze svého vykonu mél dobry pocit;

pfi jizdé vlaku Sv 1042 z Prahy hlavniho nadrazi na Smichov pfemyslel
0 nadchazejici technologii v zst. Praha-Smichov;

pred pfijezdem na Smichov, asi ve vyhybné Praha-VyS$ehrad, zacal strojvedouci
Skolitel vyplnovat provozni dokumentaci;

na naveéstidle L502a pozoroval navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha;

toto navéstidlo povazoval za vjezdové do zst. Praha-Smichov;

neuveédomil si, Ze v oblouku za nim je jesté jedno navéstidlo, které je skute¢né
vjezdovym navéstidlem do obvodu osobniho nadrazi Zst. Praha-Smichov;

toto naveéstidlo nevnimal, spi$ se soustfedil na provoz ve stanici, kde také vidél
sluzebni vilak;

po jeho spatfeni zavedl rychlocCinné brzdéni;

poté mu volal vypravC€i a oznamil mu, Ze doslo k projeti navéstidla;

vyprav€i volal tak rychle, Ze ani nestihl analyzovat situaci, kde doslo k chybé,
a tak to pro néj byla nova skutec¢nost;

o tom, ze vlak Sv 1042 vjizdi do obvodu osobniho nadrazi na Smichové, védél
dopredu;

nebylo to poprvé, kdy vjizdél s vlakem do obvodu osobniho nadrazi Zst. Praha-
Smichov, ale obvykle vedl vlaky, které vjizdi do obvodu spole€ného nadrazi;

na otazku, zda si vzpomina, jaka je navést na navéstidle L502a v pfipadé,
Ze vjizdi do obvodu spole€ného nadrazi, odpovédél, Ze si mysli, Ze tam byva
navést Vystraha;

béhem smény nebyl ani jeden ze dnl unaveny, dne 1. 3. 2019 byl pfed sménou
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o

ve svem normalnim zameéstnani, kde vykonava praci administrativnino
charakteru;

v dobé blizké nastupu smény ani v dobé odpocdinku nevykonaval zadnou fyzicky
narocnou praci ani nebyl vystaven silnému psychickému tlaku;

na HDV zadnou zavadu nepozoroval;

béhem jeho zacviku se mu stalo pouze vyjimecné, ze strojvedouci Skolitel
nesledoval trat' s nim a vénoval se jinym Cinnostem;

je mu velmi lito, Ze se mimofadna udalost stala, a mrzi ho, Zze postihla kolegu,
ktery ho zacviCoval;

spoleCnost RegioJet s nim rozvazala spolupraci;

mysli si, Ze podcenil pfipravu v poznani zst. Praha-Smichov.

V ramci podani vysvétleni byl strojvedoucimu v zacviku pfehran zvukovy zaznam
zachycujici jeho rozhovor s vypraveéim bezprostfedné po vzniku MU. V reakci na néj
Drazni inspekci sdélil:

o

Kdyz mu vypravci fekl, Ze projel navéstidlo, doslo mu, Ze v oblouku pfi viezdu do
zst. Praha-Smichov opravdu bylo jesté jedno navéstidlo, u kterého mél zastavit.
Z chodovych vlastnosti vlaku nemél pocit, Zze by doslo k rozifezu vymeény, proto
tuto informaci v rozhovoru negoval.

» vypravCi A zst. Praha-Smichov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

postavil viakovou cestu pro vlak Sluz 171181 z 8. SK na VySehrad;

sledoval odjezd vlaku Sluz 171181 a v tom vidél, Ze se obsadil usek
za naveéstidlem 2L;

okamzité volal strojvedoucimu Sv 1042, ktery mu oznamil, Ze projel navéstidlo?
a ze zastavil;

tuto informaci pfedal dozor&imu provozu;

protoze mu strojvedouci v zacviku oznamil, Ze stoji, nepouzil generalni stop.

* fidi€ SHV vlaku Sluz 171181 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

jel jako fidi¢ SHV vlaku Sluz 171181 ze Zst. Praha-Smichov do vyhybny Praha-
VySehrad;

v zst. Praha-Smichov stal s vlakem Sluz 171181 na 8. SK pfed odjezdovym
navéstidlem S8;

na navést Rychlost 40 km/h a volno se rozjel smér vyhybna Praha-VySehrad;

pfi rychlosti asi 20 km-h™" zhruba na vyhybce ¢. 18 a/b vidél, Ze proti nému vjizdi
vlak spole¢nosti RegioJet;

okamzité zastavil a zahajil pohyb zpét na 8. SK;

v8iml si, Ze souprava RegioJetu zastavila, tak zastavil take;

jeho kolega, VPS okamzité kontaktoval mobilnim telefonem vypravéiho
Zst. Praha-Smichov a oznamil mu, co se stalo.

2 Z hovoru zaznamenaného po vzniku MU vyplyva, Ze projeti navéstidla oznamil vypravéi strojvedoucimu
(viz bod 3.5.2 této Z2)
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3.1.2 Jini svédci

* VPS (jedouci na stanovidti Sluz 171181) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o jel ve vlaku Sluz 171181,

o po odjezdu z 8. SK na navést Volno ve sméru Praha-VySehrad vidél, jak
z protéjSiho smeéru vjizdi vlak spoleCnosti RegioJet;

o zakficel, at vSichni opusti SHV;

o fidi€ SHV ihned zastavil a zacCal se rozjizdét smérem zpét;

o po zastaveni ihned volal mobilnim telefonem vyprav€iho Zst. Praha-Smichov
a ten mu sdélil, ze vlak dopravce RegioJet projel viezdové navéstidlo.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
provozovatele drahy a drazni dopravy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné
MU, nebyl shledan nedostatek.

Dopravce RegioJet poskytl Drazni inspekci své vnitfni pfedpisy. Pfi Setfeni predmétné
MU byly zejména analyzovany kompetence strojvedouciho Skolitele a strojvedouciho
v zacviku. Z predlozenych predpist byla tato problematika feSena pouze v ¢l. 19 vnitfniho
predpisu RJ V02:

,Kontrolni organy spolecnosti s opravnénim vstupu na stanovisté mohou zasahovat do
vykonu sluzby strojvedouciho slovem nebo svou cinnosti vyjime¢né pfi bezprostfednim
ohroZeni bezpecnosti; pri kontrole osobni pfepravy tak mohou Cinit i v dobé odbavovani
cestujicich strojvedoucim, je-li nutno zabranit nasledkum nespravného odbaveni. V§echny
pfipominky k vykonu sluzby strojvedouciho se strojvedoucimu vzdy sdéluji pri ukonéeni

Prevzit fizeni hnaciho vozidla od strojvedouciho smi bez dalSich opatfeni pouze
zaméstnanec ve funkci strojvedouci nebo strojvedouci v zacviku. Dale muze prevzit Fizeni
hnaciho drazniho vozidla kontrolni organ spolec¢nosti. Tento plné odpovida za svou
odbornou a zdravotni zpasobilost véetné znalosti tratovych podminek.

VSichni zaméstnanci, ktefi pfevezmou fizeni hnaciho drazniho vozidla, musi splfiovat
vSechny pozZadavky pro vykon sluzby strojvedouciho na dotéeném hnacim vozidle
a tratovém useku. Za odbornou zpusobilost strojvedouciho v __zacviku odpovida

strojvedouci, kterému byl strojvedouci v zacviku pridélen.“

Formulace o prevzeti fizeni hnaciho vozidla strojvedoucim v zacviku je problematicka.
Zakon €. 266/1994 Sb. pak v § 35 odst. 1 pism. f) a h) stanovuje dopravci povinnost
zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé
a aby drazni vozidla na draze celostatni a regionalni Fidily osoby, které maji platnou licenci
strojvedouciho a platné osvédceni strojvedouciho.
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Odborné zpusobilou osobou je podle § 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,osoba
uréena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pfi provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy cinnosti primo ovlivriujici bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, ktera je odborné zpusobila podle pravniho predpisu a podle vnitfniho
predpisu provozovatele drahy pro ¢innosti pri provozovani drahy nebo podle pravniho
pfedpisu a podle vnitiniho predpisu dopravce pro ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy*.

Strojvedouci v zacviku ma platnou licenci, ale nema platné osvédceni strojvedouciho,
a tedy nespliiuje podminky pro (samostatné) fizeni drazniho vozidla definované § 35 odst.
1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb. jako osoba odborné zpUsobila ve smyslu vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Nelze jej tedy formalné oznacit jako osobu Fidici drazni vozidlo, jejiz
povinnosti nadale plni strojvedouci Skolitel. VySe citovany €l. 19 vnitfniho pfedpisu RJ V02
pfitom nestanovil povinnost strojvedouciho Skolitele dohlizet na cinnost strojvedouciho
v zacviku, ktery nespliiuje podminky dané zakonem & 266/1994  Sb.
a vyhlaskou €. 173/1995 Sb., cozZ je poruSenim § 2 odst. 1 pism. b) a odst. 2 (odkazujiciho
na ¢€l. 1 pfilohy 1) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Drazni ufad tento nedostatek, tj. ze vnitini pfedpisy dopravce RegioJet nebyly
vsouladu s § 2 odst. 1 pism. b) vyhlasky & 376/2006 Sb., v ramci procesu vydani
Osvédc€eni dopravce nezjistil, resp. i pfes tento nedostatek osvédceni dopravce vydal.

K dané problematice bylo s dopravcem RegioJet vedeno jednani, v jehoz ramci
zastupci RegioJdetu predlozZili Drazni inspekci novelizované predpisy, kde se jiz zminény
nedostatek nevyskytuje. Byly pfesnéji stanoveny podminky zacviku strojvedoucich a mimo
jiné byla zavedena odborna zkouska RJ V07 pro Strojvedouciho v zacviku.

Zména vnitfnich predpisl u spole¢nosti Regiodet probéhla na zakladé provoznich
zkuSenosti a souCasné pfi prilezitosti prodlouzeni bezpecnostniho osvédceni dopravce.
Prace na predpisech probihaly od dubna 2019, schvalovaci proces od poloviny Cervna
do 30. 9. 2019, kdy byla RegioJetu zaslana verze predpist schvalena Draznim ufadem.
Nova sbirka predpisu dopravce RegioJet vstoupila v uc€innost k 1. 10. 2019.

Timto zjisténim vS8ak Drazni inspekce nezpochybrnuje odbornou zpusobilost
strojvedouciho v zacviku na viaku Sv 1042, ktery vedl tento vlak pod dohledem
strojvedouciho Skolitele.

V pfijatém systému zajiStovani bezpeclnosti provozovani drazni dopravy dopravce
RegioJet, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

* Systém zajistovani bezpecnosti dopravce nestanovoval v dobé vzniku MU
povinnost strojvedouciho Skolitele dohlizet na ¢innost strojvedouciho v zacviku,
ktery nespliiuje podminky dané zakonem ¢&. 266/1994 Sb.;

* Drazni ufad vydal osvédCeni dopravce i pfes to, Ze v systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla stanovena odpovédnost zaméstnancu dopravce za bezpeénost
pfi provozovani drazni dopravy v pfipadé povinnosti strojvedouciho Skolitele
dohliZzet na €innost strojvedouciho v zacviku.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.

a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy SZDC zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce Regiodet zucastnéné
na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

ZucCastnéni zaméstnanci dopravce Regiodet byli pravidelné podrobovani kontrolam
v pribéhu vykonu své prace.

Strojvedouci Skolitel byl pfed MU podroben kontrole za jizdy vlakd v mésici listopadu
a v mésici prosinci 2018. Kontrolou nebyly shledany nedostatky tykajici se technologie
jizdy DV ani poruSeni pfedpist provozovatele drahy.

Strojvedouci v zacviku byl za jizdy vlaku kontrolovan v mésicich srpnu, fijnu a listopadu
2018. Zavéry kontrol opakované zminuji ne zcela plynulou techniku brzdéni. Zavéry
zminuji dalSi diléi nedostatky, které vSak v zadném z pfipadd nesouvisely se sledovanim
trati za jizdy vlaku.

Strojvedouci v zacviku mél svoji prvni sménu dne 14. 8. 2018, od té doby az do smény
predchazejici vzniku MU odslouzil 271,5 zacvikovych hodin. V ramci zacviku pfevazovaly
jizdy vlaku zajizdgjicich do obvodu spole€ného nadrazi zst. Praha-Smichov. Do obvodu
osobniho nadrazi zst. Praha-Smichov vjizdél strojvedouci v zacviku pfed vznikem MU
celkem 6x. Posledni jizda do obvodu osobni nadrazi zst. Praha-Smichov pfedchazejici
jizdé v den vzniku MU probéhla pfed 16 dny.

V postupu vnitfni kontroly bezpec¢nosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Praha hl. n. — Praha-Smichov, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha hl. n. — Praha-Smichov,
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byla SZDC.
Dopravcem viaku Sv 1042 byl RegioJet, se sidlem namésti Svobody 86/17, Brno.
Dopravcem vlaku Sluz 171181 byla SZDC.

Drazni doprava byla dopravcem RegioJet provozovana na zakladé smlouvy uzavrené
mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem Regiodet dne 14. 8. 2012, s ucinnosti
od 14. 8. 2012.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo

zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,*;

* ¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitinich pfedpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
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+ ¢&l. 329 vnitfniho piedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a ridit se jimi.*

+ ¢&l. 747 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”

+ &l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...*

* ¢l. 13 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu RJ V02, kde je uvedeno:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu
trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni a Fidit se navéstmi,*,

* ¢l 46 pism. a) vnitfniho pfedpisu RJ V02, kde je mj. uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Praha-Smichov je stanici se zavislymi navéstidly bez rychlostni navéstni soustavy.
Stanice je vybavena reléovym SZZ typu SSSR, které ma platny Prlkaz zpUsobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 7207/97-E.46, vydany DU dne 26. 2. 1999,
s platnosti na dobu neurcitou. Toto zafizeni neumoznuje zaznam a archivaci dat.

Vyhybna Praha-VySehrad je zabezpecena SZZ typu ESA 44, které ma platny Prukaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2667/15-E.46, vydany DU dne
10. 11. 2015, s platnosti na dobu neurCitou a je obsluhovana z JOP umisténého
v dopravni kancelafi Zst. Praha-Smichov. Toto zafizeni je vybaveno zaznamovym
zafizenim.

Mezi viezdovym navéstidlem 2L Zst. Praha-Smichov a odjezdovym navéstidlem Lc102a
vyhybny Praha-VySehrad je zfizen pfenos navéstnich znakd, proto jsou do SZZ vyhybny
Praha-Vysehrad nacitany jednotlivé stavy vjezdového navéstidla 2L Zst. Praha-Smichoy,
které ale neni znazornéno na JOP.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:
 8:55:47 h postavena vlakova cesta pro vlak Sv 1042 od navéstidla 2L vyhybny
Praha-VySehrad na 502. kolej (na navéstidle 2L byla navést Vystraha);
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e 8:57:23h
e 8:58:00 h
e 8:58:20 h
e 8:58:46 h
e 8:59:13h
e 8:59:29h
e 8:59:48 h
e 8:59:57 h
e 8:59:58 h
* 9:00:59 h
e 9:01:17 h
e 9:01:27 h

vlak Sv 1042 obsadil usek 2VL pfed navéstidlem 2L vyhybny Praha-
VySehrad;

vlak Sv 1042 projel kolem navéstidla 2L vyhybny Praha-VySehrad;
postavena vlakova cesta pro vlak Sluz 171181 ze zst. Praha-Smichov
na 501. kolej vyhybny Praha-VySehrad;

vlak Sv 1042 obsadil 502. kolej vyhybny Praha-VySehrad;

postavena vlakova cesta pro vlak Sv 1042 od navéstidla Lc502
k navéstidlu L502a (na navéstidle Lc502 byla navést Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha)

zména navéstniho znaku navéstidla 2L Zst. Praha-Smichov na navést
Stlj po prijezdu pfedchazejiciho viaku Os 8822;

uvedeni TZZ Praha-VyS$ehrad — Praha-Smichov do zakladniho stavu po
vjezdu vlaku Os 8822 do zst. Praha-Smichov;

postaveni jizdni cesty od navéstidla L502a pro viak Sv 1042;

obsazeni koleje 502a vlakem Sv 1042 (na navéstidle L502a naveést
Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha);

obsazeni useku 2BK, ktery kontroluje volnost od vjezdového naveéstidla
2L Zst. Praha-Smichov k sefadovacimu navéstidlu Se9, vlakem
Sv 1042 (Eas vzniku MU);

uvolnéni tratového useku 2T1, tzn. v8echny napravy viaku Sv 1042
projely kolem vjezdového navéstidla 2L Zst. Praha-Smichov;

indikace ,poruchy blokové podminky“ pro 2.TK na TZZ Praha-VySehrad
— Praha-Smichov po vjezdu vlaku Sv 1042 bez navésti dovolujici jizdu.

Ze zaznamu stavl vjezdového navéstidla 2L Zst. Praha-Smichov vyplyva, Zze posledni
navest dovolujici jizdu vlaku pfed vznikem MU byla rozsvicena dne 2. 3. 2019 v 8:54:35 h
pro viak Os 8822, ktery jel pfed vlakem Sv 1042. Na navést Stdj navéstidlo 2L zZst. Praha-
Smichov pfeslo v 8:59:29 h po jizdé vlaku Os 8822 okolo tohoto navéstidla. V nasledné
zaznamenaném obdobi nedoSlo k dalSi zméné navésti na vjezdovém navéstidle 2L Zst.

Praha-Smichov.

Korekce 6asu u zaznamu SZZ nebyla provedena. Casova odchylka zdznamu SZZ
od zaznamu z rychloméru HDV je -3 sekundy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se

vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-RJ 91 54 7 386 203-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ175161/18-V-04, vydany DU dne 7. 8. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 23. 1. 2019 s platnosti 6 mésicl, se zavérem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach ANO.“

HDV 386.203-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu HaslerRail, TELOC 2500, €. 17103044.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9:01:02 vlak Sv 1042 projizdi okolo vjezdového naveéstidla 2L s navésti Stu;

rychlosti 40 km-h™;
e 9:01:18 registrace pouziti brzdy pfi rychlosti 40 km-h”, po ujeti 187 metrli za
naveéstidlo 2L,

e 9:01:19 registrace nastupu brzdného Gcinku pfi rychlosti 40 km-h™;
e 9:01:29 =zastaveni vlaku Sv 1042 éelem ve vzdalenosti 263 m za navéstidlem 2L.

SHV 99 54 9628 370-7 meélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ5727/15-V.34, vydany DU dne 20. 7. 2015. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 11. 5. 2017 s platnosti 24 mésicu, se zavérem: ,Vozidlo
Je schopné dalSiho provozu.*

Toto SHV nebylo vybaveno registraénim rychlomérem z divodu jeho nejvyssi dovolené
rychlosti 40 km-h™".

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravéi A zst. Praha-Smichov postavil vlakovou cestu pro ad hoc vlak Sluz 171181
z 8. SK na 1. TK smérem do vyhybny Praha-VySehrad normalni obsluhou SZZ. Po zjisténi
obsazeného kolejového useku za naveéstidlem 2L radiostanici kontaktoval strojvedouciho,
se kterym se spojil az ve chvili, kdy viaky staly. VypravCi dle svého vyjadfeni sledoval
odjezd vlaku Sluz 171181 a vidél, ze se obsadil kolejovy usek za navéstidlem 2L.
Vzhledem k tomu, Ze od minuti navéstidla s navésti Stdj viakem Sv 1042 uplynulo do jeho
zastaveni 27 sekund, nespliuje jeho jednani pozadavek na ucinéni vSech opatfeni
k odvraceni nebezpedi stanovenych &l. 272 SZDC D1, protoZe mél mozZnost ihned
po zjisténi okolnosti ohrozujici bezpecnost pouzit funkci Generalni stop na siti GSM-R,
kterou nepouZil.
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Cl. 272 SZDC D1 stanovuje obecnou povinnost odvratit nebezpeéi. O funkci generalni
stop konkrétné nepojednava. Funkci Generalni stop a jeji pouziti za u€elem odvraceni
nebezpedi konkrétné zmiriuje &l. 53 SZDC (CD) Z11: ,Pfi bezprostfednim ohroZeni
Zelezni¢niho provozu, zvlasté jsou-li ohroZeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni,
musi vypravéi (dispecer) predpokladat, Zze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zarizenim
pro zastaveni viaku, musi se pokusit obsluhou TRS vilak (PMD) zastavit vyslanim
kédovaného pfikazu ,STOP* nebo ,GENERALNI STOP* — viz pfiloha & 5 a 6 pfedpisu
SZDC (CD) Z11.“ Citované ustanoveni se vztahuje pouze na sit TRS, nikoliv na sit
GSM-R, pro kterou obdobné, konkrétné specifikované ustanoveni neexistuje. Drazni
inspekce dava SZDC ke zvazeni zavedeni takového ustanoveni i pro funkci Generalni
stop na siti GSM-R.

Strojvedouci v zacviku vlaku Sv 1042 dle svého sdéleni zaménil odjezdové navéstidlo
vyhybny Praha-VySehrad L502a za vjezdové naveéstidlo 2L Zst. Praha-Smichov, kterému
nasledné nevénoval pozornost.

Strojvedouci  Skolitel v  dobé jizdy vlaku z vyhybny Praha-VySehrad
do zst. Praha-Smichov vyplfioval knihu pfedavky a nesledoval spolu s kolegou v zacviku
trat, ¢imz doSlo k poruSeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.,
§ 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a déle ¢&l. 1 pfilohy &. 1 k této vyhlasce.
Soucasné doslo k poruseni &l. 329, 747 a 3934 SZDC D1 a &l. 13 pism. c¢), &l. 46 pism. a)
RJ V02.

Vlak Sluz 171181 byl sestaven jako sunuty v Cele se dvéma pfipojnymi voziky a SHV
Fazenym na konci vlaku. Takova souprava vlaku odporuje predpisim SZDC. Pro sunuty
vlak musi byt splnéna podminka, kdy zaméstnanec dopravce musi zaujmout stanovisté
na prvnim sunutém DV tak, aby mohl sledovat trat ve sméru jizdy sunutého vlaku
a souCasné toto DV musi mit provozuschopnou samocinnou tlakovou brzdu s rukojeti
zachranné brzdy. PFi posunu takové soupravy Ize uplatnit ustanoveni &l. 1970 SZDC D1,
ktery v pfipadé posunu SHV umoznuje sunuti bez posunové Cety u soupravy vice vozidel,
muze-li strojvedouci prehlédnout kolej pfed vozidly. Obdobné by to bylo mozné, kdyby
souprava jela jako PMD, kdy Ize uplatnit ¢l. 2021 téhoz predpisu, ktery fika, ze SHV, ktera
sunou specialni vozidla, jez neomezuji svou konstrukci ani nakladem vyhled
strojvedouciho, se nepovazuji za sunuty PMD. Jizda takové soupravy jako sunuty vlak
neni dovolena. V pfipadé jizdy soupravy slozené z SHV a pfipojnych vozikl jako viaku je
predpisy SZDC umoznéno pouze Fazeni v &ele s SHV. Takovému Fazeni vlak Sluz 171181
neodpovidal, tedy jeho sloZeni nebylo v souladu s &l. 3983 SZDC D1 a &l. 471 SZDC D2.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

* Vypravéi A Zst. Praha-Smichov nepouZil funkci Generalni stop, tj. neucinil vSechna
opatfeni k odvraceni nebezpedi;

» Strojvedouci v zacviku a strojvedouci Skolitel nepozorovali navést navéstidla 2L,
nejednali podle ni a nezastavili pfed timto navéstidlem;

» Jizda soupravy vlaku Sluz 171181 Ffazené jako sunuty vlak nebyla v souladu
s vnitfnimi pfedpisy SZDC.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Z prvniho hovoru zaznamenaného po vzniku MU vyplyva, Ze strojvedouci v zacviku se
0 nedovolena jizdé kolem vjezdového navéstidla 2L dozveédél az v rozhovoru s vypravCim
A Zst. Praha-Smichov:

Strojvedouci v zacviku: 10 42 RegiodJet...

Vypravci: Hele, tys projel naveéstidlo!

Strojvedouci v zacviku: Hmm...

Vypravci: No!

Strojvedouci v zacviku: ...mozna to vioZeny. Asi to vioZzeny na Stdj no bylo projety,
ano.

Vyprav¢€i: No bylo urcité na Stdj, ja jsem odjizdél s vozejkem...

Strojvedouci v zacviku: Hmm...

Vypravei: To jsme teda v haji. Hmm, jo...

Strojvedouci v zacviku: Hmm, jsme v haji, no. Jo, nic se nestalo, stojime tady...
Vypravc€i: No, tam je, tam je vozejk a pofezal jsi tam vyhybku.

Strojvedouci v zacviku: To né. Ja jsem...

Vypravci: No to jo, tam doSlo k rozfezu tam doslo.

Neni tedy pravdou, Ze nedovolenou jizdu ohlasil strojvedouci v zacviku vyprav€imu, jak
vyprav€i uvedl v zapisu se zaméstnancem (viz bod 3.1.1 této ZZ). Byl to naopak vypravéi,
kdo strojvedoucimu v zacviku jako prvni sdélil, Ze doSlo k nedovolené jizdé za vjezdove
navéstidlo 2L.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpeceno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sv 1042 (strojvedouci Skolitel), ve sméné dne 2. 3. 2019
od 4:20h, odpocinek prfed sménou 6:00 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky
na jidlo a oddech u zaméstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU
nenastala. Odpocinek pfed sménou byl zkracen v souladu s nafizenim vlady
¢. 589/2006 Sb. Odpocinek pfed sménou dne 1. 3. 2019 mél strojvedouci Skolitel
vice nez 24 h.
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» strojvedouci v zacviku na vlaku Sv 1042, ve sméné dne 2. 3. 2019 od 4:20 h,
odpocinek pfed sménou 6:00 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo
a oddech u zaméstnance vzhledem k ¢asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.
Odpoc€inek pfed sménou byl zkracen v souladu s nafizenim viady €. 589/2006 Sb.
Odpoc€inek pfed sménou dne 1. 3. 2019 mél strojvedouci v zacviku dle turnusového
planu zajistén v délce vice nez 24 h.

* Fidi€ SHV vlaku Sluz 171181, ve sméné dne 2. 3. 2019 od 7:00 h, odpocinek pfed
sménou 10:00 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech
u zaméstnance vzhledem k €asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.

» vypravCi A zst. Praha-Smichov, ve sméné dne 2. 3. 2019 od 6:00 h, odpocinek pfed
sménou vice nez 24 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle provozni
situace.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény, tedy
i spanek na luzku u strojvedouciho Skolitele a strojvedouciho v zacviku, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v doprave.

V navaznosti na zkraceny odpoCinek mezi sménami dne 1. 3. a 2. 3. zaméstnanci
Regiodetu neuvedli, Ze by pocitovali unavu. Pfed nastupem na sménu dne 1. 3.
strojvedouci v zacviku, dle svého sdéleni, absolvoval bézny pracovni den v jiném
zameéstnani. Takové jednani neni porusenim pravnich predpisu, ale Drazni inspekce ho
hodnoti jako rizikové, prestoze strojvedouci v zacviku pfi podani vysvétleni Drazni inspekci
sdélil, Ze na smény nastoupil fyzicky i duSevné odpocaty.

Ve skladbé& smény zaméstnancl spolecnosti RegioJet dne 2. 3. 2019 byla prvni
prestavka naplanovana od 10:45 h do 11:15 h. Nastup na danou sménu byl ve 4:20 h. Tato
prestavka méla zapocit nejpozdéji po 6 hodinach prace, tj. v 10:20 h. PozdéjSim
naplanovanim pfrestavky nebylo dodrzeno ustanoveni § 88 odst. 1 zakona &. 262/2006 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* Ve skladbé smény strojvedoucich dopravce Regiodet nebyla naplanovana
prestavka v praci nejpozdéji po 6 hodinach nepretrzité prace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce a podrobovali se pravidelnym lékaiskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 629 obdobnych MU, kdy vlak vjel
za uroven navéstidla v poloze StUj s nasledujicimi nasledky:

* 1 osoba byla usmrcena;

* 60 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* v 11 pfipadech doslo ke srazce DV;

* v 15 pfipadech DV vykolejila;

* ve 13 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;

* vznikla celkova Skoda ve vysi 354 902 925 K¢.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku predmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem, 11 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti Stlj a vjeti na kolej obsazenou jinym
vlakem — bez srazky nebo vykolejeni draznich vozidel. Ve 4 pfipadech se jednalo
o0 nedovolenou jizdu do obsazeného useku trati jinym vilakem a v 7 pfipadech Slo
o nedovoleny vjezd vlaku na stanicni kolej obsazenou jinym vlakem. Ve vS8ech pfipadech
vlak, ktery projel nedovolené, dokazal v€as zastavit a pfedejit tak srazce s druhym viakem.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

V sobotu 2. 3. 2019 odjel ze Zst. Praha hlavni nadrazi vlak Sv 1042, prostfednictvim
kterého se odstavovala souprava od vlaku Ex 1042. Vlak vedl strojvedouci v zacviku, ktery
byl pfidélen strojvedoucimu Skoliteli na jeho turnusovou sménu. Souprava vilaku byla bez
cestujicich, ve vlaku byli pfepravovani pouze ¢tyfi clenové vlakového doprovodu.

Vlak Sv 1042 bézné vjizdi do obvodu osobni nadrazi zst. Praha-Smichov. Nejinak tomu
bylo i dne 2. 3. 2019. Pied vlakem Sv 1042 jel ve stejném sméru vlak Os 8822. Za nim
byla postupné stavéna vlakova cesta pro vlak Sv 1042 az k vijezdovému navéstidlu 2L Zst.
Praha-Smichov.

Ze zst. Praha-Smichov byl dne 2. 3. 2019 zaveden ad hoc vlak Sluz 171181, ktery
prepravoval material a délniky pro praci na kolejovém svrSku vyhybny Praha-VySehrad.
Po vjezdu vlaku Os 8822 byla postavena odjezdova vlakova cesta pro vlak Sluz 171181
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z 8. SK (od navéstidla S8) na 1. TK ve sméru do vyhybny Praha-VySehrad.

Vlaku Sv 1042 byla na navéstidle 2L Zst. Praha-Smichov davana navést Stdj a na
predchazejicim navéstidle L502a byla navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha. Vzhledem k tomu, Ze pfi jizdé vlaku od vyhybny Praha-VySehrad do obvodu
spole€ného nadrazi zst. Praha-Smichov je navéstidlo L502a poslednim navéstidlem,
povazoval toto navéstidlo strojvedouci v zacviku za vjezdové navéstidlo do Zst. Praha-
Smichov. Opomnél existenci navéstidla 2L, které vzapéti minul bez uc€inéni jediné reakce
na navést Stlj, okolo které projizdél. Strojvedouci Skolitel, ktery mél kolegu v zacviku na
starosti, v té dobé nesledoval trat a vénoval se zapisovani udaji do knihy predavky.

Strojvedouci v zacviku vlaku Sv 1042 zavedl brzdéni az ve chvili, kdy spatfil vlak Sluz
171181 jedouci proti nému. Ridi¢ SHV vlaku Sluz 171181 nejprve zaved| brzdéni, poté
uvedl SHV do zpétného pohybu a kdyz vidél, Ze vlak Sv 1042 zastavuje, zastavil.
V kone¢ném postaveni od sebe vlaky staly ve vzdalenosti 39 m. Strojvedouci v zacviku si
az do telefonatu vypravciho, ktery mu oznamil projeti navéstidla s navésti Stuj, nebyl
védom svého pochybeni ani skuteCnosti, Zze pfi jeho jizdé za navéstidlo s navésti St
doslo k nasilnému pfestaveni vyhybky €. 14b.

Nasledkem MU nedoslo k ujmé na zdravi osob ani k materialnim Skodam.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

K mimofadné udalosti doslo za vjezdu vlaku Sv 1042 do jeho cilové Zst. Praha-
byly navésti dovolujici jizdu rozsvécovany postupné. Po prljezdu vlaku Os 8822 zhlavim
zst. Praha-Smichov na 2. SK postavil vypravci A Zst. Praha-Smichov vlakovou cestu pro
sunuty ad hoc vlak Sluz 171181 slozeny z SHV a dvou pfipojnych vozikl, zavedeny ze
zst. Praha-Smichov do vyhybny Praha-VySehrad za ucelem vykonani svare€skych praci
na koleji 501 této vyhybny. Vlakova cesta pro tento vlak zaCinala u odjezdového navéstidla
S8 na 8. SK a vedla smérem do vyhybny Praha-VySehrad po 1. TK, tedy pfechazela ze
sudé kolejové skupiny do liché, a tak znemoZznovala soucasné postavit vjezdovou
vlakovou cestu pro viak Sv 1042.

Vlak Sv 1042 vedl strojvedouci v zacviku, ktery byl pod dohledem strojvedouciho
Skolitele. Ten vSak dle svych slov zacal po prijezdu vlaku Sv 1042 vyhybnou Praha-
VySehrad vyplhovat knihu pfedavky, a nepozoroval tak trat spolu se strojvedoucim
v zacviku.

Setfenim bylo zji$téno, Ze systém zajistovani bezpeénosti dopravce RegioJet
nestanovoval povinnost strojvedouciho Skolitele dohlizet na cinnost strojvedouciho
v zacviku, ktery nesplnuje podminky dané zakonem €. 266/1994 Sb. Dopravce RegioJet
zminény nedostatek odstranil zménou predpisl, ktera vstoupila v ucinnost dne 1. 10.
2019. | pfes tento zjistény nedostatek v systému zajistovani bezpecnosti nebyla dle Drazni
inspekce dana skuteCnost v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze z podani
vysvétleni je zfejmé, Ze strojvedoucimu Skoliteli byla jeho pozice vic&i strojvedoucimu
v zacviku znama.

Strojvedouci v zacviku nemél platné osvédCeni strojvedouciho, a tedy nesplioval
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podminky pro (samostatné) fizeni drazniho vozidla definované § 35 odst. 1 pism. h)
zakona €. 266/1994 Sb. Osobou, ktera tyto podminky splfiovala, byl u vlaku Sv 1042
strojvedouci Skolitel. Ackoliv strojvedouci v zacviku nesplhoval podminky odborné
zpusobilé osoby, byl jiz drzitelem licence strojvedouciho, tedy uUspésné slozil zkousku
na Draznim ufadu. Rozsah odborné zpusobilosti Zzadatelt o vydani licence strojvedouciho
stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb. v pfiloze €. 1. Strojvedouci v zacviku tedy v dobé
vzniku MU mimo jiné prokazatelné disponoval zakladnimi obecnymi znalostmi,
dovednostmi a znalostmi postupl nezbytnych pro fizeni drazniho vozidla a vykon ¢innosti
strojvedouciho. Ty zahrnuji mimo jiné znalost hlavni naplné pravnich predpist a pravidel
tykajicich se provozovani drazni dopravy a bezpec€nosti, znalost provoznich predpisq,
zejména pravidel upravujicich cCinnost strojvedoucich, pouzivani tabulek tratovych
pomeérl, znalost pravidel chovani pfi vykonu prace strojvedouciho, zejména zvladani
stresu, zvladani extrémnich situaci, znalost zasad, pfedpisi a opatfeni tykajicich se
bezpecnosti pfi organizovani drazni dopravy a znalost systému navéstni soustavy a fizeni
vlaku. V pfipadé, Ze by strojvedouci v zacviku vidél navést Stdj, mél by byt schopen na ni
spravné reagovat.

Pfi jizdé vlaku Sv 1042 okolo odjezdového navéstidla L502a, na kterém byla navést
Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha, povazoval strojvedouci v zacviku toto
navéstidlo za vjezdové do obvodu osobniho nadrazi zst. Praha-Smichov. Za vjezdu vlaku
Castéji, totiz navéstidlo L502a vyhybny Praha-VySehrad plini roli viezdového navéstidla Zst.
Praha-Smichov. Vjezd do obvodu spole¢ného nadrazi je ale na navést Rychlost 40 km/h
a Vystraha, tedy na navéstidle L502a je jiny navéstni znak, nez byl pfed vznikem MU. Ze
zaznamO o zacviku vyplynulo, Ze strojvedouci v zacviku ve vétsiné pfipadu vjizdél
od vyhybny Praha-VySehrad do obvodu spoleéného nadrazi Zzst. Praha-Smichov.
Soucasné se ale nejednalo o jeho prvni jizdu do obvodu osobniho nadrazi. Tam jiz vjizdél
celkem 6x.

Strojvedouci v zacviku pominul existenci viezdového navéstidla 2L Zst. Praha-Smichov,
na kterém byla navést Stuj, a projel okolo néj v ¢ase 9:01:02 h rychlosti 40 km-h™'. Staniéni
zabezpecCovaci zafizeni neumozfiovalo aktivni zasah do fizeni vlaku, ktery by zabranil
nedovolené jizdé za toto navéstidlo. Strojvedouci v zacviku az po 16 sekundach a ujeti
187 metrll zareagoval na situaci pfed nim, kdy vidél vlak Sluz 171181 jedouci proti nému.
V 9:01:29 h zastavil vlak Sv 1042 ve vzdalenosti 263 metrl za navéstidlem 2L. O tom, ze
vjizdél do zst. Praha-Smichov nedovolené kolem navésti Stlj a svou jizdou také nasilné
prestavil vyhybku €. 14b, se strojvedouci v zacviku dozvédél az z telefonatu vypravciho A
zst. Praha-Smichov. Strojvedouci Skolitel do situace nezasahl, protoze se namisto
pozorovani traté a navésti vénoval jinym Cinnostem. Strojvedouci v zacviku v ramci podani
vysvétleni ve véci MU Drazni inspekci sdélil, Ze si mysli, Ze podcenil pfipravu v poznani
zst. Praha-Smichov.

Ridi¢ SHV v reakci na nedovoleny vjezd vliaku Sv 1042 zastavil vlak a zaved! zpétny
pohyb. Svym jednanim zabranil vaznéjSim nasledkim mimoradné udalosti. Kdyz vidél, ze
vlak Sv 1042 zastavuje, také zastavil. V kone¢ném postaveni od sebe vlaky staly ve
vzdalenosti 39 metra.

V ramci Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku predmétné MU byl vyloucen vliv technickych
zavad na zafizenich drahy i draznich vozidlech. Za vznikem pfedmétné MU stoji chovani
strojvedouciho Skolitele, ktery nesledoval trat’ a naveésti, protoZe upfednostnil jinou €innost,
a také selhani lidského faktoru (strojvedouciho v zacviku) v podobé nezjisténi naveésti Stu;j
vjezdového navéstidla Zst. Praha-Smichov.

33



7

SN
¢

owizvi
INSPEKCE

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nezjisténi navésti Stdj vjezdového navéstidla Zelezniéni stanice Praha-Smichov
strojvedoucim v zacviku, resp. strojvedoucim viaku Sv 1042.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti byla:
» absence technickych prostfedk zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pricinami mimoradné udalosti bylo:
* nesledovani traté a navésti z vedouciho drazniho vozidla strojvedoucim v zacviku,
resp. strojvedoucim viaku Sv 1042;
* upfednostnéni cinnosti nesouvisejici s fizenim DV pfed sledovanim traté
strojvedoucim;
* neznalost mistnich poméru strojvedouciho v zacviku.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Pfi€¢iny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

U provozovatele drahy SZDC:
* Vypravcéi A zst. Praha-Smichov nepouzil funkci Generalni stop, tj. neucinil vSechna
opatfeni k odvraceni nebezpeci.
o &l. 272 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné.
Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit
v8echna opatfeni k odvraceni nebezpeli a upozornit na né bezprostiedné
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nadrizeného zaméstnance.“

Jizda soupravy vlaku Sluz 171181 fazeneé jako sunuty vlak nebyla v souladu
s vnitfnimi pfedpisy SZDC. }
o ¢l. 3983 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

L~sunuty vlak musi byt vzdy doprovazen zaméstnancem s odbornou zpusobilosti
nejméné Clena posunové nebo viakové cety, znalym tratovych poméru, ktery
musi zaujmout stanovisté na prvnim sunutém voze tak, aby mohl sledovat trat’
ve sméru jizdy sunutého viaku (dale jen ,zaméstnanec v Cele sunutého viaku®);
viz, na némz ma tento zaméstnanec stanovisté, musi mit provozuschopnou
samocinnou tlakovou brzdu s rukojeti zachranné brzdy. ..."

&l. 471 vnitfniho pfedpisu SZDC D2, kde je mj. uvedeno:

~unuty vlak musi byt vZdy doprovazen zaméstnancem dopravce se zkouSkou
Z0OZ-04 nebo D-04 znalym tratovych pomérd, ktery musi zaujmout stanovisté
na prvnim sunutém vozidle tak, aby mohl sledovat trat’ ve sméru jizdy sunutého
vlaku (déale jen ,zaméstnanec dopravce v cCele sunutého viaku®); vozidlo,
na némz ma tento zaméstnanec dopravce stanovisté, musi mit
provozuschopnou samocinnou tlakovou brzdu s rukojeti zachranné brzdy. ...“

U dopravce RegioJet:

Systém zajiStovani bezpecCnosti dopravce nestanovoval v dobé vzniku MU
povinnost strojvedouciho Skolitele dohlizet na cinnost strojvedouciho v zacviku,
ktery nespliuje podminky dané zakonem €. 266/1994 Sb.

§ 2 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:

»Systéem zajiStovani bezpeclnosti provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy obsahuje v zavislosti na druhu a rozsahu vykonavanych cinnosti
provozovatele drahy celostatni nebo regionalni nebo dopravce na téchto
drahach tyto prvky: stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancu provozovatele drahy za bezpecnost pri provozovani drahy
a organizaci drazni dopravy, zejména za zajiSteni bezpecné obsluhy drahy,
udrzby soucasti drahy pro bezpecné provozovani drahy, zajisténi kontroly
bezpecné obsluhy drahy a organizovani drazni dopravy, zajisténi kontroly
jakosti dodavek materialu a vyrobk( pro provozovani drahy s viivem na
bezpecénost provozu a za kontrolu ¢innosti subdodavatelti nebo stanoveni
odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnanc( dopravce za bezpecnost
pri provozovani drazni dopravy, zajisténi kontroly bezpeclného technického
Stavu draznich vozidel, jakosti dodavek materialu a vyrobki pro provozovani
drazni dopravy s vlivem na bezpecnost provozu a za kontrolu cinnosti
subdodavateld,“

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce ¢. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:

»Provozovatel drahy a dopravce vede prubézné dokumentaci o vSech ddleZitych
Castech systému zajistujiciho bezpecné provozovani drahy celostatni
a regionalni a drazni dopravy na téchto drahach. Ve vnitinich pfedpisech
provozovatele drahy nebo dopravce musi byt stanoveno rozdéleni povinnosti
v ramci organizace ve vztahu k zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a stanoven zpusob fizeni v organizaci na riznych drovnich,
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zpusob zapojeni zaméstnancl na vSech urovnich fizeni do systému zajiStovani
bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy a zpusob zajisténi
soustavného zlepSovani systému bezpecénosti.”

* Ve skladbé smény strojvedoucich dopravce Regiodet dne 2. 3. 2019 nebyla
naplanovana prestavka v praci nejpozdéji po 6 hodinach nepretrzité prace, ¢imz
nebylo dodrzeno ustanoveni zakona ¢. 262/2006 Sb:

o § 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., kde je uvedeno:
,<Zaméstnavatel je povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6 hodinach
nepretrzité prace pfestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut;

“

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce RegioJdet vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

* V ramci pravidelného Skoleni zaméstnancu byly zopakovany zakladni pfedpisy pro
provozovani drazni dopravy;

* Probéhlo mimofadné Skoleni, kde byla zdiraznéna a probrana problematika vzniku
MU, konkrétné nedovolené jizdy kolem navéstidla s navésti zakazujici jizdu, a dale
byly zdlraznény zasady zacviku strojvedoucich a ohlaSovaci povinnosti pfi vzniku
MU;

* Probéhlo interni vyhodnoceni a uUprava seznamu zaméstnancu, ktefi mohou
provadét zacvik strojvedoucich dle vyhlasky ¢. 16/2012 Sb.;

* Byl ukonen pracovni pomér se strojvedoucim v zacviku.

V prubéhu Setfeni u dopravce RegioJet dale doslo na zakladé provoznich zkuSenosti ke
zmeéné vnitfnich predpisu, kde byly pfesnéji stanoveny podminky zacviku strojvedoucich
(viz bod 3.2.1 této Z2Z).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti, a skute¢nost, Ze je dana trat zafazena do
narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery je zavazny, Drazni inspekce
bezpeclnostni doporu€eni nevydava.

Dale Drazni inspekce povazuje za dllezité upozornit, Ze v souboru predpisd SZDC
neexistuje obdoba &lanku 53 SZDC (CD) Z11 (platného pouze pro sit TRS) vztazena
na sit GSM-R, tedy jasné formulovany pokyn o povinnosti pouZiti funkce Generalni stop
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pfi bezprostfednim ohrozeni Zelezni¢niho provozu v misté, kde je zakladnim spojenim sit
GSM-R (viz bod 3.5.1 této ZZ).

V Praze dne 15. listopadu 2019

Mgr. St&pan Esterle v. r. Ing. Jan Novék v. r.
] inspektor ; poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 3: Vlaky v misté MU v koneéném postaveni Zdroj: DI

i % - g i o e My X 4
e B = 4 - > = . i

Obr. ¢. 4: Rozrez vyhybky ¢. 14b Zdroj: DI
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