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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskere v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

incident.
27.2.2019, 8.38 h.

nedovolena jizda samostatné posunujiciho hnaciho drazniho vozidla
za naveéstidlo Se7 s navésti ,Posun zakazan®, vjeti do postavené
vlakové cesty pro vlak Nex 45306 a nasledna srazka s hnacim
draznim vozidlem jedoucim v Cele vlaku Nex 45306.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n
zelezni¢ni stanice Havli¢kav Brod, vyhybka &. 13ab, km 223,174.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 45306);

LOKORAIL, a. s. (dopravce samostatné posunujiciho hnaciho
drazniho vozidla).

bez zranéni osob;

celkova Skoda 4 945 050 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ navéstidla Se7 strojvedoucim posunového

dilu.
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Prispivajici faktor:

* nespravné vyhodnoceni obsahu vedené radiové komunikace mezi strojvedoucim
posunového dilu a hlavnim vyprav€éim bezprostfedné pfed mimorfadnou udalosti,
kdy strojvedouci Zadal pomoci radiostanice o souhlas k posunu, prestoze tento mu
byl v obvodu stanice pfi v8ech pfedchozich posunovych cestach a obecné vzdy
udélen navésti dovolujici jizdu na pfislusnych navéstidlech.

Zasadni pficiny:
* nedodrzeni povinnosti strojvedouciho posunového dilu zjistit pohledem nebo

dotazem, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu nepfenosna
navéstidla platna pro posun dovoluji posun.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendation:

SUMMARY

an incident.
27" February 2019, 8:38 (7:38 GMT).
train collision.

the unauthorized movement of the shunting operation behind the
marshalling signal device Se7 with its consequent entry into the train
route and collision with the freight train No. 45306.

the freight train No. 45306;

the shunting operation.
Havli¢kav Brod station, the switch No. 13ab, km 223,174.
SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the long distance freight express train No.
45306);

LOKORAIL, s. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 945 050,-

failure to respect the signal ,Shunting forbiden” of the signal device
Se7 by the train driver of the shunting operation.

incorrect assessment of the radio communication content between
the train driver of the shunting operation and the station dispatcher
immediately before the incident, when the train driver asked
through the radio station for consent to shunt, even though it has
always been generally given by the light signal on the relevant
signal devices for all previous shunting movements at the station
perimeter;

failure to comply with the obligation of the train driver of the
shunting operation to determine by sight or a query whether the
fixed signal devices — which are valid for a shunting operation —
allow the shunting operation for each intended movement of the
shunting operation.

none.
not issued.
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5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI......cocuiuiueicieieieietetetetetete et
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COP
¢DC
DI
DK
DU
DV
HDV
1ZS
JPO
LOKORAIL
MU
PCR
PJ
PO
SK
Szz
SZDC
TDV
Ul
VOS
ZZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
LOKORAIL, a. s.

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

Provozni obvod

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tazené drazni vozidlo
Uzemni inspektorat
vSeobecna operativni sit

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zelezniéni stanice




£
&
N
Y

ssssssss

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27. 2. 2019.

Cas: 8.38.25 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.

Misto: trat 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., Zzelezni¢ni stanice Havli¢kav Brod,
vyhybka ¢.13ab, km 223,174.

GPS: N 49°35.60498', E 15°35.86513'.

— -
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Obr. &. 1: Pohled na poSkozena ¢ela HDV - Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 2. 2019 v 8.27.08 h pfijel ze Zst. Jihlava na SK €. 22 v Zst. Havli¢kav Brod
(dale také stanice) vlak Pn 56581. Strojvedouci, po odpojeni HDV od TDV, potfeboval
vlak Pn 56581 objet a posléze se z druhé strany s HDV opétovné k TDV pfipojit. Tato
skute€nost vyplynula z uvratového nasledného sméru jizdy viaku Pn 56581 ze
zst. Havlickav Brod. V prostoru zahlavi stanice, navazujiciho na trat ve sméru do
zst. Jihlava, po projeti pfedchozich tfech posunovych cest v jejim obvodu, strojvedouci
samostatné posunujici HDV zastavil a preSel ze stanovisté €. 1 na stanovisté €. 2.

11
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PfestoZze navéstidlo Se7, které se nachazelo pfed celem HDV ve sméru posledni
oCekavané posunové cesty, zakazovalo jizdu, uvedl strojvedouci HDV do pohybu. BEéhem
jizdy doSlo nejprve k nedovolené jizdé za navéstidlo Se7, dale doSlo v prostoru
kfizovatkove vyhybky €. 11ab k vjeti do postavené viakoveé cesty pro viak Nex 45306. V tu
chvili zaCala kratka soubézna jizda nedovolené posunujiciho HDV a vlaku Nex 45306
v jedné postavené vlakové cesté v poradi: nedovolené posunujici HDV prvni ve sméru
jizdy, vlak Nex 45306 za nim. Nedovolené posunujici HDV bylo po ujeti drahy 19,8 m ve
spoleCné draze dostizeno zezadu jedoucim viakem Nex 45306 a doSlo ke srazce.
Nasledné pomoci brzdéni vSechna zuc€astnéna DV definitivné zastavila.

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI a Mapy.cz

Nejprve byl zdokumentovan stav staniéniho zabezpecovaciho zafizeni, jeho
ovladacich a indikaénich prvk( v dopravni kancelafi Ustfedniho stavédla stanice. Poté
doSlo k pfesunu inspektord do venkovniho prostoru stanice a ohledani zucastnénych
draznich vozidel, venkovnich prvka SZZ v€etné koleji a vyhybek.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Vlak Nex 45306 (dale také vlak) mél postavenou vlakovou cestu ve sméru od
navéstidla Lc92 na SK €. 23. Samostatné posunujici HDV nedovolené projelo za
navéstidlo Se7 s navésti ,Posun zakazan“ a pokraCovalo v jizdé pFes kfizovatkovou
vyhybku ¢&. 9ab pfimym smérem zleva doprava. Nasledné se jizdou dostalo na
kfizovatkovou vyhybku €. 11ab a po jejim projeti zleva doleva, pfi kterém samostatné
posunujici HDV jizdou nasilné pfestavilo jazyky €asti ,b“ pro svlj smér jizdy, se ocitlo pred
vlakem Nex 45306 v jeho postavené vlakové cesté. Na dalSi, v cesté se nachazejici
kfizovatkové vyhybce €. 13ab, podle stop doSlo k najeti pfipfezniho HDV 240.047-1 vlaku
do zadniho Cela samostatné posunujiciho HDV (ke srazce). K definitivnimu zastaveni
obou HDV poskozenych srazkou doslo v prostoru jazyk( ¢asti ,b“ vyhybky ¢.13ab a ve
vyhybce €. 15.

12
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Ohledanim viaku Nex 45306 dopravce CDC bylo zjisténo:
Vlak byl sestaven z 18 TDV, v Cele s HDV 240.047-1 (pfipfezni) ve spojeni s HDV
240 065-3 (vlakové).

Pripfezni HDV 240.047-1 bylo fizeno ze stanovisté €. 2. Oznaceni Cela vlaku
predepsanou navésti se kvlli deformaci a poSkozeni fidiciho HDV vlaku nedalo zjistit. Byl
zjistén zlomeny cCelnik ramu pod stanovistém €. 2. Dale doSlo k poskozeni pluhu,
zavésneého ustroji tazného haku a obou naraznikl. Rozsah poskozeni viz obr. €. 1. Konec
vlaku byl oznaCen prfedepsanymi navéstmi, ve svéSeni vlaku nebyly zjiStény zavady. Na
pfipfeznim HDV vlaku byla DI zdokumentovana a dopravcem zajiSténa vlakova
dokumentace. Vlakové nalezitosti viz bod 2.2.2 této ZZ. Na misté byl za pfitomnosti DI
vyjmut a zdokumentovan zaznam z mechanického rychloméru. Odhadnuta Skoda na misté
MU na pfipfeznim HDV vlaku Cinila 1 500 000 K¢. Na vlakovém HDV 240 065-3 nebylo
zjisténo poskozeni ani Skoda.

Ohledanim samostatné posunujiciho HDV 363 105-8 dopravce LOKORAIL bylo zjiSténo:

HDV 363 105-8 (dale také posunujici HDV) bylo fizeno ze stanovisté €. 2.
Oznaceni pfedepsanou navésti se kvuli deformaci a poskozeni posunujiciho HDV nedalo
zZjistit. Byl zjistén poskozeny ram pod stanovistém strojvedouciho €. 1. Dale doslo
k poskozeni pluhu, tazného zafizeni a obou naraznikl. Na posunujicim HDV byla DI
zdokumentovana a dopravcem zajisténa vlakova dokumentace. Data z elektronického
rychloméru byla pfi stazeni zastupcem vlastnika samostatného HDV predana
v elektronické podobé DI. Posunujici HDV mélo celkem 4 napravy, délku 16,8 m, hmotnost
87 t, brzdéno bylo pribé&znou brzdou. Odhadnuté S8koda na misté MU cCinila dle vyjadieni
dopravce 800 000 K&.

Ohledani zabezpelovaciho zafizeni:

zst. Havlickav Brod je vybavena reléovym SZZ bez zaznamu ¢innosti. Ohledanim
v DK byl zdokumentovan stav indika¢nich prvkd a vSech prvkd nouzovych obsluh pro
pfipad poruchy SZZ. Nebylo zjisténo pouziti nouzovych prvkid a sejmuti bezpecnostnich
zavérl. Ze stavu pocitadel a pisemnych zaznamud také nevyplynulo, Zze by SZZ bylo
v poruSe bezprostfedné prfed vznikem MU. Navéstidlo Se7 bylo za pfitomnosti DI
prohlédnuto a pfeméfeno pracovniky SZDC, Spravy sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky
Jihlava. Napéti na zZarovce modrého svétla (10,9 V) a izolac¢ni stav byly v dovolené
toleranci. Viditelnost navéstidla nebyla omezena.

Méfenim ujeté drahy posunujiciho HDV od nedovolené projetého navéstidla Se7
do mista zastaveni po srazce bylo zjiSténo:

* po ujeti drahy 80,1 m se posunujici HDV dostalo na zacatek vyhybky €. 11ab ve

smeéru zleva proti hrotim jazyk( ¢asti ,a“

» zprava proti hrotim jazyk( Casti ,a“ byla vyhybka €. 11ab jiz soucasti postavené

vlakové cesty pro viak;

* poloha pfilehlého pravého vnitfniho jazyka ¢asti ,a“ vyhybky &. 11ab navedla
posunujici HDV zleva doleva na vyhybku €. 11ab ve sméru po hrotu jazyk( Casti
0%

« vyhybka €. 11ab vsSak pfilehlymi pravymi jazyky Casti ,b“ nebyla pro posunujici HDV
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postavena do spravné polohy a jizdou posunujiciho HDV doslo k jejimu nasilnému
prestaveni (rozifezu);

* posunujici HDV se nyni jiz celé dostalo do postavené vlakové cesty pro viak
Nex 45306 a jelo stejnym smérem pied nim;

* vlak pfi jizdé pres jazyky Casti ,b“ vyhybky & 11ab tyto jazyky, v dusledku
predchoziho nasilného pfestaveni posunujicim HDV, opétovné nasilné prestavil pro
svUj smeér jizdy a blizil se k HDV pfed nim nedovolené posunujicimu;

* v ujeté vzdalenosti 148 m od navéstidla Se7, v km 223,174, do zadniho Cela
posunujiciho HDV narazilo pfednim Celem ve sméru jizdy pfipfezni HDV vlaku;

* prFedni Celo pfipfezniho HDV vlaku zUstalo po srazce definitivné stat ve vzdalenosti
164 m od navéstidla Se7, v km 223,193;

» posunujici HDV zustalo po srazce definitivné stat zadnim cCelem 166 m od
navéstidla Se7 v km 223,195;

» pFedni Celo posunujiciho HDV se po definitivnim zastaveni nachazelo ve
vzdalenosti 183 m od navéstidla Se7 v km 223,211.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na mist¢é MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucCasti DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 27.2.2019, v 9.03 h (tj. 25 min po vzniku MU).
ZpUusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéFfenou osobou za:  provozovatele drahy SZDC, dopravce CDC, dopravce
LOKORAIL.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 27.2.2019, ve 12.20 h (tj. 3 h 42 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah3jeni Setfeni:  27. 2. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno a feditel Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.
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Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994
Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ hlavni vypravéi zst. Havliékav Brod, zamé&stnanec SZDC, PO Havliékav Brod:;
+ panelovy vypravéi zst. Havli¢kiv Brod, zaméstnanec SZDC, PO Havliékav Brod.

Dopravce (LOKORAIL):
» strojvedouci posunujiciho HDV, zaméstnanec LOKORAIL, a. s.

Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 45306, zaméstnanec CDC, PJ Ceské Budgjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Nex 45306 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 420 HDV:1 (pfipfezni) 91547240 047 — 1 P
Pocet naprav: 79 HDV: 2 (vlakové) 91547 240065-3 P
Hmotnost (t): 977 TDV (za HDV 2)
Potfebna brzdici procenta (%): 62 1. 33807874589 -4 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 68 2 23874292059 -4 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 3. 31874775864 -3 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 4 2387 4292261 -2 P
v misté MU: (km.h-1)
Zpusob brzdéni: 5. 31544575609-3 P
6. 31544575608 -5 P
7. 315445752514 P
8. 21542936027 -8 P
9. 21542936063 -3 P
10. 21542936041-9 P
1. 21542936 003 -9 P
12. 21542936061 -7 P
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13. 21542936 036 -9 P
14. 31547987562 -9 P
15. 31547987370-7 P
16. 31547984187 -8 P
17. 31547987181-8 P
18. 3154 7987381-4 P
Skutecny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
Samostatné HDV od vlaku Rada samostatného HDV Rezim brzdéni:
Pn 56581
Délka HDV (m): 16,8 HDV: 91 56 6 363 105-8 Primo¢innou i
pribéznou brzdou
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 87
Potfebna brzdici procenta (%): samostatné
HDV
Skutec€na brzdici procenta (%): 50,5
Chybéjici brzdici procenta (%): samostatné
HDV
Nejvyssi dovolena rychlost HDV v 40
misté MU: (km.h-1)
Zpusob brzdéni: l.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Misto MU lezi v obvodu osobniho a nakladniho nadrazi zst. Havlickav Brod. Viak
Nex 45306 byl do pohledského zhlavi stanice smérem k mistu MU veden postavenou
a zabezpec€enou vlakovou cestou od naveéstidla Lc92 pres vyhybky €. 7, 8ab, 11ab a 13ab,
ktera byla mistem srazky.

Posunujici HDV bylo do mista MU pfi své nedovolené jizdé navedeno postavenim
vyhybky €. 9ab po pfedchozich jizdach a postavenim vyhybek €. 11ab a 13ab, které byly
jiz soucasti vlakové cesty pro vlak Nex 45306. Vyhybkové zhlavi je v misté MU vedeno
v zafezu, jenz vpravo kolem krajni koleje stoupa k ucelové komunikaci vedené podél krajni
koleje vpravo ve sméru jizdy DV zuc€astnénych na MU. Vlevo je sousedici skupina koleji
na vyvyseném terénu, jehoz soucasti je svazny pahrbek.

Stav koleji, vyhybek a stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni nemél vliv na vznik MU.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

« 8.30.12 h =zapoCala komunikace pomoci vysilacky mezi vypravCim stanice
a strojvedoucim posunujiciho HDV, obsahuijici sjednani a svoleni k posunim;

+ 8.30.23 h skonCila komunikace pomoci vysilacky mezi vypravCim stanice
a strojvedoucim posunujiciho HDV, obsahuijici sjednani a svoleni k posunim;

» 8.37.24 h strojvedouci posunujiciho HDV, z mista zastaveni pfed navéstidlem Se7,
volal vysilackou vypravciho stanice;

» 8.37.27 h vypravci stanice pfijal volani ve vysilacce od strojvedouciho posunujiciho
HDV;

» 8.37.29 h se strojvedouci posunujiciho HDV dotazal vysilackou vypravéiho stanice,
zda mlze z mista zastaveni pfed navéstidlem Se7 jet na SK €. 22;

* 8.37.34 h vypravC€i do vysilacky kromé jiného sdélil strojvedoucimu, Ze jizda se
uskute€ni az po rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na navéstidle Se7,;

* 8.37.40 h strojvedouci odpovédél do vysilacky, ze rozumi;

» 8.38.17 h byla vyprav&im stanice davana pomoci vysilacky opakovana vyzva ,St0j;

* 8.39.18 h oznamil pomoci vysilacky vyprav€imu stanice nékdo z pracovni skupiny
firmy Chladek — Tintéra, a. s., pracujici na vyluce, Ze doSlo ke srazce;

* 8.40.38 h vypravcCi informoval pomoci pevné telefonni linky 1ZS a dale pokracoval
v hovorech dle Ohlasovaciho rozvrhu;

* 8.40.50 h oznamil zastupce firmy Chladek — Tintéra, a. s., pracujici na vyluce, Ze pfi
MU nedoSlo ke zranéni, a zadal o zastaveni dopravy na pohledském zhlavi.

VySe uvedena radiova i telefonni komunikace byla zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V blizkosti mista MU probihala planovana vyluka z davodu udrzbovych praci na
ZelezniCnim svrSku provadéné externi firmou. Na jizdu vlaku Nex 45306 a posun
provadény posunujicim HDV v obvodu zst. HavliCklv Brod vSak nemély vylukové prace
Zadny vliv.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 8.39 h ohlaseni vzniku MU zaméstnancem firmy Chladek — Tintéra, a. s., pracujici
na vyluce, vyprav€imu stanice;

* 8.40 h MU ohlasena vypravCim dle ohladovaciho rozvrhu na IZS a na dal8i mista
dale dle Ohladovaciho rozvrhu;

* 8.41 h vypravci zastavil provoz na pohledském zhlavi stanice;

+ 9.03 h MU ohlagena povéfenou osobou SZDC na COP DlI;

* 10.44 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 12.20 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
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* 13.03 h Caste¢né obnoven provoz na pohledském zhlavi stanice (uvolnén smér
jizdy do Brna);
* 16.25 h doslo k uplnému obnoveni provozu na pohledském zhlavi stanice.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 8.40 h, tj. 2 minuty po vzniku
MU, hlavnim vyprav€im zst. Havli¢klv Brod.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR kraje Vysogina, obvodni oddéleni a oddé&leni obecné kriminality Havli¢ktv
Brod;

+ Hasi¢skd zachranna sluzba SZDC JPO Havlickiv Brod, ktera provedia
odstranovani trosek, resp. nasledka MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravci,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (samostatné posunujicim) 37 000 €, tj. 949 050 K¢; *)
* HDV (pfipfeznim) vlaku 3 996 000 K¢;
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném
majetku vycislena celkem na 4 945 050 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 27. 2. 2016, 1 € = 25,65 K&.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  skoro jasno, + 11 °C, mirny vitr, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: prehledny terén v mist¢ MU vzhledem k S$ifce kolejisté

na pohledském zhlavi, ohraniCeny v prostoru krajnich koleji
malym zafezem, sluneCni svit nepusobil proti sméru jizdy
zucCastnénych DV.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci posunujiciho HDV — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

@)

v 6.00 h nastoupil na HDV v Zst. Jihlava;

do Zst. Havli¢kav Brod na SK €. 22 dovezl vlak Pn 56581;

pro potfebu dalSi jizdy vlaku Pn 56581 bylo nutné s HDV vlak objet;

posuny, jenz provadél v ramci objizdéni vlaku Pn 56581, Fidil vypravCi pomoci
navésti na navéstidlech;

s vyprav¢éim komunikoval pomoci vysilacky na 12. kanale VOS;

po zastaveni pfed navéstidlem Se7 preSel na stanovisté HDV sméfujici smérem
jizdy do pohledského zhlavi a na SK ¢&. 22;

nevidél spolehlivé, jaky znak dava navéstidlo Se7, nebot’ byl osInén sluncem
(pozn. DI — slunce ve sméru do oken stanovisté strojvedouciho, orientovanych
polohou v kolejisti smérem k navéstidlu Se7, tedy na severozapad, nemohlo
v 8.38 h rano svitit);

zeptal se vypravciho, jestli muze LOKORAIL jet na SK €. 22;

ten mu odpovédél, ze mize, pak mu ve vysilatce néco zapraskalo a nasledné
slySel néco o sviceni;

po této komunikaci se s HDV rozjel a navéstnimu znaku na navéstidle Se7 jiz
nevenoval pozornost;

za chvili se ve vysilace ozvalo ,z té jihlavské stuyj, stuj*;

ihned pfidavnou brzdou zabrzdil a zUstal stat;

po zastaveni pfiSel do HDV zezadu naraz;

neutrpél Zadné zranéni a Sel se podivat ven z HDV, co do né&j narazilo;

zjistil, ze strojvedouci vlakového HDV, ktery do néj narazil, neni zranén,
a dozvédeél se, ze vlak mél fadné postavenou vlakovou cestu;

udalost oznamil dispeCerovi LOKORAIL, dale komunikoval s vypravéim
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a nadfizenymi zastupci zaméstnavatele;

vyCkal pfichodu vySetfovacich organi a podrobil se dechove zkousce,
provedené PCR;

byl si védom nedodrzeni ustanoveni provoznich pfedpisu.

» vypravCi panelista (panelovy vyprav€i) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o

v dobé vzniku MU se seznamoval s obsahem sluzebnich dopist (jeho praci
v dobé niz8iho provozniho zatizeni provadél pfimo hlavni vypravci);

slySel hlavniho vyprav€iho, jak hovofil se strojvedoucim posunujiciho HDV
vysilackou a ddrazné ho upozornil, Ze je$té nemuize na SK ¢&. 22 jet, Zze je tam
vjezd a Ze az poté mu postavi posunovou cestu.

* hlavni vyprav€i — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

po pfijezdu vlaku Pn 56581 dopravce LOKORAIL do stanice se strojvedouci
HDV ozval vysilackou na VOS, kanal €. 12, Ze potfebuje vlak objet;

svoleni strojvedoucimu udélil a upresnil jednotlivé posunové cesty, z nichz se
cely posun skladal,

kdyz posunujici HDV zastavilo na jihlavské koleji (pozn. DI: pfed navéstidlem
Se7), provedl obsluhu SZZ a postavil vlakovou cestu pro viak Nex 45306 ze
sméru od zst. Pohled na SK ¢. 23;

soucasné ho pfi vjezdu vlaku Nex 45306 strojvedouci posunujiciho HDV oslovil,
zda muaze jet na SK €. 22;

odpovédél mu, Zze nemuze, protoZe je postaven vjezd a Zze bude moci az mu
postavi naveéstidlo;

nasledné uslySel zvonit zvonek rozfezu vyhybky;

zjistil, ze posunujici HDV se dalo do pohybu a projelo okolo navéstidla Se7,
které nedovolovalo jizdu;

okamzité vyzval vysilackou strojvedouciho posunujiciho HDV, aby zastavil;
srazce vsak jiz vyzva dana vysilaCkou nedokazala zabranit;
provedl ohlaseni MU dle Ohlasovaciho rozvrhu.

» strojvedouci vlaku Nex 45306 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

@)

o

dne 27. 2. 2019 vedI vlak Nex 45306;

na vijezdovém naveéstidle 2PL registroval navést ,,Ocekavej 40 km/h*,

na cestovém naveéstidle Lc92 registroval navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha*
po projeti okolo navéstidla Lc92 registroval asi na 80 m soubézné jedouci
posunujici HDV;

poté, co posunujici HDV zastavilo, zaregistroval, Ze se nachazi v koleji urCené
pro jeho jizdu;

ihned zaved| rychloCinné brzdéni, ale srazce se jiz nedalo zabranit;

mimorfadnou udalost nahlasil dispeCerovi a vyckal pfichodu vySetfovacich
organu;
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o béhem jizdy obvodem stanice netelefonoval a sledoval navéstidla pro elektricky
provoz.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy SZDC a dopravci CDC a LOKORAIL maji pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém ,Systému riadenia bezpecnosti dopravcu LOKORAIL, a. s.“ pro
provozovani drazni dopravy, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl
shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC a dopravcd CDC
a LOKORAIL, zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou &. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995
Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy SZDC a dopravcl
CDC a LOKORAIL.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC

a dopravcd CDC a LOKORAIL, zuéastnéné na MU provadéjici éinnosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

V obdobi od 1. 6. 2018 do vzniku MU byly na praci zaméstnance SZDC, v dobé
vzniku MU ve funkci panelového vypravC€iho stanice, provedeny celkem 4 kontroly
s vysledkem — bez nedostatku.
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V obdobi od 1. 6. 2018 do vzniku MU bylo na praci zaméstnance SZDC, v dobé&
vzniku MU ve funkci hlavniho vyprav€iho stanice, provedeno celkem 6 kontrol s vysledkem
— bez nedostatku.

V obdobi od 1. 6. 2018 do vzniku MU bylo na praci zaméstnanci LOKORAIL
vykonano 5 kontrol. Celkem u 14 zaméstnancu bylo pfi kontrolach zjisténo 10 zavad
tykajicich se ustrojenosti, pouzivani ochrannych pracovnich pomucek, nedostatku ve
znalostech ustanoveni platnych predpisu. Nedostatky byly feSeny kontrolnim organem na
misté upozornénim kontrolovaného na zjisténi a evidenci zjisténych nedostatku v knize
kontrol. Zadna z kontrol nebyla provedena v dob& vykonu prace zudastnéného
strojvedouciho posunujiciho HDV.

V obdobi od 1. 2. 2018 do vzniku MU byly na praci zaméstnance CDC, v dobé&

vzniku MU ve funkci strojvedouci vlaku Nex 45306, provedeny celkem 3 kontroly
s vysledkem — bez nedostatk.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora
hl. n. byla SZDC.

Dopravcem posunujiciho HDV byl LOKORAIL se sidlem Horarska 12,
821 09 Bratislava, Slovenska republika.

Dopravcem vlaku Nex 45306 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, 170 00
Praha 7 — HoleSovice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s uginnosti od 1. 1.
2010 a smlouvy uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem LOKORAIL dne
16. 9. 2013, s ucinnosti ode dne uzavfeni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
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,Dopravce je povinen

...provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
...Se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo...
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti”.

V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedena poruSeni do souvislosti s definiCnim
ustanovenim:

* §6 odst. 3 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

L,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je... d) modra - navést "Posun zakazan";

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 1750 pism a) pfedpisu SZDC D1:

,<Zaméstnanec ridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozné,
co nejdrive v prubéhu jizdy, zda pro kazdou zamys$lenou jizdu posunového dilu
nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun®;

+ ¢&l. 1753 pism a) pfedpisu SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni

zaméstnancem fridicim posun) je pfi posunu povinen splnit pokyny dané navéstmi
nepfenosnych navéstidel platnych pro posun®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Reléové SZZ stanice nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své ¢€innosti.
Posledni pravidelna prohlidka dle schvaleného planu udrzby a vypisu €innosti probéhla
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26. 2. 2019. SZZ mélo platny prikaz zpGsobilosti ev. &. PZ 6386/96-E.46, vydany DU dne
31. 7. 1996 s platnosti na dobu neur€itou. Z ohledani ovladacich a indikaénich prvkd po
MU bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost. Nebyla evidovana zadna porucha
ani sejmuty bezpec€nostni zavéry u prvkd nouzovych obsluh. Technicky stav SZZ, zplsob
jeho obsluhy a reakce SZZ na nedovolenou jizdu posunujiciho HDV (indikace obsazeni
kolejovych obvodl a rozfezu vyhybky) byla v souladu se schvalenou technickou
zpusobilosti.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pro informovani vyprav€éiho o zamySleném posunu pouZil strojvedouci
posunujiciho HDV vozidlovou radiostanici, naladénou na celositovou VOS, kanal ¢. 12.
Vyprav¢€i tento kanal pouZil prostfednictvim zakladnové radiostanice k udéleni svoleni ke
strojvedoucim pozadovaném posunu.

Technicky stav pouzitych komunikacCnich zafizeni nemél souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posunujici HDV 363.105-8 mélo platny , Technicky preukaz Zeleznicného vozidla“,
ev. &.: E 0379, vydany Statnym drahovym dradom Slovenské republiky dne 3. 10. 2008.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 7. 2. 2019
se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 363.105-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — ELEKTRONICKY REGISTRACNI RYCHLOMER MIREL RM 1.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 837.57h posunujici HDV se nedovolené rozjelo z mista stani pfed navéstidlem
Se7 smérem do pohledského zhlavi stanice;

« 8.38.08h je zaznamenano stahnuti sbérae €. 1 v dolni poloze (strojvedouci
reagoval na navéstidlo pro elektricky provoz pfi prijezdu casti
trakéniho vedeni mezi vyhybkou €. 9ab a 11ab;

« 8.38.17h pfi rychlosti 31 km.h”" je zaznamenano brzdéni prubé&znou brzdou
HDV s poklesem tlaku v pribézném potrubi z 4,6 na 2,9 baru (reakce
strojvedouciho na navést ,Stlj“ danou hlavnim vypravéim stanice
pomoci vysilacky);
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« 8.3825h zaznamenan pokles rychlosti na 5 km.h”;

« 8.38.27h pfi rychlosti 10 km.h™" je zaznamenano rychloc¢inné brzdéni prabéznou
brzdou s poklesem tlaku v pribézném potrubi ze 4,7 baru na 4,2;

« 8.38.28h zaznamenan narust rychlosti z 5 km.h"" na 20 km.h™" (po narazu vlaku
Nex 45306 do posunujiciho HDV);

« 8.38.33h definitivni zastaveni po MU.

Nedostatky tykajici se technického stavu posunujiciho HDV nebyly zjiStény.
SkutecCnosti spojené s udaji zaznamenanymi v registratnim rychloméru v dobé
nedovolené jizdy jsou podrobné analyzovany spolecné s dalSimi zjisténimi v kapitole 4.2.1
této ZZ.

Pripfezni HDV 240.047-1 vlaku Nex 45306 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &: PZ 2291/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni
pravidelna technickd kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 11. 2018 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

Pripfezni HDV 240.047-1 vlaku Nex 45306 bylo v dobé vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem typu
TELOC-RT9 (vyrobce Hasler A. G.).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 8.38h pii rychlosti 32 km.h™ je zaznamenan strmy pokles rychlosti. Pfi rychlosti
24 km.h' je zaznamenan odskok mechanického pisatka o 1,5 mm a svisle nahoru
na hodnotu 27 km.h™ (vlivem srazky s posunujicim HDV). Nasledné pokracuje strmy
pokles na nulovou hodnotu rychlosti. Posun pisatka vlivem narazu znemoznil
korektni vypocet ujeté drahy viaku.

Vlakové HDV 240.065-3 vlaku Nex 45306 mélo platny Prukaz zpuasobilosti
drazniho vozidla, ev. &. PZ 1952/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 9. 2018 se zjiSténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Zze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlak Nex 45306 mél postavenou a zabezpecCenou vjezdovou vlakovou cestu ze
2. tratové koleje od zst. Pohled do Zst. Havli¢kiv Brod, a to od vjezdového naveéstidla 2L,
kolem navéstidla Lc92 na SK €. 23. Pfed MU posunujici HDV stalo pfed navéstidlem Se7
a jeho posun nebyl dovolen. DalSi opatfeni pfijata zu€astnénymi zaméstnanci v dobé pred
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vznikem MU jsou v logickych souvislostech uvedena v kapitolach 2.2.4 a 3.5.2 této ZZ.

Okolnosti, které jsou popsany predevSim v kapitole 3.5.2, a zvlasté Cast, kdy je
pomoci radiostanice kladen dotaz strojvedoucim posunujiciho HDV smérem k hlavnimu
vypravCimu stanice na souhlas k posunu, ktery vSak nebyl v dobé hovoru jednoznacné
udélen, jak doklada i zakazujici navést na naveéstidle Se7, prispély ke vzniku MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Rozbor komunikace mezi strojvedoucim posunujiciho HDV a hlavnim vyprav€im
stanice je uveden v kapitole 2.2.4 této ZZ. Z uvedeného prehledu v8ak DI podrobné
rozebrala komunikaci, ke které doSlo bezprostfedné pfed vznikem MU. Rozbor zohlediuje
a analyzuje skuteCnosti obsazené v archivu radiového provozu ze zafizeni ReDat
a skute€nosti z podani vysvétleni. Pro dokresleni situace, ktera nastala, bylo nutné citovat
obsah zaznamenaného hovoru:

» 8:37:24 h, strojvedouci posunujiciho HDV: ,doprava v Brodé*;

» 8:37:27 h, hlavni vypravci stanice: ,vypravc¢i Brod*;

* 8:37:29 h, strojvedouci posunujiciho HDV: ,Lokorail na tu dvaciatudruhi mozem?®;

» 8:37:34 h, hlavni vypravéi stanice: ,,muzes, tam je jesté vjezd, az ti rozsvitim
navéstidlo“.

Po tomto hovoru DI provedla konfrontaci zaznamu s podanim vysvétleni
zaméstnancl zucastnénych na komunikaci. Hlasova zprava obsahuje nejprve souhlasné
slovo ,muzes...“ a pak nasleduje oznameni ddvodu, pro¢ nelze posun HDV na SK €. 22
uskute€nit ,fam je jesté vjezd“ a na zavér je zminén zpusob, jakym bude souhlas k posunu
na SK €. 22 udélen ,az ti rozsvitim navéstidlo® .

V podani vysvétleni uved| strojvedouci posunujiciho HDV skute€nost, Ze v radiove
komunikaci slySel ,Ze mdze“. Nasledné vSak pry hovor ve vysilaéce nebyl srozumitelny
ana zavér slySel néco ,o sviceni. Tuto skute€nost vSak vyhodnotil strojvedouci
posunujiciho HDV tak, Zze misto ovéfeni si jim zminéného nejednoznacného sdéleni ve
vysilacce, v 8.37.40 h, dle zaznamenaného hovoru v archivu radiového provozu,

odpovédél ,rozumel*.

V podani vysvétleni hlavniho a panelového vypravéiho je uvedeno, Ze hovor
v 8.37.34 h zadal slovem ,nemuzes"”.

DI konzultovala u servisni organizace, zajiStujici udrzbu a opravy technologii
radiovych siti a zaznamovych zafizeni, chovani technologie, pouzité pro komunikaci. Je
zfejmeé, Ze zaznamy veSkeré komunikace mezi strojvedoucim a hlavnim vypravCim jsou
srozumitelné, bez ztrat slov &i jejich Casti na zacatku a konci hovorl(. Technologie
analogové radiové sité reaguje v fadech casti sekund na pouziti obsluznych prvku.
Zaznamoveé zarizeni Redat reaguje principialné s nepatrnym pfedstihem na skutecnost, ze
na vstupu bude proveden zaznam. | ukon€eni zaznamu je upraveno s prodlevou, taky aby

26



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

po ukonceni obsluhy radiového zafizeni nedoslo ke zkracenému zaznamu. Na konkrétnim
vstupu zaznamového zafizeni je tato skuteCnost potvrzena na zacCatku a na konci
zaznamu tonem o stabilni frekvenci zvuku. Pfedpona ,ne“ tak zaznamenana v archivu
radiové komunikace neni. Rozpor mezi vyjadfenimi v podani vysvétleni a obsahem
zaznamenaného hovoru, zapoc€atého v €ase 8:37:34 h, zlstal pouze v roviné konstatovani
a tvrzeni. Skutecnost, uvedenou v podani vysvétleni, tak nelze jednoznacné prokazat ani
vyvratit. Nutno podotknout, Ze dal$i obsah (pokraCovani) zaznamu z ¢asu 8:37:34 h je
jednoznaény a sdéluje strojvedoucimu duvody, pro¢, kdy a za jakych podminek bude
mozné posun HDV na SK ¢&. 22 uskutecnit.

Fakt, Zze strojvedouci posunujiciho HDV ved| v Case 8.37.29 h — 8.37.34 h vySe
uvedenou komunikaci, pfestoze souhlas k posunu od hlavniho vyprav€iho, dle vybaveni
stanice SZZ reléového typu, dostaval rozsvicenim povolujiciho navéstniho znaku na
prislusnych navéstidlech, spole¢né s faktem, Ze na neurlity obsah hovoru nasledné
strojvedouci posunujiciho HDV sdélil v 8.37.40 h, Ze hovoru rozumi, povazuje DI za
prispivajici faktor ke vzniku MU.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* hlavni vypravc€i, ve sméné dne 27. 2. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou 96 h;
na prestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nevznikl narok;

* panelovy vypravCi, ve sméné dne 27. 2. 2019 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou
48 h; na prestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nevznikl narok;

» strojvedouci pripfezniho HDV vlaku Nex 45306, ve sméné dne 27. 2. 2019 od
5.09 h, odpocinek pfed sménou 6 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem
k ¢asu vzniku MU, nevznikl narok;

» strojvedouci posunujiciho HDV, ve sméné dne 26. 2. 2019 od 21.00 h, odpocinek
pfed sménou trvajici 43 h; pfestavku na jidlo a oddech Cerpal ve vhodné provozni
dobé v prubéhu smény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu
smény, tedy i spanek na luzku u strojvedouciho vlaku Nex 45306, v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy SZDC a zaméstnanec dopravce CDC
a LOKORAIL se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, vcetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku predmétné
MU na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

* ze dne 3. 7. 2010 v zst. Olomouc hl. n., kdy doslo k nedovolené jizdé tazeného
posunového dilu a nasledné srazce s nakladnim viakem Rn 53033. Bezprostfedni
pfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani sefadovaciho navéstidla Se48
zst. Olomouc hl. n., s navésti ,Posun zakazan”, osobou fidici DV posunového dilu
1. posunové zalohy Zst. Olomouc hl. n.;

« ze dne 25. 6. 2016 v Zst. Brno hl. n., kdy doSlo k nedovolené jizdé taZzeného
posunového dilu, jeho srazce s protijedoucim posunujicim samostatnym HDV
a vykolejeni HDV tazeného posunového dilu. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU
bylo nezastaveni tazeného posunového dilu pfed navésti ,Posun zakazan®
sefadovaciho navéstidla Se69;

* ze dne 1. 3. 2017 v zst. Hradec Kralové hl. n., kdy doSlo k nedovolené jizdé
posunového dilu (motorové jednotky Regionova), jeho nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Mn 83044 a vykolejeni posunového dilu. Bezprostiedni
pri€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla L6
zst. Hradec Kralové hl. n. strojvedoucim posunového dilu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 2. 2019 v 8.27.08 h prijel ze zst. Jihlava na SK €. 22 v zst. Havli¢kav Brod
vlak Pn 56581. Strojvedouci, po odpojeni HDV od TDV, potfeboval soupravu objet
a posléze se z druhé strany s HDV opétovné k TDV pfipojit z divodu uvratového
nasledného sméru jizdy vlaku Pn 56581 ze stanice. V prostoru zahlavi stanice,
navazujiciho na trat ve smeéru do zst. Jihlava, po projeti pfedchozich tfi posunovych cest
v jejim obvodu, strojvedouci posunujiciho HDV zastavil a pfeSel ze stanovisté ¢. 1 na
stanovisté €. 2. Prestoze navéstidlo Se7, které se nachazelo pred ¢elem HDV ve sméru
posledni oCekavané posunové cesty, zakazovalo jizdu, uvedl strojvedouci posunujici HDV
do pohybu. Béhem jizdy doslo nejprve k nedovolené jizdé za navéstidlo Se7 a dale
v prostoru kfizovatkové vyhybky €. 11ab k vjeti do postavené vlakové cesty pro vlak Nex
45306. V tu chvili zaCala kratka soubézna jizda posunujiciho HDV a vlaku Nex 45306
v jedné postavené vlakové cesté v pofadi: posunujici HDV prvni ve sméru jizdy, vlak Nex
45306 za nim. Nedovolené posunujici HDV bylo po ujeti drahy 19,8 m ve spolec¢né draze
dostizeno zezadu jedoucim vlakem Nex 45306 a doSlo ke srazce. Nasledné pomoci
brzdéni vSechna zu€astnéna DV definitivné zastavila.

Posunujici HDV a pfipfezni HDV vlaku Nex 45306, obé vystavena srazce, byla
poskozena, k vykolejeni nedoSlo. Ke zranéni strojvedoucich obou HDV ani jinych osob
nedoslo, infrastruktura a ostatni DV poSkozena nebyla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Rozbor nehodového déje byl pro absenci zaznamového zafizeni SZZ proveden
pfedevSim z udaju ziskanych z rozboru rychloméru posunujiciho HDV, dale pfipfezniho
v Cele jedouciho HDV vlaku Nex 45306 a archivu telefonni a radiové komunikace ze
zafizeni Redat.

Z obsahu kapitoly 3.5.1 vyplynulo, ze posuny HDV (ze SK €. 22 na zahlavi stanice
smérem na zst. Humpolec, dale od navéstidla Se56 na volnou SK €. 24, nasledné posun
od navéstidla Sc24 do zahlavi stanice smérem na Zst. Jihlava a nedovoleny posun od
navéstidla Se7 na obsazenou SK ¢&. 22) byly mezi osobou fidici posun (strojvedoucim
posunujiciho HDV) a vyprav&im zst. Havlicklv Brod nalezité sjednany, vypravéi k nim dal
svoleni a kromé posledniho posunu od Se7 na obsazenou SK €. 22 dal rozsvicenim
navésti ,Posun dovolen® k pfedchozim posunim souhlas.

Nedovolena jizda posunujiciho HDV za navéstidlo Se7 s navésti ,Posun
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zakazan®, vjeti do postavené vlakové cesty vlaku Nex 45306, soubézna jizda ve spolecné
Casti kolejisté, srazka a Cast jizdy po srazce az do definitivniho zastaveni je analyzovana
nize.

Poté, co strojvedouci stojici s posunujicim HDV pfed navéstidlem Se7 preSel ze
stanovisté €. 1 na stanovisté €. 2, volal pomoci radiostanice vypravciho stanice. Jakmile se
vypravCi v radiostanici ozval, vznesl v 8.37.29 h strojvedouci posunujiciho HDV dotaz
smérem k vyprav€imu stanice ,Lokorail na tu dvaciatudruht mozem*“. V 8.37.34 h mu
vypravCi odpovédél ,...muzes, tam je jesSté vjezd, az ti rozsvitim navéstidlo“. V zaznamu
hovoru vypravciho je v ivodu rozpor ve vyznamu s nasledujici celou odpovédi, jenZ mohl
byt zpUsoben prodlevou mezi zahajenim radiového hovoru a ,zakliCovanim“ radiostanice
pro svlj simplexni hovor a zaznamem. Po Uvodnim vyjadfeni nasleduje jednoznacna
informace vypravciho vaéi strojvedoucimu posunujiciho HDV, Ze situace v jeho sjednané
cesté za navéstidlem Se7 je naruSena jizdou vlaku a k posunu dostane souhlas
rozsvicenim navéstidla poté, co budou splnény podminky pro obsluhu SZZ. Strojvedouci
posunujiciho HDV v 8.37.40 h odpovédél ,rozumel”. V ten samy okamzik je v radiovém
zaznamu slySet navést ,Pozor”, dana houkackou posunujiciho HDV pfed uvedenim do
pohybu.

V 8.37.57 h se strojvedouci s posunujicim HDV rozjel a jizdou za navéstidlo Se7
s naveésti ,Posun zakazan“ zapoc€al nehodovy déj MU. Porovnanim udajd z rychloméru
a celkové ujeté vzdalenosti se skuteéné naméfenou drahou v kolejisti, a to od mista
zastaveni posunujiciho HDV po ukonCeni nehodového déje, byl DI vytvofen prehled
o pohybu posunujiciho HDV bé&hem nedovolené jizdy.

Z pozice 32 m pfed navéstidlem Se7 se posunujici HDV ve vySe uvedeném Case
rozjelo smérem do pohledského zhlavi. V 8.38.06 h dosahlo posunujici HDV rychlosti
36 km.h™. V tu chvili se po ujeté draze 24 m za navéstidlem Se7 nachazelo pred hroty
jazykd Casti ,a“ vyhybky €. 9ab. Zde jesté nebyl naruSen prljezdny prifez a posunujici
HDV nebylo ve vlakové cesté pro vlak Nex 45306. V 8.38.08 h, po ujeti drahy dalSich
20 m, je zaznamenano staZeni sbérace posunujiciho HDV. Nyni, jiz v celkové vzdalenosti
44 m za navéstidlem Se7, se posunujici HDV nachazelo ve vnitfni srdcovkové casti
kfizovatkové vyhybky €. 9ab. Ani zde jesté nebyl naruSen prujezdny prlfez a posunujici
HDV nebylo ve vlakové cesté pro vlak Nex 45306. V 8.38.13 h, po ujeti drahy dalSich
50 m, je zaznamenané, pfi rychlosti 35,2 km.h™", pouziti pfimoc¢inné brzdy posunujiciho
HDV. Nyni, jiz v celkové vzdalenosti 94 m za navéstidlem Se7, se posunujici HDV
nachazelo ve vnitfni srdcovkové Casti kfizovatkové vyhybky €. 11ab. Zde jiz narusilo jizdou
prijezdny prifez a vjelo do postavené viakové cesty vlaku Nex 45306. Kvuli pfilehlému
pravému vnitfnimu jazyku casti ,a“ bylo posunujici HDV vedeno kfizovatkovou vyhybkou
¢. 11ab ve sméru zleva/doleva. Ve vzdalenosti 118 m za navéstidlem Se7 posunujici HDV
dokonCovalo nasilné prestavovani jazyka cCasti ,b“ vyhybky €. 11ab pro svuj smér jizdy
a celé vjelo do Casti kolejisté se zabezpecenou a postavenou viakovou cestou pro viak
Nex 45306.

V 8.38.17 h je v archivu radiového provozu zaznamenana vyzva , Stuj, stop z ty
Jihlavky stdj“. Ve vySe uvedeném Case, na draze 38 m, rychlost posunujiciho HDV klesla
na 31 km.h™". Tlak v brzdovém potrubi pribézné brzdy posunujiciho HDV poklesl az na 2,9
bar. Brzdici posunujici HDV se nachazelo 132 m za navéstidlem Se7 v prostoru jazyku
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gasti ,a* vyhybky &. 13ab.

V 8.38.25 h, po ujeti celkové drahy 147 m za navéstidlo Se7 (ujetd draha ze
zaznamu rychloméru a odectu adekvatni €asti z rozmérd posunujiciho HDV vzhledem
k narazu do zadniho ¢ela ve sméru jizdy), doslo v rychlosti posunujiciho HDV 5 km.h™' ke
srazce zadniho Cela ve sméru jizdy s pfednim Celem pfipfezniho HDV viaku Nex 45306
v prostoru vnitfni srdcovkové €asti vyhybky €. 13ab.

Z rozboru mechanického rychloméru pripreznino HDV vlaku vyplynulo, Ze jel
v dobé srazky rychlosti 24 km.h™". Strojvedouci vlaku si pred srazkou vSiml soubézné jizdy
posunujiciho HDV asi na vzdalenost cca 80 m. Z konfigurace kolejisté vSak nemohl tusit,
Ze posunujici HDV vjede do jeho vlakové cesty. Vzdalenost mezi vnitfni srdcovkovou casti
vyhybky €. 9ab, kde jesté neSlo poznat, kam posunujici HDV pojede, a nameznikem, za
kterym jiz posunujici HDV narusilo prajezdny prafez pro vlak Nex 45306, je pouhych 7 m.
Strojvedouci pfipfezniho HDV vlaku tak pfi povolujicim navéstnim znaku na navéstidle
Lc92 pro svou jizdu nemohl prfedpokladat, Ze posunujici HDV jede nedovolenou jizdou
a navic smérem do pro néj postavené vlakové cesty.

Naraz vlaku jiz témer stojici posunujici HDV opét uved! do pohybu, a to rychlosti
az 20 km.h"'. Po ujeti drahy 22 m posunujici HDV definitivng zastavilo. Celo pfipfezniho
HDV vlaku zustalo stat 2 m za zadnim ¢elem posunujiciho HDV.

vvvvvv

déje do kilometraze Zelezniéni stanice:

* posun HDV od navéstidla Se7 na obsazenou SK €. 22 byl nalezité sjednan,
vypravei strojvedoucimu dal svoleni, avSak nepostavenim povolujici navésti na
navéstidle Se7 nedal k pokra€ovani posunu souhlas;

» posunujici HDV nedovolené projelo kolem navéstidla Se7 zakazujiciho jizdu;
* vlak Nex 45306 mél postavenou a zajiSténou vlakovou cestu;

» konfigurace koncovych poloh jazykd prvni kfizovatkové vyhybky €. 9ab v cesté
navedla nedovolené posunujici HDV do casti kolejisté stanice, kde v prostoru
kfizovatkové vyhybky €. 11ab doslo k naruSeni prijezdného prifezu pro viak Nex
45306;

» konfigurace koncovych poloh jazyku druhé kfizovatkové vyhybky €. 11ab v cesté,
ktera jiz byla soucasti vlakové cesty pro viak Nex 45306, navedla nedovolené
posunujici HDV do postavené a zajisténé vlakové cesty a zaroven pred jedouci viak
Nex 45306;

* v prostoru vnitfni srdcovkové casti treti kfizovatkové vyhybky €. 13ab v cesté
nedovolené posunujiciho HDV doslo v km 223,174 ke srazce s pfipfeznim HDV
vlaku;

* po definitivnim zastaveni se zadni ¢elo nedovolené posunujiciho HDV, vystavené
srazce, nachazelo v km 223,195;

» po definitivnim zastaveni se pfedni ¢elo pfipfezniho HDV vlaku, vystavené srazce,
nachazelo v km 223,193.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ navéstidla Se7 strojvedoucim posunového
dilu.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* nespravné vyhodnoceni obsahu vedené radiové komunikace mezi strojvedoucim
posunového dilu a hlavnim vyprav€im bezprostiedné pfed mimoradnou udalosti,
kdy strojvedouci Zzadal pomoci radiostanice o souhlas k posunu, pfestoze tento mu
byl v obvodu stanice pfi vSech prfedchozich posunovych cestach a obecné vzdy
udélen navésti dovolujici jizdu na pfislusnych navéstidlech.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni povinnosti strojvedouciho posunového dilu zjistit pohledem nebo

dotazem, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu nepfenosna
navestidla platna pro posun dovoluji posun.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

5 Provozovatel drahy SZDC a dopravce CDC nepfijali a nevydali zadna opatfeni.
Zadna opatreni nevydal ani Drazni urad.

Dopravce LOKORAIL vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

1.  ,Rusriovodi¢ ..., ktorému bolo preukazane, Ze tuto udalost’ zavinil, ked’ pri vykoné
pracovnej innosti nédodrzal jako je uvedené vo Vlyhodnoténi sa v zmysle predpisu SZDC
D17 — 1 ¢l. 127 pism ,b“ podrobi mimoriadnemu presk(Saniu z odbornej spdsobilosti
Z predpisov prevadzkovatela drahy.

2. ,So zaverom zo zistovania priCin tejto udalosti budu preukazatelne oboznameni
vSetci prevadzkovi zamestnanci nasej spolo¢nosti.

3. ,Pocdas prevédzkovania dopravy na dréhe pravadzkovatéla dréhy (SZDC) bude
zvy8ena kontrola rusriovodi¢a — inStruktora dopravcu LOKORAIL, a. s. nad vykon sluzby
rusriovodicov.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 12. listopadu 2019

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obrézek 3: Pohled na névéstidio Se’. Zdroj: DI
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Obrazek 4: Pohled na posunujici HDV a viak zprava proti sméru jizdy.
Zdroj: DI
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